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1 EinfGhrung

Zustandig fur die Genehmigung des Flughafens nach § 6 Luftverkehrsgesetz ist das
Sachsische Staatsministerium flr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (SMWA). Zu Themen des
Larmschutzes werden die Genehmigungsbehdérde, das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung
(BAF) und die Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) gemafi § 32b Luftverkehrsgesetz durch
eine eigens hierfir gebildete Fluglarmkommission (FLK) beraten. Berufen wird die
Kommission durch das SMWA, dazu gehdrt auch die Stadt Leipzig als betroffene Kommune.
Die Vorschlage der FLK sind fir die Genehmigungsbehdérde, das BAF sowie die DFS nicht
bindend. Sofern ein Vorschlag seitens des Adressaten abgelehnt wird, muss dies gegentber
der Kommission begriindet werden.

Im Zuge des Ausbaus der sudlichen Start- und Landebahn wurde durch das
Regierungsprasidium (heute Landesdirektion Leipzig) im Planfeststellungsbeschluss vom
4. November 2004 ein Nachtschutz-gebiet festgelegt, dessen Abgrenzung beziiglich des
notwendigen Larmschutzes regelmaBig zu Uberprifen ist. Die Eigentimerinnen und
Eigentiimer darin befindlicher Gebaude erhielten im Anschluss die Mdglichkeit, Anspruch auf
passiven Larmschutz geltend zu machen. Die Uberpriifung im Jahr 2009 ergab eine
notwendige Erweiterung des Nachtschutzgebietes im Siden. Aufgrund einer
Meistbegilnstigungsklausel wurden die Larmschutzkonturen im Norden nicht verringert.
Seitdem wurde die Kontur des Nachtschutzgebietes nicht verandert, obwohl die Uberpriifung
im Jahr 2019 geringe Uberschreitungen im Siiden und Westen ergeben hat. Da innerhalb der
betroffenen Flachen nur ein Wohngrundstlck lag, dessen Eigentimer bzgl. seines Anspruchs
auf Schallschutz informiert wurde, sah die Planfeststellungsbehdérde (Landesdirektion Leipzig)
keinen Anlass fir eine Neufestsetzung des Nachtschutzgebietes.

Tower des Flughafens Leipzig/Halle (Quelle Stadt Leipzig)
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Zuséatzlich hat die Sachsische Staatsregierung im Jahr 2012, aufgrund des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm, per Verordnung Larmschutzbereiche fir den Flughafen Leipzig/Halle
fir die im Freistaat Sachsen liegenden, an den Flughafen angrenzenden Gebiete festgesetzt.
Die Larmschutzbereiche werden unterschieden in zwei Tag-Schutzzonen (Tag-Schutzzone 1
und 2) und eine Nacht-Schutzzone. Die festgeschriebenen Schutzzonen liegen vollstandig
innerhalb des Nachtschutzgebietes, das die Planfeststellungsbehérde 2009 neu festgelegt
hat. Relevant fur das Leipziger Stadtgebiet ist dabei die Nacht-Schutzzone, da Wohngebiete
des Ortsteils Seehausen in diesem Larmschutzbereich liegen. In der Nacht-Schutzzone dirfen
keine Wohnungen, Krankenhduser, Altenheime, Erholungsheime und &ahnliche in gleichem
MaBe schutzbedirftige Einrichtungen errichtet werden, wobei jedoch Ausnahmen méglich
sind.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die Beurteilung des notwendigen L&a&rmschutzes nur auf rein
rechnerischer Basis anhand eines Mittelwertes erfolgen kann. L&rmbelastigungen sind
weiterhin zu erwarten, auch auBerhalb der Kontur des Nachtschutzgebietes. AuBerdem
werden zur Berechnung von Betroffenheiten die FassadenauBBenpegel herangezogen. Im Fall
gedffneter Fenster ist also ebenfalls weiterhin mit deutlich hérbarem Larm zu rechnen.

Zur weiteren Larmvorsorge wurde ein Siedlungsbeschrankungsbereich festgelegt, in dem
sensible Gebaude (Schulen, Krankenhauser, etc.) und Wohngeb&ude nicht oder nur aufgrund
besonderer Ausnahmeregelung errichtet werden darfen. Der aktuell ausgewiesene
Siedlungsbeschrankungsbereich fir Wohngeb&ude ist im Regionalplan Leipzig-Westsachsen
von 2021 einzusehen.

Da die Stadt Leipzig keine Zustandigkeit im Luftverkehrsrecht besitzt, kann sie keine
Entscheidungen zum Betrieb des Flughafens Leipzig/Halle treffen. Demzufolge bleibt der Stadt
nur die Méglichkeit, MaBnahmenvorschlage zur Larmreduzierung an die zustandigen Stellen,
wie z. B. die Fluglarmkommission, weiterzugeben. Nachfolgend sind die wesentlichen in den
vergangenen Jahren diskutierten LarmminderungsmaBnahmen mit Auswirkungen auf das
Stadtgebiet von Leipzig und deren Umsetzungsstand zusammengestellt.

Luftbild Flughafen Leipzig/Halle 2018 (Quelle Flughafen Leipzig/Halle GmbH)
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2 Kurze Sudabkurvung

Sachverhalt

Im Planfeststellungsverfahren zur Start- und Landebahn Stud mit Vorfeld im Jahr 2004 waren
die Flugverfahren der kurzen Stidabkurvung (je Bahn eine Abflugroute) nur fir Flugzeuge mit
einem maximalen Abfluggewicht von 30 Tonnen vorgesehen.

Mit Inbetriebnahme des Parallelbahnsystems am Flughafen Leipzig/Halle wurden die
Flugrouten als Tagabflugrouten (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bei Betriebsrichtung Ost ohne
Tonnagebegrenzung eingeflhrt. Die fachliche Erarbeitung der Flugrouten erfolgte durch die
DFS. Das Luftfahrtoundesamt (heute: Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung) prifte die
Rechtsférmlichkeit der von der DFS fachlich erarbeiteten Flugverfahren und
Verfahrensvorschriften und veréffentlichte diese als Rechtsverordnung im Bundesanzeiger Nr.
110 am 19. Juni 2007. Eine Anhérung und Beteiligung der betroffenen Gemeinden bei der
Erarbeitung der Flugrouten sowie die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung
waren gesetzlich nicht vorgesehen und erfolgten auch nicht.

Durch Agieren von Initiativen von Biirgerinnen und Burgern, der FLK und der Stadt Leipzig
konnte bisher nur der Kompromiss mit einer Beschrédnkung auf 136 Tonnen maximales
Abfluggewicht und eine Optimierung der Flugrouten lber dem Leipziger Stadtteil Grinau im
Jahr 2009 erreicht werden.

Das umfangreiche Agieren der Stadt Leipzig zur Nutzungsanderung der kurzen Stidabkurvung
hat bisher nicht zum erhofften Erfolg gefiihrt, wie z. B. Schreiben an den
Bundesverkehrsminister im Jahr 2007, den Staatsminister fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
im Jahr 2009, das Bundesaufsichtsamt flr Flugsicherung im Jahr 2010 sowie Antrage in der
FLK (2010, 2014); Unterstlitzung des Naturschutzvereins Griine Liga Sachsen e. V. im
Rechtsstreit gegen die kurze Stdabkurvung ab 2014; Unterstitzung der Leipziger Initiativen
von Blrgerinnen und Blrgern gegen Fluglarm in Bezug auf die Bundestagspetition (Schreiben
des Blrgermeisters und Beigeordneten fur Umwelt, Klima, Ordnung und Sport vom 5. Oktober
2018 und Schreiben des Oberblrgermeisters vom 11. Februar 2019).

Der Deutsche Bundestag hat in seiner Sitzung am 29. Juni 2017 beschlossen, die Petition zur
kurzen Stidabkurvung am Flughafen Leipzig/Halle mit der Forderung der Tonnagebegrenzung
der Flugrouten auf 30 Tonnen maximales Abfluggewicht der Bundesregierung zur
Beriicksichtigung zu Uberweisen. Das zustandige Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) hat die Beschlussempfehlung bisher allerdings nicht umgesetzt.

Umsetzungsstand

offen
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3 MaBnahmenpaket zur Verbesserung des aktiven
Larmschutzes

Sachverhalt

Durch einen Beschluss des Stadtrats im Jahr 2011 (RBV 650/11 vom 19. Januar 2011) wurde
der Oberbirgermeister beauftragt, sich mit allem Nachdruck in der FLK flr die Umsetzung der
mit Hilfe eines Gutachtens erarbeiteten finf MaBnahmen einzusetzen, um den aktiven
Larmschutz zu verbessern.

Die Einbringung in die FLK erfolgte am 7. Dezember 2012. Die MaBnahmen wurden
ausfuhrlich diskutiert und haben teilweise eine Umsetzung erfahren.

MaBnahmen im Detail:

a. tage- oder wochenweise versetzte Nutzung der Start- und Landebahnen sowie der
Start- und Landeschwellen (Larmpausen)

b. EinfUhrung larmoptimierter An- und Abflugrouten unter Berlcksichtigung der
gegebenen Siedlungsstruktur und Schonung der Anwohnerinnen und Anwohner,
verbunden mit der Festlegung, dass von den festgelegten An- und Abflugrouten nur
um maximal 1,5 km seitwarts abgewichen werden darf.

e Anhebung der Mindestflugh6he im Endanflug, um gréBere Anflughéhen im
Queranflug (Eindrehbereich) und im Gegenanflug zu erreichen
e GroBere Spreizung zwischen Gegenanflug und Endanflug

c. Anwendung des CDA-Anflugverfahrens (CDA — Continuous Descent Approach) als
Standardverfahren (Vorzugsvariante), alternativ Anhebung des Anflugwinkels von 3
auf 3,5 Grad

d. Rollbewegungen der Turboprops zwischen 22:30 Uhr und 6:00 Uhr soweit wie
maoglich, mindestens auf dem Vorfeld, nur mit Schleppfahrzeugen durchfiihren

e. Uberpriifung der Konzeption der vorhandenen Larmschutzwénde und Verbesserung
durch eine angemessene Erhéhung bzw. SchlieBung der Larmschutzwande bzw.
-walle, um die Belastigung durch nachtlichen Bodenlarm nachhaltig zu vermindern

Umsetzungsstand zu a)

Die MaBnahme wurde in die Arbeit der Unterarbeitsgruppe Bahnverteilung der FLK integriert
und mit Hilfe einer Betroffenheitsanalyse der dort entwickelten Bewertungsmethode
unterzogen.

Die FLK empfahl, das Ergebnis eines Probebetriebes von Larmpausen am Flughafen Frankfurt
am Main abzuwarten.

Das Frankfurter Ergebnis flihrte zu keiner Umsetzung am Flughafen Leipzig/Halle, da die
Mehrheit der Mitglieder der FLK die mit den vorgestellten Varianten verbundenen
Kapazitatseinschrankungen im Hinblick auf die Funktionsfahigkeit des Luftfrachtdrehkreuzes
und einer nicht eindeutig belegten Wirksamkeit als nicht vertretbar einschatzten.

Am 26. April 2017 stellte die Stadt Leipzig einen erneuten Antrag zur zeitversetzen
Bahnnutzung in der FLK (Ergebnis des Dialogforums Flughafen Leipzig/Halle). Dieser wurde
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mehrheitlich abgelehnt. Die mit den Varianten verbundenen Kapazitatseinschrankungen
wurden im Hinblick auf die Funktionsfahigkeit des Luftfrachtdrehkreuzes als nicht vertretbar
eingeschatzt. Zudem konnten die vorgeschlagenen Varianten im Hinblick auf wirksame
Verbesserungspotentiale bezlglich der Fluglarmbelédstigung nicht hinreichend bewertet
werden.

Umsetzungsstand zu b)

Mit Beschluss der FLK am 7. Dezember 2012 wurde diese MaBBnahme bis zur Umsetzung der
neuen kontinuierlichen Sinkflugverfahren zurtickgestellt.

Von Dezember 2015 bis Januar 2020 erfolgte im Nachtzeitraum ein Probebetrieb mit dem
Anflugverfahren Point-Merge. Damit konnte eine deutliche Umfliegung des stdlichen Leipziger
Stadtgebiets und damit einhergehend eine entsprechende lokale Fluglarmentlastung erreicht
werden.

Zur Bewaltigung des wachsenden né&chtlichen Flugverkehrsaufkommens wurden am
30. Januar 2020 neue né&chtliche Anflugverfahren eingefuhrt. Diese neuen Verfahren stellen
verbesserte Varianten der vor Point-Merge genutzten Gegenanflugverfahren dar und setzen
die unter Punkt b vorgeschlagene MaBnahme - gréBere Spreizung zwischen Gegenanflug und
Endanflug — fir die Stadt Leipzig um, in dem ein Teil des Gegenanflugs nach Siden in den
Bereich der A 38 verschoben wurde.

Umsetzungsstand zu c)

Das CDA-Verfahren wurde bereits seit 2010 in geeigneten Zeitraumen angewendet.

Im Oktober 2014 erfolgte die Einfihrung neuer kontinuierlicher Sinkflugverfahren.

Die FLK lehnte die Anhebung des Anflugwinkels auf 3,5° als unverhaltnismaBig ab, da dazu
einerseits eine Ausnahmegenehmigung des Bundes und andererseits ein weiteres
Instrumentenlandesystem am Flughafen Leipzig/Halle installiert werden musste.

Umsetzungsstand zu d)

Die Flugzeuge auf dem DHL-Vorfeld werden bereits alle mit Schleppern in die Abrollgasse
bewegt. Andere technische Lésungen fur das Bewegen von Flugzeugen waren zum Zeitpunkt
der Antragstellung technisch noch nicht ausgereift oder verfligbar.

Umsetzungsstand zu e)

Neun Varianten von Larmschutzwéanden wurden untersucht. Jedoch waren die
Larmschutzeffekte sehr gering. Landseitige Erweiterungsbauten von DHL kdnnen bestehende
Licken schlie3en.

AusgleichsmaBnahmen (Waldanpflanzung) sudlich der Eisenbahn zwischen Papitz-
Modelwitz-Litzschena wurden auf ihre Schalldampfung untersucht.
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Im November 2015 starteten die Anpflanzungen fir einen Hochwald auf Schkeuditzer und
Leipziger Flur nérdlich des Schkeuditzer Stadtteils Papitz bzw. westlich des Grenzgrabens von
Litzschena-Stahmeln. Seit der Anpflanzung sind die Setzlinge trotz der Trockenperioden in
den vergangenen Jahren bereits Uber einen Meter gewachsen. Ergebnisse zur
Larmschutzwirkung von Waldern zeigen, dass mit einem 200 m breiten Waldstreifen, der
mdglichst nah an der Larmquelle oder am Wohnort liegen sollte, Verkehrslarm, wie z. B.
Bodenlarm an Flugplatzen, um bis zu 19 dB reduziert werden kann (Studie der TU Dresden
im Auftrag des Sachsischen Landesamtes fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie).

Larmschutzwald nérdlich des Schkeuditzer Stadtteils Papitz im November 2020 (Quelle Stadt Leipzig)
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4 Bonusliste fur den Nachtflugbetrieb

Sachverhalt

Der Oberburgermeister wurde mit Beschluss der Ratsversammlung Nr. RBV-492/10 vom
15.09.2017 beauftragt, sich bei der Genehmigungsbehdérde fir den Flughafen Leipzig/Halle,
daflr einzusetzen, dass in der Zeit zwischen 23:00 Uhr und 06:00 Uhr nur Luftfahrzeuge
starten und landen, die in der sogenannten ,Bonusliste flr startende und landende Flugzeuge*
des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung verzeichnet sind. Durch die
Stadt Leipzig und die Gemeinde Schkopau wurden in den Jahren 2010 und 2011
entsprechende Antrage in die FLK eingebracht.

Die Bonusliste wurde letztmalig 2003 aktualisiert. Inzwischen sind nahezu alle in Europa im
Einsatz befindlichen Flugzeugmuster darin enthalten. Die sehr lauten Luftfahrzeuge des Typs
AN-26 (AN - Antonov) fallen aufgrund ihrer maximalen Abflugmasse unter 25 t in den Bereich
der Bonusliste. Nicht der Bonusliste zugeordnet sind die ebenso larmintensiven Flugzeugtypen
AN-124 und AN-12.

Die FLK lehnte den Antrag mehrheitlich ab. Die Bonusliste ist keine geeignete MaBnahme zur
Entgeltberechnung als auch flr Betriebsbeschrankungen.

Umsetzungsstand
nicht umgesetzt

Allerdings erfolgte eine freiwillige Selbstverpflichtung von DHL, Luftfahrzeuge des Typs AN-26
bis Ende 2015 auszumustern. Eine analoge Vorgehensweise fur Luftfahrzeuge des Typs
AN-12 wurde in Aussicht gestellt. Diese Zusagen wurden eingehalten. Seitens des Flughafens
wurde zudem zugesichert, auf andere Nutzerinnen und Nutzer einzuwirken, diese
Luftfahrzeugtypen nicht mehr einzusetzen. Im Ergebnis sind die Flugbewegungen mit den
Flugzeugtypen AN-26 und AN-12 in den vergangenen Jahren deutlich zurlickgegangen. So
konnte beispielsweise in der Sitzung der FLK am 14. Oktober 2020 zur Kenntnis genommen
werden, dass die Flugbewegungen mit dem Flugzeugtyp AN-12 von 483 im Jahr 2019 auf 40
im Jahr 2020 zurtickgegangen sind.
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Einsatz der Antonov-Flugzeuge am Flughafen Leipzig/Halle
Gesamtflugbewegungen

800 760
0 646
600
600 483
500 o
436 432 446
400
323 337 342
" 276
o . 248
200
128 123
96
o . K2 36
16 16 4 2
0 ! o - T ot w— - - - !tg
2015 2016 2017 2018 2019 bis 082020

WMAN26 wAN12 wAN22 mAN124

MITTELOCUTICHE A LEIPZIG-HALLE
ANPORT HOLOING ‘ AIRPORT

Gesamtflugbewegungen mit Antonov-Flugzeugen in den letzten 5 Jahren (Quelle Flughafen Leipzig/Halle
GmbH)
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5 Verbot nachtlicher Triebwerksprobelaufe

Sachverhalt

Nachtliche Triebwerksprobelaufe auBerhalb der dafur vorgesehenen
Triebwerksprobelaufhalle sorgten in den an den Flughafen unmittelbar angrenzenden
Leipziger Stadtgebieten zu enormen Larmbelastungen. Bis zum Jahr 2012 hat sich die Stadt
Leipzig in der FLK fur ein Verbot von n&chtlichen Triebwerksprobeldufen auBBerhalb der dafir
vorgesehenen Triebwerkprobelaufhalle eingesetzt. Seit Februar 2012 haben nachts
(22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) keine Triebwerksprobelaufe auB3erhalb der Halle stattgefunden.

Im Jahr 2012 beantragte die Flughafen Leipzig/Halle GmbH allerdings bei der
Genehmigungsbehérde (SMWA), Triebwerksprobeldufe auch auBerhalb der Halle
durchfiihren zu dirfen. Konstruktionsbedingt sind Probelaufe in der Halle nicht bei jeglichen
Wetterbedingungen (Windverhaltnissen) méglich. Die Offentlichkeitsbeteiligung zum
Verfahren fand 2015 statt.

Die Stadt Leipzig, als auch die FLK, haben die Durchfiihrung von Triebwerksprobeldufen
auBerhalb der Halle in ihren Stellungnahmen flr den Nachtzeitraum abgelehnt.

Im Nachgang der Offentlichkeitsbeteiligung hat die Genehmigungsbehérde von der Flughafen
Leipzig/Halle GmbH erganzende Unterlagen im Hinblick auf naturschutzrechtliche Aspekte
und bauliche Alternativen gefordert.

Die luftrechtliche Genehmigungsentscheidung zum Antrag erfolgte mit Bescheid vom
1. Juni 2021. Im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) sind demnach Triebwerksprobeldufe im
Freien, die aus witterungsbedingten oder aus sonstigen zwingenden technischen Griinden
nicht in der Triebwerksprobelaufhalle stattfinden kénnen, zulédssig. Untersagt bleiben
Triebwerksprobeldufe im Freien im Nachtzeitraum, weil die Antragsunterlagen diesbezlglich
nicht entscheidungsreif waren.

Geplant ist eine bauliche Anpassung der Triebwerksprobelaufhalle mit derzeitigem
Fertigstellungstermin im Jahr 2022. Ob das Ziel einer vollumfénglichen Nutzbarkeit der
Triebwerksprobelaufhalle erreicht werden kann, wird sich jedoch erst nach der Zertifizierung
aller Flugzeugtypen in der baulich ertlichtigten Halle entscheiden.

Umsetzungsstand

vorerst umgesetzt
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Triebwerksprobelaufhalle am Flughafen Leipzig/Halle (Quelle Flughafen Leipzig/Halle GmbH)
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6 Gleichmal3ige Verteilung der Starts und
Landungen auf beide Bahnen

Sachverhalt

Seit Inbetriebnahme des Parallelbahnsystems und der Aufnahme des Betriebs von DHL am
Flughafen Leipzig/Halle erfolgten nachts die meisten Flugbewegungen auf der studlichen Start-
und Landebahn. Dies fihrt zu zahlreichen Beschwerden, vor allem aus dem Leipziger Norden.
Gefordert wird eine Gleichverteilung der Flugbewegungen auf beide Bahnen, wie bei der
Planfeststellung zum Bau der Start- und Landebahn Sid mit Vorfeld flir den Schallschutz
angenommen wurde.

In mehreren Unterarbeitsgruppen der FLK wurden unter Mitarbeit der Stadt Leipzig seit 2008
verschiedene Varianten der Bahnnutzung erarbeitet, analysiert und bewertet.

Im Jahr 2014 empfahl die FLK nachts bei Betriebsrichtung Ost Starts nach Norden von der
Nordbahn durchzufliihren (geografische Verteilung der Starts).

Im Ergebnis einer Risikoanalyse stellte die DFS fest, dass diese empfohlene
Bahnnutzungsvariante die Anzahl der jahrlichen Bahnkreuzungen verdoppelt und die
Risikogrenze deutlich Uberschritten wird. Generell stellen Kreuzungsvorgéange bzw. das
Uberqueren von aktiven Start- und Landebahnen ein erhebliches Sicherheitsrisiko an
Flughafen dar. Konkret auf die Situation am Flughafen Leipzig/Halle bezogen, missen
Luftfahrzeuge, die das DHL-Vorfeld als Startpunkt oder Ziel haben und die Nordbahn nutzen,
die aktive Stdbahn kreuzen.

Fir die Umsetzung der geografischen Bahnverteilung wurden DFS, DHL und die Flughafen
Leipzig/Halle GmbH im Jahr 2016 aufgefordert, MaBnahmen zur Reduzierung des
Sicherheitsrisikos bei Bahnkreuzungen im Rollverkehr zu erarbeiten und im Anschluss daran
im Jahr 2018 beauftragt, ein Konzept zur Umsetzung dieser MaBnahmen zu erstellen.

Die finale Fassung des Konzepts wurde der FLK im Jahr 2019 vorgestellt und befindet sich
seitdem in der Realisierung.

In einem ersten Schritt wurden die erforderlichen MaBnahmen zur Reduzierung des
Sicherheitsrisikos von Bahnkreuzungen flir Anflige umgesetzt. Seit dem 30. Januar 2020
erfolgt mit den neuen n&chtlichen Anflugverfahren, die einen unabhangigen
Parallelbahnbetrieb ermdglichen, eine gleichméaBigere Verteilung der Landungen im
Nachtzeitraum auf beide Bahnen. Dadurch werden vor allem die Birgerinnen und Birger im
Norden Leipzigs, wie z. B. in Hohenheida, von n&chtlichem Flugldrm entlastet.

Vor der Erweiterung des parallel unabhangigen Flugbetriebs auf Starts sind noch weitere
MaBnahmen des Umsetzungskonzepts von 2019 zu realisieren. Dies soll nach den derzeitigen
Planungen der Konzeptverantwortlichen schrittweise in den né&chsten Jahren bis
voraussichtlich 2023 erfolgen.

Mit Beschluss der Ratsversammlung vom 8. Juli 2020 wurde der Oberblrgermeister
beauftragt, sich flr eine kurzfristige Realisierung der ausstehenden MafBBnahmen in der FLK
einzusetzen, damit die Nordbahn im Nachtzeitraum schnellstmdglich auch far Starts von DHL-
Luftfahrzeugen genutzt werden kann und somit insgesamt eine noch gleichmaBigere
Bahnnutzung erfolgen kann. Ein entsprechender Antrag der Stadt Leipzig in der Sitzung der
FLK am 14. Oktober 2020 auf schnellstmégliche Umsetzung der ausstehenden MaBnahmen
wurde von der Kommission mehrheitlich beschlossen. Die DFS wird in den nachsten regularen
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Sitzungen der FLK unter Beriicksichtigung des Beschlusses (iber die Sachstande und weitere
Aktivitaten zu den notwendigen Anpassungen berichten.

Umsetzungsstand

offen

Landung einer B777F auf der stdlichen Start- und Landebahn des Flughafens Leipzig/Halle (Quelle Stadt
Leipzig)
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7/ Verschiebung von Flugbewegungen lauter
Transportmaschinen in Tagzeitraum

Sachverhalt

Nach einem entsprechenden Antrag der Stadt Leipzig in der Sitzung der FLK im April 2017
haben Vertreterinnen und Vertreter der FLK Kontakt mit den Betreiberinnen und Betreibern
der lauten Transportmaschinen AN-22 und AN-124 aufgenommen, um auf einen
ausschlieBlichen Einsatz dieser im Tagzeitraum hinzuwirken.

Die FLK I&sst sich seit 2018 Uber die Flugbewegungen mit den Flugzeugtypen AN-12, AN-22,
AN-26, AN-124 am Flughafen Leipzig/Halle regelmafig berichten und bemuht sich um eine
Reduzierung der diesbezlglichen Flugbewegungen im Nachtzeitraum. Einsatze des
Flugzeugtyps AN-22 sind am Flughafen Leipzig/Halle sehr selten.

Nach entsprechenden Bemihungen der FLK und mehreren Abstimmungsgesprachen sicherte
die Bundeswehr im Juni 2018 zu, die Versorgungsflige im Auftrag der Bundeswehr mit
Luftfahrzeugen des Typs AN-12 zuklnftig ausschlieBlich im Tagzeitraum durchzufihren.
Besonders die Bewohnerinnen und Bewohner der flughafennahen Leipziger Stadtteile als
auch diejenigen unterhalb der An- und Abflugrouten werden dadurch von né&chtlichem
Fluglarm entlastet.

Umsetzungsstand

teilweise umgesetzt

AN-124 am Flughafen Leipzig/Halle (Quelle Stadt Leipzig)
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8 Siedlungsbeschrankungsbereich fir den
Flughafen Leipzig/Halle

Sachverhalt

Durch die Ausweisung von so genannten Siedlungsbeschrankungsbereichen soll verhindert
werden, dass Wohn- und andere schutzwirdige Bebauungen in der nahen Umgebung von
Flugplatzen geplant und errichtet werden. Nach § 13 Fluglarmschutzgesetz kénnen die
Bundeslander  weitere  planerische  Festlegungen (als die Regelungen des
Fluglarmschutzgesetzes) zum Schutz der Bevdlkerung treffen.

Im Landesentwicklungsplan 2013 hat der Freistaat Sachsen festgelegt, dass fir die
Verkehrsflughafen ein Siedlungsbeschrankungsbereich nach den darin festgelegten Kriterien
zu prifen und ggfs. neu festzusetzen ist.

Die Neuberechnung fir den Flughafen Leipzig/Halle im Jahr 2016 erfolgte auf der Basis der
Verkehrsprognose 2020 und unter Berlcksichtigung von zwei verschiedenen
Bahnnutzungsszenarien. Das Szenario 1 beschreibt die gleichméaBige Nutzung beider Bahnen
und Szenario 2 die tatsachliche nachtliche Bahnnutzung zu dem Zeitpunkt (ca. 90 % der
Flugbewegungen werden auf der Start- und Landebahn Stid abgewickelt). Die maBgeblichen
Larmkonturen wurden jeweils aus den umhillenden Konturen fiir die beiden Szenarien
ermittelt.

In den Stellungnahmen der Stadt Leipzig 2018 und 2020 zum Entwurf des Regionalplans
Leipzig-Westsachsen im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange hat die Stadt
Leipzig die Erweiterung des Siedlungsbeschréankungsbereiches fiur den Flughafen
Leipzig/Halle abgelehnt. Mit der Ablehnung der Erweiterung bemihte sich die Stadt um
Sicherung einer nachhaltigen und lebenswerten Stadtentwicklung. Trotz zahlreicher
Diskussionen hat sich an den Berechnungen und  Ausweisungen des
Siedlungsbeschrankungsbereichs gegenliber dem Entwurf nichts mehr geandert. Seit dem
16. Dezember 2021 ist der Regionalplan Leipzig-Westsachsen (2021) in Kraft getreten und
damit auch der gegenlber dem Regionalplan Westsachsen von 2008 vergrdBerte
Siedlungsbeschrankungsbereich.

Umsetzungsstand

nicht umgesetzt
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9 Ausbau des Flughafens im Frachtflugbereich

Sachverhalt

GemdaB den Beschlissen des Leipziger Stadtrats zum Entwurf des Regionalplans
Westsachsen positionierte sich die Stadt Leipzig bereits sowohl im Jahr 2018 als auch im Jahr
2020 mit einer Ablehnung hinsichtlich des weiteren Ausbaus des Flughafens im Frachtbereich,
wenn dieser mit einer Zunahme der Belastungen durch Larm und Luftschadstoffen verbunden
sein soll.

Im Januar 2020 hat der Flughafenbetreiber die Einreichung eines Planédnderungsverfahrens,
u. a. hinsichtlich der Erweiterung der DHL-Vorfeldflachen um 36 Flugzeugpositionen, den Bau
zusatzlicher Rollwege sowie Flachen fir die Flugzeugenteisung, angeklndigt. Am
12. August 2020 erfolgte die Einreichung des Antrags bei der zustandigen Landesdirektion
Sachsen. Die Offentlichkeitsbeteiligung zum Antrag auf 15. Plananderung Start- und
Landebahn Sud mit Vorfeld fand vom 16. November 2020 bis zum 15. Februar 2021 statt. Im
Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange hat die Stadt Leipzig die Unterlagen
sorgféltig geprift und eine Stellungnahme unter Berlcksichtigung der zu diesem Thema
gefassten Stadtratsbeschliisse erarbeitet. Die finale Stellungnahme wurde in der
Ratsversammlung am 20. Januar 2021 beschlossen und mit Schreiben vom 12. Februar 2021
versandt. Nach Auffassung der Stadt Leipzig ist ,die beantragte 15. Plandnderung zu
Uberarbeiten und in wesentlichen Bereichen zu ergdnzen, da ein wesentlicher Teil der
Unterlagen unvollstdndig bzw. inhaltlich derzeit nicht zustimmungsfédhig ist und wichtige
Untersuchungen fehlen. Dies betrifft u. a. die Themen Flug- und Bodenldrm, Klima,
Umweltvertrdglichkeit und Verkehr." Des Weiteren hielt die Stadt Leipzig eine Wiederholung
des Beteiligungsverfahrens im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir erforderlich, auch
gerade vor dem Hintergrund der seit Monaten bestehenden und weiter anhaltenden
Pandemiesituation. Dies sah die Landesdirektion ahnlich und hat vom 28. Juni 2021 bis zum
27. Juli 2021 eine zweite Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Die Antragsunterlagen waren
identisch zur ersten Auslegung. Neue Einwendungen konnten bis zum 27. August 2021
eingereicht werden.

Die Stadt Leipzig wird den Verlauf des Verfahrens weiterverfolgen.

Umsetzungsstand

offen
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DHL-Vorfeld (Quelle Stadt Leipzig)
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10 Larm- und emissionsabhangige Start- und
Landeentgelte

Sachverhalt

Die Héhe des Lande- und Startentgelts am Flughafen Leipzig/Halle ist abh&ngig von der in
den Zulassungsunterlagen des Luftfahrzeugs verzeichneten Héchstabflugmasse und von der
Larmzulassung des Flugzeugs nach ICAO Anhang 16, Volume I.

Fir Flugzeuge Gber 2000 kg Héchstabflugmasse mit einer Zulassung nach ICAO Anhang 16,
Volume 1, Kapitel XIV ist je angefangene 1000 kg der Hdchstabflugmasse das geringste
Entgelt zu entrichten. Fir Flugzeuge ohne Zulassung nach ICAO Anhang 16, Volume | das
héchste.

Die Flughafen Leipzig/Halle GmbH passt ihre Landeentgelte regelméaBig an. Dazu legt sie die
neue Entgeltordnung bei der Genehmigungsbehérde (SMWA) zur Genehmigung vor. Geman
§ 19b Luftverkehrsgesetz erteilt das SMWA die Genehmigung, wenn die Entgelte in der
Entgeltordnung nach geeigneten, objektiven, transparenten und diskriminierungsfreien
Kriterien geregelt sind. Dabei ist eine Differenzierung der Entgelte nach Larmschutzgesichts-
punkten vorzunehmen. Eine Differenzierung nach Schadstoffemissionen soll erfolgen.

Die Entgeltordnung fur den Flughafen Leipzig/Halle enthélt zwar eine Staffelung nach
Larmschutzgesichtspunkten, allerdings erfolgt keine generelle preisliche Unterteilung nach
Tag und Nacht sowie keine Differenzierung nach den Luftschadstoffemissionen.

Die Thematik der larm- und emissionsabhangigen Start- und Landeentgelte ist in der FLK in
Bearbeitung. So wurde die FLK in ihrer 59. Sitzung informiert, dass der Flughafen an einer
neuen Entgeltstruktur arbeitet. Aufgrund der Komplexitdt des Themas und des
Beteiligungsumfanges von Nutzerinnen und Nutzern ist derzeit jedoch seitens des Flughafens
keine Aussage zum Zeitpunkt der Finalisierung mdglich.

Umsetzungsstand

offen
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11 Stationare und mobile Fluglarmmessstationen

Sachverhalt

Die Flughafen Leipzig/Halle GmbH betreibt im Umfeld des Flughafens Leipzig/Halle gesetzlich
vorgeschriebene stationare Fluglarmmessstellen. Von diesen zehn Messstellen befindet sich
eine im Leipziger Stadtgebiet in Hohenheida (Birkengasse 10, 04356 Leipzig).

Die Messstation in Hohenheida liegt innerhalb des Nachtschutzgebiets geman
Anderungsplanfeststellungsbeschluss Start- und Landebahn Siid mit Vorfeld vom 17. Juli
2009. Die regelmaBige Uberprifung dieser Messungen nach den Kriterien des
Planfeststellungsbeschlusses erforderte bisher keine weiteren LarmschutzmaBnahmen.
AuBerdem verfligt die Flughafen Leipzig/Halle GmbH Uber drei mobile Fluglarmmessstellen,
die nach Bedarf eingesetzt werden. Die Mitglieder der FLK kénnen in jeder Sitzung Vorschlage
auBern. Die Kommission entscheidet in Abstimmung mit der Flughafen Leipzig/Halle GmbH
tber die Annahme und die Reihenfolge der Messstandorte.

Auf Anfrage der Ortschaftsrate hat die Stadt Leipzig bereits mehrere Uberpriifungsmessungen
in verschiedenen Leipziger Ortsteilen in der FLK beantragt. Nachfolgende Tabelle gibt einen
Uberblick (iber die einzelnen Messungen seit 2014 und deren Ergebnisse. Die Auslésung von
SchallschutzmaBnahmen fir den Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) erfolgt bei
Mittelungspegel > 60 dB(A) und die Auslésung von SchallschutzmaBnahmen fir den
Nachtzeitraum (Festlegung des Nachtschutzgebietes) erfolgt, wenn im Mittel mehr als eine
Aufwachreaktion (AWR) auftritt. Die mittlere AWR wird durch Aufsummation der
Aufwachwahrscheinlichkeiten aller in einem langeren Zeitraum gemessenen Flugereignisse
und anschlieBende Division durch die Anzahl der Nachte bestimmt. Die Aufwachreaktionen
werden aus den gemessenen Maximalpegeln ermittelt.

Seit dem 10. Oktober 2019 kénnen die Flugbewegungen und Fluglarmmessungen der
Messanlage des Flughafens Uber das Portal TRAVIS unter https://travislej.topsonic.aero/ mit
einer 10-mindtigen Darstellungsverzégerung eingesehen werden (Einfihrung erfolgte
aufgrund eines Beschlusses der FLK im Herbst 2018 auf Antrag der Bundesvereinigung gegen
Fluglarm).
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Leipziger Adresse Messzeitraum Auswertung der Messergebnisse
Ortsteil
Ldtzschena- Auf der Hohe 123, 28. Méarz 2014 e Standort liegt auBerhalb des
Stahmeln 04159 Leipzig bis Nachtschutzgebiets
9. September 2014 | «  Mittelungspegel Tag: 41,9 dB(A)
e Mittelungspegel Nacht: 40,0 dB(A)
o mittlere Aufwachreaktion von 0,30
e Schutzniveau geméan
Planfeststellungsbeschluss (PFB) 2004
eingehalten
Lindenthal Sportplatz TSV Einheit | 3. August 2016 e Standort liegt auBerhalb des
Lindenthal e. V. bis Nachtschutzgebiets
Gartenwinkel 4 5. Dezember 2016 | ¢  Mittelungspegel Tag: 37,1 dB(A)
04158 Leipzig e Mittelungspegel Nacht: 37,9 dB(A)
o mittlere Aufwachreaktion von 0,21
e Schutzniveau geman PFB 2004
eingehalten
Litzschena- Windmihlenweg 24, 1. Messung: e Standort liegt auBerhalb des
Stahmeln 04159 Leipzig 3. November 2016 Nachtschutzgebiets
bis 13. Februar e mittlere Aufwachreaktion von ~1,3
2017 (1. Messung)
e Im Ergebnis der Auswertung der 1.
2. Messung: Messung wurden weitere Messungen
19. September mit parallelen Vergleichsmessungen
2017 bis durchgefihrt.
31. Dezember 2017 | o  Es st nicht auszuschlieBen, dass am
Messort im Mittel mehr als eine
3. Messung Aufwachreaktion auftritt, weitere
19. September Untersuchungen zur Ursache sind
2018 bis notwendig.
9. November 2018 | o  Dem Eigentiimer des Messortes wurde
die Herstellung von baulichem
4. Messung Schallschutz nach MaBgabe der
Sommer/Herbst Festlegungen des PFB 2004 seitens
2020 des Flughafens angeboten.
o Weitere Messungen an benachbarten
Standorten in Abstimmung mit Stadt
Leipzig und LfULG sind in Planung.
Bohlitz- Schénauer 13. Méarz 2018 e Standort liegt auBerhalb des
Ehrenberg LandstraBe 2a bis Nachtschutzgebiets
04178 Leipzig 30. Juni 2018 e Mittelungspegel Tag 39,2 dB(A)
e Mittelungspegel Nacht 18,6 dB(A)
¢ mittlere Aufwachreaktion von 0,00
e Schutzniveau geman PFB 2004
eingehalten
Wiederitzsch Sportplatz 26. September e Standort liegt auBerhalb des
SV Eintracht 2019 bis 11. Januar Nachtschutzgebiets
Wiederitzsch e. V. 2020 e Mittelungspegel Tag 37,5 dB(A)
Zum Feld 12 e Mittelungspegel Nacht 44,2 dB(A)
04158 Leipzig e mittlere Aufwachreaktion von 0,81
e Schutzniveau geman PFB 2004
eingehalten
Rickmarsdorf Sportplatz 16. Oktober 2020 e Standort liegt auBerhalb des

SG Leipzig-Bienitz
e. V.
Sportplatzweg 17
04178 Leipzig

bis
23. Februar 2021

Nachtschutzgebiets

Mittelungspegel Tag 31,9 dB(A)
Mittelungspegel Nacht 13,3 dB(A)
mittlere Aufwachreaktion von 0,00
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Schutzniveau geman PFB 2004
eingehalten

Gundorf/Béhlitz-
Ehrenberg

Dolziger StraBe 43
04178 Leipzig

22. Juli 2021
bis
9. Dezember 2021

Standort liegt auBerhalb des
Nachtschutzgebiets

Mittelungspegel Tag 35,9 dB(A)
Mittelungspegel Nacht 31,5 dB(A)
mittlere Aufwachreaktion von 0,10
Schutzniveau geman PFB 2004
eingehalten

Tabelle: Zusammenstellung der mobilen Fluglarmmessungen seit dem Jahr 2014 in Leipziger Ortsteilen.

Umsetzungsstand

teilweise umgesetzt

Offen sind die Uberpriifungsmessungen in den Ortsteilen Liebertwolkwitz, Knauthain und
Burghausen (Zustimmung der FLK liegt vor) sowie der Messbericht zu den Messungen im
Ortsteil Litzschena-Stahmeln.

Mobile Fluglarmmessstelle im Leipziger Ortsteil Wiederitzsch (Quelle: Flughafen Leipzig/Halle GmbH)
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12 Stimmen der Stadt Leipzig in der
Fluglarmkommission

Sachverhalt

Die Stadt Leipzig hat am 10. April 2019 aufgrund eines Stadtratsbeschlusses und ihrer hohen
Betroffenheit durch Flug- und Bodenlarm beim Sachsischen Staatsministerium fir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr einen Antrag hinsichtlich drei Stimmen in der FLK gestellt. Zur
Neuaufstellung der FLK erfolgte in der Sitzung der FLK am 10. Oktober 2019 ein
Meinungsaustausch. In dieser hat sich das Mitglied der Stadt Leipzig vehement fir zwei
zusatzliche Stimmen eingesetzt.

Die Genehmigungsbehdérde hat im Ergebnis ihrer Prifung des Antrags der Stadt Leipzig in der
Folgesitzung der FLK am 14. Oktober 2020 mitgeteilt, dass der Stadt Leipzig zum derzeitigen
Zeitpunkt keine weiteren Sitze in dem Gremium eingerdumt werden kdnnen. Demnach hat die
Uberpriifung der aktuellen Zusammensetzung der FLK ergeben, dass diese mit den Vorgaben
des Luftverkehrsgesetzes und der Rechtsprechung Ubereinstimmt. Nach den mundlichen
Erlauterungen in der FLK ist in der Stadt Leipzig am 19. Oktober 2020 auch die schriftliche
Ablehnung des Antrags eingegangen. Begriindet wurde die Entscheidung damit, dass die
Zusammensetzung der FLK nicht willkirlich sein darf und sich an objektiven Kriterien
auszurichten hat. Gegenwartig ist als objektives Berufungskriterium allein die Lage der
Gemeinden im Nachtschutzgebiet ausschlaggebend, wobei fir jede Gemeinde ein Sitz
vorgesehen ist. Weitere geeignete objektive Kriterien waren nach Uberpriifung der Sach- und
Rechtslage fur die FLK seitens des SMWA aktuell nicht erkennbar. AuBerdem legte das SMWA
dar, dass die bereits Uberschrittene Soll-GréBe von 15 Mitgliedern (§ 32b Abs. 4
Luftverkehrsgesetz) bei der Einrhumung von zwei Sitzen flr die Stadt Leipzig gegenlber den
weiteren in der FLK vertretenen Gemeinden gleichheitswidrig wére. Die Stadt Schkeuditz hat
nunmehr auch nur noch einen Sitz.

AbschlieBend stellte das SMWA in Aussicht, dass eine Anderung der Zusammensetzung der
FLK fOr die Zukunft nicht ausgeschlossen werden kann. Beispielsweise kdnnte dies mittels
einer qualifizierten Entwicklung weiterer Kriterien fir die Besetzung der FLK durch eine/einen
Fluglarmschutzbeauftragte/n des Freistaats Sachsen umgesetzt werden.

Umsetzungsstand

offen
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13 Einsaiz einer/eines unabhangigen
Fluglarmschutzbeauftragten

Sachverhalt

In der Sitzung der FLK am 10. Oktober 2019 hat die Kommission gemal dem Antrag der
Stadte Leipzig und Schkeuditz sowie den Gemeinden Rackwitz und Kabelsketal mehrheitlich
beschlossen, der Genehmigungsbehdérde die Einrichtung einer Stelle einer/eines
unabhangigen Fluglarmschutzbeauftragten fir den Flughafen Leipzig/Halle im SMWA zu
empfehlen.

Die Genehmigungsbehérde hat diese Empfehlung beflrwortet. Umgesetzt wurde die Stelle
zum 1. September 2021 als Stabsstelle in der Abteilung Mobilitdt des SMWA.

Herr Jérg Puchmiller ist seitdem Sachsens Beauftragter fir Fluglarmschutz und fungiert als
zentraler Ansprechpartner fur die Flughafenanwohnerinnen und -anwohner, die
Anrainerkommunen, die FLK, die DFS sowie die Luftverkehrswirtschaft. RegelmaBige
Gesprachszeiten des Fluglarmschutzbeauftragten im Flughafenumfeld, u. a. in seinem Bdiro
in Leipzig, sind in Planung. Seine Kontaktdaten sind auf der Internetprasenz des SMWA zu
finden.

Umsetzungsstand

umgesetzt

: L) A'

T T A

Blick auf das im November 2020 eréffnete Amazon Luftfrachtzentrum am Flughafen Leipzig/Halle (Quelle Stadt
Leipzig)
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14 MalBnahmenliste

Einige der benannten MaBnahmen zur Reduzierung der Flug- und Bodenlarmbelastung am
Flughafen Leipzig/Halle erfahren bisher keine Umsetzung bzw. fir diese konnten auch keine
AlternativmaBnahmen mit vergleichbaren Larmentlastungen umgesetzt werden. Deren
Realisierung ist weiterhin das Ziel der Stadt Leipzig fir die Larmaktionsplanung. Im Ergebnis
eines Stadtratsbeschlusses der Leipziger Ratsversammlung zur Larmaktionsplanung sowie im
Rahmen der aktuellen Entwicklungen am Flughafen Leipzig/Halle sind auBerdem durch die
Stadt Leipzig weitere MaBnahmen zur Reduzierung der Fluglarmbelastung far die
Larmaktionsplanung zusammengestellt worden.

Zusammengefasst ergibt sich folgende MaBnahmenliste:

e gleichmaBige Verteilung der Starts und Landungen auf beide Bahnen (M 43 a)

e Ausschluss von nachtlichen Triebwerksprobelaufen im Freien (M 43b)

e Abschaffung der kurzen Stidabkurvung (M 43c)

e Einsatz emissionsarmer Fahrzeuge mit alternativen Antrieben am Boden zur
Reduzierung des Bodenlarms (M 43d)

e Einflihrung von deutlich larm- und emissionsabhangigen Start- und Landeentgelten (M
43e)

e mehrere Stimmen der Stadt Leipzig in der FLK (Neuaufstellung FLK, M 43f)

e Prifung einer Larmobergrenze im Nachtzeitraum (M 439)

e Bindung des weiteren Ausbaus des Flughafens im Frachtbereich an die Umsetzung
von aktiven und passiven LarmschutzmaBnahmen (M 43h)

o Uberpriifung der Larmbelastung in Leipziger Ortsteilen durch stationdre und mobile
Fluglarmmessstationen und deren Darstellung im Fluglarmvisualisierungstool TRAVIS
(M 43i)

Die in der obigen Auflistung grau dargestellten FluglarmschutzmaBnahmen sind zugleich im
Koalitionsvertrag Sachsen 2019 bis 2024 verankert, so dass deren Umsetzung auch auf
Landesebene von der Stadt Leipzig eingefordert werden kann.
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15 Zusammenfassung

Die zusammengestellten MaBnahmen zeigen sowohl umgesetzte als auch offene Vorschlage
zur Reduzierung des Flug- und Bodenlarms ausgehend vom Flughafen Leipzig/Halle auf. Vor
allem die Bewohnerinnen und Bewohner der nérdlich bzw. nordwestlich gelegenen Ortsteile
Leipzigs fuhlen sich durch die Larmauswirkungen des Flughafens Leipzig/Halle belastigt.

Obwohl die Stadt selbst keine Zustandigkeiten auf dem Gebiet des Luftverkehrsrechts besitzt,
kann sie sich durch die Mitgliedschaft in der FLK fUr eine Reduzierung der Larmbelastung auf
ihrem Territorium einsetzen. So konnte in den vergangenen Jahren durch das Agieren der
Stadt Leipzig in der FLK, die Anzahl an Flugbewegungen mit lauten Transportflugzeugen der
Flugzeugtypen AN-12 und AN-26 sowohl im Tag- als auch Nachtzeitraum deutlich verringert
und damit die Blrgerinnen und Burger entlastet werden, die unterhalb der An- und
Abflugrouten des Flughafens wohnen. Des Weiteren konnten die nachtlichen Anflugrouten, die
nach Inbetriebonahme des Parallelbahnsystems im Jahr 2007 Uber den Leipziger Suden
verliefen, nach Siden in den Bereich der A 38 verschoben werden. Dies fihrt zu einer
Entlastung der dicht besiedelten sldlichen Stadtbereiche im Nachtzeitraum. Gleichzeitig
wurden in den letzten Jahren MaBnahmen umgesetzt, um seit Januar 2020 im Nachtzeitraum
Anflige gleichmaBiger auf beide Start- und Landebahnen zu verteilen. Selbiges fir Abfllige
steht noch aus. Die daflr erforderlichen MaBnahmen sind allerdings identifiziert und sollen
geman der Empfehlung der FLK schnellstméglich umgesetzt werden. Auch die Anpflanzung
eines Larmschutzwaldes nérdlich des Schkeuditzer Stadtteils Papitz bzw. westlich des
Grenzgrabens von Litzschena-Stahmeln wird in den nachsten Jahren zur Larmentlastung
beitragen.

Neben den erfolgreich umgesetzten Verbesserungsvorschlagen der Stadt Leipzig gibt es
jedoch auch Vorschlage zur Larmreduzierung, deren Realisierung seit 2007 offen ist. Hier ist
vor allem die Abschaffung der beiden Flugrouten zur kurzen Stdabkurvung zu nennen. Trotz
wiederkehrender, vielfaltiger und vehementer Einforderung der Abschaffung dieser
Flugverfahren sowohl in der FLK als auch gegentber den jeweiligen Behdrden sowie Staats-
und Bundesministern blieb der erhoffte Erfolg bisher aus. Dennoch wird die Stadt Leipzig das
Ziel der Larmentlastung ihrer Burgerinnen und Burger, die im Einwirkbereich dieser Flugrouten
wohnen, konsequent weiterverfolgen.

Ebenso wird sich die Stadt Leipzig weiterhin mit dem laufenden Verfahren zur beantragten
15. Plananderung Start- und Landebahn Siid mit Vorfeld des Flughafens Leipzig/Halle und
den damit verbundenen Larmauswirkungen befassen. Nicht nur deswegen ist die Realisierung
der offenen, bereits erarbeiteten LarmschutzmaBnahmen als auch die Entwicklung und
Umsetzung neuer konstruktiver Vorschlage mit LA&rmminderungspotential notwendig, um die
Betroffenheit der Leipzigerinnen und Leipziger hinsichtlich Fluglarm zu reduzieren.
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