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GruBwort

Liebe Leipzigerinnen und Leipziger, verehrte Gaste unserer Stadt,

Larm ist immer noch eines der von der Bevolkerung am deutlichsten wahrgenommenen Pro-
bleme, dem es gilt, mit fachlicher Planung und MaBnahmen zur Reduzierung von Larm
entgegenzuwirken. Eine lebendige Stadt ist fihlbar und auch hérbar. Zuviel Larm wirkt sich
aber negativ auf die Kommunikation, Erholung und Entspannung aus, beeinflusst unser
Arbeiten und unser gesamtes Wohlbefinden, kurz gesagt unsere Lebensqualitat. Besonders
Ballungsrdume und groBe Stadte sind von hohen Larmbelastungen, vor allem verursacht
durch den Verkehr, betroffen.

Um diese Larmkonflikte zu entscharfen und den Larm dauerhaft zu mindern, nutzt die Stadt
Leipzig seit dem Jahr 2008 den Prozess der Larmaktionsplanung. Damit wurden bereits viele
MaBnahmen auf den Weg gebracht, die zu einer effektiven L&rmminderung beitragen. Die hier
vorgelegte 2. Fortschreibung des Larmaktionsplanes zeigt, dass bereits 75 Prozent aller
MaBnahmen der vorangegangenen Larmaktionsplane der Stufen 1 und 2 umgesetzt wurden
oder sich in Umsetzung befinden. Dazu gehéren beispielsweise Tempo 30 in der Jahnallee,
Kieler und Sommerfelder StraBBe, neue Gleise in der Bornaischen StraBe, ein Rasengleis auf
der Prager StraBBe zwischen Plato- und RiebeckstraBe und neue Radwege im Taubchenweg,
Karl-Heine- und Holzh&user Stral3e.

Grundlagen flur den aktuellen Teil der 2. Fortschreibung waren die Ergebnisse der
Larmkartierung 2017 sowie die vom 6. Juli bis 3. August 2021 erfolgte
Offentlichkeitsbeteiligung. Fiir die in diesem Rahmen eingegangenen Hinweise und
Anregungen, die den vorliegenden Larmaktionsplan mitgestaltet haben, mdchte ich mich
ausdrucklich bedanken.

Herzlichst,

- feritil

Ihr Heiko Rosenthal
Blrgermeister und Beigeordneter Umwelt, Klima,
Ordnung und Sport




Larmaktionsplan der Stadt Leipzig — 2. Fortschreibung (Stufe 3)

Inhalt

LI =101 (=1 (U Vo PP ERPP PP 8
2 Grundlagen der LArmMKartieruNg........cooouerioiiiiiie et 11
2.1 Berechnungsmethode und Einflussfaktoren ............cccccoeiioiiiiiiiiei e 11
2.2 Rechtlicher Rahmen der LArmaktionsplanung...........ccceeoiiiiiiiieeeieeeeieieeeee e 12
2.2.1 Bundes-ImmissionsSChUtZGESEtZ.........cceeviiiiiiiie e 12
2.2.2 Geltende Grenz- und RIChIWEIE .........coociiiiiiiiiiie e 13
2.2.3 LAIMVOISOITE .. eiitieeeeee e e e ettt e e e ettt e e e e e e e e e e et e e e e e e b b n e e e e e e e e e annnnneees 14
2.2.4 LAIMISANIEIUNG ...eettteeeeee e e e ettt e e e e ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e b e e e e e e e e e e e ennnnneees 14

2.3 Auslésewerte der LArmaktionsplanung .........ooovvvvviiiiiiiiiiiiiiieeee 15

3 Aktuelle Larmkartierung der Stadt LEIPZIQ .....ooeoevveiiiiieeee e 16
3.1 KIZ-VEIKENISIAIM ... e e e 16
3.2 StraBenbahnVerkeNrSIAIM ... ... ..o 20
3.3 EisenbannVerkeNrSIArmM ..........uueeiiiiiieiiiiii e ennennnnnes 23
3.4 FIUQVEIKENISIAIM ... et e e e e e 25
3.5 Gewerbe- und INAUSTHEIAIM .......oii i 26
3.6 Weitere LArMQUEIIEN ......eeieieeieieeiee ettt ansenssnnssnnnne 26

4 Bisherige Larmaktionsplanung und weitere relevante Planwerke ............cccccocn. 29
4.1 Planwerke und Konzepte zum LArMSCRULZ .........oooiiiiiiiiiiieeee e 29
4.1.1 Larmaktionsplanung der Stadt LeIPZig.......uueeeereeiiiiiiiiiiiiiiee e 29
4.1.2 Larmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes ... 30
4.1.3 LA&rmschutz im FIUGQVErKENI .........ooo i 31

4.2 Konzepte und Programme mit hoher Relevanz fir den Larmschutz..............ccccceeee. 32
4.2.1 Kommunales Forderprogramm zur LArmminderung .......coooeeeeeeeieeeieeeeeeeeeeeeeeeeene 32
4.2.2 LURr@INN@tePIaN .....oeeeeeeeee e 32
4.2.3 Stadtentwicklungsplan Verkehr und éffentlicher Raum ..., 33
4.2.4 Integriertes StadtentwicklunNgSKONZEPt..........ooov i 33
4.2.5 Nahverkehrsplan und MaBnahmen der Leipziger Verkehrsbetriebe ..................... 34
4.2.6 Weitere Planungen und Konzepte mit Beitrdgen zum Larmschutz........................ 34

5 Allgemeine Strategien und Wirkungsanalyse der Larmaktionsplanung.............ccccvveeeeeenn. 38
5.1 Strategien der LArmaktionSPlanung.........ccoe e 38
5.2 WIrKUNQGSANAIYSE......coiiiiiieeie ettt e e e e e e e e e e e anes 39




Larmaktionsplan der Stadt Leipzig — 2. Fortschreibung (Stufe 3)

6 Handlungsfelder und MaBnanmen...........oooiiiiiiii e 43
6.1 HaNAIUNGSTRIAET ... 43
6.2 MaBnahmen an den LArmbrennpunkien ..........ccueiiiiiiiiiiiiie e 44
6.3 KIZ-VEIKENT ... e e e e e 45

6.3.1 Verkehrsrechtliche und -organisatorische MaBnahmen .............ccccccceiiiiiiiinnnnen. 45
6.3.2 StraBenbaumaBnanMeNn...........ooo i 46
6.3.3 Verkehrsentwicklung und -management ... 47
6.4 WIrtSChaftSVErKeNr ... 51
6.5 STAGHSCNEr OPNV ......ouiuiiiiiiiiieiiieieee e 51
6.5.1 Stadt- und StraBenbahn ............oooiiii i 51
6.5.2 LiNIENDUSVEIKENT ..o 52
6.5.3 Haltestellen und VerknUpfungSPUNKLE ..........cooviiiiiiiiiiiiiieeeee e 53
6.6 EiSenDaNNVErkeNr ... 54
6.7 FIUGVEITKENT ...t e e e r e e e e e e e e e e 55
6.8 RAAVEIKENT ... 55
6.9 FUBVEIKENT ... e 57
6.10 Raum- und Stadtplanung ........coooiiiiiiee e 57
6.10.1 Stadtentwicklungsplanung und Bebauungsplane...........ccccooniiiiiiiieiiniiiiieee, 57
6.10.3 Doppelte INNeNentWICKIUNG ........cooiiiiiiiii e 59
6.10.2 BaueNENMIGUNGEN ...cooiiiiiiiiiieeeee ettt e e e 60
6.11 RUNIGE GEDIETE ... 60
6.12 Weitere MaBnahmen..........ooooiiiiiiiiiiiiii e 63
6.12.1 Informationen fir Blrgerinnen und BUrger..........oooouiiiiiiiiiiiiiiiieee e 63
6.12.2 Kontinuitat in der LArmaktionsplanung ... 64
6.12.3 Kommunales Foérderprogramm zur LArmminderung .......cooeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeene 64

7 Zusammenfassung UNA AUSDIICK .......cooriiriiiie e 65




Larmaktionsplan der Stadt Leipzig — 2. Fortschreibung (Stufe 3)

Abbildungs- und Tabellenverzeichnis

Abbildungsverzeichnis

Abb. 1: Ablauf der Larmaktionsplanung (Quelle: IVAS, eigene Darstellung) ............ccccuvveeeee. 10
Abb. 2: Betroffenheiten Kfz-Verkehrslarm, Larmkartierung 2017 ..., 16
Abb. 3: Ablauf der Herausarbeitung ,logischer” Larmbrennpunkte ...........ccccccoooeiiiiiinnnn. 17
Abb. 4: Betroffenheiten StraBenbahnverkehrslarm, Larmkartierung 2017.........ccooovviiiiiinnnnn. 20
Abb. 5: Betroffenheiten Eisenbahnverkehrslarm, Larmkartierung 2017 ..o, 23
Abb. 6: Betroffenheiten Flugverkehrslarm (gesamter Flughafen); Larmkartierung 2017 ....... 25
Abb. 7: Systematik Kosten-Wirkungs-Prioritaten (Quelle: IVAS) ..., 42
Abb. 8: Handlungsfelder und Kernbestandteile der Larmaktionsplanung (Quelle IVAS) ....... 43
Tabellenverzeichnis
Tab. 1: Ubersicht geltender Grenz- und Richtwerte fiir allgemeine Wohngebiete ............... 13
Tab. 2: Empfehlungen zu AUSIOSEKIIEIEN ......cooeeeeeieeeeeeeeeee e, 15
Tab. 3: Larmbrennpunkte der 2. Fortschreibung LAP ..., 18
Tab. 4: Larmbrennpunkte des Kfz-Verkehrs, die zuséatzlich von

StraBenbahnverkehrslarm betroffen Sind ... 21
Tab. 5: zugelassener Betrieb nach Luftfahrtunternehmen am Flughafen Leipzig/Halle....... 25
Tab. 6:umgesetzte La&rmsanierung entlang der Bahnstrecken nach LAP 2018 des EBA ...31
Tab. 7: geplante StraBenbaumaBnahmen ..........cccccooiiiiiii 36
Tab. 8: Umsetzungszeitrdume der MaBnahmen ..........coouviiiiiiiiiiiiicc e 38
Tab. 9: Larmschadenskosten in Euro pro Anwohner/in und Jahr nach LAl......................... 39
Tab. 10: Zuordnung der Kostenklassen zu Investitionen ...........c.oooevviiiiiiii e 39
Tab. 11: Larmminderungspotentiale ausgewahlter BeispielmaBnahmen................cccoooee. 40
Tab. 12: Zusétzliche MaBnahmen der DB AG ..........ooiiiiiiiiiieeee e 54
Tab. 13: Errichtung von Radverkehrsanlagen im Stadtgebiet Leipzig

(nachrichtlich UDErNOMMEN) ........u i eeeenees 56
Tab. 14: Einteilung ruhiger Gebiete ...........oooi i 61
Tab. 15: Ruhige Gebiete iN LeIPZIG........uuureiiiiiiiiiiieee e 62




Larmaktionsplan der Stadt Leipzig — 2. Fortschreibung (Stufe 3)

Anlagenverzeichnis

Anlage 1 - Larmschutz im Flugverkehr

Anlage 2 - Umsetzungsstand der bisherigen Larmaktionspléne
Anlage 3 - Strategien und Handlungsfelder der LArmminderung
Anlage 4 - Larmkartierung 2017

Anlage 5 - Betroffenheiten (Karten und Tabellen)

Anlage 6 - MaBnahmenUbersicht




Larmaktionsplan der Stadt Leipzig — 2. Fortschreibung (Stufe 3)

Abklrzungen

Abb. Abbildung

Abs. Absatz

AVV/AVwWV Allgemeine Verwaltungsvorschrift

B Bundesstral3e

BA Bauabschnitt

BAB Bundesautobahn

BauGB Baugesetzbuch

BGB Birgerliches Gesetzbuch

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
BV Burger/innenverein

bzgl. bezuglich

bzw. beziehungsweise

B-Plan Bebauungsplan

CO: Kohlenstoffdioxid

dB Dezibel

DB Dienstberatung

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
d. h. das heif3t

DIN Deutsches Institut fir Normung

DS Drucksache

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
E-Bus Elektrobus

E-Fahrzeug Elektrofahrzeug

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EG Europaische Gemeinschaft

EU Européische Union

FNP Flachennutzungsplan

FoPS Forschungsprogramm Stadtverkehr
gaf. gegebenenfalls

h Stunde

ha Hektar

HWK Handwerkskammer zu Leipzig

i. V.m. in Verbindung mit

IHK Industrie- und Handelskammer zu Leipzig
inkl. inklusive

INSEK Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Jg. Jahrgang

Kfz Kraftfahrzeug

Kita Kindertagesstatte

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

LAI Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz




Larmaktionsplan der Stadt Leipzig — 2. Fortschreibung (Stufe 3)

LAP
LASuV
Ifd.
LfULG
LDEN

Li

Lkw

Lm

Lmax

Lnight

LOA
LRP
LTB
LVB
LVV

M

MIV
Nr.
O-Bus
OBM
OPNV
0.g.
OR
Pkw
P+R
RAL-UZ

RBV

RG

S.
SachsABI.
SachsBO
SBB

SDr.
SEKo
SMA
SMEKUL

sog.
SPNV
stadt.
Step

StV

StVO
S-Bahn
S-Pedelec
TA

Larmaktionsplan

Landesamt fur StraBenbau und Verkehr
laufend

Séchsisches Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
Larmindex Tag-Abend-Nacht (24 Stunden)
Innenraumpegel

Lastkraftwagen

Mittelungspegel

Maximalpegel

Larmindex Nacht (22 bis 6 Uhr)
larmoptimierter Asphalt

Luftreinhalteplan

Liste der technischen Baubestimmungen
Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH
Leipziger Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH
MaBnahme

Motorisierter Individualverkehr

Nummer

Oberleitungsbus

Oberblrgermeister

Offentlicher Personennahverkehr

oben genannt

Ortschaftsrat

Personenkraftwagen

Park and Ride

Umweltkennzeichen der RAL GmbH ("Blauer Engel" und "EU
Ecolabel")

Ratsbeschluss

Ruhiges Gebiet

Seite

Sé&chsisches Amtsblatt

Séachsische Bauordnung
Stadtbezirksbeirat

Sonderdruck

Stadtentwicklungskonzept
Splittmastixasphalt

Sé&chsisches Staatsministerium fir Energie, Klimaschutz, Umwelt und
Landwirtschaft

sogenannt

Schienenpersonennahverkehr

stadtisch

Stadtentwicklungsplan

StraBenverkehr

StraBenverkehrsordnung
Stadtschnellbahn

schnelles Pedelec

Technische Anleitung




Larmaktionsplan der Stadt Leipzig — 2. Fortschreibung (Stufe 3)

Tab.
u. a.
UBA
uv
VBEB

VBUF

VBUS
VBUSch

VDI

Vgl./vgl.
VLarmSchR97
V6R

vsl.

WHO

z. B.

z. T.

Tabelle

unter anderem

Umweltbundesamt

Umweltverbund

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm

Vorlaufige Berechnungsvorschrift fir den Umgebungslarm an
Flugplatzen

Vorlaufige Berechnungsvorschrift fir den Umgebungslarm an StraBen
Vorlaufige Berechnungsvorschrift fir den Umgebungslarm an Schienen
Verein der Deutschen Ingenieure

Vergleich/vergleiche

Verkehrslarmschutz-Richtlinien

Verkehr und 6ffentlicher Raum

voraussichtlich

Weltgesundheitsorganisation ("World Health Organisation")

zum Beispiel

zum Teill




Larmaktionsplan der Stadt Leipzig — 2. Fortschreibung (Stufe 3)

1 Einleitung

Larm ist eines der von der Bevélkerung am deutlichsten wahrgenommenen Umweltprobleme
der heutigen Zeit. Insbesondere als stérend empfundener Larm resultiert zu einem grof3en
Anteil aus den Verkehren auf StraBen, Schienen und in der Luft. Eine Belastung durch Larm
kann je nach Dauer und Starke des Pegels zu gesundheitlichen Risiken oder gar
Schadigungen bei den Betroffenen fuhren.

Zum Schutz der Burgerinnen und Bulrger und zur Verringerung volkswirtschaftlicher Kosten
wurde aus diesem Grund die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aufgestellt,
welche als Ziel setzt, Umgebungslarm und damit dessen Schaden weitestgehend zu
verhindern bzw. zu vermindern. Mit der gesetzlichen Verankerung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG, §§ 47a-f) und der
,verordnung Uber die Larmkartierung” (34. BImSchV) sind Kommunen deutschlandweit zur
Larmkartierung solcher HauptverkehrsstraBen verpflichtet, die eine vorgegebene Mindest-
Verkehrsmenge aufweisen. Demnach ist auf Basis der Kartierung ein Larmaktionsplan (LAP)
aufzustellen, durch dessen Umsetzung in erheblich belasteten Bereichen mit Wohnnutzung
Larmminderungen erreicht werden. Dies soll im Regelfall alle 5 Jahre geschehen.

Im integrativen Ansatz der Larmaktionsplanung werden gesamtstadtische Planungen und
Ziele berlcksichtigt, insbesondere strategische Plane der Stadtentwicklung und der
Bauleitplanung sowie Verkehrs- und Mobilitdtskonzepte. Informationen und MaBnahmen den
Eisenbahn- und Flugverkehrslarm betreffend wurden nachrichtlich Gbernommen.

Seit Beschluss des ersten LAP (erstellt 2012, Beschluss 2013) hat die Stadt Leipzig im Jahr
2018 den Larmaktionsplan zum ersten Mal fortgeschrieben (LAP Stufe 2). Grundlage der
ersten Fortschreibung waren die Larmkartierung von 2012 und die in 2016 durchgefiihrte
breite Offentlichkeitsbeteiligung. Weitere Planwerke der Stadt Leipzig wurden beriicksichtigt.
Die erste Fortschreibung wurde im ersten Halbjahr 2019 in der Dienstberatung des
Oberburgermeisters fir die éffentliche Auslegung freigegeben und im |. Quartal 2020 vom
Leipziger Stadtrat beschlossen.

Aus den beiden vorangegangenen Larmaktionsplanen wurden bereits viele MaBnahmen
umgesetzt bzw. befinden sich in der Umsetzung (siehe Anlage 2). Eine Analyse der
Larmkartierung 2017 hat ergeben, dass die flachenhafte Larmbelastung durch den Kfz-
Verkehr stadtweit im Vergleich zur Larmkartierung 2012 um 2 dB(A) ganztags abgenommen
hat. Insbesondere entlang der in der 1. Fortschreibung des LAP definierten hochbelasteten
StraBenabschnitte der AntonienstraBe, Max-Liebermann-StraBe, Richard-Lehmann-Straie,
DufourstraBe und des Nordplatzes haben die Betroffenenzahlen abgenommen.

Noch wahrend der ersten Fortschreibung des LAP (Stufe 2) durch die Stadtverwaltung erfolgte
2017 eine neue Kartierung, zu der ebenfalls eine LAP-Fortschreibung (Stufe 3) anzufertigen
war. Dadurch kam es zu einer Uberlappung der LAP-Fortschreibungen. Im Folgenden werden
diese anhand ihrer Reihenfolge unterschieden - also 1. und 2. Fortschreibung bzw. Stufen 2
und 3.
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In 2017 wurden fur die zweite LAP-Fortschreibung alle relevanten L&rmverursacher
(StraBenverkehr, Eisenbahn, Luftverkehr, Industrie- und Gewerbelarm) kartiert. Anhand
dessen war die Larmsituation neu zu bewerten und der bestehende LAP zu evaluieren.

Aufgrund der umfangreichen Blrgerbeteiligungen von 2016 bis 2019 (LAP, LRP, 1. und 2.
Klimakonferenz) und der teils parallelen Erstellung der 1. und 2. Fortschreibung ist eine
Beteiligung zur 2. Fortschreibung im Rahmen der Entwurfsauslegung mit Mdglichkeit der
Stellungnahme ausreichend. Aus der 1. Fortschreibung wurden wesentliche Inhalte nach
entsprechender Prifung UObernommen. Erganzt um aktuelle Kartierungsergebnisse,
Abbildungen und Anlagen wurde die 2. Fortschreibung des LAP der Stadt Leipzig von einem
eher verwaltungstechnischen Dokument zu einem Planwerk mit verbesserter o6ffentlicher
Wirkung weiterentwickel.

Grundsatzlich hat die Larmaktionsplanung den folgenden Ablauf:
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I. Auswertung Larmkartierung/Vorpriifung

Analyse der LA&rm- und Konfliktsituation

Auswertung der Larmkartierung, Betroffenenanalysen

Berdcksichtigung des Eisenbahn- (EBA) und Flugverkehrs (LIULG)
Konfliktanalysen

verkehrliche Analysen

Informationferste Anhérung der Offentlichkeit

Analyse vorhandener Planungen

* Auswertung vorhandener Planungen auf gesamistadtischer und teilrdumlicher Ebene
» Auswertung von Flanungen Dritter (EBA, LFULG)

»* Wirkungsanalysen VerkehrfLarm und Betroffenheiten/Konfliktbereiche

# Erarbeitung Qualitats-Indikatoren-System

Beurteilung der Erfolgsaussichten und Entscheidung iiber die Art des Planes
(vereinfacht ohne Maknahmen/mit differenziertem Mafnahmenplan)

¥

Il. Erstellung des Lirmaktionsplans

Strategie/Rahmenkonzepte
»* Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur LArmmindernung
» Vorschlag zur Festlegung ruhiger Gebiete

¥ ¥V ¥YY

¥ Beschreibung von Malknahmenansatzen Offentlichkeitsbeteiligung/
MaBnahmenausarbeitung und -bewertung Anhérung TOB/

¥ Ausarbeitung von Einzelmalnahmen Abwigung/Einarbeitung

¥ Wirkungsanalysen und -bewertung Anregungen

* Kosten-Wutzen-Analysen

Realisierungskonzept und Prioritdgtensetzung

»* Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des Mainahmenkataloges
» Beschreibung der Zustandigkeiten

»* Benennung der Kosten und Realisierungshorizonte

»  Aufgaben fir die Fortfihrung der LArmaktionsplanung

* Monitoring-/Evaluierungskonzept

Entwurf Larmaktionsplan

lll. Beschlussfassung und Dokumentation

# Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat
#*  Erstellung von Matenalien fir die Offentlichkeitsarbeit

Abb. 1: Ablauf der Larmaktionsplanung (Quelle: IVAS, eigene Darstellung)
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2 Grundlagen der Larmkartierung

2.1 Berechnungsmethode und Einflussfaktoren

Die kartierten Verkehrswege und Bereiche der Stadt Leipzig sind in einer Ubersichtskarte in
Anlage 4 (Ldrmkartierung 2017), Punkt 2 dargestellt. GemaB den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie wurden zwei mafgebliche Indizes berechnet. Lpoen beschreibt den
Larmpegel an einem mittleren Tag des Jahres als Tagesmittelwert (dabei steht DEN als
Abkirzung fir Day — Evening — Night). Obwohl der Nachtzeitraum (Larmpegel Lnight) bereits
in diesen Wert einflie3t, wird er aufgrund der in diesem Zeitraum besonderen Sensibilitaten
zusatzlich separat betrachtet.

Die Berechnungen der Schallpegel erfolgen in einem dreidimensionalen Modell mit einer
Reihe von Einflussfaktoren. Beispielhaft sind nachfolgend die fir den Kfz-Verkehr zu
beachtenden Faktoren aufgezahilt:

Verkehrlich: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke (DTV)
Schwerverkehrsbelastung (Fahrzeuge > 3,5 1)
Zulassige Geschwindigkeit

Baulich/topografisch: Art des Fahrbahnbelages
Gelandeverlauf
Schallschutzwélle und -wande
Bebauung
Fahrbahnlangsneigung

Die Berechnung des Kfz-Verkehrslarms erfolgt geméan der Berechnungsvorschrift VBUS'. In
den darauffolgenden Abbildungen werden beispielhaft die Werte des Kfz-Verkehrs dargestellt:
DTV und prozentualer Schwerverkehrsanteil - Anlage 4 (Punkte 3 und 4), zugelassene
Hochstgeschwindigkeit - Anlage 4 (Punkt 5), sowie Fahrbahnbelag - Anlage 4 (Punkt 6).

Verkehrsstarken und somit auch die vom Verkehr ausgehende Larmbelastung schwanken
Uber die Wochentage und Stunden eines Tages. Dies wird bei der Ermittlung des DTV als
Mittelwert des Jahres beriicksichtigt. Punktuelle temporare Messungen stellen darum keinen
geeigneten Anhaltspunkt fir die berechneten L&rmpegel dar, weil sie keinen jahrlichen
Durchschnittswert abbilden kdnnen.

In einem gesonderten Rechenschritt nach dem standardisierten Verfahren der VBEB? werden
die Pegel der GebaudeauBenfassaden und die davon betroffene Anzahl an Bewohnerinnen

und Bewohnern ermittelt.

Die tatséchlichen Pegel innerhalb der Wohnungen liegen bei geschlossenen Fenstern i. d. R.

! Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsidrm an StraBen (VBUS), 22.05.2006
2 Vorldufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungsiarm (VBEB), 09.02.2007
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deutlich unterhalb der angegebenen Werte. Zur Orientierung sind die Angaben Uber die durch
StraBenverkehrslarm in den verschiedenen Pegelklassen betroffene Einwohnerschaft
dennoch am besten geeignet.

Die Berechnung der Isophonen erfolgt fiir StraBenbahnlarm nach VBUSch?, fir Flug(platz)larm
nach VBUF* sowie Industrie- und Gewerbelarm nach VBUP. Die Ermittlung der
Fassadenpegel und Betroffenenzahlen erfolgt bei allen Larmarten nach jeweiliger Berechnung
der Isophonen gleichermaBBen geman VBEB.

Fir die Larmaktionsplanung an Eisenbahnstrecken ist gemafi § 47e (3) BImSchG (Bundes-
Immissionsschutzgesetz) das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) verantwortlich. Zu kartieren und
in einem Larmaktionsplan zu beachten sind Haupteisenbahnstrecken ab 30.000
Zugbewegungen pro Jahr - ebenfalls nach den Vorschriften der VBUSch.

2.2 Rechtlicher Rahmen der Larmaktionsplanung

2.2.1 Bundes-Immissionsschutzgesetz

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) regelt den Schutz der Birgerinnen und
Burger vor unzumutbaren Larmbelastungen. In 2005 erfolgte die Aufnahme der ,Richtlinie
2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm® in deutsches Recht durch §§ 47a - f BImSchG. Das
BImSchG wird ergéanzt durch weitere Gesetze, Verordnungen und Verwaltungsvorschriften
und landesrechtliche Regelungen. Folgende Dokumente sind fir die Larmaktionsplanung der
Stadt Leipzig hauptsachlich relevant:

¢ Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates

e Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG); Gesetz zum Schutz von Menschen,
Tieren, Pflanzen, Boden, Wasser, Atmosphéare, Kultur- und sonstigen Sachgutern vor
schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und ahnliche Vorgange

e 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV); auch
.verkehrslarmschutzverordnung®, zum Neubau und zur Regelung bei wesentlichen
Anderungen von éffentlichen StraBen, Eisenbahn-Schienenwegen sowie
StraBenbahnen

e 34. BImSchV; Regelung zur Erstellung der Larmkartierung

3 Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch), 22.05.2006
4 Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF), 22.05.2006
® Vorl4ufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm durch Industrie und Gewerbe (VBUI), 22.05.2006
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2.2.2 Geltende Grenz- und Richtwerte

Die gultigen Grenz- und Richtwerte bezuglich des durch den Kfz-Verkehr, Schienenverkehr,
Flugverkehr und Industrie-/Gewerbeldarm verursachten AuBenldarms werden in Tabelle 1
abgebildet.

Tab. 1: Ubersicht geltender Grenz- und Richtwerte fiir allgemeine Wohngebiete

Tag Nacht

Larmquell Vorschrif Bemerkun
armquelle orschrift dB(A) dB(A) emerkung
gilt far den Neubau und
16. BImSchV 59 49 wesentliche Anderungen
' (Larmvorsorge) von
Verkehrswegen

gilt far das freiwillige
Sanierungsprogramm
Kfz-Verkehr VLarmSchR® 67 57 des Bundes fiir bestehende
BundesfernstraBen in der
Baulast des Bundes

gilt als Orientierungshilfe zur
Entscheidung tber

Larmschutz-

Richtlinien-StV7 70 60 straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen an bestehenden
StraBen
gilt fir den Neubau und

16. BImSchV 59 49 wesentliche Anderungen

' (Larmvorsorge) von

Verkehrswegen

Richtlinie zur

Schienenverkehr Férderung von 67 57

MaBnahmen zur

Larmsanierung an gilt far das freiwillige

64 54 Sanierungsprogramm
bestehenden
Schienenwegen (ab (ab des Bundes
der Eisenbahnen 2021) 2021)
des Bundes
Tag: Schutzzone 1/
Schutzzone 2 flir neue baulich
wesentlich veréanderte zivile
50/55 5 Flugplatze
Flugverkehr Fluglarmschutzgesetz 65/60 55 Tag: Schutzzone 1/
Schutzzone 2 fir bestehende
zivile Flugplatze (maBgebend
fir den Flughafen Leipzig/
Halle)
Industrie-/ " : ;
TA Larmé 55 40 allgemeine Wohngebiete

Gewerbelarm

8 Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes (VLirmSchR)
7 Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
8 Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldrm
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2.2.3 Larmvorsorge

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraBen miissen gesetzliche
Vorgaben zum Larmschutz eingehalten werden. Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn
eine Verkehrsanlage um einen Fahrstreifen erweitert oder durch andere Eingriffe der
StraBenverkehrslarm deutlich (ca. 3 dB(A) oder aber auf mindestens 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht) erhéht wird oder sich ein bereits vorhandener Pegel von 70 dB(A) tags
bzw. 60 dB(A) nachts erhoht.

Geregelt werden die Vorgaben und Anspriche in der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung
(16.  BImSchV, auch als ,Verkehrslarmschutzverordnung® bezeichnet), einer
Durchflihrungsverordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz zur Thematik Larmschutz
(entsprechend § 43 BImSchG). Aus der 16. BImSchV leiten sich somit bei den beschriebenen
Uberschreitungen durch MaBnahmen im StraBennetz konkrete Rechtsanspriiche fiir die
Betroffenen anhand von Grenzwerten (unterschiedlich je nach Gebietscharakteristik) ab. Die
Belastungen entlang der StraBen sollen durch geeignete LarmschutzmaBnahmen unter die
Grenzwerte gesenkt werden.

2.2.4 Larmsanierung

Die Larmsanierung an StraBen ist eine freiwillige Leistung, welche durch Baulasttrager
erbracht werden kann und nicht durch das BImSchG geregelt wird. Als Orientierung sind in
einem solchen Angebot jedoch die Werte aus der 16. BImSchV sowie der Larmschutz-
Richtlinien-StV zu verwenden, welche gleichzeitig die Grenzwerte fir einen Anspruch auf
ermessensfehlerfreie Entscheidung darstellen®°.

Eine solche freiwillige Leistung wird angeboten

e fir BundesstraBen in der Baulast des Bundes'! und
e f(r StaatsstraBen in der Baulast des Freistaates Sachsen'?.

An StraBen abseits der Baulast von Bund und Freistaat greifen die Programme von Bund und
Freistaat nicht.

Am 1. Januar 2019 ist die neue Forderrichtlinie Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes in Kraft getreten. Sie ist Grundlage fir die
Gewéahrung der Zuwendungen fur die La&rmsanierung an entsprechenden Schienenwegen des
Bundes.

Die Schutzbedurftigkeit ergibt sich auch aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen bzw.
ist aus der Art der Umgebung zu ermitteln. La&rmsanierung zum Schutz von Campingplatzen,
Kleingartenanlagen, Ferienhaus-Anlagen o. &. ist nicht vorgesehen.

% VG Oldenburg, Urteil vom 13. Juni 2014 — 7 A 7110/ 13 —, https//juris.de
10 BVerwG, Urteil vom 15. Dezember 2011 — 3 C 40/ 10 —, https://juris.de
1 www.bmvi.de, Stand Dezember 2019

12 www.umwelt.sachsen.de, Stand Dezember 2019
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2.3 Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Die Auslésewerte zur Larmaktionsplanung sind innerhalb der bereits genannten Grenz- und
Richtwerte durch die Gemeinden oder andere zusténdige Behérden (z. B. das Eisenbahn-
Bundesamt) zu bestimmen, da keine bundesweiten Festlegungen vorliegen.

Eine Einordnung der Pegel hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir den menschlichen
Organismus kann anhand verschiedener Quellen vorgenommen werden. So werden u. a. im
~Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr® durch den Rat von Sachverstandigen fur
Umweltfragen  (Umweltrat)’®  sowie  durch das  Umweltbundesamt  (UBA)™
Bewertungsmdglichkeiten aufgezeigt. Demnach erhéht sich bei Dauerbelastungen tber 65
dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts das Risiko gesundheitlicher Folgen (bspw. Herz-
Kreislauf-Erkrankungen) signifikant. Betroffen sind insbesondere Personen mit einem
niedrigen Einkommen, da sie oftmals an stark larmbelasteten StraBen und Bahnstrecken
wohnen und somit bei der Betrachtung der Umweltgerechtigkeit besonders zu berticksichtigen
sind.

Tab. 2: Empfehlungen zu Ausldsekriterien (eigene Darstellung nach Umweltbundesamt und ,Sondergutachten
Umwelt und StraBenverkehr” des Umweltrates)

Umwelthandlungsziel Loen dB(A)  Lnight dB(A)
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen(UBA Umweltrat) 65 55
Vermeidung signifikanter BelastigungenUmweltrat 55 50
Vermeidung erheblicher Belastigungen(VBA) 55 45
Vermeidung von Belastigungen(VUBA) 50 40

In der 2. Fortschreibung des Larmaktionsplanes werden daher potentiell gesundheitlich
beeintrachtigende Larmpegel ab Lpen > 65 dB(A) und Lnignt > 55 dB(A) betrachtet. Alle
StraBen mit entsprechenden Larmpegeln werden in der Anlage 5 (Punkte 3.3 und 4.3) gelistet.
Stark belastete Bereiche, im Folgenden Larmbrennpunkte genannt, werden mithilfe des
Betroffenen-Indizes (BI) aus Abschnitten mit sehr hohen Pegelwerten von Lpen > 70 dB(A) und
Lnigt > 60 dB(A) ermittelt. Die genaue Ermittlung der Betroffenen-Indizes und der
Larmbrennpunkte wird im n&chsten Kapitel naher erlautert.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelegungen in der Stadt Leipzig wiirde, wie in den meisten
anderen Ballungsrdumen auch, die Behandlung larmbelasteter Bereiche nach den o. g.
Werten allerdings einen kaum Uberschaubaren und mittelfristig nicht zu bewaltigenden
Handlungsbedarf bedeuten. Dies entspricht jedoch nicht dem Zeitrahmen der
Larmaktionsplanung, die gewohnlich alle 5 Jahre eine Fortschreibung vorsieht. Fir den ersten
Larmaktionsplan 2012 wurden Auslésewerte von 70 dB(A) ganztags und 60 dB(A) nachts
zugrunde gelegt, die in der Fortschreibung von 2018 um 3 dB(A) abgesenkt wurden.

13 Sondergutachten Umwelt und StraBBenverkehr, Rat von Sachversténdigen flir Umweltfragen, in: Deutscher Bundestag
Drucksache 15/5900 vom 28.06.2005, http://dip21.bundestag.de/dip21/btd/15/059/1505900.pdf.

¥ www.umweltbundesamt.de, Stand November 2019
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3 Aktuelle Larmkartierung der Stadt Leipzig
3.1 Kfz-Verkehrslarm

In der Anlage 4 (Punkte 7.1 und 7.2) werden in den Abbildungen die Pegelbéander Lpen und
Lnight des Kfz-Verkehrs dargestellt. Die Betroffenenanzahl ist in den nachfolgenden Grafiken
zu sehen - unterteilt in 5 dB(A)-Pegelklassen.

dB(A)- Betroffene Lpgy, Kfz-Verkehr dB(A)- Betroffene Lygt, Kfz-Verkehr
Pegelklassen Pegelkl?ssen

Gesundheitsrelevanz >70 |0
28.180 >65-70 | 299
Belastigung >60-65 - 9.453 Gesundheitsrelevanz
| 35.254 >55-60 | 28.000
>50-55 29.505 | Belastigung I
i keine . ] I [
Darstellung [
>45-50 >45-50 |(39.474
| ] | |
0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 0 10.000  20.000 30.000 40.000 50.000
Betroffene Betroffene

Abb. 2: Betroffenheiten Kfz-Verkehrslarm, Larmkartierung 2017

Demnach sind rechnerisch knapp 40.000 Leipziger Einwohnerinnen und Einwohner entlang
der kartierten StraBBenabschnitte ganztagig Pegeln von tber 65 dB(A) ausgesetzt, die zu einer
Erhéhung des Risikos gesundheitlicher Beeintrachtigungen fuhren kénnen. Die Anzahl der
Personen, welche nachts mit Pegeln oberhalb der Grenze zur Gesundheitsrelevanz von > 55
dB(A) belastet sind, ist mit knapp unter 38.000 Einwohnerinnen und Einwohnern &hnlich hoch.
In Anlage 5 (Punkt 3.3) erfolgt die Auflistung aller StraBenabschnitte mit Larmbelastungen im
gesundheitlich bedenklichen Bereich. Die Anlage 5 (Punkte 3.1 und 3.2) zeigt ebenfalls die am
starksten belasteten StraBenabschnitte - also einen Zwischenschritt im nachfolgend
erlauterten Vorgehen zur Ermittlung der Larmbrennpunkte.

Um den Schutz der am starksten betroffenen Personen zu erhéhen, wird die vorrangige
Betrachtung der StraBen mit den hdchsten Verkehrsbelegungen als zielfiihrend erachtet.
Betroffenheiten, die entlang von nicht kartierten StraBen im Nebennetz gegeben sein kdnnen,
sind hingegen insbesondere durch eine klare funktionale Aufteilung des StraBennetzes zu
verringern. So soll das NebenstraBennetz nur zur Abwicklung von Quell- und Zielverkehren
der Wohngebiete dienen und durch die Senkung des Verkehrsaufkommens eine geringere
Larmbelastung erreicht werden.
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Larmbrennpunkte

Die  Auswertung der Larmkartierung zeigt, dass nahezu das gesamte
HauptverkehrsstraBennetz der Stadt Leipzig abschnittweise von Larmpegeln oberhalb der
Grenzen potentieller gesundheitlicher Beeintréachtigung betroffen ist. Deshalb wurden im
Weiteren geméaB dem in der folgenden Grafik dargestellten Ablauf besondere Brennpunkte
herausgearbeitet.

Schritt 1: Auswertung der Larmkartierung

» Herausarbeitung aller StraBenabschnitte mit Uberschreitung der Auslosewerte des LAP (siche
Anlage 4, Punkt 3.3)

» Ergebnis: 1.560 Abschnitte mit Lpgy > 65 dB(A), 1.508 Abschnitte mit Lygy> 55 dB(A)

» Filter: 577 Abschnitte mit Lpgy > 70 dB(A), 519 Abschnitte mit Lygn = 60 dB(A)

~

Schritt 2: Abgleich Pegelluiberschreitung ganztags/nachts

» Prifung, ob es erhebliche Abweichungen der betroffenen StraRenabschnitte ganztags und nachts gibt

» Ergebnis: die Gberwiegende Anzahl der Straltenabschnitte ist von Pegellberschreitungen ganztags als
auch nachts betroffen

» daher werden alle StraRenabschnitte ibernommen, die ganztags und/oder nachts Uberschreitungen

aufweisen

Schritt 3: Ermittlung Betroffenheiten/Kategorisierung der Abschnitte

» Ermittlung der fassadenpunktbezogenen Betroffenheitsindices (Bl) und Summierung zum
Betroffenheitsindex je Straltenabschnitt (getrennt fur Lpgy und Lyigne)
# Normierung des Bl tber die Strafenlange (= Bl pro 100 m)
» Einteilung der Abschnitte in 3 Kategorien
» Kategorie 1 = Abschnitte mit den héchsten 50 normierten Betroffenheitsindices
> Kategonie 2 = Abschnitte mit mehr als 20 Betroffenen pro 100 m und nicht in Kategorie 1 enthalten
» Kategorie 3 = alle weiteren Abschnitte, die weniger als 20 Betroffene pro 100 m aufweisen

~U

Schritt 4: Ableitung ,logischer” Larmbrennpunkte

» Zusammenfassung der kleinteiligen Stralenabschnitte der Kategorien 1 und teilweise 2
zu planerisch handhabbaren Larmbrennpunkten

» Ubernahme weiterhin auffalliger Brennpunkte aus der 1. Forischreibung des LAP

» Ergebnis: 36 logische" Larmbrennpunkte (Anlage 5, Punkt 2)

Abb. 3: Ablauf der Herausarbeitung ,logischer” Larmbrennpunkte

Zielstellung dabei war es, eine planerisch handhabbare Anzahl von Bereichen besonderer
Larmbelastung herauszuarbeiten (Brennpunkte), die damit auch die héchste Prioritat bei der
Larmminderung haben. Die identifizierten ,logischen® Larmbrennpunkte, in denen oftmals
auch der StraBenbahnverkehr von mdglichen MaBnahmen zur Larmminderung (Anlage 6),
betroffen sein kann, werden in nachfolgender Tabelle aufgelistet (in alphabetischer
Reihenfolge). Alle weiteren StraBenabschnitte mit Uberschreitungen der Ausléseschwellen
der Larmaktionsplanung weisen demnach eine nachrangige Prioritat auf.
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Tab. 3: L&rmbrennpunkte der 2. Fortschreibung LAP

Larmbrennpunkt (in alphabetischer Reihenfolge)

Nr. StraBe Abschnitt
von bis
1 AntonienstraBe Zschochersche StraBBe Altranstadter StraBe
2 Arthur-Hoffmann-StraBe Paul-Gruner-StraBBe Kurt-Eisner-StraBe
3 DieskaustraBe Kurt-Kresse-StralBe AntonienstraBe
4 EisenbahnstraBe Rosa-Luxemburg-StraBe Torgauer StraBBe
5 Erich-Zeigner-Allee NonnenstraBe IndustriestraBe
6 Georg-Schumann-StraBBe LinkelstraBe Eisenbahnbriicke Leipzig Méckern
7 Georg-Schumann-Stral3e Eisenbahnbriicke Leipzig Méckern | LitzowstraBBe
8 Georg-Schwarz-StraBe Philipp-Reis-StraBe Baumgarten-Crusius-StraBe
9 IndustriestraBe Karlbriicke KénneritzstraBe
10 Kéathe-Kollwitz-StraBe ThomasiusstraBe Dittrichring
11 KénneritzstralBe SchnorrstraBBe IndustriestraBe
12 KolmstraBBe Holzhauser StraBe Kommandant-Prendel-Allee
13 Kurt-Eisner-StraBe FockestraBe Arthur-Hoffmann-StraBBe
14 LinkelstraBe Am Pfarrfelde Georg-Schumann-Stra3e
15 Latzner StraBe Dirrenberger Stral3e Merseburger StralBe
16 Litzner StraBe Merseburger StraBe Zschochersche Straf3e
17 bﬁﬁﬁ;ﬁ;ﬁfg é S-Bahnhof Gohlis GottschallstraBe
18 MarschnerstraBBe Kathe-Kollwitz-StraBe Ferdinand-Lassalle-StraBBe
19 Merseburger StraBe WielandstraBBe Litzner StraBe
20 Nirnberger StraBBe An der Verfassungslinde GoldschmidtstraBBe
21 OststralBe Prager StraBBe Ef’: : c;) :ng;gﬁlr: gen
22 Pfaffendorfer StraBBe LortzingstraBe Pfaffendorfer Briicke
23 Prager StraBBe KregelstraBe Ezﬁglr):::lm:éﬁ(t:gee nkmal
24 Richard-Lehmann-StraBe KochstraBe Altenburger StraBe
25 RiebeckstralBe OststralBe WitzgallstraBBe
26 RédelstraBe KénneritzstralBe SchnorrstraBBe
27 SchnorrstraBe KdénneritzstraBe RdédelstraBe
28 ;\?v:ti)r?;?:c\;\;er?ér StraBe Kippenbergstral3e Kohlgartenweg
29 WaldstraBBe Gustav-Adolf-StraBe ChristianstraBBe
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Larmbrennpunkt (in alphabetischer Reihenfolge)

Nr. StraBBe Abschnitt
von bis
30 Wurzner StraBBe Dresdner StraBe RoBbachstraBe
31 Zschochersche StraBBe LimburgerstraBBe AntonienstraBBe
32 Zschochersche StraBe Karl-Heine-Stral3e IndustriestraBe

In Anlage 5 (Punkt 2) kénnen auch die Betroffenenzahlen der einzelnen Larmbrennpunkte
eingesehen werden.

Foto: Larmbrennpunkt Georg-Schumann- Foto: ébenpnkt Kurt-Eisner-StralBe
StraBBe (Quelle: IVAS) (Quelle: IVAS)

Weitere Lirmemissionen

Abseits der kartierten StraBen bestehen zum Teil weitere Bereiche, die trotz relativ geringer
Verkehrsmengen als larmintensiv wahrgenommen werden kdénnen. Dies betrifft vor allem
StraBen mit Pflaster unebener Oberflache und groBen Fugen (> 5 mm) sowie StraBen mit
zahlreichen Fahrbahnschaden (bspw. Schlaglécher). Wo Pflasterbeldge aus Griinden der
Stadtbildgestaltung weiterhin vorzusehen sind, besteht bspw. die Méglichkeit, larmarmere
Pflasterbeldge einzubauen (u. a. geschnittenes Pflaster oder Kleinpflaster), die
Verkehrsmenge durch verkehrsorganisatorische MaBnahmen (z. B. Sackgasse,
AnliegerstraBBe, EinbahnstraB3e, verkehrsberuhigter Bereich) zu reduzieren oder auch Tempo
30 anzuordnen.

Larmkonflikte entstehen auch in Bereichen mit beengten Verkehrssituationen, z. B. im
StraBenzug Paunsdorfer StraBe/Engelsdorfer StraBe/Sommerfelder StraBe in der Ortslage
Mélkau. Auch Deckenschlisse, wie GroBverbundplatten und Pflasterungen im Gleisbereich
kénnen sich nachteilig auf die Larmsituation auswirken, z. B. in der Wolfgang-Heinze-StraBe
und Karl-Heine-StraBBe. Hier wére eine Sanierung des Gleisbereiches zu prufen.
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Foto: ldrmintensives historisches Foto: geschnittenes Pflaster, MébiusstafSe
Grofspflaster, Mébiusplatz (Quelle: IVAS) (Quelle: IVAS)

3.2 StraBenbahnverkehrslarm

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) spielt beziiglich des Larms eine Doppelrolle:
Einerseits tragt er im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr (MIV) zur Larmreduzierung
bei, da deutlich weniger Fahrzeuge bendtigt werden. Andererseits verursacht er ebenfalls
Emissionen. Somit ist der OPNV gegeniiber dem MIV zu stérken und gleichzeitig sind die vom
OPNV ausgehenden Emissionen zu senken.

StraBenbahnen fallen nicht in die Kartierung des Kfz-Verkehrs (voriges Kapitel). Da die Stadt
Leipzig gemafi EU-Umgebungslarmrichtlinie einen Ballungsraum darstellt, ist sie grundsatzlich
dazu verpflichtet, Schallemissionen der StraBenbahn zu kartieren und ggf. MaBnahmen zu
entwickeln. Die Pegelb&nder des StraBenbahnldrms sind in der Anlage 4 (Punkte 8.1 und 8.2)
und die Betroffenenzahlen in nachfolgender Grafik dargestellt.

dB(A)- Betroffene Lpgy, StraRenbahn dB(A)- Betroffene Lygnt, StraBenbahn
Pegelklassen Pegelklassen
A
Gesundheitsrelevanz >70 |0
>65-70 | 190
Belastigung >60-65 [N 5.449 Gesundheitsrelevanz
>55-60 14.648
P . 2 I Ao Lo + _____________________ Ly
A
>50-55 | | 11.595 Belastigung
keine - o \ ) ) v
Darstellung
>45-50 >45-50 15.085
|
0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000
Betroffene Betroffene

Abb. 4: Betroffenheiten StraBenbahnverkehrslarm, Larmkartierung 2017

Laut Kartierung sind ganztags noch tber 16.000 und nachts Uber 20.000 Personen von
gesundheitlich bedenklichen Pegelwerten durch den Stadt- und StraBenbahnlarm betroffen.
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In Anlage 5 (Punkt 4.3) werden alle StraBenabschnitte mit hoher Larmbelastung durch die
StraBenbahn gelistet und in der Anlage 5 (Punkte 4.1 und 4.2) werden diese visualisiert. Von
den unter 3.1 genannten Larmbrennpunkten werden folgende auch durch die StraBenbahn
stark verlarmt (Bl > 20 pro 100 m).

Tab. 4: Larmbrennpunkte des Kfz-Verkehrs, die zusétzlich von StraBenbahnverkehrslarm betroffen sind

Larmbrennpunkte, die zusatzlich von StraBenbahnverkehrslarm betroffen sind

Nr. StraBe von bis

1 AntonienstraBBe Zschochersche StraBBe Altranstadter StraBBe

2 Arthur-Hoffmann-StraBBe Paul-Gruner-StraBBe Kurt-Eisner-StraBBe

3 Dieskaustral3e Kurt-Kresse-StraBBe Antonienstral3e

4 EisenbahnstraBBe Rosa-Luxemburg-StraB3e Torgauer StralBe

6 Georg-Schumann-StraBBe LinkelstraBe EBB Mdockern

7 Georg-Schumann-StraBe EBB Mdockern LitzowstraBe

8 Georg-Schwarz-StraBe Philipp-Reis-StraBe Baumgarten-Crusius-StraBBe
10  Kéthe-Kollwitz-StralBe ThomasiusstraBBe Dittrichring

15  Litzner StraBe Dirrenberger StralBBe Merseburger StraBBe
16  Litzner StraBe Merseburger StraBBe Zschochersche StraBe
19  Merseburger StraBBe WielandstraBBe Latzner StraBe

30  Wurzner StraBBe Dresdner StraBBe RoBbachstraBe

31 Zschochersche StraBe Limburger StralBe AntonienstraBBe

32  Zschochersche StraBe Karl-Heine-StraBBe IndustriestraBBe

Abseits der Brennpunkte des Kfz-Verkehrslarms sind folgende Bereiche rechnerisch ebenfalls
von hohem StraBenbahnlarm mit einem Bl > 20 pro 100 m betroffen (in alphabetischer
Reihenfolge):

AntonienstralBe
ArnoldstraBe
Arthur-Hoffmann-Stral3e
Breite StraBe
Bornaische StrafBe
DemmeringstralBe
DieskaustraBe
DieskaustraB3e

Dresdner StraBBe
Georg-Schwarz-Stral3e
GorkistraBe
HuttenstraBe
Kéathe-Kollwitz-StraBe
Karl-Liebknecht-StraBe/Peterssteinweg

KlingenstraBe bis Zschochersche Stral3e
WeiBestraBe bis Holzhduser StraBe
Kurt-Eisner-StraBe bis Richard-Lehmann-StraB3e
Dresdner StraBe bis SchirmerstraBe
Wolfgang-Heinze-StraB3e bis Klemmstral3e
Merseburger StraBe bis OdermannstraBe
HuttenstraBe bis Kurt-Kresse-StralBe

SeumestraBBe bis Gleisschleife Knautkleeberg
Gerichtsweg bis Breite StralBe
Baumgarten-Crusius-StraBBe bis Merseburger StraBBe
OssietzkystraBe bis Kohlweg

PfeilstraBe bis DieskaustraBe
Ferdinand-Lassalle-Straf3e bis Friedrich-Ebert-StraBBe
DimitroffstraBBe bis Richard-Lehmann-StraBe
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e KuhturmstraBBe Jahnallee bis AngerstralBe

e Mockauer StraBe VolbedingstraBe bis Unterflihrung Haltepunkt
Mockauer StraBe

e (OdermannstralBe DemmeringstraBe bis LUtzner StraBe

e Rosa-Luxemburg-StraBe SchutzenstraBBe bis EisenbahnstralBe

e Wurzner StraBe/Riesaer StraBe AnnenstraB3e bis StraBenbahnhof Paunsdorf

e Zschochersche StraBBe DieskaustrafBBe bis DreilindenstraBe

Foto: Knotenpkt Liitzner/Merseburger Foto: Raseng/eise, a/—iebkneht—StrajSe
Strafle (Quelle: IVAS) (Quelle: IVAS)

Gesondert zu betrachten ist die Karl-Liebknecht-StraBe, deren Gleiskérper 2018 von der
Kurt-Eisner-StraBBe bis zur Richard-Lehmann-StraBe grundhaft ausgebaut und mit Rasengleis
versehen wurde. Die damit verminderten La&rmemissionen sind jedoch nicht in der Kartierung
2017 enthalten. Die resultierenden Larmpegelwerte werden in der nachsten Kartierung
ermittelt und sind in der darauffolgenden LAP-Fortschreibung zu bewerten.

Zusatzliche Larmemissionen an StraBenbahngleisen

In der Kartierung der StraBenbahngleise wird ausschlieBlich der durch die StraBenbahn
verursachte Larm berechnet. Mit larmintensiven Belagen wie Pflaster oder Eindeckplatten
versehene Gleisanlagen sowie Larmkonflikte durch Deckenschlisse im Gleisbereich
verursachen jedoch zusatzliche Larmemissionen, v. a. bei der Befahrung durch Kfz. In der
Kartierung wird diese Problematik i. d. R. nicht beachtet, bspw. wenn auf dem Abschnitt nur
die StraBenbahn kartiert wird oder der Grofteil des Querschnittes mit Asphalt versehen ist.
Die resultierenden Larmemissionen werden jedoch als stérend wahrgenommen. Um diese
Larmquelle zu erfassen und ggf. mit MaBnahmen zu reagieren, ist man groBteilig auf die
Beteiligung der Offentlichkeit angewiesen.

22



Larmaktionsplan der Stadt Leipzig — 2. Fortschreibung (Stufe 3)

Foto: Gleisan g / Iter, Knotenpunkt Foto: Gleisanlage mit Eindeckplatten, Arthur-
Wiedebachstraf3e/Bernhard-Géring-Strafse Hoffmann-Strafie (Quelle: IVAS)
(Quelle: IVAS)

3.3 Eisenbahnverkehrslarm

Entsprechend § 47d (1) BImSchG muissen auch Bundesschienenwege kartiert werden. Seit
2012 betrifft dies alle Haupteisenbahnstrecken ab 30.000 Zugbewegungen pro Jahr. Fir die
Kartierung und Aktionsplanung beziiglich des Eisenbahnlarms ist gemas § 47e (3) BImSchG
das Eisenbahnbundesamt (EBA) verantwortlich. Dennoch soll nachfolgend kurz auf die
Larmbelastung durch den Zugverkehr eingegangen werden.

Die aktuelle Larmkartierung von 2017 kann online Uber die Webseite des EBA eingesehen
werden'. Die Darstellungen der Pegelbander Loen und Luignt sind in der Anlage 4 (Punkte 9.1
und 9.2) enthalten. Fir den Ballungsraum Leipzig wurden in der aktuellen Kartierung des EBA
folgende Betroffenenzahlen ermittelt:

dB(A)- Betroffene Lpgy, Eisenbahn dB(A)- Betroffene Ly;gn, Eisenbahn
Pegelklassen Pegelklassen
>75 A
>70-75 Gesundheitsrelevanz >70 | 50
>65-70 >65-70 | 410
>60-65 6.150 Belastigung >60-65 . 1.920 Gesundheitsrelevanz
>55-60 | ] 17.470 >55-60 [ | 4.940
v
s | D SplPSEE o T S R R e e e e e e e e Y
>50-55 >50-55 | 13.060 Belastigung
i keine - | ] | | ) | v
Darstellung
>45-50 >45-50 | 37.500
| | | |
0 10.000 20.000  30.000 40.000  50.000 0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000
Betroffene Betroffene

Abb. 5: Betroffenheiten Eisenbahnverkehrslarm, Larmkartierung 2017

5 hito/Nlaermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba, Stand Oktober 2019
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Rechnerisch sind deutlich weniger Einwohnerinnen und Einwohner durch Eisenbahnlarm
betroffen als vom Kfz-Verkehr. Diesbezlglich ist jedoch auch zu beachten, dass
Eisenbahnverkehr - und im Speziellen Giterziige - auf Bewohnerinnen und Bewohner haufig
stérender wirken als StraBenverkehrslarm. Das gilt insbesondere nachts und liegt an der
subjektiven Wahrnehmung vorbeifahrender Zige als Einzelereignisse, wohingegen der Kfz-
Verkehr primér ein Hintergrundrauschen darstellt.

Schulen oder Krankenhduser sind nicht von gesundheitlich bedenklichen Pegelwerten
(Loen > 65 dB(A), Lnignt > 55 dB(A)) durch Eisenbahnlarm betroffen.

Einige in Planung befindliche Schul- und kommunale Kitastandorte befinden sich in der Nahe
zu Bahnanlagen (z. B. Neubau Grundschule Arthur-Nagel-StraBe, Neubau Grund- und
Oberschule Eutritzscher Freiladebahnhof, Neubau Gymnasium Hauptbahnhof Westseite,
Neubau Grundschule Débelner Straf3e). Zum Schutz vor dem Eisenbahnverkehrslarm werden
im Rahmen des Planungsprozesses passive und aktive La&rmschutzmaBnahmen geprift und
umgesetzt.

Die Larmbrennpunkte des Eisenbahnldarms werden in L&rmkennziffern dargestellt und
kdénnen in Anlage 4 (Punkt 9.3) eingesehen werden.
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3.4 Flugverkehrslarm

Der Verkehrsflughafen Leipzig/Halle befindet sich nordwestlich der Stadt Leipzig und verflgt
Uber zwei Start- und Landebahnen, die in Ost-West-Richtung angelegt sind. Aktuell bestehen
fir die Luftfahrtunternehmen, die den Flughafen anfliegen, folgende Bestimmungen bzgl. der
Betriebszeiten:

Tab. 5: zugelassener Betrieb nach Luftfahrtunternehmen am Flughafen Leipzig/Halle

Luftfahrtunternehmen zugelassener Betrieb

e ...die logistisch in das Luftfrachtdrehkreuz

Leipzig/Halle eingebunden sind planmaBig 24 h

° ...mlthartungsschwerpunkt am Flughafen planmaBig 24 h
Leipzig/Halle
e ...des gewerblichen Linien- und planmafsig 5:30 bis 23:30 Uhr

(verspatete/verfrihte Landungen bis 30 min

Bedarfsluftverkehrs
zugelassen)

Die berechneten Betroffenheiten des gesamten Umlandes vom Flughafen Leipzig/Halle
ergeben sich anhand der Kartierung von 2017 wie folgt'®:

dB(A)- Betroffene Lpgy, Flughafen dB(A)- Betroffene Lygn, Flughafen
Pegelkl_assen Pegelkl_assen
>75 | 0 A

>70-75 | 0 Gesundheitsrelevanz >70 |0
>65-70 | 17 >65-70 | 0
>60-65 . 2.645 Belastigung >60-65 | 14 Gesundheitsrelevanz
>5560 [ ]| 7.964 >55-60 || 2.076

i [ ¥ O MR [P =] | < S IS e Ar. AN I INFOCRR - I R S PR N R = S| e = _X
>50-55 >50-55 | 6.021 Belastigung

i keine | l v

Darstellung
>45-50 >45-50 19.706
|
0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000
Betroffene Betroffene

Abb. 6: Betroffenheiten Flugverkehrslarm (gesamter Flughafen); Larmkartierung 2017

In der Kartierung ist auch das gesamte Umland des Flughafens inbegriffen inkl. der
umliegenden Stadte und Gemeinden. Am starksten vom néachtlichen Flugverkehrslarm
betroffen sind die Gemeinden Schkeuditz, Schkopau, Kabelsketal und Rackwitz. Sie bilden
darum auch den GroBteil der obigen Betroffenheiten ab.

16 https.//www.umwelt.sachsen.de, Stand Oktober 2019

25



Larmaktionsplan der Stadt Leipzig — 2. Fortschreibung (Stufe 3)

Fir die Stadt Leipzig ergeben sich anhand der Kartierung keine Larmbrennpunkte aus
dem Flugverkehrslarm. Da der Flugverkehr besonders stérende Einzelereignisse beinhaltet,
ist der dadurch entstehende L&rm dennoch nicht zu vernachléassigen und weiterhin nach
Méglichkeit zu reduzieren.

3.5 Gewerbe- und Industrielarm

Gewerbliche Larmquellen stellen meist spezifische Falle dar, die in der Regel bei
Notwendigkeit bzw. zur Kenntnis gelangten Problemen durch die Verwaltung gesondert zu
betrachten sind. In den gegebenen Vorschriften - im Bereich Industrie- und Gewerbelarm
maBgeblich die ,TA Larm*'” - wird der Larmschutzanspruch von Betroffenen geregelt.

Errechnet wird der Industrie- und Gewerbeldrm nach der "Vorlaufigen Berechnungsvorschrift
fir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe" (VBUI). In der Anlage 4 (Punkte 11.1
und 11.2) kdnnen die Pegelbander der zugehdrigen Kartierung eingesehen werden. Der
dargestellte Industrie- und Gewerbelarm bericksichtigt diejenigen Anlagen, die erheblichen
Umgebungslarm verursachen und unter die IED-Richtlinie'® fallen — dies betrifft in Leipzig
insgesamt 9 Einrichtungen.

Die aktuelle Kartierung ergibt keine Betroffenheiten im gesundheitlich bedenklichen
Bereich. Nur drei Hauser sind rechnerisch im gesamten Stadtgebiet Lpen-Pegelwerten
zwischen 55 und 60 dB(A) ausgesetzt, nachts liegen die Mittelungspegel unter 45 dB (A).
Aufgrund der geringen Betroffenheit (deutlich unterhalb der Schwelle zu potentiell
gesundheitlich bedenklichen Werten) ist eine weitere Aufschllisselung der Larmbelastung
nicht erforderlich.

3.6 Weitere Larmquellen

Far Sport- und Freizeitlarm, also durch die Nutzung von entsprechenden Anlagen
entstehende Larmemissionen, existieren ebenfalls rechtliche Regelungen. Dabei ist zu
differenzieren, aus welcher Quelle der Larm tatsachlich stammt. Fir Sportstatten ist in der 18.
BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung) geregelt, welche Immissionsrichtwerte zu
welchen Zeiten auf die umgebenden Gebaude einwirken dirfen. Kinderspielplatze, die die
Wohnnutzung im betroffenen Gebiet erganzen, fallen nicht unter den Begriff Freizeitlarm und
sind i. d. R. zu tolerieren. Weiterer Freizeitlarm wird auf der Grundlage des § 22 BImSchG i.
V. m. der Freizeitlarmrichtlinie beurteilt.

Baustellenlarm ist der durch gewerbliche Bauarbeiten verursachte Larm. Der Baularm fallt in

17 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Ldrm) Vom 26. August 1998

18 Richtlinie 2010/75/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 24. November 2010 (ber Industrieemissionen
(integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung)
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den Anwendungsbereich der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm-
Gerauschimmissionen (AVV Baularm)'®. Diese enthalt neben Immissionsrichtwerten auch das
Verfahren zur Ermittlung des Beurteilungspegels. Bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB (A) sollen MinderungsmafBnahmen angeordnet
werden. Die Larmbeléstigung kann u. a. durch folgende MaBnahmen mdglichst gering
gehalten werden?°:

e Larmschutzauflagen in Ausschreibung und Angebot

e Einsatz von fortschrittlichen larmarmen Bauverfahren und -maschinen

e Zusammenlegen larmintensiver Arbeiten mit anschlieBenden ausreichenden
Larmpausen

e Einsatz von larmarmen Baumaschinen in besonders schutzbeddrftigen Gebieten und
bei nachtlichem Betrieb

e Vorrang von Baustromanschlissen gegenliber mobilen Netzersatzanlagen mit
Verbrennungsmotor auf Baustellen

Larm, der von Altglascontainern ausgeht, kann ebenfalls Belastigungen verursachen. Durch
die Stadt Leipzig wird bereits auf die Beachtung von Larmschutzaspekten geachtet. Dies
geschieht hauptsachlich durch:

e larmgedammte Container nach Umweltzeichen RAL-UZ 21 und optimiertem
Einwurfschacht

e Auswahl unkritischer Stellplatze

e Festlegung der Einwurfzeiten (werktags 7 Uhr bis 20 Uhr)

Altglascontainer zahlen zu den nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen im Sinne des
BImSchG. Zustandig fiir die Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen Bestimmungen sind
die Betreiber der Sammelbehalter. Die entsprechenden Pflichten ergeben sich aus § 22
BImSchG. Bei Larmbelastigungen durch Altglascontainer kann man sich an die Betreiberin
oder den Betreiber des Sammelbehalters wenden.

Larm von Baumaschinen und Gartengeraten (abseits von Baustellenlarm, z. B. Laubblaser,
Sagen), kann erhebliche Auswirkungen haben bis zur potentiellen Gesundheitsgefahrdung.
Bei groBraumigen Flachen und bestimmten Einsatzgebieten ist die Verwendung solcher
Geréte haufig unvermeidbar. Darum werden v. a. die Betriebszeiten von motorbetriebenen
Baumaschinen/Gartengeraten geregelt®'. In der Regel dirfen in Wohngebieten die meisten
motorbetriebenen Gerate nur werktags von 7 - 20 Uhr genutzt werden, besonders laute Gerate
(wie Laubbl&ser) unterliegen weiteren Beschréankungen. Im Falle von Ordnungswidrigkeiten
kénnen Sie sich an das Ordnungsamt der Stadt Leipzig wenden.

Fluglarmbelastigungen sind bei Fligen mit Hubschraubern, Kleinflugzeugen und
Motorschirmen Uber der Stadt Leipzig nicht immer auszuschlieBen. Geman § 5 Luftverkehrs-
Ordnung gilt, dass der Larm, der bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs verursacht wird, nicht

B www. verwaltungsvorschriften-im-internet.de/bsvwvbund_19081970_IGI7501331.htm, Stand Oktober 2019

20 www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachbarschaftslaerm-laerm-von-anlagen/baulaerm, Stand Oktober

2019
21 32, BImSchV (Geriéte- und Maschinenldrmschutzverordnung)
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starker sein darf als es die ordnungsgemaBe Fihrung oder Bedienung des Luftfahrzeugs
unvermeidbar erfordert. Einschrankungen zur Benutzung des Luftraums sieht das
Luftverkehrsrecht nur fir besondere fliegerische Aktivitéaten vor, in denen vom Luftverkehr eine
Gefahr fur die Allgemeinheit droht. Generell hat die Stadt Leipzig auf dem Gebiet des
Luftverkehrsrechts keine Zustandigkeiten und Prifungsmdéglichkeiten. Damit kann sie
derartige Flige und deren Larmauswirkungen auch nicht regeln. Kleinflugzeuge und
Motorschirme starten in der Regel von Flugplatzen auBBerhalb der Stadt Leipzig (z. B. Taucha,
Roitzschjora, Bohlen). AuBerdem finden diese Flige im Tagzeitraum statt. Bei
Hubschrauberfligen handelt es sich im Wesentlichen um Fllge der Polizei und der Luftrettung
zur Gefahrenabwehr bzw. Lebensrettung. Operative Entscheidungen Uber die Einsatze der
Hubschrauber trifft die Polizei bzw. die regionale Rettungsleitstelle. Obwohl die Stadt Leipzig
auch dafur keine Zustandigkeiten besitzt, tauscht sie sich regelmaBig auf Grundlage einer
Kooperationsvereinbarung mit der Polizeidirektion Leipzig u. a. Gber die VerhaltnismaBigkeit
von Einsatzfligen aus.

Bei einem beobachteten Flug mit einem Verdacht des VerstoBes gegen die gesetzlichen
Regelungen kénnen sich Birgerinnen und Blrger an die zustandige Landesdirektion Sachsen,
Referat Luftverkehr und Binnenschifffahrt (luftverkehr@lds.sachsen.de) wenden.
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4 Bisherige Larmaktionsplanung und weitere
relevante Planwerke

4.1 Planwerke und Konzepte zum Larmschutz

4.1.1 Larmaktionsplanung der Stadt Leipzig

Der erste Larmaktionsplan der Stadt Leipzig enthielt bereits ein groBes Portfolio an
MaBnahmen (zum Teil mit mehreren Unterpunkten), unterteilt in Verkehrstrager und
Zeithorizonte:

e 20 MaBnahmen zum Kfz-Verkehr, davon 7 kurzfristig, 5 mittelfristig und 8 langfristig
(bspw. Fahrbahnsanierung, Teststrecke mit Iarmoptimiertem Asphalt)

e 26 MaBnahmen zum StraBenbahnverkehr, davon 16 kurz-, 8 mittelfristig und 2
kontinuierlich (bspw. Rasengleise)

e 31 zusatzliche MaBnahmen, davon 9 kurzfristig, 19 mittel- bis langfristig und 3
kontinuierlich (bspw. Geschwindigkeitsanzeigen, Bepflanzungen, Fahrradblgel)

e 15 MaBnahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete (bspw. Sanierung anliegender Stral3en
mit larmarmem Belag und Schaffung von Ruhebereichen)

e 4 MaBnahmen zum Eisenbahnverkehr (fir die Umsetzung ist jedoch die DB AG
zustandig)

Zum ersten Larmaktionsplan wurde 2015 ein Evaluierungsbericht angefertigt. Bis dahin war
bereits eine Vielzahl an MaBnahmen umgesetzt — insbesondere Sofort- und kurzfristige
MaBnahmen. Seit 2015 konnten weitere MaBnahmen durch die Stadt und die LVB umgesetzt
werden, wie bspw.:

e Einsatz von Dialogdisplays (Geschwindigkeitsmessung und Anzeige einer Wertung,
bspw. durch Smileys) an verschiedenen StraBen mit Larmbelastung

e StraBBensanierung (Baalsdorfer StraBe und Taubchenweg)
e Rasengleise entlang der Kathe-Kollwitz-Stral3e

e eingedeckte und gedampfte StraBenbahngleise (Georg-Schwarz-StraBe und
Holzh&user Stral3e)

e Ausbau der Karl-Liebknecht-StraBBe, mit Rasengleis und Fahrradfiihrung
e Anschaffung neuer StraBenbahnen und Stadtbusse
e Fortschreibung des LAP sowie verstarkte Offentlichkeitsarbeit

Der Umsetzungsstand der MaBnahmen aus den bisherigen Larmaktionsplanen kann in
Anlage 2 eingesehen werden. In Summe ist die Verfolgung der MaBnahmen-Umsetzung
deutlich erkennbar.
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Die erste Fortschreibung des Larmaktionsplans beinhaltet noch nicht umgesetzte
MaBnahmen des ersten Plans und erweitert das Spektrum an EinzelmaBnahmen. Mit 79
nummerierten MaBnahmen und zum Teil weiteren Unterpunkten wurde das MaBnahmenpaket
in der ersten Fortschreibung deutlich erweitert.

Der MaBnahmen-Katalog umreif3t alle wichtigen Themenbereiche, wie beispielsweise:

e Starkung des Umweltverbundes (FuB, Rad, OPNV)
e Sanierung/Erhalt von Infrastruktur

e Verkehrsbeeinflussung und -organisation

e Einsatz larmmindernder Infrastruktur-Elemente

o Konzepte zum Ruhenden Verkehr

e innovative Ansatze, u. a. Carsharing, Mobilititsstationen, E-Mobilitat (private/
kommunale  Ebene), Fahrradférderung (privater/Wirtschaftsverkehr),  Post-
Sammelstationen

o Offentlichkeitsarbeit im Rahmen der Larmaktionsplanung

Das umfangreiche MaBnahmenpaket der 1. Fortschreibung des LAP stellt insgesamt bereits
eine breite Basis zur kiinftigen Entwicklung der Stadt Leipzig dar.

Parallel zur Larmaktionsplanung ermdéglicht auBerdem seit 2010 die Webseite
»-machsleiser.de” das Einbeziehen der Leipzigerinnen und Leipziger in einem Bottom-Up-
Prozess. Ausgehend von Hinweisen aus der Offentlichkeit wurden so bereits mehrere
Mitwirkungsverfahren angeschoben - bspw. in Gohlis, Mdckern, der Nordvorstadt und
Stotteritz. Mitwirkungsverfahren in weiteren Stadtteilen befinden sich in Planung. MaBnahmen
aus den Verfahren waren bislang u. a. folgende:

e die Anordnung von Tempo-30-Zonen

e Einrichtung von Radverkehrsanlagen

o Offnung von EinbahnstraBen fiir Fahrradfahrer
e Errichtung von Querungshilfen fir FuBganger
e Fahrbahnsanierungen

e Rasengleise fiir StraBenbahnen

4.1.2 Larmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der aktuelle Larmaktionsplan des EBA aus 2018 wurde auf Basis der vorangegangenen
Larmkartierung aus dem Jahr 2017 durch die Deutsche Bahn (DB) AG erstellt und kann auf
der Webseite des EBA abgerufen werden.??

Darin werden die La&rmsanierungsbereiche Leipzigs beschrieben. Insgesamt wurden demnach
bereits 553 Wohneinheiten larmsaniert, hauptséchlich durch passiven Schallschutz.

22 https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung._
node.html, Abruf Dezember 2018
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Tab. 6: umgesetzte Larmsanierung entlang der Bahnstrecken nach LAP 2018 des EBA

Strecken- Sanierungsbereich Schallschutzwand Iérmsgniefte
nummer Wohneinheiten
6361 Leipzig - Siedlung Tabaksmuhle kein Anspruch festgestellt

6363 Leipzig - Althen kein Anspruch festgestellt

6367 Leipzig, Abschnitt 6367 0,2 km -

6369 Leipzig - Mockau und Thekla - 128
6369 Leipzig - Schonefeld - 165

6371 Leipzig - Crottendorf - 101

6375 Leipzig - Reudnitz, Stotteritz - 62

6403 Leipzig - Wahren - 22

6403 Leipzig - Wiederitzsch - 75

6411 II:IeeIS\fvlli (;(\a/:li’isgz:itzsch- kein Anspruch festgestellt

6411 Leipzig - Eutritzsch kein Anspruch festgestellt

Aus dem ,Konzernziel Larmminderung” der DB AG, welches ausgehend vom Jahr 2000 bis
zum Jahr 2020 den Schienenverkehrslarm um 10 dB(A) verringern soll, werden folgende
MaBnahmen umgesetzt, welche sich im gesamten Netz und damit auch auf die
Larmemissionen in Leipzig auswirken?3;

regelmaBige Prifung und Wartung der Radlaufflachen von Schienenfahrzeugen

Umristung der Glterwagen im Bestand auf leisere Bremsbauarten (zu zwei Dritteln
umgesetzt, Stand 31.12.2017)

Zuschlage fur laute Giterziige von 3 % auf den reguldren Trassenpreis seit
Fahrplanwechsel 2012/ 2013 durch das ,L&rmabh&ngige Trassenpreissystem* (damit
Foérderung leiserer Glterzlige)

4.1.3 Larmschutz im Flugverkehr

Der Larmschutz im Flugverkehr wird ausfuhrlich in Anlage 1 dargestellt.

23 https.//www1.deutschebahn.com/laerm/laermminderung_struktur/konzernziel _laermminderung-1096446, Abrufim
Oktober 2018
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4.2 Konzepte und Programme mit hoher Relevanz fir den
Larmschutz

4.2.1 Kommunales Forderprogramm zur Larmminderung

Die jahrliche Finanzierung in H6he von 200.000 € wurde von der Ratsversammlung bereits
beschlossen. Nach derzeitigem Stand werden die Haushaltsmittel im Doppel-Haushalt
2023/2024 bereitgestellt. Mit dem Férderprogramm soll Eigentimerinnen und Eigentiimern der
Einbau von Schallschutzfenstern in Bestandsgebauden ermdglicht werden. Die Erarbeitung
der Foérderrichtlinie soll bis Mitte 2022 erfolgen.

4.2.2 Luftreinhalteplan

Gemaf der im Jahr 2002 in nationales Recht umgesetzten EU-Vorgaben zur Luftqualitat muss
bei bestimmten Uberschreitungen von Grenzwerten wichtiger Luftschadstoffe fiir die
betroffenen Gemeinden ein Luftreinhalte- oder Aktionsplan erstellt werden (§ 47 (1) und (2)
BImSchG). Die Durchfihrung der Luftreinhalteplanung wird in der 39. BImSchV (Verordnung
dber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen vom 2. August 2010 - 39. BImSchV)
geregelt.

Die Entwicklung der Luftschadstoffbelastung in den Jahren 2010 bis 2015 und die damit
verbundene teilweise Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten gaben Anlass, den
Luftreinhalteplan der Stadt Leipzig aus dem Jahr 2009 fortzuschreiben. Die ermittelten
Schadstoffwerte, welche die Grundlage des Luftreinhalteplanes (LRP) 2018 darstellen,
Uberschritten sowohl gesetzliche Grenzwerte als auch die gesetzten Zielwerte der Stadt
Leipzig. Dies betraf vor allem die Schadstoffkomponenten Stickoxide (NOy) und Feinstaub
(PMho), deren Hauptemittent der Kfz-Verkehr ist (bei NOx 71 %, bei PM1o 62 % der stadtischen
Emissionen).

Gegenstand der Fortschreibung des Luftreinhalteplans von 2018 ist eine Analyse der
stadtischen Luftschadstoffbelastung bezogen auf das Jahr 2015 sowie die Prognose der zu
erwartenden Luftschadstoffbelastung fiir die Jahre 2018 und 2020%*.

Darlber hinaus enthélt der Plan eine Evaluierung zum Umsetzungsstand des LRP 2009:

e 34 MaBnahmen wurden tberwiegend oder vollstdndig umgesetzt,
e 8 MaBnahmen wurden zum Teil umgesetzt

e 3 MaBnahmen wurden kaum umgesetzt und

e 3 MaBnahmen sind noch nicht umgesetzt worden.

Der LRP 2018 formuliert weiterhin eine Vielzahl an MaBnahmen. Positiv im Sinne der
Larmaktionsplanung - direkt oder indirekt wirksam - sind insgesamt 31 Maf3nahmen zu

2 Luftreinhalteplan fir die Stadt Leipzig — Fortschreibung 2018. Dezernat Umwelt, Ordnung, Sport / Amt fiir Umweltschutz.
Leipzig 2019
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bewerten (siehe Anlage 6, Punkt 6). Diese dienen vor allem der Steuerung des Kfz-Verkehrs,
der Attraktivierung des Radverkehrs, der Férderung kurzer Wege (Umsetzung von
Mobilitdtskonzepten) sowie dem emissionsarmeren Liefer-, Wirtschafts- und Nahverkehr.

4.2.3 Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum

Der Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum (StEP VOR) aus dem Jahr 2015 als
Teil des ,INSEK-Fachkonzeptes Nachhaltige Mobilitat“ umrei3t alle wichtigen Felder der
stadtischen Verkehrsentwicklung und legt eine wichtige Basis flur tiefergehende
Planungsdokumente der Stadt innerhalb der nachsten 10 bis 15 Jahre. Wichtige Hauptziele
sind u. a. die Sicherung gleichwertiger Mobilitdtschancen, die stadt- und umweltvertragliche
Verkehrsorganisation, die Starkung als Wirtschaftsstandort, die Multifunktionalitat 6ffentlichen
Raumes, die effektive Nutzung von Ressourcen und die Gestaltung der Verkehrsplanung als
offenen Prozess. Konkret wird auch das Ziel benannt, bis 2025 den Anteil des
Umweltverbundes im Modal Split auf 70 % anzuheben.

Bezogen auf den Larmaktionsplan ist als ein wichtiges Ziel zu benennen, die Larmbelastung
durch den Verkehr zu reduzieren. Dies soll u. a. mit Verlagerungen vom MIV auf den
Umweltverbund, die Beeinflussung des Kfz-Verkehrs (u. a. zugelassene Geschwindigkeit),
sukzessiven Ersatz von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren durch alternative Antriebe und
die Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf weniger sensible Achsen gelingen. Weiteres
Zwischenziel ist die Entwicklung einer verkehrssparsamen Stadtstruktur. Ein Schritt in diese
Richtung ist bspw. die Planung eines autoarmen Quartiers westlich des Leipziger
Hauptbahnhofes sowie weiterer autoarmer Quartiere.

4.2.4 Integriertes Stadtentwicklungskonzept

Unter dem Leitsatz ,Leipzig wachst nachhaltig!“ definiert das Integrierte
Stadtentwicklungskonzept (INSEK) Leipzig 2030 die Entwicklung fir die kommenden 10 bis
15 Jahre und wurde 2018 in der Ratsversammlung beschlossen. Mit dem INSEK sind auch
verschiedene Fachkonzepte bestatigt worden, u. a. das ,Fachkonzept Wohnen®, das
.Fachkonzept Freiraum und Umwelt“ und das ,Fachkonzept Nachhaltige Mobilitédt“. Die
Handlungsansatze der Schwerpunktgebiete ,erweiterte Innenstadt” und ,Nordraum* sollen an
Larm-Hot-Spots und auch stadtweit zur Verringerung des Kfz-Verkehrs beitragen.

Die INSEK-Fachkonzepte tragen im Gros zu einer Reduzierung der Verkehrslarmbelastung
bei — langfristig insbesondere die Ziele im ,INSEK-Fachkonzept nachhaltige Mobilitat®,
welches aus Griinden der engen Wechselwirkungen bewusst Mobilitat und Umwelt zusammen
betrachtet:

e Ziel 2: Stadt- und umweltvertragliche Organisation des Verkehrs férdern: Erhéhung der
Attraktivitat und Starkung des Umweltverbundes

e Ziel 3: Minimierung der negativen Wirkungen des motorisierten Verkehrs auf Mensch
und Umwelt
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4.2.5 Nahverkehrsplan und MaBnahmen der Leipziger Verkehrsbetriebe

Der Nahverkehrsplan (NVP) der Stadt Leipzig wurde am 18.12.2019 durch den Stadtrat in
der 2. Fortschreibung und mit ausgewahlten Ergéanzungen beschlossen. Er beinhaltet eine
Evaluierung der bisherigen Nahverkehrsplanung sowie eine Reihe von Neuerungen, die den
OPNV weiter starken sollen. Besonders hervorzuheben sind die folgenden:

e mindestens 10-Minuten-Takt auf allen StraBenbahnlinien und auf radialen
Hauptbuslinien in der Haupt- und Normalverkehrszeit sowie sonnabends tagsiber

e in Stadtrandlage je nach Kategorie mindestens dreimal (i. d. R. 20-Minuten-Takt) oder
zweimal stiindliche Bedienung (i. d. R. 30-Minuten-Takt) als neuer Mindeststandard

e hoéhere Anforderungen an die Einhaltung der Zielstandards fir die Bedienung von
Tangentialverbindungen

e Begrenzung von gleiszustandsbedingten Langsamfahrstellen auf maximal 8 km
e neue Zielstandards zur Verbesserung der Netzverknipfung

e neue Mindeststandards zur Barrierefreiheit von Fahrzeugen, Haltestellen und
Informationsmaterialien

e barrierefreier Umbau von mindestens zehn StraBenbahn- und vierzig Bushaltestellen
pro Jahr als neuer Zielstandard

Prazisierend wird eine Vielzahl ortskonkreter MaBnahmen sowie Untersuchungsauftrage
beschrieben, die in den n&chsten Jahren —bis zum Ende der Laufzeit in 2024 — verfolgt werden
sollen. Die MaBnahmen zur Starkung des OPNV sind auf den Gesamtverkehr bezogen
generell positiv zu bewerten im Sinne der L&rmminderung bzw. -vermeidung. Vereinzelt
auftretende zusatzliche Larmereignisse (zuséatzliche StraBenbahn-/Busfahrten) werden durch
die beglinstigten Verlagerungseffekte von Kfz auf den OPNV i. d. R. kompensiert.

Durch die Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) ist eine Reihe von MaBBnahmen vorgesehen,
welche den OPNV noch attraktiver gestalten sollen und - teils direkt, teils indirekt - zum
Larmschutz beitragen. Die MaBnahmen werden in Anlage 6 (Punkt 5) aufgelistet und betreffen
groBteils den grundhaften larmmindernden Ausbau sanierungsbedurftiger Gleisabschnitte.

4.2.6 Weitere Planungen und Konzepte mit Beitrdgen zum Larmschutz

Die vorhandenen Planungen auf konzeptioneller Ebene Leipzigs beachten die Belange des
Larmschutzes - dies gilt sowohl fUr bereits fertiggestellte Konzepte, als auch fir solche in
Bearbeitung, wie die nachfolgende Liste ausgewahlter Beispiele aufzeigt:

e Konzept autoarme Innenstadt (Fortschreibung von 2008)
o Vermeidung von Kfz-Durchfahrtsverkehr, insbesondere durch Poller
o Attraktivierung FuBverkehr
o Ermdglichung/Férderung Radverkehr
o Konzept Ruhender Verkehr

e Stadtraumkonzept erweiterte Innenstadt (in Bearbeitung)
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o Stadtgebiete innerhalb des Tangentenvierecks zukunftsféhig gestalten

Nachhaltiger Mobilitatsplan Leipziger Osten
o Starkung und Optimierung des Umweltverbundes
o Verbesserung der Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit
o Fo6rderung innovativer Mobilitatsformen

e Verkehrskonzept Nordraum (in Bearbeitung)
o Ziel einer moglichst hohen Nutzung des Umweltverbundes

e Schwerpunktbereiche in Bearbeitung: SchleuBig und Sportforum
o Attraktivierung des Umweltverbundes

e Radverkehrsentwicklungsplan 2010 - 2020 (ausgewahlte Schlaglichter 2018/2019,
eine Fortschreibung wird aktuell vorbereitet)
o Errichtung von drei FahrradstraBen und drei Radwegen
o Anlage von Radschutzstreifen auf 6 StraBenabschnitten

e Mobilitatstrategie 2030
o Grundlage ist das Nachhaltigkeitsszenario
o Vorrang einer nachhaltigen Mobilitat und Férderung des Umweltverbundes
e Green City Plan (ausgewahlte Schlaglichter)
o Errichtung von 2.000 zusatzlichen Stellpldtzen in Bike&Ride-Anlagen im
Stadtgebiet
o geplanter Bau eines Fahrradparkhauses mit 500 Stellplatzen bis 2020
e Sofortprogramm Klimanotstand

Die bestehende Kooperation der Stadt Leipzig mit dem Verein HausHalten e. V. ermdglicht
es, gefahrdete Gebaude (sog. ,Wachterhduser) an larmintensiven Verkehrswegen zu
erhalten und ggf. einer neuen Nutzung zuzufUhren. Dadurch werden Innenhéfe und
rickwartige Bereiche vor Verlarmungen geschitzt und das Stadtbild erhalten. Durch die
Initiative des Vereins konnten in Leipzig bereits 12 Hauser nach erfolgreicher Férderung
wieder aus dem Projekt entlassen und einer erhaltenden Nutzung zugeflihrt werden. Flnf
Waéchterhauser werden aktuell betreut®.

)-'oto: aktuelles Wéichterhaus, Stannebeinpltz Foto: ehemaliges Wiichterhaus, Georg-
13 (Quelle: IVAS) Schwarz-Strafse 70 (Quelle: IVAS)

25 www. haushalten.org, Stand November 2019
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Aktuell wird der ,,Masterplan Griin“ der Stadt Leipzig erstellt. Dieser verfolgt das Ziel,
Stadtgriin und Gewasser zu schiitzen und den Anforderungen einer hohen Lebensqualitat
entsprechend zu gestalten. Dazu werden auch mehrere Beteiligungsméglichkeiten fur die
Leipziger Biirgerinnen und Biirger angeboten.

Die Sanierung von Fahrbahndecken ist ein essentieller Bestandteil zur Vermeidung
zusétzlicher Larmemissionen. Der Zustand einer Fahrbahn geht nicht immer in die Kartierung
ein. In der Leipziger Larmkartierung wurde einigen wenigen StraBenabschnitten (z. B.
Abschnitt der DieskaustraBe oder Abschnitt der Nirnberger StraBe) Zuschlage wegen sehr
schlechter Asphaltzustande zugewiesen.

Somit fallen bei beschadigten StraBenoberflachen (bspw. Schlaglécher oder unebene
Schachtabdeckungen) reell stets héhere Larmemissionen an, als in der Kartierung berechnet.
Die Stadt Leipzig verfolgt aus diesem und weiteren Grinden bereits die sukzessive
Instandhaltung des StraBennetzes. In der nachfolgenden Tabelle werden StraBenziige
gelistet, an denen relevante BaumaBnahmen geplant sind.

Tab. 7: geplante StraBenbaumaBnahmen

vsl. Kosten in

StraBe Abschnitt MaBnahme Realisierung Euro
jahrliche
Strafennetz . Fortithrung des ontinuiertich > 1,0 Mio.
Leipzig Deckenbau-
programms
Bayrischer Platz - StraBBensanierung ab 2028 4,46 Mio.
BriickenstralBBe
DieskaustraB3e bis StraBBensanierung ab 2023 18,4 Mio.
Antonienstral3e
S 78 (Althener . .
StraBe) Althener Stral3e StraBensanierung laufend 2,3 Mio.
. Wiedebachplatz
gf[)rggsche bis StraBensanierung laufend 2,5 Mio.
EcksteinstraBBe
Rosa- .
Hahnekamm bis . .
Luxemburg- EisenbahnstraBe StraBensanierung 2020 2,5 Mio.
StraBe
S;?L:%;ann— StraBensanierung
LinkelstralBe . (Austausch des ab 2020 0,4 Mio.
Stral3e bis Am
) Pflasters)
Hirtenhaus
Landsberger Coppiplatz bis StraBensanierung .
StraBe Viertelswe (Austausch des ab 2023 3,3 Mio.
9 Pflasters)
An der Louise-Otto- StraBensanierung
Hufschmiede Peters-Allee bis (Austausch des ab 2022 1,6 Mio.
Am Apelstein Pflasters)

26 hitps://www. leipzig.de/freizeit-kultur-und-tourismus/parks-waelder-und-friedhoefe/masterplan-gruen/, Stand 11.2019
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vsl. Kosten in

StraBe Abschnitt MaBnahme Realisierung Euro
. OssietzkystraBe . .
GorkistraBe bis Kohiweg StraBensanierung ab 2023 11,0 Mio.

Rackmarsdorfer StraBensanierung
StralBe bis Georg- (Austausch des laufend 2,0 Mio.
Schwarz-StraBBe Pflasters)

Franz-Flemming-
StraBe

Alle MaBnahmen stehen immer unter dem Haushaltsvorbehalt und kénnen nur umgesetzt
werden, wenn ausreichend Haushaltsmittel zur Verfigung gestellt werden kénnen.
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5 Allgemeine Strategien und Wirkungsanalyse der
Larmaktionsplanung

5.1 Strategien der Larmaktionsplanung

Die L&armaktionsplanung basiert auf drei méglichen Strategien:

1. Vermeidung von Larmemissionen (Erh6hung des Wegeanteils des Umweltverbundes,
Reduzierung der Emissionen im Verkehr durch Férderung larmarmer Verkehrstrager
und einddmmender MaBnahmen des larmrelevanten Pkw-, Lkw- und
Schienenverkehrs, schallmindernde Gleiskdrper und Belage, Offentlichkeitsarbeit)

2. Verminderung von Larmemissionen (kleinrAumige Strategien der stadtvertraglichen
und larmarmen Abwicklung von Verkehren im StraBenraum)

3. Verminderung von L&rmimmissionen (Reduzierung der Larmbelastungen an
larmsensiblen Flachen oder Gebauden)

Der Umsetzungshorizont der MaBnahmen wird auf gesamtstddtischer Ebene in drei
Kategorien unterteilt. Sofern bereits verwaltungsintern abgestimmt, werden auBerdem
konkrete Zeitrdume zur MaBnahmenumsetzung benannt. Bei der Benennung konkreter
Jahreszahlen ist stets das genannte Jahr gemeint (z. B.: ,bis 2023 bedeutet bis zum
31.12.2023).

Tab. 8: Umsetzungszeitrdume der MaBnahmen

Horizont zeitliche Einordnung

kurzfristig 1 bis 3 Jahre
mittelfristig 4 bis 7 Jahre
langfristig ab 8 Jahren

Insbesondere an Larmbrennpunkten werden direkte MaBnahmen u formuliert, die kurzfristig
durchzufihren sind.

Larmbedingte Stérungen des Nachtschlafes bedeuten ein durchschnittlich héheres
Gesundheitsrisiko als am Tage?®’. Allgemein sollte die Konzentration darum verstarkt auf jenen
MaBnahmen liegen, welche den Larmpegel in der Nacht senken und somit eine mdglichst
ungestérte Nachtruhe beglnstigen. AuBerdem sollten MaBnahmen, welche die
Larmimmissionen auf das gesamte Umfeld verringern, den Vorzug vor
LarmschutzmaBnahmen am Gebaude erhalten, insbesondere da dieser nur fir einzelne
Einwohnerinnen und Einwohner und ausschlie3lich bei geschlossenen Fenstern wirksam wird.

27 Umweltbundesamt, 22.12.2015, https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/laermwirkung/
stressreaktionen-herz-kreislauf-erkrankungen#textpart-1
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5.2 Wirkungsanalyse

Larmbelastungen kdnnen physische und psychische Stérungen sowie Verhaltensanderungen
der betroffenen Personen zur Folge haben. Laut LAI?® werden ausgehend vom 24h-Pegel Loen
Larmschadenskosten pro Anwohnerin/Anwohner und Jahr in den einzelnen Pegelklassen
fir verschiedene Verkehrslarmarten angenommen:

Tab. 9: La&rmschadenskosten in Euro pro Anwohner/in und Jahr nach LAI

Larmschadenskosten in Euro pro Anwohner und Jahr

Loen dB(A) StraBenverkehr Schienenverkehr Luftverkehr
> 55 <60 71 20 110
> 60 <65 121 71 188
>65<70 171 121 266
>70<75 272 221 394
>75 363 312 513

Basierend auf den Angaben zu Larmschadenskosten pro Anwohner/in und Jahr laut LAl kann
von volkswirtschaftlichen Gesundheitskosten in Héhe von ca. 14 Mio. Euro pro Jahr fir die
Stadt Leipzig ausgegangen werden - allein aufgrund des Kfz-Verkehrs. Noch nicht inbegriffen
sind weitere Folgekosten, wie potentiell verminderte Einnahmen bei Mietzahlungen und
Immobilienverkaufen sowie damit verbundene geringere Steuereinnahmen.

Neben den zu vermeidenden Gesundheitskosten sind die MaBnahmenkosten in die
Wirkungsanalyse einzubeziehen. Diese werden analog zum Luftreinhalteplan 2018 nach einer
Schatzung in 5 Klassen eingeordnet. Die Kostenschatzung erfolgt durch Annahmen aus
Planungen/Vorplanungen von StraBenbaumaBnahmen (wenn bekannt) oder durch Nutzung
von Erfahrungswerten in Gberschlagigen Berechnungen.

Tab. 10: Zuordnung der Kostenklassen zu Investitionen

Kostenklasse Beschreibung _Kostenrahmen Beispiele
in Euro
| keine ,direkten” i strategisches/planerisches Handeln der
Investitionskosten Verwaltung
. z. B. Beschilderungen installieren,
: gering <20.000 Radverkehrsanlagen markieren
I mittel 20.000 bis z. B. LSA-Programmierung,
100.000 streckenhafte Koordinierung
v hoch 100.000 bis z. B. Neubau von LSA, Einbau
1,0 Mio. larmmindernder Fahrbahnbelag
Vv sehr hoch > 1,0 Mio. z. B. grundhafter Ausbau/Umbau

eines StraBBenzuges

28 Bund-/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl) — AG Larmaktionsplanung; Hinweise zur Ldrmaktionsplanung,
Fassung vom 9. Mérz 2017

39



Larmaktionsplan der Stadt Leipzig — 2. Fortschreibung (Stufe 3)

Der jeweils aufgeflihrte Kostenrahmen dient der groben Ersteinschatzung und, bezogen auf
EinzelmaBnahmen, der Ermdglichung eines Vergleichs. Aufgrund ggf. zusatzlicher oder auch
entfallender Kostenpunkte (bspw. Unwagbarkeiten oder Einbettung in andere Projekte) ist im
Einzelfall auch die Uber- oder Unterschreitung des Kostenrahmens nicht auszuschlieBen.
Manche MaBnahmen lassen sich hinsichtlich der notwendigen finanziellen Aufwendungen nur
bedingt oder gar nicht abschatzen.

Zur Umsetzung von MaBnahmen des Larmaktionsplanes ist die Bereitstellung bendtigter
finanzieller und personeller Ressourcen ein essentieller Grundbaustein. Mit Beschluss des
Larmaktionsplanes sind demzufolge die notwendigen Mittel im Rahmen des stadtischen
Haushaltes nach Mdglichkeit einzuplanen.

Die Wirkungsabschatzung orientiert sich an der Entlastungswirkung der einzelnen
MaBnahmen, unabhangig davon, ob diese rechnerisch nachweisbar ist oder nicht. Die nicht
rechnerisch nachweisbaren MaBnahmen (bspw. Fahrbahnsanierungen und Dialogdisplays)
sowie MaBnahmen, die ihre Wirkung erst langfristig entfalten kébnnen (bspw. zur Starkung des
Umweltverbundes), wurden anhand von Erfahrungswerten eingeordnet. Auf eine Zuweisung
von konkreten Pegelwerten auf die Wirkungsklassen wurde darum verzichtet. MaBnahmen mit
unterstitzender Funktion (bspw. Vorbereitung der Kartierung) kann Kkeine explizite
Wirkungsklasse zugeordnet werden.

Nachfolgend werden fir ausgewahlte MaBnahmen beispielhaft Pauschalwerte beztglich ihres
Larmminderungspotentials gelistet:

Tab. 11: LA&rmminderungspotentiale ausgewahlter BeispielmaBnahmen

BeispielmaBnahme Wirkung Larmminderungspotential
Anordnung zugelassene geringere
Hdchstgeschwindigkeit Co 3,0 dB(A)
Fah h k ’
von 30 km/h statt 50 km/h ahrgeschwindigkeit
Minderung Schwerverkehrsanteil ~ Minderung larmintensiver bis 3 dB(A)
(Lkw-Durchfahrtsverbot) Schwerverkehr
Einsatz Dialogdisplay (sofern . .
vorher Ubertretungen der I%erln?g:srghwindi keit bls,1 dB(A).. L .
zulassigen Héchstgeschwindigkeit g g keine Berticksichtigung in der
Kartierung
vorhanden)
héherer Abstand zum bis 1 dB(A)

Markierung von Radfahr-/

; Immissionsort, geringere keine Beriicksichtigung in der
Radschutzstreifen Fahrgeschwindigkeit Kartierung
bis 1 dB(A
Verkehrslenkung (bspw. Vermeidung unnétiger Kei B( ) Ksichti n d
Parkleitsysteme) Routen eine Bertcksichtigung in der
Kartierung
) , bis 1 dB(A)
Verkehrsfl V
erkehrsflussdosierung erstetigung des keine Beriicksichtigung in der

(,Pfortnerampel)

Anpassung LSA-Schaltung/

Koordinierung (,griine Welle)

Verkehrsflusses (punktuell)

Verstetigung des
Verkehrsflusses

Kartierung

bis 1 dB(A)
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BeispielmaBnahme Wirkung Larmminderungspotential

keine Beriicksichtigung in der
Kartierung

Austausch von larmintensivem

Fahrbahnbelag, z. B. Ersatz von Ebenheit und Material der
Kopfsteinpflaster durch nicht Fahrbahn

geriffelten Gussasphalt

bis 5 dB(A)

Sanierung/grundhafter Ausbau (in
Abhangigkeit der vorhandenen Ebenheit der Fahrbahn bis 3 dB(A)
Fahrbahnschaden)

Einbau larmmindernder

Fahrbahnbelag, z. B. Ersatz von

nicht geriffeltem Gussasphalt Ebenheit und Material der
durch larmtechnisch optimierten Fahrbahn

Asphalt aus AC D LOA nach

ELAD

bis 4 dB(A)

Wie in der Tabelle bereits ersichtlich, werden einige MaBnahmen nicht in der Larmkartierung
beachtet. Dies erschwert mitunter die Bewertung der kartierten Immissionen, da bspw.
schadhafte Fahrbahnbeldge héhere Schallimmissionen erzeugen kdnnen, als die Kartierung
aufzeigt. Andererseits werden geringwirksame MaBnahmen bzw. deren Kombination flr die
Reduktion der La&rmemissionen potentiell unterbewertet. Aus den genannten Griinden ist es i.
d. R. sinnvoll, mehrere MaBnahmen an Larmbrennpunkten zu Uberprifen. Dabei kdnnen sich
in Abhangigkeit der Randbedingungen eines L&rmbrennpunkies auch Kombinationen
mehrerer MaBnahmen zur Larmminderung als zielfihrend erweisen.

Die generelle Priorisierung von MaBnahmen wird in 4 Klassen unterteilt. Prioritar sind die
MaBnahmen umzusetzen, die bei geringen Kosten hohe Wirkungen entfalten kdnnen.
MafBnahmenansatze mit geringer Wirkung, aber hohen Kosten, sind hingegen nachrangig und
nur bei positiven Synergieeffekten mit anderen Planungszielen zu verfolgen. Sensible und
sinnvolle MaBnahmenansatze stellen Zwischenstufen dar. Entsprechend dieser
Herangehensweise wurden die MaBnahmen bewertet, wie in der nachfolgenden Kosten-
Wirkungs-Matrix aufgezeigt.
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Kosten-Wirkungs-Matrix — Prioritatenklassen der
Larmaktionsplanung (Prinzipdarstellung)

Kostenklasse

1 2 3 4 5
gering mittel hoch

Wirkungsklasse

Abb. 7: Systematik Kosten-Wirkungs-Prioritaten (Quelle: IVAS)

Es ist zu beachten, dass eine Vielzahl von MaBBnahmen zwar einen teils geringen Beitrag zur
Larmminderung leisten, vorrangig jedoch aus anderen Griinden umzusetzen sind. So dient z.
B. die Markierung von Radfahrstreifen auch der VergréBerung des Abstandes zwischen
flieBendem Kfz-Verkehr und Fassade und mindert dazu erfahrungsgemaB das
Geschwindigkeitsniveau des flieBenden Kfz-Verkehrs geringflgig. Vorrangig stellen sie aber
einen Beitrag zur Verbesserung der Radverkehrssituation dar. In solchen Fallen sagt die
Einordnung der MaBnahmen im Sinne der L&rmminderungswirkung nichts Uber die Relevanz
im stadtischen Verkehrssystem aus. Die Prioritdtenklassen von MaBnahmen ohne
zugeordnete Wirkungsklasse ergeben sich aus deren Notwendigkeit zur weiteren Verfolgung
der LArmminderung und -vermeidung.

Die Einteilung in Prioritatenklassen dient ausschlieBlich der Wichtung der MaBnahmen
untereinander und deren Einordnung im Verwaltungsablauf. Da nur MaBnahmen im LAP
aufgenommen wurden, die auch zur Minderung/Vermeidung von Larm beitragen kdnnen,
dienen die Klassen nicht dazu, die MaBnahmen an sich infrage zu stellen.
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6 Handlungsfelder und MalBnahmen

6.1 Handlungsfelder

Wie in der Analyse bereits verdeutlicht, werden in der Larmaktionsplanung verschiedene
Strategien und Handlungsfelder Uberstrichen, die von der generellen Planung bis hin zu
detaillierten EinzelmafBnahmen reichen. Insbesondere sind folgende Bereiche relevant:

Kernbestandteile der Larmaktionsplanung

Stadtplanerische
Ansatze

Fldchennutzungs- und
Bauleitplanung

Forderung Nahmobilitat/
Stadt der kurzen Wege

Stadtebaulicher Schallschutzf
Idrmabschirmende Bebauung

Vertragliche Nutzungen
Ruhige Gebiete

Verkehrsentwicklungs-
und Mobilitatskonzepte

Forderung Umweltverbund
(FuB/Rad/OPNV)
Entwicklung/Hierarchie StraBennetz

Raumliche Verlagerung/
Biindelung Kfz-Verkehr

Innovative Mobilitit
Mobilititsmanagement

e

Sonstige Strategien
und Ansdtze

Einsatz leiserer Fahrzeuge
und Reifen
Einfluss auf
larmmindernde MaBnahmen
an Schienenstrecken

Verkehrsorganisation und
Verkehrssystemmanagement

Verstetigung des
StraBenverkehrs

Geschwindigkeitskonzepte/
Verkehrsberuhigung

Verkehrsverlagerung (Kfz/Lkw)
im bestehenden StraBennetz auf
unsensiblere Routen

StraBenraum-
gestaltung

Ortskonkrete Verbesserung
der Bedingungen fir
Nahmobilitit/Aufenthalt

Einfluss auf Fahrgeschwindigkeiten
Begriinung

Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit bei

der Aufstellung des LAP

Laufende Informationen
der Offentlichkeit zur
Umsetzung des LAP

Erhalt und Sanierung der
Verkehrsinfrastruktur

Erhalt der Infrastrukturen

Einsatz [armmindernder
Fahrbahnbeldge

Niveauregulierung von
Schachtabdeckungen

Einsatz von Rasengleis
bei der StraBenbahn

Aktiver und
passiver Larmschutz

LErmschutz in Bebauungsliicken
Larmschutzwande und -wille
Forderung passiver Larmschutz

Entwicklung Instrumen-
tarien und Monitoring

Datenmanagement fiir
die Larmkartierung
Verwaltung vorhandener
LarmschutzmaBnahmen

Umsetzungs- und Erfolgskontrollen/
Berichterstattung

Abb. 8: Handlungsfelder und Kernbestandteile der Larmaktionsplanung (Quelle IVAS)

4

Die Felder ,Stadtplanerische Anséatze” sowie ,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte
sind im Larmaktionsplan nicht zwingend weiter mit konkreten Erlduterungen und Inhalten
auszufillen, wenn entsprechende Dokumente mit qualifiziertem Inhalt bereits vorliegen. Die
Handlungsfelder werden in Anlage 3 detailliert dargestellt.
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Mit dem umfassenden Integrierten Stadtentwicklungskonzept Leipzig 2030, welches in
Teilbereichen kontinuierlich fortgeschrieben wird, gilt dies flr das stadtplanerische Feld.

Im Bereich der Verkehrsentwicklungs- und Mobilitdtskonzepte formulieren das INSEK-
Fachkonzept Nachhaltige Mobilitadt und der Stadtentwicklungsplan Verkehr und
offentlicher Raum aus dem Jahr 2015 Leitlinien und einzelne Handlungsfelder flur die
Verkehrstrager FuB3, Rad, OPNV und MIV. In 2017 wurden sechs mdgliche Szenarien zur
Mobilitatsstrategie 2030 der Stadt Leipzig erstellt. Von diesen wurde durch den Stadtrat das
Nachhaltigkeitsszenario (Férderung des gesamten Umweltverbundes) als Zielstrategie
beschlossen und durch einen Rahmenplan zur Umsetzung (Beschluss Juli 2020)%°
konkretisiert. Im Dezember 2019 wurde der neue Nahverkehrsplan Leipzigs beschlossen,
der eine weitere Starkung des OPNV beférdert. Somit ist auch dieser Bereich hinreichend
ausgefallt.

Aus den grin umrahmten Handlungsfeldern der kommunalen Larmaktionsplanung leitet
sich der GroBteil der MaBnahmen des vorliegenden Handlungskonzeptes ab. Darliber hinaus
gibt es weitere Strategien und Ansatze, die durch die Kommunen aufgrund von
Rahmenbedingungen und Zustandigkeiten kaum zu beeinflussen, fir die kinftige Entwicklung
der Larmsituation jedoch durchaus bedeutsam sind.

In Anlage 3 werden die einzelnen Handlungsfelder allgemein und unabhangig von den
konkreten Gegebenheiten in der Stadt Leipzig beschrieben. Diesbezlglich kann auch auf die
im Februar 2018 durch das Sachsische Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
herausgegebene Publikation ,Positivbeispiele Larmaktionsplanung“®® verwiesen werden.

MaBnahmen bezlglich der durch den Eisenbahnverkehr entstehenden Belastungen liegen
im Aufgabenbereich des Eisenbahn-Bundesamtes bzw. der DB Netz AG und werden
dementsprechend im L&rmaktionsplan der Stadt Leipzig nur im Ansatz behandelt.
Diesbezliglich sei nochmals auf den vorhandenen Larmaktionsplan des Eisenbahn-
Bundesamtes verwiesen.

Zahlreiche MaBnahmen der vorliegenden 2. Fortschreibung waren aus der 1.
Fortschreibung des LAP zu iibernehmen - ggf. mit geringfligigen Anpassungen. Diese
werden durch Sterne (*) gekennzeichnet.

6.2 MalBBnahmen an den Larmbrennpunkten

FUr die in der Analyse ermittelten Larmbrennpunkte werden konkrete MaBnahmen festgesetzt.
Durch eine geanderte Vorgehensweise zur Ermittlung der Larmbrennpunkte im Vergleich der
vorangegangenen Aktionsplanung sowie geanderte Eingangsdaten kamen fir die vertiefte
Erarbeitung von MaBnahmen einige Brennpunkte hinzu, einige wenige entfielen. Anlage 6
(Punkt 3.2) fuhrt alle MaBnahmen in Brennpunktbereichen weiter, welche bis jetzt noch nicht

2 siehe Anlage II-4 und MaBnahmenliste 1I-10a in: Mobilitdtsstrategie 2030 fiir Leipzig - Rahmenplan zur Umsetzung
(VII-DS-00547-NF-01), Beschlussfassung vom 08.07.2020
30 https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/30115, Stand Mai 2015
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durchgefihrt wurden und mit den MaBnahmen der vorliegenden zweiten Fortschreibung nicht
abgegolten sind.

MaBnahmen an den Larmbrennpunkten (LBP)

M 1* Anordnung und Umsetzung der noch ausstehenden MalBBnahmen aus der 1.
Fortschreibung des Larmaktionsplans (siehe Anlage 6, Punkt 3.2)

M 2 Anordnung und Umsetzung der MaBnahmen an LBP (siehe und Anlage 6, Punkt
3.1)

Im Folgenden werden alle weiteren MaBnahmen der 2. LAP-Fortschreibung beschrieben.

6.3 Kfz-Verkehr

6.3.1 Verkehrsrechtliche und —organisatorische MaBBnahmen

Verkehrsrechtliche und -organisatorische MaBnahmen wurden hauptséchlich fir die
Larmbrennpunkte entwickelt (siehe MaBnahmen M 1 und M 2), da dort der gr6B3te Bedarf
besteht und MaBBnahmen dieser Arti. d. R. kurzfristig umsetzbar sind. Hierzu gehéren:

e Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

e MaBnahmen zur Beeinflussung der gefahrenen Hbéchstgeschwindigkeit, also fest
installierte oder mobile Geschwindigkeitskontrollen (,Blitzer®) oder
Geschwindigkeitsanzeigetafeln bzw. Dialogdisplays

e Anpassung von LSA-Schaltungen bis hin zur Koordinierung mehrerer
Lichtsignalanlagen (,Griine Welle)

o Verkehrsflussdosierung, bspw. durch sogenannte ,Pfértnerampeln®

Die Stadt Leipzig besitzt bereits eine Vielzahl an Tempo-30-Zonen in Wohngebieten und
Bereichen hoher FuBgéangerinnen-/FuBganger- und Radverkehrsdichte. Entlang von
HauptverkehrsstraBen sind Geschwindigkeitszonierungen nicht mdéglich, jedoch kénnen
Beschréankungen abschnittsweise angeordnet werden, bspw. 30 km/h vor Schulen und
Kindergarten. Dies wurde, v. a. nach dem dazu herbeigeflihrten Stadtratsbeschluss in 2014
(VI-DS-02414), bereits vielfach umgesetzt und soll auch zukinftig weiterverfolgt werden.

Die StraBenverkehrsbehérden haben ferner die Mdglichkeit, die Benutzung bestimmter
StraBen zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen zu begrenzen oder zu
beschréanken3'. Dabei sind die Belange des OPNV zu berlicksichtigen.

GemanR einem Rechtsgutachten?, welches im Auftrag der Deutschen Umwelthilfe im Mai 2022
veroéffentlicht wurde, richtet sich die Anordnung von Tempo 30 vor allem nach den
immissionsschutzrechtlichen Vorschriften, insbesondere § 47d BImSchG. Dabei sind die
Kommunen nicht an die restriktiven Vorgaben der StVO gebunden. Im Rahmen der

31 8 44 Abs. 1 StVO in Verbindung mit § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO
32 Rechtsgutachten von GEULEN & KLINGER Rechtsanwidlte, 18. Mai 2022
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planerischen Entscheidung im Zuge der Aufstellung des Larmaktionsplans verbleibt fir die
Anordnung von Tempo 30 ein gréBerer Spielraum bei der Gewichtung der Interessen. Geman
§ 47 Abs. 6 BImSchG sind die im Larmaktionsplan festgelegten MaBnahmen nach den
einschlagigen Vorschriften durchzusetzen. Das gilt auch, wenn der Plan eine strikie
Anordnung von Tempo 30 enthalt.

Einsatz von Dialogdisplays

Geschwindigkeits-Anzeigen/Dialogdisplays messen die Geschwindigkeit von Fahrzeugen und
geben diese den Kfz-Fuhrenden auf Displays wieder. Dialogdisplays geben zusétzlich zur oder
statt der Momentangeschwindigkeit eine Wertung ab (bspw. durch Bilder von ,Smileys” oder
,Daumen hoch/runter®) und sind i. d. R. wirksamer als reine Geschwindigkeitsanzeigen. Hinzu
kommen erganzende MaBnahmen zur Evaluierung der Wirkung mobiler Dialogdisplays und
zur festen Installation von Dialogdisplays an besonders larmbelasteten Stellen.

Zusatzlich dazu kénnen die Gerate auch die Verkehrsmengen erheben. Fest installierte
Dialogdisplays bzw. Geschwindigkeitsanzeigen kénnen somit als interne Dauerzdhlstellen
verwendet werden und bspw. der Erganzung bzw. Evaluierung von Verkehrsmodellen dienen.
Waéhrend der Erstellung des Larmaktionsplanes wurden weitere Dialogdisplays angeschafft,
die auch an Larmbrennpunkien eingesetzt werden kénnen. MaBnahme M 3a fuhrt den
bisherigen Einsatz von Dialogdisplays weiter. In Erganzung werden M 3b und M 3c formuliert.
MaBnahme M 3c kommt an hoch belasteten StraBen mit h&ufigen Geschwindigkeits-
Ubertretungen infrage.

StraBenverkehrsrechtliche und -organisatorische MaBnahmen

M 3a* Betrieb mobiler Dialogdisplays an hochbelasteten StraBenabschnitten
(kontinuierlich)

M3b  Wirkungsevaluierung von Dialogdisplays (bis 2023)

M 3c Betrieb fest installierter Dialogdisplays an besonders hoch belasteten StraBen (ab
2022)

6.3.2 StraBenbaumalBnahmen

Da der bauliche Zustand der Infrastruktur einen maBgeblichen Einfluss auf die
Larmentwicklung hat, wird dem Erhalt und der Sanierung von Fahrbahndecken ein besonderer
Wert beigemessen. Besondere Achtsamkeit sollte auf der Ebenheit der Fahrbahn liegen, was
u. a. Risse und Frostschaden sowie die Hohe von Schachtabdeckungen einbezieht. Die
Wirkung der Fahrbahndeckenerneuerung wird nicht quantifiziert, ist aber subjektiv deutlich
wahrnehmbar.

Weiterhin besteht der bereits 2012 errichtete Streckenabschnitt eines larmoptimierten
Asphaltes (LOA 5D). Er ermdglicht bereits bei Geschwindigkeiten von 50 km/h eine
Larmminderung um ca. 3 dB(A) im Vergleich zu herkdmmlichem Asphalt, kann jedoch nur
unter bestimmten Bedingungen eingebaut werden (u. a. keine Gleisanlagen, wenige
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Einbauten) - siehe hierzu RLS-19%. Eine Evaluierung zur 2012 gebauten Strecke soll 2022
erfolgen.

Als MaBnahme 4 wird die Priorisierung geplanter, wichtiger StraBenbaumaBnahmen gefihrt.
MaBnahme 5 betrifft Pflasterbelage mit unebener Oberflache und groBen Fugen (> 5 mm). An
den entsprechenden Abschnitten ist das Pflaster im Rahmen ohnehin anstehender
BaumaBnahmen durch larmarmere Beldge auszutauschen. Grundlage fur den Einbau eines
weniger larmintensiven Belages ist dessen stadtbildgestalterische Vertretbarkeit. AuBerdem
bendtigt der umfassende Ausbau entsprechenden planerischen Vorlauf.

StraBenbaumaBnahmen

M 4* Priorisierung bereits geplanter BaumaBnahmen unter Beriicksichtigung der
Larmbelastung (kontinuierlich)

M5 sukzessiver Austausch von larmintensivem Pflaster durch larméarmere Belage
(bspw. Asphalt, Pflaster mit ebener Oberflache und kleinen Fugen) im Rahmen
anstehender BaumaBnahmen und auch abseits kartierter Stral3en - sofern
stadtbildgestalterisch vertretbar (kontinuierlich)

6.3.3 Verkehrsentwicklung und -management
Verkehrsmanagementzentrale

Zur Unterstutzung der im StEP V6R formulierten Ziele sieht die Stadt Leipzig die Aufwertung
der aktuellen Verkehrsmanagementzentrale vor. Sie soll kiinftig zusatzliche Verkehrsdaten
erheben und auswerten, um Verkehrsablaufe systematisch und dauerhaft zu steuern. Dies
dient vornehmlich dem Verkehrsfluss des motorisierten Verkehrs (MIV, OPNV) und kann
langfristig auch der Attraktivierung des nichtmotorisierten Verkehrs zugutekommen.

Verkehrsentwicklung und —-management - Verkehrsmanagementzentrale

M 6* Aufwertung der Verkehrsmanagementzentrale zur Verkehrsmanagement- und
Beleuchtungszentrale sowie als Zentrale flr Verkehrsdaten in Koordination mit der
Verkehrszentrale der LVB (dadurch Verbesserung der Verkehrsablaufe mit Mitteln
der dynamischen Verkehrssteuerung, Verkehrslenkung und Verkehrsinformation,
Gewabhrleistung eines attraktiven OPNV) (2024/2025)

M 7* Erfassung und Nutzung von Verkehrsdaten, Installation von Anlagen der
Verkehrstelematik zur dynamischen Verkehrssteuerung (ab 2022)

Carsharing

Die Zielstellung eines umweltfreundlichen Mobilitdtsmixes beinhaltet mittel- bis langfristig die
dauerhafte Reduzierung des privaten Kfz-Verkehrs auf ein vertragliches Mindestmal3. Die
ganzliche Vermeidung jeglichen motorisierten Individualverkehrs ist dabei jedoch nicht

33 Richtlinien fiir den Lérmschutz an StraBen, Ausgabe 2019 (RLS-19), Forschungsgeselischaft fir StraBen- und
Verkehrswesen FGSV, FGSV Verlag GmbH, Kéln 2019
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realistisch. So besteht fiir einige (nicht tagliche) Fahrten, bspw. fir bestimmte Einkaufe oder
zu landlichen Regionen, die nicht durch den OPNV erschlossen sind, weiterhin Bedarf eines
frei zu fihrenden Kfz. An die Stelle privater Fahrzeuge kénnen Carsharingangebote treten.
Oftmals bieten diese dabei sogar Vorteile fur die Nutzenden, wie beispielsweise:

e mehrere verflgbare FahrzeuggréBen (Kleinstwagen bis Kleinbusse) sowie
Fahrzeugtypen (Auslegung fur Personen oder Transport)

e statt regelméaBiger Kosten (bspw. Versicherung, Wartung, etc.) wird in Abhangigkeit
des Tarifs nur fir die tatsachliche Nutzung bezahlt

Zu unterscheiden ist bezlglich der Carsharingangebote jedoch in geeignete und weniger bis
nicht geeignete Angebote. Der Einfachheit halber sollen in diesem Bericht die zwei wichtigsten
kommerziellen Formen verglichen werden: Carsharing mit festgelegten Stationen und free-
floating (,frei flieBendes®) Carsharing. Beim stationsbasierten Carsharing ist das Fahrzeug
zum Ende der Buchung wieder dort abzustellen, wo die Fahrt begann. Free-floating-Angebote
ermdglichen das Abstellen des Fahrzeuges in einem groBen, meist mehrere Stadtteile
umfassenden Bereich.

Laut aktuellen Untersuchungen wird free-floating Carsharing von den Nutzerinnen und Nutzern
hauptséchlich fir Fahrten verwendet, die stattdessen mit dem Umweltverbund zuriickgelegt
wlrden und hat damit eher einen negativen Einfluss auf den Modal Split**. Zum Teil wird das
Angebot sogar als Ubergangslésung oder Ergdnzung zum privaten Kfz genutzt®.
Nachweislich haben von den bislang untersuchten Angeboten nur stationsbasiertes
Carsharing sowie daran angelehnte Modelle einen positiven Effekt - diese werden haufig als
Erganzung zu einer hauptsachlichen Nutzung des Umweltverbundes verwendet®63’,

Die MaBnahmen zur Férderung des Carsharings im Larmaktionsplan betreffen deshalb nur
Carsharing mit festen Stationen oder ahnliche Modelle. AuBerdem wird empfohlen, klare
Regelungen, Bedingungen und Ziele fir die kinftige Entwicklung und Férderung von
Carsharingangeboten in Leipzig zu formulieren, die sich an den Zielen von Umwelt- und
Klimaschutz orientieren. Aktuell stehen in Leipzig an 43 Mobilitatsstationen/Mobilpunkten 100
Carsharingstellplatze zur Verfliigung. Weitere 11 Stellplatze sind an Mobilitatsstationen in
Stotteritz vorgesehen.

34 Hilsmann, F.; Wiepking, J.; Zimmer, W.; Sunderer, G.; Gétz, K.; Sprinke, Y. (2018): share — Wissenschaftliche
Begleitforschung zu car2go mit batterieelektrischen und konventionellen Fahrzeugen, Forschung zum free-floating Carsharing.
Abschlussbericht. Oko-Institut e.V., ISOE — Institut fiir sozial-6kologische Forschung. Berlin.

35 ebenda

36 Nehrke, G.; Loose, W.: Nutzer und Mobilititsverhalten in verschiedenen CarSharing-Varianten. Projektbericht.
Bundesverband CarSharing.

37 https.//carsharing.de/alles-ueber-carsharing/studien/entlastungsleistung-stationsbasiertem-carsharing-homezonecarsharing
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Verkehrsentwicklung und -management - Carsharing

M8 Festlegungen Uber das erwlinschte und ggf. zu férdernde Carsharingangebot in
der Stadt Leipzig (ab 2022)

M 9*  Ausweisung von Stellplatzen und Parkflachen fir Carsharingnutzerinnen und -
nutzer Uber eine Sondernutzung (Carsharing-Gesetz CsgG, z. B.
"Gratisparkplatze" fur Carsharingfahrzeuge, Errichtung von Hinweisschildern auf
Carsharingparkplatze, ab 2022)

M 10* Errichtung weiterer Carsharing-Stationen in den Randgebieten (ab 2022)
M 11* Nutzung von Carsharing in der Stadtverwaltung (kontinuierlich)

Elektromobilitat

Bezogen auf den Kfz-Verkehrslarm ist die Reduzierung bzw. Vermeidung motorbedingter
Larmemissionen bei Elektro-Autos hervorzuheben. Méglichkeiten zur starkeren Nutzung des
Potentials der Elektromobilitit bestehen neben dem MIV besonders im OPNV sowie im
Fuhrpark der kommunalen Ver- und Entsorgung.

Zur Unterstitzung elektrisch betriebener Kfz im MIV ist das Angebot an Stellplatzen und
Parkflachen mit Lademdglichkeiten flr E-Fahrzeuge weiterhin sukzessive auszuweiten.

Die Stadt Leipzig hat im September 2020 ein Ladeinfrastrukturkonzept fir E-Fahrzeuge
beschlossen. Damit soll die Grundlage fur eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur geschaffen
werden. Das Konzept beinhaltet eine Abschétzung der Entwicklung privater und betrieblich
genutzter E-Pkw auf Ebene der 63 Ortsteile und sechs Sondergebieten sowie eine dafar
angemessene Dimensionierung der Ladeinfrastruktur.

Verkehrsentwicklung und -management - Elektromobilitat
M 12*  Errichtung von Stellplatzen und Parkflachen fir E-Fahrzeug-Nutzer/innen (ab 2022)

M 13 Umsetzung des Ladeinfrastrukturkonzeptes fur E-Fahrzeuge (mittelfristig)

M 14* Einsatz von Elektrofahrzeugen im kommunalen Fuhrpark sowie der L-Gruppe
(kontinuierlich)

Parkraumorganisation

In einigen Wohngebieten Leipzigs besteht aktuell in den Nachtstunden h&ufig ein sehr hoher
Parkdruck - bspw. im Ortsteil SchleuBig. Zeit- und bereichsweise werden Konflikte zwischen
verschiedenen Gruppen registriert. Eine Erhéhung der Parkraumkapazitat ist haufig aufgrund
beengter Platzverhéltnisse nicht mdglich und tréagt auBerdem nicht zur Férderung des
Umweltverbundes bei.
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Ein besonderer Fall ist das Sportforum Leipzig mit Festwiese, der Arena Leipzig und der Red
Bull Arena. Es besitzt keine ausreichenden Kapazitdten, um aktuelle und kinftige
Besucherverkehre im MIV abzuwickeln. Der ruhende Kfz-Verkehr verscharft zu
Veranstaltungen haufig den bereits bestehenden Parkdruck im nahen Wohngebiet des
WaldstraBenviertels. Zur Entlastung des Wohnviertels und der Minderung von
Parksuchverkehren sind die MaBnahmen des Verkehrskonzeptes Sportforum weiter zu
verfolgen. Die Organisation des Parkraumes betreffend sind diesbezlglich die MaBnahmen M
17 und M 18 gelistet. Im Zeitraum der LAP-Fortschreibung wird eine Vorlage zum P&R-
Konzept erstellt, die auch die Mittel zur Unterhaltung und Verbesserung der Wegweisung und
Information sowie das Ziel der Errichtung zusatzlicher Plane, z. B. im Stden, enthalt. Die
weiteren MaBBnahmen zur Verbesserung der Situation am Sportforum wurden in die weiteren
Rubriken (bspw. zum OPNV) integriert. Die Anhebung von Parkgebiihren auf dffentlichen
Stellplatzen dient der indirekten, jedoch wirksamen Fdérderung des Umweltverbundes
gegenlber dem Kfz-Verkehr.

Verkehrsentwicklung und -management - Parkraum-Organisation

M 15* Erstellung und Umsetzung von Parkraumkonzepten flr Leipziger Teilgebiete mit
hohem Parkdruck (ab 2022)

M 16* Verbesserung des P&R-Wegweisungssystems (Wegweisung fir FuBgangerinnen
und FuBganger und Erstausstattung bzw. Austausch von Informationstafeln, auf
den P&R-Platzen Lausen, Krakauer Stra3e, Messe, Schénauer Ring, Plovdiver
StraBe und Vélkerschlachtdenkmal (ab 2022)

M 17*  Errichtung eines zusétzlichen P&R-Platzes im Leipziger Stden, Suche geeigneter
Flachen im Einzugsbereich der OPNV-/SPNV-Haltestellen, Beauftragung
erforderlicher Planungen mit anschlieBender Umsetzung (kontinuierlich)
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6.4 Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr verursacht einen nicht unerheblichen Anteil an stédtischen Larm- und
Schadstoffemissionen, kann jedoch aufgrund seiner hohen ékonomischen Bedeutung nur
bedingt vermieden werden. Darum ist die Minderung negativer Auswirkungen des
Wirtschaftsverkehrs bei gleichzeitiger Sicherung seiner Funktion zu verfolgen. Drei der
MaBnahmen konnten aus dem Luftreinhalteplan, zwei weitere aus der vorangegangenen
Fortschreibung des Larmaktionsplanes abgeleitet werden.

Wirtschaftsverkehr

M 18" Nutzung von E-Transportern fir den innerstadtischen Wirtschaftsverkehr (die
taglichen Fahrweiten liegen zum groBBen Teil innerhalb der Reichweite der E-
Fahrzeuge) (ab 2021); Ansprechpartner und Koordinator ist das Amt fur
Wirtschaftsférderung

M 19* Erarbeitung eines integrierten Wirtschaftsverkehrskonzeptes (ab 2022)

M 20* Pr0fung der Fortfihrung des Férderprogramms zur Anschaffung von
Lastenradern fur Unternehmen und Tagespflegepersonen (vgl. MaBnahme B 18
u. B21im LRP)

M 21*  Errichtung von Logistikpunkten, Entwicklung von Konzepten fur anbieteroffene
urbane Logistik-Hubs zum Weitertransport von Waren mit umweltfreundlichen
Fahrzeugen (ab 2023) (vgl. MaBnahme C 1 im LRP); Ansprechpartner und
Koordinator ist das Amt fir Wirtschaftsférderung

M 22* Erhalt, Reaktivierung und Neubau von Gleisanschlissen fur grof3e
Gewerbegebiete (kontinuierlich) (vgl. MaBnahme B 30 im LRP)

6.5 Stadtischer OPNV
6.5.1 Stadt- und StraBenbahn

Die bereits vorgesehenen, in Anlage 6 (Punkt 5) gelisteten MaBnahmen der LVB dienen
allesamt der Férderung des OPNV und zum Teil der Verringerung der vom OPNV
ausgehenden Larmemissionen. Somit sind diese trotz der hohen Kosten und damit
einhergehenden niedrigeren Priorisierung im Sinne der Larmminderung als feste MaBnahmen
des Larmaktionsplanes zu verstehen.

Die Einrichtung von Rasengleisen wird durch die LVB grundséatzlich beflrwortet und nach
Madglichkeit verfolgt. Da derzeit jedoch keine Férdermittel durch den Freistaat (LASuV) fir den
Bau von Rasengleisen zur Verfigung gestellt werden, bendétigt die Finanzierung des
kostenintensiven Umbaus langen Vorlauf.

AuBerdem sind auch abseits der Larmbrennpunkte Abschnitte zum Einbau von
Rasengleisen geeignet, die neben ihrem Beitrag zur Luftreinhaltung eine zusatzliche
lArmmindernde Wirkung fir die dortigen Bewohnerinnen und Bewohner erzielen.
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Der GroBteil der Gleisbereiche in der Stadt Leipzig ist aufgrund geringer Platzverhaltnisse
auch durch den MIV und/oder Linienbusverkehr befahrbar. Abschnitte mit Iarmintensiven
Gleiseindeckungen (bspw. Pflaster, Betoneindeckplatten), sollten auch unabhangig von der
Larmkartierung sukzessive ausgetauscht werden.

Neue StraBenbahnfahrzeuge kdénnen aufgrund besserer (leiserer) Technik direkt zur
Larmminderung beitragen. Der Ausbau des OPNV-Netzes, bspw. durch neue Gleisabschnitte,
dient vor allem der Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr zum OPNV. Somit sollen
geringere Kfz-Verkehrsmengen und die anteilige Vermeidung von Verkehrslarm ermdglicht
werden.

Stadtischer OPNV - Stadt- und StraBenbahn

M 23* Prifung des Einbaus von Rasengleisen an Larmbrennpunkten und potentiell
geeigneten Abschnitten (Prifung bis 2022, vollstandige Liste in Anlage 6)

M 24* Pr0fung von larmmindernden MaBBnahmen an hochbelasteten
StraBenabschnitten, v. a. Einsatz moderner Stra3enbahntypen,
Schienenschleifen, Sanierung von Gleisen und/oder Gleiseindeckung
(kontinuierlich)

M 25* Umsetzung geplanter Vorhaben der Leipziger Verkehrsbetriebe (kontinuierlich,
siehe Anlage 6, Punkt 5)

M 26 stadtweiter sukzessiver Austausch larmintensiver Gleiseindeckungen
(kontinuierlich)

M 27* Schienenschleifen mit Schleifzligen im StraBenbahnnetz (kontinuierlich)

M 28* Anschaffung neuer StraBenbahnen - 61 neue NGT10-StraBenbahnen, um alte
StraBenbahnen zu ersetzen (vgl. Green City Plan, 2018) (2022 f.)

M 29* Trassenneubau (z. B. Linie 4) und Ausbau des OPNV-Netzes in Randbereichen
(z. B. Liebertwolkwitz) (ab 2025)

6.5.2 Linienbusverkehr

Fir den OPNV abseits der Stadt- und StraBenbahn waren MaBnahmen aus den vorhandenen
Planungskonzepten zu Ubernehmen oder abzuleiten. Den Linienbusverkehr betreffend sind
eine Erneuerung der Flotte mit emissionsarmeren Fahrzeugen, der erstmalige Einsatz rein
elektrisch betriebener Linien und Anpassungen der Buslinie 67 enthalten.

Stadtischer OPNV - Linienbusverkehr

M 30* Minderung des Larmes durch Busse/Attraktivitatssteigerung des OPNV, Ersatz
alter Busse durch neue Gelenkbusse (19 Busse bis 2023)

M 31* Einsatz von elektrobetriebenen Bussen auf 3 Buslinien, vgl. MaBnahme B13 im
LRP (13 E-Busse ab 2023)

M 32* Verlangerung der Buslinie 67 nach Abschluss der BaumaBnahmen in Leutzsch
(2030)
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6.5.3 Haltestellen und Verknipfungspunkte

Die Attraktivitdit von Haltestellen ist ein wesentliches Qualitdtsmerkmal im 6&ffentlichen
Personennahverkehr. Dies betrifft den Zugang der Haltestellen fir alle Personengruppen, den
weiteren Ausbau (Unterstellmdglichkeiten etc.) sowie die zukunftsfahige Weiterentwicklung.
Letztgenannter Punkt betrifft v. a. Mobilitdtspunkte, also Bereiche zur zentralen Verknipfung
mehrerer Verkehrstrager - vornehmlich von Umweltverbund und Carsharing.

Stadtischer OPNV - Haltestellen und Verkniipfungspunkte

M 33* Verbesserung der Zuganglichkeit und Barrierefreiheit von OPNV-Haltestellen
sowie OPNV-Aufstellflachen (kontinuierlich)

M 34* Einrichtung einer zuséatzlichen Haltestelle fir die StraBenbahnlinie 7 - Ellernweg
(2027, sofern Prifung der MaBBnahmen positiv)

M 35* Verlegung und barrierefreier Ausbau der Haltestelle WielandstraBBe (2028)

M 36 Ausbau einer barrierefreien Haltestelle im Eingangsbereich der Georg-Schwarz-
StraBe/ Merseburger StraBe (2028)

M 37* Umbau der Haltestelle Leutzsch (Georg-Schwarz-StraBe) mit Verklrzung der
Umsteigewege von Bahn und Bus (im Zuge der BaumaBnahme Georg-Schwarz-
Brucken)

M 38* Optimierung der Mobilitatsstationen im Stadtgebiet bzgl. der Méglichkeit zur
Schnellaufladung (ab 2022)

M 39* Errichtung weiterer Mobilitatsstationen (25 Mobilitatsstationen im Stadtgebiet; vgl.
Green City Plan, Stadt Leipzig 2018) (kontinuierlich)
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6.6 Eisenbahnverkehr

Das Eisenbahn-Bundesamt setzte in den vergangenen Jahren MaBnahmen zur
Larmsanierung an den bestehenden Bahntrassen in Leipzig um — vornehmlich durch passiven
Larmschutz. AuBerdem wird weiterhin das ,Konzernziel Larmminderung 2020 verfolgt (siehe
Kapitel 4.1.2).

Die folgenden zusétzlich geplanten MaBnahmen, teilweise zum Larmschutz, wurden durch die
DB AG zur Aufnahme in den LAP Ubermittelt.

Tab. 12: Zuséatzliche MaBnahmen der DB AG

vsl. Kosten

Streckenabschnitt MaBnahme Zeitraum
in Euro

Umbau Bahnhof Wiederitzsch (Erneuerung

der Eisenbahniberflihrungen Wiederitzscher

Viadukt, Viaduktweg und Delitzscher mittelfristig k. A.
LandstraBe, Bahnhof Wiederitzsch sowie

Anpassung des Spurplans)

6403 (ca. km 113 bis
117)

MaBnahmen im Rahmen des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms (aktuell mittelfristig k. A.
schalltechnische Untersuchungen)

6369 (km 10,0 bis
10,4), Leipzig Althen

6380 (km 2,0 bis MaBnahmen im Rahmen des freiwilligen

2,3), Leipzig Larmsanierungsprogramms (aktuell mittelfristig k. A.
Maockern schalltechnische Untersuchungen)

S-Bahn-Netz Leipzig  Einrichtung von S-Bahn-Haltestellen mittelfristig k. A.
Strecke Chemnitz- Elektrifizierung der Strecke (derzeit .

Leipzig Vorplanung) bis 2028 K- A.

Die Spielrdume seitens der Stadt Leipzig zum S-Bahn-Verkehr sind aufgrund der
Zustandigkeiten prinzipiell begrenzt. Dennoch sollte nach Mdglichkeit Einfluss auf das EBA
bzw. die DB Netz AG ausgelbt werden, insbesondere Art und Umsetzungshorizont der
LarmschutzmaBnahmen betreffend. Die Attraktivierung des S-Bahn-Netzes durch weiteren
Ausbau und Taktverdichtungen tragt zu einer larm- und schadstoffarmeren
Personenbeférderung bei. Auch vor dem Hintergrund der bereits durch die DB AG
vorgesehenen MaBnahmen (siehe Tabelle 12) kdnnen Verlagerungen zum Umweltverbund
somit beglnstigt werden und zu einem nachhaltigeren Mobilitatsverhalten beitragen.

Eisenbahnverkehr

M 40* Verlangerung der S-Bahn-Strecke S1 ab Miltitzer Allee bis Markranstadt, dadurch
Einbindung weiterer Orte in das S-Bahn-Netz, z. B. Wei3enfels (Planung ab 2030)

M 41*  weiterer Ausbau eines leistungsféhigen S-Bahnnetzes unter Einbindung der
Mittelzentren um Pendlerinnen und Pendlern die Nutzung des OV zu erleichtern
(bis 2025)

M 42* Taktverdichtung im S-Bahnnetz (bis 2025)
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6.7 Flugverkehr

Die in Anlage 1 beschriebenen MaBnahmen sind durch die Stadt weiter zu verfolgen und in
der Fluglarmkommission zu vertreten:

Flugverkehr

M 43a gleichméBige Verteilung der Starts und Landungen auf beiden Bahnen
M 43b Ausschluss von néchtlichen Triebwerksprobeldufen im Freien

M 43c Abschaffung der kurzen Stidabkurvung

M 43d Einsatz emissionsarmer Fahrzeuge mit alternativen Antrieben am Boden zur
Reduzierung des Bodenlarms

M 43e EinfUhrung von deutlich I&rm- und emissionsabh&ngigen Start- und Landeentgelten
M 43f mehrere Stimmen der Stadt Leipzig in der FLK
M 43g Prifung einer La&rmobergrenze im Nachtzeitraum

M 43h Bindung des weiteren Ausbaus des Flughafens im Frachtbereich an die Umsetzung
von aktiven und passiven LarmschutzmafBnahmen

M 43i  Uberpriifung der Larmbelastung in Leipziger Ortsteilen durch stationire und mobile
Fluglarmmessstationen und deren Darstellung im Fluglarmvisualisierungstool
TRAVIS

6.8 Radverkehr

Das Fahrrad stellt im taglichen StraBenverkehr insbesondere flir innerstadtische Strecken von
meist nur einigen Kilometern eine wichtige und massentaugliche Alternative zum privaten Kfz
dar. Da Fahrradfahren deutlich umweltfreundlicher und auch fir die fahrradfahrende Person
selbst meist gestinder ist, rlickt diese Fortbewegungsform zu Recht immer weiter in den Fokus
stadtischer Mobilitat. Dies wird in der Stadt Leipzig bereits seit langem aktiv begleitet, weshalb
fortlaufend MaBnahmen zur Verbesserung der Situation des Radverkehrs entwickelt und
umgesetzt werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die bereits fest eingeplanten MaBnahmen zur Anordnung/
Errichtung von Radverkehrsanlagen gelistet.
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Tab. 13: Errichtung von Radverkehrsanlagen im Stadtgebiet Leipzig (nachrichtlich ibernommen)

StraBenabschnitt MaBnahme Zeitraum vsl. Kosten in Euro

Schénauer Landstral3e
(Merseburger StraBBe bis Bau eines Radweges laufend 1,1 Mio.
Heinrich-Heine-Stral3e)

Muldentalstral3e
(Stérmthaler StraBBe bis Bau eines Radweges laufend 920.000
Eisenbahniiberfiihrung)

jahrliche Fortfihrung

Stadtgebiet Radwegebau

seit 2018 1,2 Mio.

Baalsdorfer StraBe B .
au einer

(Ortsausfahrt Holzhausen Radverkeh | ab 2023 1,5 Mio.
und Baalsdorf) adverkenrsaniage

Die weiteren MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs resultieren maBgeblich aus den
Festlegungen des Radverkehrsentwicklungsplans 2010 - 2020%, des Luftreinhalteplans
2018% und des Green City Plans®.

Radverkehr

M 44* Umsetzung der bereits geplanten Vorhaben zur Errichtung von
Radverkehrsanlagen auf der Schénauer Landstra3e, der MuldentalstraBe sowie
im weiteren Stadtgebiet (ab 2022, siehe Tabelle 13)

M 45* Umsetzung des Radweges Gdbschelwitz-Hohenheida (ab 2022)

M 46* Prifung und Anordnung von weiteren Radfahrstreifen und Radschutzstreifen im
Stadtgebiet, (ab 2022)

M 47* weiterer Ausbau des HauptnetzRad und Herstellung eines zusammenhangenden
Hauptradroutennetzes (inkl. Radschnellverbindungen, z. B. nach Halle und in den
Leipziger Stden), vgl. MaBnahme B 14 im LRP (ab 2022)

M 48" regelmaBiges Erscheinen des Fahrradstadtplans (ab 2022)

M 49* bedarfsgerechte Erhdhung der Zahl an sicheren Stellplatzen fur Fahrrader (inkl.
E-Bikes) an Orten mit hohem Publikumsverkehr (Errichtung zusatzlicher
Fahrradbtigel, Prifung auf Errichtung einer Fahrradstation bzw. eines
Fahrradparkhauses), vgl. MaBnahme B16 im LRP (ab 2022)

M 50* Verbesserung der Radverkehrssituation im Winter (im Rahmen der technischen
und praktisch realisierbaren Méglichkeiten durch den kommunalen
StraBenwinterdienst), vgl. MaBnahme B17 im LRP (ab 2022)

M 51* nutzungsgerechte Instandhaltung stark radfrequentierter Wege durch Auwald und
Parkanlagen, vgl. MaBnahme B15 im LRP (ab 2022)

M 52* Errichtung zusatzlicher Stellplatze in B&R-Anlagen im Stadtgebiet (ab 2022)

M 53* Nutzung mobiler Radabstellanlagen durch die Veranstalter bei
GroBveranstaltungen (ab 2022)

38 Stadt Leipzig, Dezernat Stadtentwicklung und Bau (2012), ,Radverkehrsentwicklungsplan 2010 — 2020 der Stadt
Leipzig”

39 Stadt Leipzig, Dezernat Umwelt, Klima, Ordnung und Sport/ Amt flir Umweltschutz (2019), ,Luftreinhalteplan fiir die Stadt
Leipzig, Fortschreibung 2018*

40 Stadt Leipzig (2018), ,Green City Plan*
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6.9 FuBBverkehr

Das zu FuBB Gehen ist ein besonders wichtiger Bestandteil des stadtischen Verkehrs und
erzeugt keine Larmemissionen. AuBerdem wird dadurch im Vergleich zu anderen
Verkehrstradgern der geringste Raum bendtigt und die geringste Schadstoffemission
verursacht.

Zur Férderung des FuBverkehrs werden MaBnahmen aus verschiedenen Konzepten sowie
bestehenden Planungen in den LAP Ubernommen. Diesen sind aktuell keine weiteren
hinzuzufugen.

FuBverkehr

M 54* Verbesserung der Querbarkeit verkehrsreicher StraBen (MaBnahmen aus dem
Zebrastreifenprogramm der Mobilitatsstrategie Leipzig 2030), vgl. MaBnahme B19
im LRP (kontinuierlich)

M 55* Aufwertung des Gehweges An der Hufschmiede 32 - 36 und 33 - 35 (ab 2022)

M 56 Aufwertung 6ffentlicher RAume zu Stadtplatzen mit hoher Aufenthaltsfunktion
(MaBnahmen aus dem Stadtplatzprogramm der Mobilitatsstrategie Leipzig 2030)
(ab 2021)

M 57* Schaffung und Instandsetzung von Gehwegen (MaBnahmen aus dem
Gehwegsanierungsprogramm der Mobilitatstrategie Leipzig 2030) (ab 2022)

M 58* Prifung baulicher und optischer Veranderungen an Einmindungen und
Kreuzungsbereichen zugunsten des FuBBverkehrs (ab 2022)

M 59* Bericksichtigung der Barrierefreiheit beim Bau von Gehwegen (MaBnahmen aus
dem Lickenschlussprogramm der Mobilitatsstrategie Leipzig 2030)
(kontinuierlich)

6.10 Raum- und Stadtplanung
6.10.1 Stadtentwicklungsplanung und Bebauungsplane

Die aktuelle und zukinftige Aufstellung und Umsetzung von Bebauungsplanen orientiert sich
an der INSEK-Strategie (siehe Kapitel 4.2.4), deren Inhalte sowie dem Flachennutzungsplan
als vorbereitende Bauleitplanung und den Stadtentwicklungsplanen Wohnen bzw.
Wirtschaftsflachen.

An einem Punkt im INSEK besteht Bedarf zum Nachscharfen; Zwischen dem ,INSEK-
Fachkonzept Nachhaltige Mobilitat® und dem ,INSEK-Fachkonzept Wohnen“ entsteht ein
Widerspruch, die Innenhéfe von Wohngebauden betreffend. Innenhdéfe fallen laut ,,INSEK-
Fachkonzept Nachhaltige Mobilitat* unter die Rubrik der larmsensiblen Flachen. Damit zielt
dieses INSEK-Fachkonzept dem Grunde nach auf den Schutz von Innenhéfen gegen Larm
ab, was eher fur eine SchlieBung von Baullicken spricht. Das ,INSEK-Fachkonzept Wohnen*
verfolgt jedoch den Erhalt vorhandener Bauliicken.
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Fachkonzept nachhaltige Mobilitat Fachkonzept Wohnen

Malnahme M 3.1: ,Verminderung von & Raumliche Handlungsstrategie Urbaner
Larmimmissionen:  Reduzierung der Gebiete I: ,Erhalt von Freirdumen (In-
Larmbelastungen an larmsensiblen Fl&- | (=> | nenhdfe, Baullcken, Durchwegungen,
chen oder Gebauden® Granflachen)®

Aus Sicht der Larmaktionsplanung ist vor allem der Erhalt von Licken in
Blockrandbebauungen an larmbelasteten StraBen eher kritisch. Der Begriff ,,Baullicken® sollte
darum im genannten Abschnitt des INSEK-Fachkonzeptes Wohnen entfernt und/oder durch
weitere Beschreibungen prazisiert werden, um die Beruhigung verlarmter sensibler Bereiche
zu ermdglichen. Dazu kénnen ggf. auch verschiedene Varianten diskutiert werden, wie bspw.
die Errichtung innerstadtischer Schallschutzwande (vgl. auch Anlage 3, Punkt 7).

Foto: Bauliicke Kurt-Eisner-Sa ) o: Bauliicke WaldstrafSe ( Wald;Ic})
(Quelle: IVAS) (Quelle: IVAS)

Bebauungsplane (B-Plane) stadtischer Teilgebiete legen die Méglichkeiten ihrer Bebauung
und Nutzungen fest und beeinflussen damit die Entwicklung der Stadt nachhaltig. In B-Plédnen
enthalten sind in der Regel auch Festlegungen zum Larmschutz. Daraus resultiert eine Reihe
von MafBBnahmen.

Raum- und Stadtplanung - Bebauungsplane

M 60* Bericksichtigung der Larmkartierung bei der Aufstellung von B-Planen, indem die
vorhandene Larmbelastung im B-Plan dargestellt wird (kontinuierlich)

M 61* Beauftragung von separaten Schallgutachten bei der Aufstellung von B-Plénen,
z. B. zum Schutz vor Eisenbahnverkehrslarm (kontinuierlich)

M 62 Festlegung von SchallschutzmaBnahmen in den B-Planen, dazu gehdren der
passive Schallschutz gemai DIN 4109 und VDI 2719 und auch die Errichtung von
Larmschutzwéanden bzw. -wéllen (kontinuierlich)

M 63* Berilcksichtigung der Larmbelastung bei beschleunigten Verfahren nach § 13a
BauGB und falls erforderlich Festsetzung von LarmminderungsmafBnahmen
(kontinuierlich)

Da die SchlieBung von Baulicken (bspw. durch Wohngebaude, Gewerbe oder
Larmschutzwande) zumeist private Grundstlicke betrifft, besteht seitens der Stadt Leipzig hier
nur sehr begrenzter Handlungsspielraum. Zum Schutz rickwartiger Raume wie Hinterhéfen
inkl. angrenzender Wohngebaude stellt der Luckenschluss jedoch eine hochwirksame
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MaBnahme dar, die zu meist auch weiteren Zielen wie der stadtischen Innenentwicklung dient.
Aus Sicht der Larmaktionsplanung sollte die SchlieBung von Baullicken deshalb an stark
larmemittierenden StraBen keine zusatzlichen Hirden erfahren, sondern im Gegenteil nach
Mdglichkeit durch die Planwerke der Stadt Unterstiitzung finden.

Die Belange der Luftreinhaltung und des Stadtklimas sind dabei méglichst zu bertcksichtigen
- bei der SchlieBung von Baullicken kann hierzu bspw. die Begriinung von Fassaden oder
Larmschutzwéanden beitragen. Durchwegungen sind nicht ausgeschlossen, sofern sie den
Larmschutz nicht bzw. nur unerheblich beeinflussen.

6.10.3 Doppelte Innenentwicklung

Das Ziel der doppelten Innenentwicklung soll dazu beitragen das stadtische Leitbild
~Innenentwicklung vor AuBenentwicklung" umweltvertraglich umzusetzen. Die doppelte
Innenentwicklung verknlpft die bauliche Entwicklung von Flachen im Siedlungsbestand mit
der Verbesserung der Aufenthalts- und Wohnqualitdt. Die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat soll vor allem mit Durchgriinung und kurzen Wegen (zu FufB/mit dem
Fahrrad) erreicht werden.

Granpflanzungen (bspw. Hecken/Straucher, Baume) haben allerdings in der Regel nur einen
geringen bis keinen Einfluss auf die Ausbreitung des emittierten Schalls. Sie besitzen jedoch
einen positiven Einfluss auf die subjektive Wahrnehmung und leisten zudem einen Beitrag zur
Luftreinhaltung und dem Stadtklima.

Ebenfalls der Innenentwicklung dienend, jedoch bislang nicht als MaBnahme formuliert, kann
der Erhalt von Gebauden an larmintensiven StraBen zum Schutz rickwartiger Flachen
(bspw. Innenhéfen) beitragen. Fir verwahrloste Gebaude besteht bereits eine Arbeitsgruppe.
Die dezernats- und &amterlbergreifende ,Arbeitsgemeinschaft Verwahrloste Immobilien®
verfolgt das Ziel, gefédhrdete Gebaude, deren Sanierung aus verschiedenen Griinden nicht
voranschreitet (bspw. wegen ungeklarten Eigentumsverhéltnissen oder Immobilien-
spekulation), wieder einer Nutzung zuzufiihren*'.

Um die Sanierung verwahrloster Gebaude an larmintensiven StraBen weiter voranzutreiben,
ist aus Sicht der Larmaktionsplanung eine vertiefende Kooperation mit dem Verein HausHalten
e. V. denkbar. Um den Erhalt der Wachterhauser starker zu unterstitzen, ist die Einrichtung
eines jahrlichen Foérderetats zu prufen. Die Art der Férderung ist bei positiver Prifung
festzulegen und kann bspw. anteilig, in einem Festbetrag und/oder auf bestimmte Leistungen
bezogen, umgesetzt werden.

Raum- und Stadtplanung — Doppelte Innenentwicklung

M 66* Erweiterung und Schaffung von (auch kleineren) Grinflachen, z. B. in Innenhéfen,
zur Erhéhung der Aufenthalts- und Lebensqualitat in Iarmbelasteten Bereichen
(siehe Tabelle 15) (ab 2022)

4 https.//www.leipzig.de/bauen-und-wohnen/stadterneuerung-in-leipzig/stadterneuerungsprojekte/ag-verwahrloste-immobilien/,
Stand Dezember 2019
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M 67 Pflanzung von StraBenbaumen und dichten Hecken/Strduchern in larmbelasteten
StraBenabschnitten (ab 2022)

6.10.2 Baugenehmigungen

Der Schallschutz bei der Errichtung oder Sanierung von Geb&uden ist Gegenstand der
nachfolgenden MaBnahmen zum kinftigen Umgang mit Baugenehmigungen.

Ziel von MaBBnahme 66 ist die konsequente Bertcksichtigung der Larmproblematik im Rahmen
der Beurteilung von Bauplanungen nach § 34 (1) BauGB und die Umsetzung entsprechender
LarmschutzmaBnahmen. Hierzu wird im Rahmen von Bauvoranfragen auch Hilfestellung
angeboten. Unter anderem, indem mdogliche MaBnahmen zum L&rmschutz (z. B.
Grundrissplanung, Errichtung einer La&rmschutzwand) benannt werden.

Erganzend wird die MaBnahme 67 formuliert. Nach dieser wird in den Féllen, in denen die
AuBenpegel 70 dB(A) ganztags oder 60 dB (A) nachts Uberschreiten, die rechtzeitige Vorlage
des Schallschutznachweises gefordert, damit die Inhalte bei der Priifung und Beurteilung nach
§ 34 (1) BauGB bericksichtigt werden kénnen.

Raum- und Stadtplanung - Baugenehmigungen

M 64* Bericksichtigung der Larmproblematik im Rahmen der Beurteilung von
Bauplanungen nach § 34 (1) BauGB (kontinuierlich)

M 65 bei Uberschreitung der AuBenpegel 70 dB(A) ganztags und/oder 60 dB (A)
rechtzeitige Vorlage eines Schallschutznachweises fir eine Prifung und
Beurteilung nach § 34 (1) BauGB

6.11 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,,Ruhige Gebiete vor
einer Zunahme des Larms zu schutzen®. Die zu schitzenden Ruhigen Gebiete sind im LAP
festzulegen, wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der
Bestimmung dieser Gebiete macht. Gemafi EU-Richtlinie ist nach Beschluss der Ruhigen
Gebiete weiterem Umgebungslarm fir selbige vorzubeugen. Dies wird als Zielvorgabe
betrachtet, die Abweichungen und gegebenenfalls auch Erhéhungen der Pegelwerte erlaubt.

Die Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) unterscheidet in ihren
Hinweisen zur Larmaktionsplanung*?, der EU-Richtlinie folgend, nach Ruhigen Gebieten auf
dem Land und in Ballungsraumen. Auf dem Land werden groB3flachige Bereiche genannt, die
eine Erholungsfunktion bieten, keinen anthropogenen Gerauschen ausgesetzt sind
(Ausnahme: Land- und Forstwirtschaft) sowie einen maximalen Pegelwert von LDEN = 40
dB(A) aufweisen.

2IAlI- AG Larmaktionsplanung; Hinweise zur Ldrmaktionsplanung, Fassung vom 9. Mérz 2017

60



Larmaktionsplan der Stadt Leipzig — 2. Fortschreibung (Stufe 3)

Als Ruhige Gebiete in Ballungsrdumen bezeichnet die LAl, in Bezugnahme auf die
Arbeitsgruppe der EU-Kommission*?, solche Gebiete, die ,regelmaBig fur die breite
Offentlichkeit zuganglich sind“. Es werden LDEN-Werte von 55 dB(A) in den Randbereichen
und maximal 50 dB(A) in der Uberwiegenden Flache genannt. AuBerdem verweist die LAl
darauf, dass es Gemeinden freisteht, ,innerstadtische Erholungsflachen als Ruhige Gebiete
festzusetzen und vor einer Zunahme des Larms zu schitzen, sofern sie von der Bevélkerung
als ruhig empfunden werden®.

Da Landschaftsschutzgebiete (LSG), Flora-Fauna-Habitate (FFH) sowie Vogelschutzgebiete

(SPA, Special-Protection-Areas) in der Regel auch larmarme Bereiche zum Schutz der
ortlichen Flora und/oder Fauna darstellen, kénnen diese ebenfalls der Orientierung bezliglich
ruhiger Gebiete dienen - sofern sie auch dem Menschen eine Erholungsfunktion bieten.

Die hauptséachlich auf das Grundnetz von StraBe und Schiene beschrankte Larmkartierung
macht eine flachenhafte Bewertung der Larmbelastungssituation zur Ableitung von Aussagen
Uber die tatsachliche Larm- bzw. Ruhesituation nicht méglich. Die Einordnung in ,Ruhige
Gebiete” kann darum nur qualitativ erfolgen, obgleich die generellen Beschreibungen
quantitative Werte enthalten.

In der bisherigen Larmaktionsplanung der Stadt Leipzig wurde bereits eine Einteilung zur
Bestimmung ruhiger Gebiete getroffen (s. nachfolgende Tabelle).

Tab. 14: Einteilung ruhiger Gebiete

Ruhige Gebiete im innerstadtische weitere vor Larm
Sinne der Erholungsflachen schiitzenswerte
Umgebungs- Flachen
larmrichtlinie

Merkmal Parkanlagen, Feld, Flur, kleinere Griin- und
Wald, Griinflachen und Erholungsflachen in
Wiesen als zusammen- Griin- und Wohngebietsnahe,
hangende Naturrdume in  Erholungsfléachen in Umgebung von
Verbindung mit ballungs- Wohngebietsnahe mit Schulgeb&uden,
raumUbergreifenden fuBlaufiger Krankenhausern und
Verbindungen in be Erreichbarkeit andere larmempfindliche
nachbarte Land- Gebaudenutzungen und
schaftsrdume Gebiete

absoluter

Pegel- Loen < 55 dB(A) - -

schwellenwert

relativer im Kernbereich 5 dB(A)

Pegel- - weniger als an der -

schwellenwert Peripherie

FlachengréBe =100 ha > 20 ha -

43 Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise Exposure (GPG),
Version 2, 13th January 2006
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In dieser Unterteilung werden die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Ruhigen (bzw.
relativ ruhigen) Gebiete benannt. Eine Besonderheit Leipzigs ist die explizite Benennung von
Kleingarten, welche bereits seit dem ersten LAP Bestandteil der Ruhigen Gebiete sind.

Tab. 15: Ruhige Gebiete in Leipzig

Nr.

ruhiges Gebiet

ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie

RG 1

RG 2

RG 3

RG 4
RG 5

Leipziger Auwald
(Nordwestlicher Teil: westlich der Gustav-Esche-StraBe und stidlich der Stahmelner
Stral3e)

Leipziger Auwald
(Sudlicher Teil: stidlich des SchleuBBiger Wegs, 6stlich der Kiichenholzallee, nérdlich der
BriickenstraBBe und westlich der Koburger Stral3e)

Leipziger Auwald
(Stdwestlicher Teil: stidlich der BriickenstraBBe und westlich Am Stausee)

Bienitz und Moormergelgebiet

Clara-Zetkin-Park

innerstéadtische Erholungsflachen

RG 6
RG 7
RG 8
RG 9
RG 10
RG 11
RG 12

RG 13

RG 14
RG 15
RG 16
RG 17

Rosental

Mariannenpark

Friedenspark

Volkspark Kleinzschocher

Erholungsgebiet L6Bnig-Dolitz und Stdfriedhof
Grlner Bogen Paunsdorf

Kleingarten und Sportflachen am Marienweg

(ndrdlich vom Heuweg, 6stlich der Neuen Luppe und der S-Bahn-Strecke, nérdlich der
WeiBen Elster und dstlich der Bebauung der KirschbergstraBe)

Kleingarten und Sportflachen am Marienweg
(nordlich der S-Bahn-Strecke, 6stlich der Bebauung der Kirschbergstrae, HeinrothstraBe
und Stallbaumstral3e, stidlich der Parthe und westlich der Parthe)

Volkshain Stiinz
Arthur-Bretschneider-Park
Zweinaundorfer Waldchen/Mélkauer Waldchen

Schoénauer Park

weitere vor Larm schiitzenswerte Flachen

RG 18
RG 19
RG 20
RG 21
RG 22

Cospudener See

Kulkwitzer See

Auensee

Park der Freundschaft (Etzoldsche Sandgrube)
Thonberger Park (Park entlang der Giintzstra3e)
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Nr. ruhiges Gebiet
RG 23 Johann-Jakob-Weber-Platz

RG 24  Friedhofe

Folgende MaBnahmen sind zum Schutz Ruhiger Gebiete vorgesehen:

Ruhige Gebiete - MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

M 68" Bericksichtigung der Ruhigen Gebiete im Rahmen aller Planungen (besonders
Bauleit- und Flachennutzungsplan) und Schutz vor einer Zunahme des Larms (ab
2022)

M 69* Erhéhung der Aufenthaltsqualitat Ruhiger Gebiete durch eine attraktive und
nutzungsgerechte Gestaltung (z. B. Liegewiese) (ab 2022)

M 70* Schaffung von Pufferzonen innerhalb Ruhiger Gebiete mit einer
Nutzungsstaffelung von innen nach auBBen (z. B. lautere Nutzungen wie
Sportwiesen, Gastronomie in den AuBBenbereich legen) (ab 2022)

M 71* Erganzung von als angenehm empfundenen Gerauschquellen (u. a.
Springbrunnen), welche die als stérend empfundenen Einfliisse von auB3en
Uberlagern (ab 2022)

M 72* Schaffung von Sichtbarrieren zwischen Ruhigen Gebieten und angrenzenden
Larmquellen (ab 2022)

M 73* Schaffung und Erhaltung von Stadt- und Nachbarschaftsgarten (bis 2022)

Bei der Umsetzung der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete sind
denkmalschutzrechtliche Gesichtspunkte zu beriicksichtigen. Alle MaBnahmen innerhalb von
Kulturdenkmalen benétigen eine denkmalschutzrechtliche Genehmigung und missen mit den
denkmalpflegerischen Erhaltungs- und Entwicklungszielen konformgehen.

6.12 Weitere Mal3nahmen

6.12.1 Informationen fir Blrgerinnen und Blrger

Die Bereitstellung von Informationen spielt eine wichtige Rolle, z. B. um den Burgerinnen und
Blrgern eine selbstbestimmte und faktenbasierte Wahl zur Priorisierung des geeigneten
Verkehrsmittels  zu vermitteln. Hierzu sollen die Mobilitatsberatung im
Umweltinformationszentrum (UiZ) sowie eine Broschire zum L&rmschutz und der
Luftreinhaltung beitragen.

Weitere MaBnahmen - Mobilitatsberatung
M 74* Fortflhrung und ggf. Erweiterung der Mobilitatsberatung im UiZ (ab 2022)

M 75* Erarbeitung einer Broschire zum Larmschutz (und der Luftreinhaltung) (ab 2022)
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6.12.2 Kontinuitat in der Larmaktionsplanung

Aufgrund der fortschreitend etablierten RegelmaBigkeit der L&rmaktionsplanung sollten
Instrumente entwickelt werden, die der Kontinuitdt von Prozessen und der zeitsparenden
Arbeitsweise dienen.

Die Vorbereitung der kommenden Larmaktionsplanung beinhaltet die Bereitstellung bendtigter
Grundlagen und Informationen zur Kartierung sowie die Berichterstattung tber Fortschritte und
eventuelle Probleme bei der Umsetzung der MaBnahmen. Die Evaluierung erfolgt jahrlich.

e Bereitstellung benétigter Eingangsdaten zur Kartierung
e Evaluierung des bestehenden Larmaktionsplanes

Weitere MaBnahmen - Kontinuitét in der Larmaktionsplanung

M 76 Vorbereitung/Bereitstellung der Eingangsdaten zur nachsten
Larmkartierungsrunde und Evaluierung bisheriger La&rmaktionsplanung (2022)

6.12.3 Kommunales Foérderprogramm zur La&rmminderung

Die jahrliche Finanzierung in Héhe von 200.000 € wurde von der Ratsversammlung bereits
beschlossen. Nach derzeitigem Stand werden die Haushaltsmittel im Doppel-Haushalt
2023/2024 bereitgestellt. Mit dem Férderprogramm soll Eigentiimerinnen und Eigentimern der
Einbau von Schallschutzfenstern in Bestandsgebauden ermdglicht werden. Die Erarbeitung
der Forderrichtlinie soll bis Mitte 2022 erfolgen.

Weitere MaBnahmen — Férderprogramm Larmminderung

M 77  Einrichtung eines kommunalen Forderprogramms zur Larmminderung und
regelmaBige Uberprifung des Fdrderetats (kontinuierlich)
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7/ Zusammenfassung und Ausblick

Parallel zur Finalisierung der ersten Fortschreibung des Larmaktionsplanes der Stadt Leipzig
wurde eine weitere Fortschreibung angefertigt, um die Larmaktionsplanung auf einen aktuellen
Stand zu heben. Diese sollte neben der neusten Kartierung von 2017 eine Evaluierung aller
bisherigen LAP-MaBnahmen enthalten. AuBerdem waren die Inhalte zu prifen und ggf. zu
erganzen.

Hauptsachliche Larmemittenten in Leipzig sind laut Kartierung 2017 weiterhin der Kfz
Verkehr (rund 38.000 Betroffene oberhalb des potentiell gesundheitsgefahrdenden Wertes von
Lnight > 55 dB(A)), gefolgt vom StraBenbahnverkehr (Lnignt > 55 dB(A) mit Gber 20.000
Betroffenen). Danach schlief3t sich der Eisenbahnverkehr an (Lnignt > 55 dB(A) mit Gber 7.300
Betroffenen), dessen Aktionsplanung jedoch in der Verantwortung des Eisenbahn-
Bundesamtes liegt.

Aufgrund der hohen Betroffenheiten und der Vielzahl verlarmter Bereiche wurde im aktuellen
LAP auf die am stérksten belasteten Bereiche - die Larmbrennpunkte - fokussiert. Diese sind
vornehmlich an Hauptverkehrsachsen zu finden und Uberschneiden sich teilweise, wie zum
Beispiel entlang der Georg-Schumann-Stral3e, EisenbahnstraBe und Kénneritzstralie.

Die Evaluierung des ersten LAP verdeutlicht die sukzessive Umsetzung der MaBnahmen
durch die Stadt Leipzig und kommt zu einem positiven Fazit. So sind bereits tber 70
MaBnahmen umgesetzt worden, befinden sich in der Umsetzung oder werden kontinuierlich
weiterverfolgt. Das wird bestarkt durch die Erstellung weiterer Konzepte und Planwerke zu
Mobilitdt und Verkehr - die Stadt Leipzig ist sich der Bedeutung einer nachhaltigen
Verkehrsentwicklung bewusst.

Fir die Larmbrennpunkte wird verbindlich die Anordnung und Umsetzung von Tempo 30
festgelegt. (siehe Anlage 6).

Aufgrund der GroBe Leipzigs mit Uber 600.000 Einwohnern ist den gesamtstadtisch
wirksamen MaBnahmen besonderer Wert beizumessen. Kfz-seitig gehéren hierzu u. a. die
Ausweitung von P+R-Angeboten sowie die Férderung geeigneter Carsharing-Systeme.
Langfristig besonders erfolgversprechend sind die aktuell in der Entwicklung befindlichen
autoarmen Wohnquartiere in der Kernstadt. Im OPNV sind bspw. die emissionsarme
Erneuerung der Fahrzeugflotte (StraBenbahn und Bus), die Einrichtung und Optimierung von
Mobilitatsstationen sowie der Ausbau des OPNV in Randbereichen zu benennen. Die Ansétze
im  nichtmotorisierten  Verkehr  (Ausweitung Rad-Stellplatze, E-Lastenrader im
Wirtschaftsverkehr, Barrierefreiheit fir FuBBganger/innen) vervollstdndigen diesen Bereich.

Zur Unterstitzung der kinftigen Larmaktionsplanung sowie der Umsetzung von MaBnahmen
wird eine Reihe von Strategieansatzen formuliert. Hierzu gehéren bspw. die Erfassung und
Nutzung von Verkehrsdaten, die fortlaufende Beachtung von Larmschutzbelangen in anderen
Planwerken sowie die Vorbereitung der nachsten LAP-Fortschreibung.
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Die im LAP enthaltenen MaBnahmen wurden anhand mehrerer Faktoren sowie
Erfahrungswerte beurteilt und priorisiert. Viele der EinzelmaBnahmen weisen keine hohe
Prioritat im Sinne des Larmschutzes auf, da sie nur geringe oder indirekte Wirkungen entfalten
oder mit héheren Kosten verbunden sind. In ihrer Gesamtheit kénnen sie jedoch langfristig
hohe Wirkungen zur nachhaltigen Stadtentwicklung als auch zur L&rmreduktion erzielen.
Beispielhaft sind hier die sukzessive Attraktivierung des Umweltverbundes sowie der Schutz
Ruhiger Gebiete und Erholungsrdume anzufihren. Darum sind die MaBnahmen trotz der
geringen Prioritat als wichtige Bestandteile der Larmaktionsplanung zu verstehen.

Der LAP in der zweiten Fortschreibung ist durch den Stadtrat zu beschlieBen -
insbesondere auch, um die Gdultigkeit im Sinne der EU-Richtlinie zu gewahrleisten. Im
Anschluss ist die Umsetzung der MaBBnahmen weiterzuverfolgen. Dazu bendtigte finanzielle
sowie personelle Ressourcen sind im Rahmen des stadtischen Haushaltes nach Méglichkeit
bereitzustellen. Die nachste Larmkartierung steht 2022 an und wird derzeit durchgefuhrt. Die
Evaluierung der bis dato umgesetzten LAP-MaBnahmen ist spatestens im Rahmen der
nachsten Fortschreibung (2024) vorzusehen.
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