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17. September 2013

Vorwort
Liebe Leipzigerinnen und Leipziger, verehrte Gaste unserer Stadt,

auf die Frage, wo es sich in Europa am besten lebt, schnitt Leipzig nicht nur als lebenswer-
teste Stadt Deutschlands ab, sondern landete europaweit gleich auf dem dritten Platz. Histo-
risch betrachtet liegt Leipzig in einer der altesten Kulturregionen Deutschlands, wo sich die
Handelswege der Via Regia und der Via Imperii trafen. Hier entwickelte sich der alteste Mes-
sestandort der Welt. Und auch heute noch trifft sich die Welt in Leipzig — dem Verkehrskno-
tenpunkt und der Wirtschaftsmetropole Mitteldeutschlands.

Doch wie in allen Ballungsgebieten ist auch in Leipzig LArm ein ernstes Problem. An vorders-
ter Stelle steht dabei der StralRenverkehrslarm. Bei 30 % der kartierten Stra3enabschnitte
Uberschreitet er nachts 55 Dezibel. Davon sind etwa 21.000 Menschen betroffen. Tagsuber
erreicht der Larm bei 26 % der kartierten Stra3enabschnitte sogar mehr als 65 Dezibel. Ex-
perten sind sich einig: Wer dauerhaft unter solchem Larm leidet, droht an Herz und Kreislauf
zu erkranken.

Der Gesetzgeber hat die Grundlage dafur gelegt, dass wir vor Ort die richtigen Schritte ein-
leiten konnen. Ein erster Schritt wird nun mit der Veroffentlichung des ersten Larmaktions-
planes der Stadt Leipzig getan. Im Rahmen der vorangegangenen Larmkartierung wurden
die Larmquellen Kfz-Verkehr, Stadt- und StraBenbahnverkehr sowie Industrie- und Gewerbe-
l[arm Uberprift und eine Betroffenheitsanalyse durchgefiihrt. Parallel dazu wurden vom Ei-
senbahn-Bundesamt die Schienen im Bestand des Bundes kartiert und die betroffenen Be-
wohner ermittelt.

Der Leipziger Larmaktionsplan weist viele Wege, um Verkehrslarm in den hochbelasteten
Bereichen wirksam zu mindern. Zugleich zeigt er uns aber auch gewisse Grenzen auf. So
werden technische Fortschritte beim Schienenverkehr nur langsam in der Praxis umgesetzt.
Der Larmaktionsplan empfiehlt uns, die Larmbelastung insbesondere durch aktive, hilfswei-
se auch durch passive Maflinahmen zu mindern. Viele Vorhaben lassen sich bereits kurzfris-
tig und obendrein kostengtinstig verwirklichen. Er macht auch deutlich, dass sich viele klei-
ne Schritte zu einer gréReren Entlastung summieren.

Weniger Verkehrslarm klappt zudem nur, wenn wir alle mitmachen. Zum Beispiel, indem wir
ofter mal das Fahrrad nutzen oder zu Fu3 gehen. Dadurch sparen wir haufig nicht nur Zeit
und Geld, die Bewegung férdert auch unsere Gesundheit.

Mit der Inkraftsetzung des La&rmaktionsplanes steht die Stadt Leipzig am Anfang eines Pro-
zesses, die Larmbelastung nachhaltig zu reduzieren. Ich bedanke mich fir die zahlreichen
Hinweise und Anregungen, welche im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangen
sind und den vorliegenden Larmaktionsplan maf3geblich mitgestaltet haben.

Herzlichst,
Ihr Heiko Rosenthal



17. September 2013

1 Einflhrung

Die in den vergangenen Jahren besonders in den grof3en Stadten und Ballungsraumen
Europas steigende Larmbelastung hat die Europaische Union dazu veranlasst, 2002 die
sogenannte Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) zu erlassen. Diese sieht eine
systematische Erfassung von Larmbelastungen und die darauf folgende Erstellung von
Larmaktionsplanen vor. Unter anderem wurde durch die Anpassung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes diese Richtlinie 2005 in nationales Recht umgesetzt.

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht die Ausarbeitung (strategischer) Larmkarten zur
Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm in zwei Stufen vor. In Leipzig wurde die
Larmkartierung der ersten Stufe Ende 2007 abgeschlossen. Der anschlieBend aufgestellte
Larmaktionsplan wird hiermit erstmalig fir Leipzig vorgelegt. Er beinhaltet neben
allgemeinen Informationen zur Stadt Leipzig und der Entstehung von L&rm auch die
geforderten Angaben nach Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie. Demnach werden die
rechtlichen Rahmenbedingungen und die Ergebnisse der Larmkartierung genauso
vorgestellt, wie kurz-, mittel und langfristige MaRnahmen zur Reduzierung der L&arm-
belastung. Schwerpunkt der Betrachtung sind dabei zunachst die hochbelasteten Bereiche,
bei denen die Auslosewerte von 70 dB (A) (Tages-Wert) und 60 dB (A) (Nacht-Wert) Uber-
schritten wurden. Bei der Entwicklung von MalRnahmen wurden der Kfz-Verkehr, Stadt- und
Strallenbahnverkehr sowie der Eisenbahnverkehr, soweit wie mdglich, berlcksichtigt. Der
Industrie— und Gewerbelarm wurde kartiert, ist aber nicht Bestandteil des Larmaktionsplans,
da diese Larmquellen im Ballungsraum keine nennenswerten Belastungen verursachen.
Dies ist darauf zurtickzufiihren, dass Altanlagen in der ersten Halfte der 1990er Jahre in gro-
Rem Umfang stillgelegt wurden und bei der Genehmigung von neuen Anlagen die einschla-
gigen Vorschriften des BImSchG und der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm
voll zum Tragen kamen.

Die Ergebnisse der Larmkartierung sind in das Stadtentwicklungskonzept mit eingeflossen
und belastete Flachen sollten zukiinftig im Flachennutzungsplan ausgewiesen werden.

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Minderung des Umgebungslarms, d. h. der
Larmbelastungen auferhalb von Wohnungen. Der gesamte Aufenthaltsraum der
Bevolkerung einschliel3lich des Wohnumfeldes soll geschiitzt werden. Aus diesem Grund
setzt die Larmaktionsplanung strategisch auf Vorbeugung und Sanierung an der Quelle.

Die durch den Larmaktionsplan vorbereiteten Malinahmen sind durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffentlicher Verwaltung nach den jeweilig
geltenden Rechtsvorschriften durchzusetzen (8 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG).

Eine wichtige Voraussetzung fur die Realisierung der Mallnahmen ist die Sicherung der
Finanzierung. Aus diesem Grund ist es notwendig von Jahr zu Jahr die fir die Umsetzung
der genannten LArmminderungsmaflnahmen notwendigen Mittel im jeweiligen stadtischen
Haushalt bereit zu stellen. Zudem sind Fordermittel einzuwerben.

Der Gesundheitsschutz muss oberste Prioritdt haben, dabei ist es unerlasslich, die Bereiche
Larmbelastung, Luftverunreinigung, Verkehrsplanung und Stadtentwicklung gemeinsam zu
betrachten, um so die Notwendigkeit von der Umsetzung von MalRhahmen zu erhéhen, Prio-
ritdten zu setzen und Synergieeffekte zu nutzen.



17. September 2013

2 Allgemeine Informationen
2.1 Stadt Leipzig — GroRRe, Flachennutzung und Struk  tur

Die kreisfreie Stadt Leipzig liegt im Nordwesten des Freistaates Sachsen und wird von den
Landkreisen Nordsachsen und Leipziger Land umgeben.

Die Stadt gliedert sich in 10 Stadtbezirke mit insgesamt 63 Ortsteilen. Am 30. September
2012 hatte die Stadt 538.194 Einwohner und eine Flache von rund 297,36 km2 (Stand vom
November 2011). Dies entspricht einer Bevolkerungsdichte von 1.810 Einwohnern pro km?2.

Leipzig zeichnet sich durch einen relativ hohen Anteil an Freiflachen aus. Landwirtschafts-,
Wald- und Wasserflachen nehmen einen Anteil von fast 50 % ein. Eine natirliche Gliederung
erfahrt das Leipziger Stadtgebiet durch die weitraumige von Siden bis in den Nordwesten
der Stadt verlaufende Elster-Pleil3e-Aue, die trotz der unmittelbaren Stadtndhe noch
bedeutende Auwaldbestédnde und naturnahe Landschaftsteile aufweist.

Uber das gesamte Stadtgebiet verteilen sich Gewerbe, Wohn- und Mischbebauung. Eine
flachenhafte Aufgliederung der einzelnen Nutzungsarten ist der Tabelle 1 zu entnehmen.

Tabelle 1.: Flachennutzungsarten in der Stadt Leipzig (STADT LEIPZIG, 2007)

Nutzungsarten Flache in km2 Anteil in %

Gesamtflache 297,35 100

davon:

Landwirtschaftsflache 120,96 40,68
Gebaude- und Freiflache 83,60 28,12
Verkehrsflache 33,90 11,40
Waldflache 17,98 6,05
Erholungsflache 17,58 591
Wasserflache 7,70 2,59
Betriebsflache 4,21 1,42
Sonstige Flache 11,42 3,84

Schwerpunkte der Gewerbeflachen befinden sich im Westen und Norden der Stadt. Ein
grolRer Anteil der Mischbebauung konzentriert sich auf das Stadtzentrum. Leipzig ist von
einem dichten Ring aus Gemeinden und Stadten umgeben, die sowohl baulich als auch
strukturell eng mit der Stadt Leipzig verbunden sind. Dieser Ring besteht neben mafig
groRen Siedlungsbereichen aus den jeweils mehr als 10.000 Einwohner umfassenden
Stadten Schkeuditz, Taucha und Markranstadt sowie der mehr als 20.000 Einwohner grof3en
Stadt Markkleeberg.

Die Flache der Stadt Leipzig ist durchzogen von einem Stral3ennetz mit einer Gesamtlange
von rund 1.625 km, darunter rund 24 km Autobahnen, 66 km Bundesstraf3en, 29 km
Staatsstralien, 64 km KreisstralRen und 1.220 km Gemeindestral3en (Stand vom 01. Januar
2009). Leipzig ist durch die Autobahnen A 9, A 14 und A 38 zentral in das Netz der Bundes-
autobahnen sowie Uber das Netz der Bundes- und LandstraRen in das Uberregionale und
regionale Stral3enverkehrsnetz eingebunden.

Der Leipziger Hauptbahnhof ist traditionell einer der wichtigsten Knotenpunkte im deutschen
Eisenbahnnetz. Hier treffen sich weit reichende lberregionale ICE- und IC-Verbindungen
nach Halle/Magdeburg, Berlin, Dresden und Erfurt/Frankfurt mit regionalen Verbindungen in
den sachsischen und sachsen-anhaltinischen Raum. Die Umsetzung der ,Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit* umfasst u. a. den Neu- und Ausbau der Strecke Nurnberg — Erfurt —
Leipzig/Halle. Das Projekt ,Sachsenmagistrale” beinhaltet den Ausbau der Strecken
Leipzig/Dresden — Plauen — Hof. Die Konstruktion des Hauptbahnhofes als Kopfbahnhof mit
der Zufahrt aus Nordosten flhrte dazu, dass die aus allen Richtungen heranfiihrenden
Bahntrassen in mehr oder weniger langen Umfahrungen herangefiihrt werden mussten. Eine
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entsprechende Streuung der Larmbelastung ist die Folge. Mit dem Bau des City-Tunnels
wird der Hauptbahnhof auch von Stiden aus erreichbar sein.

Auf dem hoch frequentierten Leipziger Guterring bindelt sich der Bahngiiterverkehr u. a. aus
bzw. in die R&dume Berlin, Dresden, Erfurt/Frankfurt und Halle/Magdeburg. Nach Angaben
des Bundesverkehrsministeriums sollen zunehmend mehr Gutertransporte auf die Schiene
verlegt werden (BMvBS, 2008c). Dies muss besonders unter dem Aspekt der Larmbelastung
durch Schienenverkehr beriicksichtigt werden.

2.2 Entstehung von Larm und dessen Wirkung
Was ist Larm?

Larm ist jedes unerwiinschte Gerausch. Dabei wird Larm sehr subjektiv wahrgenommen,
d. h. jeder Mensch empfindet Gerausche unterschiedlich, den einen stéren sie nicht oder
wenig, den anderen belasten sie sehr.

Gerausche entstehen durch Schwingungen und breiten sich in der Luft als Schallwellen aus.
Die Starke des Schalls, also die Lautstarke, kann gemessen werden. Diese Messgrol3e wird
als Schalldruck, der entsprechende Messwert als Schalldruckpegel bezeichnet und in
Dezibel (dB) angegeben. Ein Schallereignis stellt sich als kleinste Druckschwankung um den
atmospharischen Luftdruck dar. Diese Schwingung wird vom Geh6r wahrgenommen. Das
Empfinden der Lautstarke eines Schallereignisses wird dabei durch den Schalldruck und die
Frequenz (Anzahl der Schwingungen pro Sekunde) bestimmt. Die Frequenz bedingt die
.rTonhéhe”, d. h. je hoher die Frequenz, desto hoher wird der Ton oder das Gerdusch
wahrgenommen.

Je starker ein Gerausch ist, desto mehr Menschen empfinden es als unangenehmen Larm.
Schallereignisse, die das menschliche Wohlbefinden beeintrachtigen, gelten ebenfalls als
Larm. Ein Gerdusch wird erst durch die subjektive Bewertung zu Larm.

Von einer Gesamtlarmbelastung spricht man, wenn Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und
Baularm sowie Freizeit- und Nachbarschaftslarm zusammen betrachtet werden.

Der Verkehrslarm muss in Stral3en-, Schienen- und Flugverkehrslarm differenziert werden.
Die Belastung durch den Kfz-Verkehrslarm wird durch die Gesamtzahl der Fahrzeuge und
deren Zusammensetzung nach Fahrzeugart bestimmt. Lastkraftwagen sind mit ihren
ungekapselten Motoren besonders laut, auch hochtouriges Fahren erhéht den Larmpegel.

Schienenverkehrslarm wird bei gleichem Mittelungspegel subjektiv als weniger stdérend
empfunden als der Kfz-Verkehrslarm. Durch den Schienenverkehr verursachte Larmquellen
sind hauptsachlich das Rad-Schiene-System, die Bremsen, die Kupplungen und die
Triebfahrzeuge.
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0dB

Abbildung 1: Schallintensitat und ausgewahlte Gerauschbeispiele (SmuL, 2009)
Fur eine bessere Zuordnung der Gerauschart zur eigentlichen Lautstarke dient Tabelle 2.

Tabelle 2: Lautstarke und die zugehdrige Gerauschempfindung einiger typischer Gerauscharten (BMU, 2008)

Larmstufe Gerauschart Lautstarke Gerauschempfinden
Ticken einer Ie__|sen Uhr, feiner 30 dB (A) sehr leise
Landregen, Flustern
I nahes Flustern, ruhige L .
30 - 65 dB (A) Wohnstrake 40 dB(A) ziemlich leise
Psychische Reaktion Unterhaltungssprache 50 dB (A) normal
Unterhaltungssprache in 1 m .
Abstand, Biirolarm 60 dB (A) normal bis laut
Il laute Unterhaltung, Rufen, .
65 bis 90 dB (A) Pkw in 10 m Abstand 70dB (A) laut bis sehr laut
Physiologische Reakti- | StraRenlarm bei starkem
on Verkehr 80 dB (A) sehr laut
laute Fabrikhalle 90 dB (A) sehr laut
i Autohupen in 7 m Abstand 100 dB (A) sehr laut bis unertraglich
90 — 120 dB (A) Kesselschmiede 110 dB (A) sehr laut bis unertréglich
Gehdorschaden, Ohren- . unertraglich bis
schmerzen Flugzeugtriebwerk 120 dB (A) schmerzhaft
130 dB (A) Schmerzschwelle

Aus Meinungsumfragen ergibt sich, dass der Kfz-Verkehrslarm der grol3te Storfaktor ist.
Nach Untersuchungen des Umweltbundesamtes fihlen sich knapp 60 % der Birger vor
allem durch Kfz-Verkehrslarm belastigt, wiederum 12 % davon fihlen sich stark
beeintrachtigt (UsA, 2008).
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Larmwirkung

Larmwirkungen wie in Abbildung 2 beginnen bereits ab einem Schallpegel von 50 dB(A).
Eine Abnahme der Silbenverstéandlichkeit bei gleich bleibender Satzverstandlichkeit kann ab
mittleren Schallpegeln von 60 dB (A) nachgewiesen werden. Die dadurch geforderte hohere
Konzentration lost Stresswirkungen aus. Unter anderem nimmt die psychische Anspannung
zu, der Noradrenalinpegel und der Blutdruck steigen meistens an (ISING & KRuPPA 1997;
STREPPEL et al. 2006).

Schallexposition (Schallpegel)

hoch moderat
 Direkte Wirkung Indirekte Wirkung
Hor- Stérung von

- Aktivitaten, Schlaf,

veriust Kommunikation

Kognitive und _ Larmbe-
emotionale Reaktion lastigung

Stressindikatoren

Physiologische Stressreaktionen {(unspezifisch)
- Autonomes Nenvensystem (Sympathikus)
- Endokrines System (Hypophyse, Nebenniere)

Blutdruck Fetisioffwechsel Biutviskositat
Herztatigkeit Biutzuckerspiegel Biutgerinnung

Herz-Kreislauf-Risiko
Hypertonie lschamische Herzkrankheiten

Abbildung 2: Modell einer kausalen Beziehung zwischen der chronischen Einwirkung von Larm und der Manifes-
tation von Herz-Kreislauf-Erkrankungen (BABIscH 2000 in GRIEFHAHN 2003).

Physiologisch werden zwei Arten von Hoérschaden durch Larm unterschieden, zum einen
tempordre und zum anderen permanente Schaden. Temporare Hérschwellenverschiebun-
gen dauern Minuten oder Stunden an und kdnnen infolge einer Stoffwechselermudung der
Haarsinneszellen im Innenohr auftreten. Dauerhafte Schadigungen der duf3eren Haarsinnes-
zellen im Innenohr gehen oftmals mit einem Hdorverlust von bis zu 60 dB im Hochtonbereich
einher. Sind die Belastungen noch starker, kommt es zu Schéadigungen der inneren Haarsin-
neszellen und nachfolgenden neuronalen Degenerationen der Nervenfasern. Haufig treten
nach Larmbelastungen auch Ohrgerdusche, Tinnitus genannt, auf. Langer andauernde
Larmbelastungen kénnen ein Larmtrauma bedingen und wirken sich nach STREPPEL (2006)
folgendermalRen auf das Horvermogen aus:
« im empfindlichsten Horbereich zwischen 3 kHz und 6 kHz kommt es zum beidseitigen
Horverlust,
» das Frequenzunterscheidungsvermdgen ist eingeschrankt,
» das Tonhohenempfinden ist h&ufig gestort und geht mit einer frequenzbezogenen
Fehlhdrigkeit (Diplakusis) einher,
» das Lautheitsempfinden verandert sich pathologisch,
» das Sprachverstehen ist, vor allem bei Stdrgerduschen, eingeschrankt,
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« das Richtungshdéren ist beeintrachtigt,
« die zentral-auditive Signalverarbeitung kann gestért werden und
* es treten voribergehende oder dauerhafte Ohrgerdusche auf.

Neben den Auswirkungen auf das Horvermdgen kommt es auch zu anderen gesundheitli-
chen Problemen durch Larm. Das Herzinfarktrisiko erhéht sich bereits bei Schalldruckpegeln
ab 65 dB (A) und Pegel dieser GrolRenordnung sind an stark befahrenen Stral3en normal
(VAATZ 1997). Bei einer Schallexposition von mehr als 90 dB (A) wird das sympathische
Nervensystem stimuliert. Dadurch kommt es zur Erhéhung des Blutdrucks, der Blutfette und
des Herzzeitvolumens (SEYLE 1956, LEvI 1967, HENRY & STEPHENS 1977 in ISING & KRUP-
PA1997).

2.3 Schutzziele

Gemal der Beschlisse des Leipziger Stadtrates vom 20.06.1996 (Beschluss Nr. [1-561/96)
sowie 18.06.2003 (Beschluss Nr. 111-1356/03) verfugt die Stadt Leipzig Uber bindende Um-
weltqualitatsziele und —standards (STADT LEIPZIG, 1996 sowie STADT LEIPZIG, 2003).

Diese ordnen sich nach funf Bereichen:
¢ Gesundheitsvorsorge und Wohlbefinden,
* Naturschutz,
* Ressourcenschutz,
* Schadstoffemissionen und indirekte Umweltbelastungen durch die Stadt und
« Offentlichkeitsarbeit

Die fur den Bereich Larm festgelegten Standards bzw. Zielwerte stellen eine freiwillige
Selbstverpflichtung der Stadt Leipzig dar (STADT LEIPZIG, 2003).

Tabelle 3: Zielwerte fiir die maximale Verkehrslarmbelastung (Beurteilungspegel [dB (A)] (STADT LEIPzIG, 2003)

Grenzwerte fiir sofor- Zielv_verte fur den , Zielwerte fiir Neu-
tigen Handlungsbe- baulichen Bestand 2 | planungen auf bisher
Nutzungsart darf ¥ unbebauten Flachen ¥
Tag/Nacht Tag/Nacht Tag / Nacht
G_ewerbe- und Industriege- 75/ 70 70/ 65 70/ 65
biete
Kern-, Dorf- und Mischge-
biete 72162 64 / 54 60 /50
Wohngebiete 70/ 60 59/49 55/45
Besonders schiitzenswerte
Gebiete (z. B. Kranken-
hauser, Schulen, Kur- und 65/55 7147 45/35
Altenheime)
Erholungsgebiete
- Randzone 65/55 57147 45/ 45
- Abstand 100 m vom Rand 58 /48 45 [ 45 45 [ 45
- Abstand 200 m vom Rand 50/ 45 40/ 40 40/ 40
Y Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes vom 15.01.1986

2 16. BImSchV
% DIN 18005/1
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3 Rechtliche Aspekte

Alle Rechtsvorschriften, die dem Schutz der Umwelt dienen, gehéren zum Umweltrecht. Ein
Bestandteil des Umweltrechts ist das Larmschutzrecht. Neben dem privaten gibt es das of-
fentliche Immissionsschutzrecht, dazu zahlt das Larmschutzrecht. Zentrale Rechtsvorschrift
des Immissionsschutzrechts ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Dieses
Gesetz hat der Bundesgesetzgeber 1974 im Rahmen seiner konkurrierenden Gesetzge-
bungskompetenz (Art. 74 Abs. 1 Nr. 24 Grundgesetz fiur die Bundesrepublik Deutschland
(GG) i.V.m. Art. 72 GG) erlassen. Wo der Bund von seinem Recht Gebrauch gemacht hat,
kénnen die Lander grundsétzlich keine Gesetze mehr erlassen, Art. 72 GG. Eventuell beste-
hendes Landesrecht tritt nach Art. 31 GG aul3er Kraft. Damit sind die Lander im wesentlichen
nur befugt den personenbezogenen Immissionsschutz und die Behdrdenzustandigkeit zu
regeln.

Normenhierarchie

Primires Eurgparechit (Vertrige)

Sekundares Europarecht (A1t>249 EG)

Terfagsung (Grundgesetz)
‘olkergewohnheitsrecht (Art. 25 GG)
Rechtzverordnungen des Bundes (Art. 80 GG)

Satzungen von Kérperschatten des Bundes

Landesrecht

Kommunalrecht

Abbildung 3: Normenhierarchie

Urspriunglich ging das BImSchG aus den 88 16 bis 28 der Gewerbeordnung hervor, die
schon vor 1918 das Anlagengenehmigungsrecht regelte. Es beinhaltet vor allem das Ge-
nehmigungsrecht fir potentiell umweltgefédhrdende Industrie- und Gewerbeanlagen (etwa:
die Genehmigungspflicht, die Aufzahlung der genehmigungsbedaurftigen Anlagen, Instrumen-
te der nachtraglichen Anordnung und der Stilllegungs-/Beseitigungsverfigung). Zweck des
Gesetzes ist es nach § 1 BImSchG den Menschen vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu
schitzen. Schadliche Umwelteinwirkungen sind Immissionen, die nach Art, Ausmafl oder
Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die
Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren (8 3 Abs. 1 BImSchG). Zu den Immis-
sionen gehoren auch Gerausche (8 3 Abs. 2 BImSchG). In Deutschland gibt es aber kein
spezielles Larmschutzgesetz, in dessen Rahmen alle maf3geblichen Larmquellen in aufein-
ander abgestimmter Art und Weise geregelt werden. Es findet nur eine segmentierte, hochst
heterogene Betrachtung einzelner Larmquellen statt.

In den 88 41 - 43 BImSchG wurde der Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Ande-
rung von offentlichen StraRen sowie von Eisen-, StraRen- und Magnetschwebebahnen gere-
gelt. Um schadliche Verkehrsgerdusche soweit als mdglich zu vermeiden werden verschie-
dene Steuerungsanséatze verwendet, namlich den Larmschutz an der Quelle, den Larm-
schutz in der Verkehrswegeplanung sowie den Larmschutz durch Verkehrsregelungen und -
beschrankungen.
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Mit dem Erlass des BImSchG und anderer Larmbekampfungsvorschriften zum Schutz des
Menschen vor unzumutbarer Larmbelastung erflllt der Gesetzgeber eine aus den Grund-
rechten ableitbare Schutzpflicht. Die Grundrechte schiitzen nach der standigen Rechtsspre-
chung durch das Bundesverfassungsgericht den Birger nicht nur gegen staatliche Eingriffe,
sondern machen es den staatlichen Organen zur Pflicht, den Blrger vor nicht rechtmaRigen
Eingriffen anderer in ihre Grundrechte zu bewahren. Rechtliche Regelungen miissen so aus-
zugestalten sein, dass sie bereits im Vorfeld vor Gesundheitsgefahren, -risiken durch Ver-
meidung unzumutbarer Larmbelastigungen vorbeugen.

Die Regelungen des BImSchG werden ergénzt durch:
- bundesrechtliche Verordnungen zur Durchfiihrung des BImSchG, etwa:
e Baumaschinenlarmverordnung - 15. BImSchV,
e Larmschutzverordnung - 16. BImSchV,
» Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV,
« Verkehrswege-SchallschutzmaRhahmeverordnung - 24. BImSchV,
e Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV,
* Magnetschwebebahn-Larmschutzverordnung
- Allgemeine Verwaltungsvorschriften zum BImSchG, etwa:
e TALarm,
« AVWV zum Schutz gegen Baularm-Gerauschimmissionen
oder durch andere Bundesgesetze, wie:
* Fluglarmgesetz,
e Luftverkehrsgesetz,
e Luftverkehrszulassungsordnung,
e Luftverkehrsordnung,
* Landeplatz-Larmschutz-Verordnung,
* Bundesfernstralengesetz,
* 8§1004, 906, 823 BGB
oder landesrechtliche Regelungen.

Der Gesetzgeber hat 1990 das BImSchG um den § 47a unter dem Titel ,LA&rmminderungs-
plane* erweitert und damit erstmals die gesetzliche Grundlage fur die Aufstellung von Schal-
limmissions- und Larmminderungsplanen als kommunale Pflichtaufgabe fir Gebiete geschaf-
fen, in denen schadliche Umweltauswirkungen durch Gerdusche hervorgerufen werden oder
zu erwarten sind.

In einem weiteren Schritt musste der Bundesgesetzgeber die Richtlinie 2002/49/EG des Eu-
ropaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und Bek&mpfung von Umge-
bungslarm vom 25.06.2002 (Amtsblatt EG L 189/12 - Umgebungslarmrichtlinie -) in nationa-
les Recht umsetzen. Dies ist im Jahre 2005 in Deutschland handlungsorientiert durch den
Ersatz des alten 8§ 47a BImSchG durch 88 47a - f BImSchG (Sechster Teil: Larmminde-
rungsplanung) und 2006 durch die 34. BImSchV erfolgt. Diese Richtlinie verfolgt auf europai-
scher Ebene das langfristige Ziel, einer Harmonisierung der Larmschutzpolitik. Als Umge-
bungslarm werden vom Menschen verursachte beléstigende oder gesundheitsschéadliche
Gerausche im Freien definiert. Neben der Vorsorge und der Minderung des Umgebungs-
larms ist die Erhaltung bisher ruhiger Gebiete (Art. 1) durch den Schutz gegen eine Zunahme
des Larms von Bedeutung.

Nach § 47c BImSchG ist zunéchst anhand strategischer Larmkarten fir Hauptverkehrsstra-
Ben und -eisenbahnstrecken, fur Grof3flughafen und fur Ballungsraume nach einheitlichen
Bewertungsmethoden die Belastung durch Umgebungslarm zu ermitteln und darzustellen.
Diese Darstellung bzw. Analyse macht die Larmprobleme und negativen Larmauswirkungen
sichtbar, indem sie bestimmte Larmquellen in dem betrachteten Gebiet erfasst, welche
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Larmbelastungen von ihnen ausgehen und wie viele Menschen davon betroffen sind. Die
Larmkarten werden alle 5 Jahre Uberprift und ggf. Gberarbeitet.

Tabelle 4: Fristen und Zustandigkeiten fur die Ausarbeitung der Larmkarten und Larmaktionsplane (LfULG, 2009)

Frist Aufgabe zustandige Behorde*
Erstellen der Larmkarten fur:
1. Hauptverkehrsstra3en (> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr) Kommune
30. Juni 2007 | 2. Haupteisenbahnstrecken (> 60 000 Zugfahrten/Jahr) | Eisenbahn-Bundesamt
3. Grof3flughafen (> 50 000 Flugbewegungen/Jahr) Kommune
4. Ballungsraume (> 250 000 Einwohner) Kommune
18. Juli 2008 Erstellen von Larmaktionsplédnen Kommune
Erstellen der Larmkarten fir:
30. Juni 2012 1. Hauptverkehrsstraen (> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr) Kommune
' 2. Haupteisenbahnstrecken (> 30 000 Zugfahrten/Jahr) | Eisenbahn-Bundesamt
4. Ballungsrdume (> 100 000 Einwohner) Kommune
18. Juli 2013 Erstellen von Larmaktionspléanen Kommune
Uberprifung und Uberarbeitung der Larmkarten und
alle 5 Jahre ) : ) Kommune
Larmaktionsplane

* gilt fir das Bundesland Sachsen, in anderen deutschen Bundesléndern ist die Zustandigkeit zum Teil anders
geregelt

Bei Vorliegen der Voraussetzungen des 8 47d BImSchG, also wenn nicht nur voriibergehend
schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche hervorgerufen werden oder zu erwarten
sind, wenn zugleich die Beseitigung oder Verminderung der schédlichen Umwelteinwirkun-
gen ein abgestimmtes Vorgehen gegen verschiedenartige Larmquellen erfordert, und wenn
es sich bei diesen Gebieten um Wohngebiete oder andere schutzwiirdige Gebiete handelt,
sind in einem weiteren Schritt wirksame Strategien zur Vermeidung bzw. Verminderung von
Larmbelastungen in einer bestimmten Frist zu entwickeln, eine sogenannte Larmaktionspla-
nung. Bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplanes (LAP) kommt der Information und Betei-
ligung der Offentlichkeit eine besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Be-
volkerung, Politik und Verwaltung soll die Transparenz des Planungsprozesses und die Ak-
zeptanz der vorgeschlagenen MaflRhahmen erhdhen.

Der LAP ist eine querschnittsorientierte Planung und bildet ein sogenanntes Verwaltungs-
internum. Sie hat keine unmittelbare AuRenwirkung, aber sie wirkt sich auf andere Planun-
gen wie z. B. Bauleitplane, Verkehrsplane und Luftreinhaltepléne, aber auch tberértliche
Planungen aus. Die in den 88 47d ff. BImSchG geregelten Vorschriften zur Larmaktions-
planung sehen etwa fir die Aufnahme straRenverkehrsrechtlicher MaRnahmen in den LAP
kein Einvernehmen mit der StraRBenverkehrsbehdrde vor. Die Festlegung von Malihahmen
sowie die Entscheidung Uber deren Reihenfolge, Ausmall und zeitlichen Ablauf liegen im
Ermessen der zustandigen Verwaltungsbehérde. In der Regel ist dazu eine Prioritatenset-
zung hinsichtlich der Handlungsoptionen erforderlich.

Als Kriterien fur die Prioritatensetzung kommen z. B. in Frage:

- Ausmal} der Pegeliberschreitung,

- Schutzbediirftigkeit und Anzahl der betroffenen Personen,

- Gesamt-Larmbelastung,

- technischer, zeitlicher und finanzieller Aufwand.

Anforderungen an Inhalt und Form der Larmaktionspléane ergeben sich aus § 47d Abs. 2
BImSchG in Verbindung mit Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie. Daraus wird deut-
lich, dass ein Larmaktionsplan aus dem MalRnahmenplan und den dazugehdrigen Unterla-
gen, z. B. dem Protokoll der Offentlichkeitsbeteiligung, bestehen soll. Der MaRnahmenplan
enthélt schriftlich in der Regel folgende Angaben:
e Beschreibung des Ballungsraums bzw. der zu berticksichtigenden LaArmquellen sowie
Zusammenfassung der Daten der LArmkarten,
« Information zur Rechtslage (zustandige Behorde, rechtlicher Hintergrund, geltende
Grenzwerte),

10
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e Problemdarstellung (Analyse der Larm- und Konfliktsituation und der Zahl der betrof-
fenen Personen) und Lésungsmadglichkeiten (einschlieRlich Kosten-Nutzen-Analyse),

« vorhandene und geplante MaRnahmen (lang-, mittel-, kurzfristig),

» Uberlegungen zur Plandurchfithrung und zur Ergebniskontrolle,

e Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Die LAP lauft dabei wie folgt ab:
1. Analyse der vorhandenen Larmsituation
- Larmanalysen
- Betroffenenanalysen
- Ermittlung von Larmproblemen und verbesserungsbedirftigen Situationen
- Ermittlung ruhiger Gebiete
- Analyse der Larmquellen
2. Analyse vorhandener Planungen
- Bauleitplanung
- Verkehrsentwicklungsplanung
- Luftreinhalteplanung und weitere Planungen
3. Larmaktionsplanung
- Analyse vorhandener und geplanter Larmschutzprogramme und
-malRnahmen
- MalRnahmenkonzepte und —strategien
- Prioritatensetzung
- Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
- Offentlichkeitsbeteiligung
4. Gesamtkonzept
- Wirkungsanalysen, Kosten-Nutzen-Analyse
- Zeitrahmen, Umsetzungsverantwortliche
- Bewertung, Abwagung maéglicher MalRhahmen
5. Larmaktionsplan
6. Beschlussfassung
7. Vertffentlichung und Berichterstattung

Die Pflicht Larmaktionsplane aufzustellen wird nicht durch ein Uberschreiten bestimmter
Grenzwerte ausgeldst, sondern ist an das Vorliegen eines bestimmten Verkehrsaufkommens
oder das Merkmal des ,Ballungsraums® geknipft. Die Umgebungslarmrichtlinie und das
BImSchG stellen die Auswahl der MaBhahmen ins Ermessen der Behérde. Es gibt aber fir
die zustandigen Behdrden keinen Ermessensspielraum, derartige Plane nicht aufzustellen
(BVerwG, Urteil vom 14. 4. 2010 - 9 A 43. 08).

Die Bedeutung der Larmaktionsplanung fur die ausfihrenden Behérden ist in § 47d Abs. 6
i. V. m. 8 47 Abs. 6 BImSchG geregelt. Falls Larmaktionsplane konkrete Ma3nahmen enthal-
ten, entfalten diese fir die ausfihrenden Behorden grundsatzlich eine Bindungswirkung.
Diese Bindungswirkung tritt allerdings nur ein, wenn die einschlagigen Vorschriften des
Fachrechts die Durchfiihrung der im Plan enthaltenen MalRnahme rechtlich zulassen. Dies ist
von der ausfihrenden Fachbehérde anhand des einschlagigen Regelwerks zu prifen. Mal3-
nahmen, die nach den einschlagigen Vorschriften des Fachrechts nicht zulassig sind, kon-
nen nicht umgesetzt werden, auch wenn sie in einen Larmaktionsplan aufgenommen wer-
den.

Aus 88 47c, 47d BImSchG ergibt sich fur den einzelnen Burger kein konkreter Rechtsan-
spruch auf die Einhaltung verbindlicher und explizit dem Gesundheitsschutz dienenden
Larmgrenzwerte. Auch die Umgebungslarmrichtlinie stellt selbst keine Grenzwerte auf. Exis-
tierende deutsche Larmgrenzwerte bzw. -richtwerte gibt es unter anderem flr Straen- und
Schienenlarm in der 16. BImSchV. Jedoch sind diese Grenzwerte aufgrund der neuen Be-
rechnungsverfahren nicht mit den nach der 34. BImSchV errechneten Larmindizes direkt
vergleichbar.

11
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Auch fur die Umsetzung der konkreten Festlegungen in dem Larmaktionsplan besteht kein
Rechtsanspruch Einzelner. Der Aktionsplan selbst stellt keine Ermé&chtigungsgrundlage zum
Handeln dar. Die MalRnahmen sind durch Anordnungen oder andere Entscheidungen der
zustandigen Trager 6ffentlicher Verwaltung nach dem BImSchG oder nach anderen Rechts-
vorschriften durchzusetzen. Planungsrechtliche Festlegungen sind durch die zustandigen
Planungstréger bei ihren Planungen zu bertcksichtigen. Eine unmittelbare Aulienwirkung
wird durch den Larmaktionsplan nicht erzielt.

SchlieRlich ist es nicht mdglich, den Kommunen Sanktionen aufzuerlegen, wenn diese ihre
gesetzlichen Verpflichtungen zur Larmminderung und -vorsorge nicht nachkommen. Ein ver-
besserter Schutz der Ruhe ist verfassungsrechtlich auch nicht aus dem Schutz der Sonn-
und Feiertagsruhe (Art. 139 Weimarer Reichsverfassung, 140 GG), aus dem Schutz der kor-
perlichen Unversehrtheit (Art. 2 Abs. 2 GG) sowie dem Schutz der naturlichen Lebensgrund-
lagen (Staatsziel Umweltschutz Art. 20 a GG) ableitbar.

Gesetzliche Grenzwerte, bei deren Uberschreiten ein Larmaktionsplan zur Bekampfung von
Umgebungslarm aufgestellt werden muss, sehen weder die Umgebungslarmrichtlinie der EU
noch das BImSchG vor. Bis zum Erlass einer Bundesrechtsverordnung auf Grundlage des §
47f BImSchG zur Aufstellung von Larmaktionsplanen, die auch die notwendigen Grenzwerte
festlegt, hat die Stadt Leipzig auf Grundlage der bestehenden technischen Vorschriften zum
Verkehrslarm als Hauptlarmguelle im Kartierungsgebiet Auslésewerte definiert.

Fur den aktuellen Larmaktionsplan werden die gesundheitsrelevanten Werte Lpgy = 70 dB
(A) und Lyign: = 60 dB (A) der Verwaltungsvorschrift des Bundes ,Richtlinien flr stral3enver-
kehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-
StV)* vom 23. November 2007 zu Grunde gelegt. Ziel der Richtlinie ist es, den Stral3enver-
kehrsbehorden eine Orientierungshilfe zur Entscheidung uber stralRenverkehrsrechtliche
Malnahmen (Regelungen durch Verkehrszeichen und Verkehrseinsrichtungen) zum Schutz
der Wohn-/Bevolkerung vor StraRenverkehrslarm an die Hand zu geben. Sie gelten nur fur
bestehende StralRen und lehnen sich an die Grundséatze des baulichen Larmschutzes an
bestehenden Stral3en (LArmsanierung) an.
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4 Larmkartierung

Die Larmkartierung wurde fiur 47 Ortsteile der Stadt Leipzig, den sogenannten Ballungsraum
(Abbildung 4), sowie aufRerhalb des Ballungsraumes fur Hauptverkehrsstralen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen Fahrzeugen pro Jahr durchgefihrt.

Die Auswahl der Ortsteile und somit die Festlegung des Ballungsraumes erfolgte in Abstim-
mung mit dem LfULG nach der Vorgabe des Artikels 3 Buchstabe k der Umgebungslarm-
richtlinie. Kriterien fir einen Ballungsraum waren danach eine Einwohnerzahl von 100.000
Einwohnern und der stédtische Charakter eines Gebietes. Als Indiz fur den stédtischen Cha-
rakter wurde das Einwohnerdichtekriterium 1.000 Einwohner pro Quadratkilometer gewahlt,
das spater auch Eingang in die Definition des Ballungsraums nach 8§ 47b des BImSchG fand.
Dieses Kriterium erfillten die genannten 47 Ortsteile der Stadt, die gleichzeitig zusammen
auch weit mehr als 100.000 Einwohner hatten. Grundlage waren die Einwohnerzahlen fir
das Jahr 2004 (Stadt Leipzig, 2006).

Von einer Kartierung der kompletten Stadt — die genannten Kriterien wéaren auch fir das ge-
samte Stadtgebiet zutreffend gewesen — wurde abgesehen, da dafiir die Rechenkapazitaten
und die Finanzmittel nicht zur Verfigung standen. Zudem war anzunehmen, dass eine sol-
che umfassende Kartierung im zur Verfugung stehenden zeitlichen Rahmen nicht fertig zu
stellen gewesen ware.

Vor dem Hintergrund geéanderter Rahmenbedingungen wurde in der zweiten Phase der
Larmkartierung bis zum 30.06.2012 das gesamte Stadtgebiet kartiert.

I kartierte Ortsteile
[] Ballungsraum
[] Stadtgebiet

Abbildung 4: Stadtgebiet und Ballungsraum Stadt Leipzig

Fur den Ballungsraum wurde der Kfz-Verkehrslarm, Stadt- und StralRenbahnverkehrslarm,
Eisenbahnverkehrslarm (Eisenbahn-Bundesamt) sowie Industrie- und Gewerbelarm kartiert.
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Weiterhin wurden die Auswirkungen des Fluglarms auf den Ballungsraum Kkatrtiert.
Im Stadtgebiet auRBerhalb des Ballungsraumes wurden ergdnzend die Hauptverkehrsstral3en
mit einem Aufkommen von mehr als 6 Millionen Fahrzeugen im Jahr kartiert.

Die vollstandigen Larmkarten Lpen und  Lnge kOnnen im  Internet  unter
http://www.leipzig.de/de/buerger/umwelt/laerm/ eingesehen werden und liegen dem Larmak-
tionsplan im pdf-Format bei.

4.1 Kfz-Verkehrslarm

Die Tabellen 5 und 6 geben die Langen der kartierten Stral3enabschnitte entsprechend ihrer
Zuordnung zur Larmbelastung tags und nachts wieder.

Der hdchste Anteil der kartierten Strafl3enlangen weist mit 175,5 km Lange einen Larmpegel
im Bereich von 60 bis 65 dB (A) im Tageszeitraum auf. In der Nacht liegt der groR3te Anteil
der StralRen, insgesamt 154,4 km, in einem Bereich von 50 bis 55 dB (A). Unter Berticksich-
tigung der Auslésewerte von 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts mussen 21,8 km bzw. 30,5
km betrachtet werden.

Tabelle 5: Lange der kartierten Stralenabschnitte entsprechend ihrer Larmbelastung tags

<50 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65—-70 | 70-75 > 75

Lbay summe |5 Ay | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Kartierte 382km | 2,0km | 250km | 79,0km |1755km | 78,7 km | 11,2km | 10,6 km
Abschnitte

Tabelle 6: Lange der kartierten StraBenabschnitte entsprechend ihrer LArmbelastung nachts

<45 45- 50 | 50-55 | 55-60 | 60—-65 | 65— 70 >70

Lnight summe | 4e ) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Kartierte 382km | 19,5km | 92,4km |154,4km | 850km | 19,1km | 1,1km | 10,3 km
Abschnitte

Die Larmkartierung des Kfz-Verkehrslarms erfolgt gemaR der Berechnungsvorschrift VBUS.
In die Berechnung fliel3en

- die durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV),

- die Stral3engattung (Bundesautobahn; BundesstralRe; Landes-, Kreis- und

Gemeindeverbindungsstralle; Gemeindestralie),

- die Lkw-Anteile Tag, Abend und Nacht,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit,

- die Breite der Stralie,

- die StralRenoberflache und

- das Hohenmodell ein.
Einen Ampelaufschlag, wie bei der RLS-90 gibt es bei dieser Berechnung nicht. Die Zahlda-
ten stammen aus den Jahren 2005, 2006 und teilweise aus 2007 (Autobahnen).

Abbildung 5 zeigt einen Ausschnitt aus der Larmkarte der Stadt Leipzig. Dargestellt sind der
Kfz-Verkehrslarm tber den 24-Stunden-Zeitraum (Lpgy).

14




17. September 2013

DEN
Pegel
dB(A)

>35.0-40.
>40.0-45.
>45.0-50.
>50.0-55.
>55.0-60.
>60.0-65.
>65.0-70.
>70.0-75.

[ = B T = T« T e R = R e S =

>75.0-80.
>80.0-....

Abbildung 5: Ausschnitt aus der Larmkarte, Kfz-Verkehrslarm Lpen

Die hochsten Belastungen (nicht zu verwechseln mit den meisten Betroffenen in Anhang
17.2) weisen Heiterblick mit Gber 71 dB (A) und Connewitz mit knapp 68 dB (A) auf. Am ge-
ringsten sind die Larmbelastungen durch den Kfz-Verkehr in Meusdorf mit knapp 60 dB (A)
und Gohlis-Mitte mit etwas tber 61 dB (A).

4.2 Stadt- und StraRenbahnverkehrslarm

Abbildung 6 zeigt einen Ausschnitt aus der Larmkarte der Stadt Leipzig. Dargestellt sind der
Stadt- und Stral3enbahnverkehrslarm Uber den 24-h-Zeitraum (Lpen). Mit einem Wert von
Uber 68 dB (A) weist der Ortsteil Zentrum die héchste Larmbelastung durch StraRenbahn-
verkehr auf. Die geringsten Werte und damit die geringsten Larmbelastungen treten in den
Ortsteilen Mdlkau und Meusdorf auf.

Die Larmkartierung des Stadt- und Stralenbahnverkehrslarms erfolgt gemaf der Berech-
nungsvorschrift VBUSch. In die Berechnung flie3en

- die La&ngen der Stralienbahnen,

- die Anzahl der Stral3enbahnen,

- die Geschwindigkeiten der StralRenbahnen,

- die Fahrbahnarten,

- die Bricken,

- die Kurven und

- das Hohenmodell ein.
Der Schienenbonus (Abzug von 5 dB (A) von dem Ergebnispegel) wie er Anwendung bei
Berechnungen gemal der Schall 03 findet, wird bei der Berechnung nach VBUSch nicht
bertcksichtigt.
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Abkﬁlung 6: uss
Die Larmkarte weist 31 Streckenabschnitte (Anhang 17.13) aus, an denen die Werte 70 dB
(A) tags und 60 dB (A) nachts Uberschritten werden. Fur diese Abschnitte missen MalRnah-
men zur Larmminderung gefunden werden.

4.3 Industrie- und Gewerbelarm

Die Kartierung des Industrie- und Gewerbelarms gemal § 4 der 34. BImSchV ergab keine
nennenswerte Belastung durch Industrie- und Gewerbelarm.

Durch den Gewerbe- und Industrielarm am starksten betroffen sind die Ortsteile Bohlitz-
Ehrenberg und Schonefeld-Ost. Da die im Rahmen der Larmkartierung betrachteten Anlagen
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immissionsschutzrechtliche Genehmigungsverfahren durchlaufen haben, wurden die gesetz-
lichen Anforderungen nach BImSchG in Verbindung mit der TA Larm im Verfahren geprift
und die Einhaltung sichergestellt. Es gibt keine unzulassigen Belastungen der Bewohner der
einzelnen Ortsteile.

4.4 Eisenbahnverkehrslarm

Fur die Larmkartierung des Eisenbahnverkehrs ist das Eisenbahn-Bundesamt zusténdig.
Zum 31.10.2008 wurden alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zugbewegungen
pro Jahr, Eisenbahnstrecken, die rAumlich parallel verlaufen und in Summe mehr als 60.000
Zugbewegungen pro Jahr aufweisen sowie samtliche Eisenbahnstrecken in den benannten
27 Ballungsrdumen Kkartiert (ohne Berucksichtigung von StralRenbahnen und nicht-
bundeseigenen Schienenwegen). Basis der Auswertung der Belegungszahlen war der Fahr-
plan des Jahres 2006. Im Friihjahr 2009 wurde eine erste Uberarbeitung der Larmkarten
veroffentlicht. Inhalt dieser Erganzung sind Strecken, die nach Uberpriifung der Fahrplanda-
ten des Jahres 2007 mehr als 60.000 Zugbewegungen pro Jahr aufweisen.

Die Ergebnisse der Larmkartierung werden in Form von Larmkarten mit der flachenhaften
Isophonendarstellung von Lpey Und  Lyign: SOWi€ Statistischen Angaben zur Larmbetroffenheit
fur die von Umgebungslarm betroffenen Gemeinden im Internet vorgehalten.

Einen Auszug aus der Larmkarte des Eisenbahn-Bundesamtes zeigt die Abbildung 8.

der Bundeslinder und BKG (umu.blg bund.de
[’ Inform ATKISE
Gleislage DB Metz AG/DB-GIS Bahn Geodaten

Schienenlarm 24 Stunden - LDEN in dB (A) Abbildung 8: Larmkartierung fiir Schienenwege
von Eisenbahnen des Bundes (2007) — Haupt-
' eisenbahnstrecken mit einem Verkehrsauf-
¥ DTK 25 kommen von > 60.000 Zuigen/Jahr (Daten-
grundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2009)

Pegelklassen Legende

|i >55 - 60 dB (A

)

|i >60 - 65 dB (A) |=== Rechengebiet
)
)

I- >65 - 70 dB (A |— Eisenbahntrasse
B -70-75dB (A

li > 75dB (A)
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Die Larmkarten Lpen und Lyigr: fur die Stadt Leipzig konnen auf den Webseiten des Eisen-
bahn-Bundesamtes (http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de) eingesehen werden.
Die geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen
(gemaf’ VBEB) kann der Tabelle 7 entnommen werden.

Tabelle 7: Fur die Stadt Leipzig geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Men-
schen — Schienenlarm der Eisenbahnen des Bundes (Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2009)

Lpen L night
Pegelbereich (dB ) Belastete Einwohner Pegelbereich (dB) Belastete Einwohner

- - (45 < LNiqht = 50) 19.640
- - 50 < LNiqht =55 6.910

55 < Lpgn = 60 9.560 55 < Lyjght = 60 2.030

60 < Lpgn = 65 2.630 60 < Lyight = 65 680

65 < LDEN =70 1.060 65 < LNiqht =70 250

70 < LDEN =75 350 LNiqht >70 60

Lpen > 75 90 - -

4.5 Flugverkehrslarm

Da der Flughafen Leipzig/Halle das Kriterium fir einen Grof3flughafen nach § 47b BImSchG
(GUber 50.000 Flugbewegungen im Jahr) in dem fir die Larmkartierung maf3geblichen Jahr
2006 (8 47c BImSchG) nicht erfullte, wurde keine eigene Larmkartierung der Einrichtung
durchgefuhrt. Im Zuge einer solchen Kartierung waren die Larmeinwirkungen auf die gesam-
te umgebende Region ermittelt worden. Da aber nach § 4 Abs. 1 34. BImSchV sich Larmkar-
ten u. a. auch auf sonstige Flugplatze fir den zivilen Luftverkehr, wenn diese erhebliche
Larmbelastigungen verursachen, erstrecken, wurde seitens der Stadt Leipzig die Kartierung
des Fluglarms, soweit er das Gebiet der Stadt Leipzig betrifft, auf den Weg gebracht. Da
hierfir allerdings die Flugbewegungen zu Grunde gelegt werden sollten, die sich nach Etab-
lierung der neuen Sidlandebahn einstellen wirden, lagen zu Beginn der Erstellung des
Larmaktionsplanes noch keine abschlieRenden Ergebnisse vor.

Im Zuge der Aktualisierung der Larmkartierung 2012 und der Fortschreibung des Larmakti-
onsplans 2013 wird der Flugverkehrslarm beriicksichtigt.

4.6 Betroffenheiten
Kfz-Verkehr

Die Tabellen 8 und 9 geben die durch Kfz-Verkehrslarm betroffenen Bewohner, Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user flr den gesamten Ballungsraum wieder. Eine tabellarische Auf-
schliisselung nach den Ortsteilen ist im Anhang 17.2 zu finden.

Bezlglich des 24-Stunden-Zeitraumes sind 4.930 Personen von einer Larmbelastung von
Uber 70 dB (A) betroffen, wéhrend es im Nachtzeitraum 4.698 Bewohner sind, die einer Be-
lastung groRRer 60 dB (A) ausgesetzt sind. Werden die vom SRU (2008) definierten Werte von
tags 65 dB (A) und nachts 55 dB (A) zugrunde gelegt, so sind tags 22.723 und nachts
20.890 Bewohner betroffen.

Die Analyse der betroffenen Schulen und Krankenh&user erfolgte jeweils fir eine gesamte
Einrichtung. Dabei wurde das am starksten betroffene Gebaude gewertet, auch wenn die
restlichen Geb&ude der Einrichtung keiner hohen Larmbelastung mehr ausgesetzt sind. An-
hand dieser Kriterien wurden drei Schulen und zwei Krankenhauser mit einer Larmbelastung
von Uber 65 dB (A) bezogen auf den 24-Stunden-Zeitraum sowie eine Schule und zwei
Krankenhduser mit einer Belastung gréRer 55 dB (A) nachts identifiziert. Von einem Lpgy >
70 dB (A) bzw. einem Lyign:> 60 dB (A) sind keine Einrichtungen betroffen.
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Tabelle 8: Betroffenheiten durch Kfz-Verkehrslarm Lpen

DEN (24h) Kfz-Verkehr

Katogorie <35 | >35440 | >40-45 | >45-50 | >50-55 | >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 | >75-80 | >80-..
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB (A)
petrofene 74049 | 99.741 | 69.551 | 57.888 | 40.524 | 26.823 | 20.450 | 17.793 | 4.879 | 51 0
S\%ﬁ’gfg‘;n i 44341 | 50.725 | 41.647 | 34.663 | 24.266 | 16.062 | 12.246 | 10.654 | 2.922 | 31 0
petroffene 3 15 27 24 31 22 10 3 0 0 0
E?;rr?lzfee:r?éuser o 0 0 3 2 2 2 2 2 0 0 0

Tabelle 9: Betroffenheiten durch Kfz-Verkehrslarm Luignt

Nacht (8h) Kfz-Verkehr

Katedorie <35 | >35-40 | >40-45 | >45-50 | >50-55 | >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 | >75-80 | >80-..
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

betroffene 23.4774 | 64.045 | 43.536 | 29.664 | 21.468 | 16.192 | 4.625 73 0 0 0

Bewohner

betroffene 14.0583 | 38.350 | 26.069 | 17.763 | 12.855 | 9.696 | 2.769 44 0 0 0

Wohnungen *

betroffene

ehulon 44 23 33 26 8 1 0 0 0 0 0

betroffene 3 1 2 3 2 2 0 0 0 0 0

Krankenhauser **

* 1,67 Einwohner pro Wohnung; dieser Wert wurde aus den Angaben des Ortsteilkataloges 2006 der Stadt Leipzig ermittelt
** gemeint ist die gesamte Einrichtung mit allen Geb&uden eines Standortes, von denen das am starksten belastete Gebaude gewertet wurde

Stral3enbahnverkehr
Die Tabellen 10 und 11 geben die durch StralRenbahnverkehrslarms betroffenen Bewohner,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser fir den gesamten Ballungsraum wieder. Eine ta-

bellarische Aufschlisselung nach den Ortsteilen ist im Anhang 17.4 zu finden.

Einer Belastung von Lpgy > 70 dB (A) sind 1.185 Bewohner und von Lyigy > 60 dB (A) sind
2.844 Bewohner ausgesetzt.

Tabelle 10: Betroffenheiten durch Stadt- und StraBenbahnverkehrslarm Lpen

DEN (24h) Stral3enbahnverkehr

Kategorie ds 35 | >35-40 | >40-45 | >45-50 | >50-55 | >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 | >75-80 | >80-..
B(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
gitvrv(g;?]r;? 198.872 | 87.180 | 40.871 | 27.112 | 17.153 | 10.352 | 7.654 | 9.105 | 1.141 44 0
%;f;fuer?geen . 119.085 | 52.204 | 24.474 | 16.235 | 10.271 | 6.199 | 4.583 | 5.452 683 26 0
gitrzamni 38 24 29 17 12 7 7 1 0 0 0
E?;rr? lifr(le;l?ser o 3 2 1 0 3 1 2 1 0 0 0

Tabelle 11: Betroffenheiten durch Stadt- und Straenbahnverkehrslarm Lyignt

Nacht (8h) Stral3enbahnverkehr

Kateqorie <35 | >35-40 | >40-45 | >45-50 | >50-55 | >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 | >75-80 | >80-..
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

betroffene

Bewohnor 316.153 | 31.157 | 20.948 | 14516 | 7.491 | 9.459 | 2.790 54 0 0 0

betroffene 189.313 | 18.657 | 12.544 | 8.692 | 4.486 | 5.664 | 1.671 32 0 0 0

Wohnungen *

betroffene

cehulon 83 24 14 6 6 2 0 0 0 0 0

betroffene 5 1 1 2 2 2 0 0 0 0 0

Krankenhauser **

* 1,67 Einwohner pro Wohnung; dieser Wert wurde aus den Angaben des Ortsteilkataloges 2006 der Stadt Leipzig ermittelt
** gemeint ist die gesamte Einrichtung mit allen Gebauden eines Standortes, von denen das am stéarksten belastete Gebaude gewertet wurde
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Industrie- und Gewerbelarm

In den Tabellen 12 und 13 werden die durch Industrie- und Gewerbeldarm betroffenen Be-
wohner, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser fur den Ballungsraum wiedergegeben.
Aufgrund der geringen Betroffenenzahlen wird eine Aufschlisselung nach den einzelnen
Ortsteilen, wie es fur den Kfz-Verkehrslarm und den Stadt- und Stralenbahnverkehrslarm
erfolgte, fur den Industrie- und Gewerbelarm nicht fir notwendig erachtet.

Es gibt keine Betroffenen, die einem Beurteilungspegel groRer 70 dB (A) im 24-Stunden-
Zeitraum oder grolRer 60 dB (A) nachts ausgesetzt sind. Einem Beurteilungspegel Lpen gro-
Rer 60 dB (A) sind 23 Personen und Lyign: grof3er 55 dB (A) sind 15 Personen ausgesetzt.

Tabelle 12: Betroffenheiten durch Industrie- und Gewerbelarm Lpen

DEN (24h) Gewerbe- und Industrielarm

P <35 | >35.40 | >40-45 | >45-50 | >50-55 | >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 | >75-80 | >80-..
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB (A)
22‘;0”9”9 Bewoh-| 453339 | 8.823 | 1.896 | 204 62 22 23 0 0 0 0
betroffene Woh- | 553 406 | 5.283 | 1.135 | 122 37 13 14 0 0 0 0
nungen
|beent*[i?ffene Schu- 126 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0
betrof_fene Kran- 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
kenhauser **

Tabelle 13: Betroffenheiten durch Industrie- und Gewerbelarm Lignt

Nacht (8h) Gewerbe- und Industrielarm

Catedorie <35 | >35.40 | >40-45 | >45.50 | >50-55 | >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 | >75-80 | >80-..
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB (A)

2:‘;"”‘9”3 Bewoh- | 433 495 | 690 135 25 8 15 0 0 0 0 0

betroffene Woh- | 559575 | 413 | 81 15 5 9 0 0 0 0 0

nungen

betroffene 135 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Schulen **

betroffene Kran-

kenhauser ** 13 0 0 0 0 0 0 0 ° ° °

* 1,67 Einwohner pro Wohnung; dieser Wert wurde aus den Angaben des Ortsteilkataloges 2006 der Stadt Leipzig ermittelt
** gemeint ist die gesamte Einrichtung mit allen Gebauden eines Standortes, von denen das am starksten belastete Gebaude gewertet wurde

20



17. September 2013

5 Larmminderung und Planung
5.1 Stadtentwicklungskonzept (SEKo0)
Fachkonzept Freiraum und Umwelt

Im SEKo wurden die Problemfelder Lufthygiene und L&rmbelastung in der Stadt Leipzig
erkannt und im Fachkonzept Freiraum und Umwelt beriicksichtigt. Das Fachkonzept weist
u. a. auf die Erfassung und Bewertung der Larmbelastung auf der Grundlage des § 47a
Bundes-Immissionsschutzgesetzes hin.

Es werden Handlungsschwerpunkte definiert, denen Indikatoren mit entsprechenden
Maflnahmenbindeln zur Reduzierung von Luft- und Larmbelastung zugeordnet werden. Zu
den Handlungsschwerpunkten gehéren:

e der Osten mit den Magistralen Hermann-Liebmann-Stral3e, Wurzner Stralie,
Dresdner StraRe, Zweinaundorfer Strale, Torgauer StralBe und Ludwig-Erhard-
Stral3e,

 der Westen mit den Magistralen Litzner StralRe, Merseburger Stral3e, Georg-
Schwarz-Stralle, Karl-Heine-StralRe, Zschochersche Stral3e, GielRerstraRe und Dies-
kaustralRe und

e Heiterblick/Paunsdorf mit den Magistralen Permoserstral3e, Torgauer Stralde,
Wurzner Stral3e und Riesaer Stral3e.

Fachkonzept Verkehr und Technische Infrastruktur

Fur die La&rmminderungsplanung ist die Entwicklung des Verkehrs und der technischen
Infrastruktur von grof3er Bedeutung, denn viele larmmindernde Maflinahmen basieren auf
straBenraumlichen und verkehrsorganisatorischen Veranderungen.

Mit diesem Fachkonzept soll das Ziel verfolgt werden, die bestehenden Strategien und
Fachplanungen flur die technische Infrastruktur und den Verkehr noch besser aufeinander
abzustimmen und zur besseren Nutzung der knappen finanziellen Mittel eine Optimierung
der Planung und Realisierung von Bautatigkeiten sowie eine Senkung der Einschrankungen
durch Baumafnahmen im 6ffentlichen Raum zu ermdéglichen.

Der heute anzutreffende Zustand des Leipziger Stralennetzes ist sehr unterschiedlich.
Sanierten und gut ausgebauten StralRenabschnitten stehen dringend reparaturbedirftige
Strallen gegentber. 10 % des Leipziger Hauptstral3ennetzes sind nach wie vor dringend
reparaturbedurftig. Schadhafte bzw. zerstorte Tragschichten, groRere Schlaglochbildung
sowie Zerfallserscheinungen der Decke tragen zu einer erhdhten Larmbelastung bei.

Allerdings weist Leipzig durch seine kompakte und durchmischte Stadtstruktur mit geringen
Steigungen sowie durch die zahlreichen, fir den Radverkehr freigegebenen Grinverbindun-
gen gute Ausgangsbedingungen fur den Radverkehr auf. Eine Vielzahl wichtiger Ziele ist aus
den meisten Teilen der Stadt mit relativ geringem Aufwand erreichbar. Der Anteil des Rad-
verkehrs am Verkehrsaufkommen in Leipzig hat sich seit 1991 von 5,8 % auf 14,4 % (2008)
erhoht; im Schnitt werden taglich 200.000 Fahrten mit dem Rad unternommen. Leipzig ge-
hort damit zu den GroR3stadten mit dem hoéchsten Radverkehrsanteil in den neuen Bundes-
landern. Angesichts dieser ginstigen Ausgangsbedingungen erscheint der Radverkehrsan-
teil am Verkehrsaufkommen in Leipzig weiter steigerungsfahig, so dass bis zum Jahr 2015
ein Anteil von 17 % und langfristig ein Anteil von 20 % angestrebt wird. Daflr soll unter ande-
rem die Lange der stralenbegleitenden Radverkehrsanlagen erhdht werden.

Fur das Stadtzentrum wurde ein ,Strategisches Konzept 2012“ zum o6ffentlichen Raum
entwickelt. Wesentliches Ziel des Konzeptes ist es, die Anbindung der Innenstadt an die
umliegenden Quartiere und Frequenzbringer (Hotels, Stadion, Zoo, S-Bahn-Stationen) zu
verbessern und dadurch insbesondere das ful3laufig erreichbare Einzugsgebiet der Innen-
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stadt zu vergréfRern. Die Potentiale des City-Tunnels hinsichtlich Erreichbarkeit und Fu3gan-
gerfrequenz sollen durch einen integrierten Ansatz optimal ausgenutzt werden und zu positi-
ven Impulsen sowohl innerhalb als auch au3erhalb des Promenadenringes fihren. Ebenfalls
Ziel ist es, eine mit den Forderprogrammen und den finanziellen Mdglichkeiten der Stadt
abgestimmte Vorgehensweise zwischen den beteiligten Amtern zu erreichen, Haushaltsan-
meldungen zu koordinieren bzw. durch gemeinsam durchgefiihrte Baumalnahmen Effi-
zienzgewinne zu erzielen, um den noch unsanierten Teil des oOffentlichen Raumes um- bzw.
neu zu gestalten.

Handlungsschwerpunkt, auch beziglich der LArmminderungsplanung, ist die stadt-, wirt-
schafts- und insbesondere die umweltvertragliche Organisation des Verkehrs. Demnach sol-
len die Verkehrsbedirfnisse der Stadt und ihrer Bewohner so zu befriedigen sein, dass die
Beeintrachtigung anderer stadtischer Funktionen, die Gefahrdung der Verkehrsteilnehmer
und die Belastung der Menschen sowie der Umwelt minimiert werden. Hierfir sind die stadt-
vertraglichen und umweltfreundlichen Verkehrsarten besonders zu férdern durch:

« kundenorientierte Organisation und Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs,

« Herstellung attraktiver Rahmenbedingungen fur FuRganger und Radfahrer und

¢ Verbesserung von Kommunikations- und Informationsstrategien beziglich dieser

Verkehrsarten.

Zur Erhohung der Lebensqualitdit (Wohn- und Umweltbedingungen) und der Verkehrs-
sicherheit sollen innerstadtische Quartiere vom Kraftfahrzeugverkehr entlastet werden durch:
e Strallenneubau mit Augenmal3,
« Prifung der stadtstrukturellen Vertraglichkeit neuer Verkehrswege,
« wo madglich, Beruhigung des Verkehrs in den Quartieren und
e Foérderung des Umweltverbundes, Parkraummanagements, zielgerichteten
Strallenaus- und —umbaus sowie verkehrsberuhigende Maflinahmen in der Innen-
stadt ohne Einschrankung der Zuganglichkeit.

Bei beschrankten Finanzierungsspielraumen wird sich der Stral3enbau zukinftig starker auf
einzelfallbezogene Neubauvorhaben sowie den Grundbedarf Strallenumbau und Straf3enin-
standsetzung konzentrieren.

Die Schwerpunkte im offentlichen Verkehr liegen auf dem Ausbau des S-Bahn-Netzes mit
dem ,City-Tunnel“, auf der Gestaltung der Verknupfungspunkte zwischen S-Bahn, Stadt- und
StralRenbahn und Bus, auf dem Stadtbahnausbau der Linien 11, 15 und 7 sowie der Moder-
nisierung des Fahrzeugparks.

Ein besonderer Handlungsschwerpunkt mit dem Hauptziel der verkehrlichen Entlastung liegt
in der Georg-Schumann-StraRe. Das h&ngt maf3geblich von einer zeitnahen, tragfdhigen
Verlagerung des Uberregionalen Verkehrs auf die fertigzustellende B 6 und den Mittleren
Ring Nord ab.

Das Stadtentwicklungskonzept bietet zahlreiche Schnittpunkte mit dem Larmaktionsplan und
kann somit zur Larmminderung beitragen. Dafir missen die Larmkarten der Stadt Leipzig,
innovative Techniken beim Bau neuer Straen und der Sanierung und Verbesserung beste-
hender StraRen sowie die Forderung des OPNV und Umweltverbundes sowie des Radver-
kehrs berlcksichtigt werden. Es sei an dieser Stelle erwahnt, dass die Fortschreibung des
Nahverkehrsplans der Stadt Leipzig aus dem Jahr 2007 eine Steigerung des Modalsplits
zugunsten des OPNV vorsieht und an dem Ziel von 25 % festhalt.

Fur eine larmarme Innenstadt hat weiterhin das 1997 beschlossene ,Gestaltungskonzept fir

den offentlichen Raum der Innenstadt und das derzeit in der Fortschreibung befindliche
Konzept der ,Autoarmen Innenstadt* Prioritat.
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5.2 Stadtentwicklungspléne

Die Stadtentwicklungsplanung formuliert Leitbilder (Gibergeordnete Zielvorstellung), Malf3-
nahmen und Konzepte fur die Entwicklung der Gesamtstadt. Sie wird in Leipzig in Form
sektoraler Teilplane fur Nutzungen wie Wohnen, Gewerbe oder Zentrenstruktur erarbeitet
(sektorale Stadtentwicklungsplanung). Die Stadtentwicklungsplane haben Empfehlungs-
charakter fir alle an der Planung beteiligten Stellen und sind Grundlage fir alle weiteren
Plane.

Seit Mitte der 1990er Jahre hat Leipzig eine integrierte Stadtentwicklungsplanung aufgebaut,
um Stadtentwicklungsprozesse strategisch und umsetzungsorientiert zu beeinflussen. Vom
Stadtrat wurden bisher vier Stadtentwicklungspléne beschlossen:

- Wohnungsbau und Stadterneuerung (2000/2003/2006)

- Zentren (1999/2009),

- Gewerbliche Bauflachen (1999/2005) und

- Verkehr und Offentlicher Raum (2003).

Die im Stadtentwicklungsplan ,Verkehr und Offentlicher Raum* erarbeiteten Strategien sind
fur die Larmminderungsplanung besonders wichtig. Dies wird in folgenden Schwerpunkten
deutlich:

1. Verkehrspolitik ist Stadtpolitik. Damit ist die Verkehrsentwicklungsplanung in Bezie-
hung zu den komplexen Zielen der Stadtentwicklung zu setzen, wie sie in den weite-
ren Stadtentwicklungsplanen sowie den Umweltqualitatszielen formuliert sind.

2. Der Verkehr ist Teil des o6ffentlichen Systems der Stadt. Das heif3t, Stral3en und Plat-
ze missen neben ihren vielfaltigen Verkehrsfunktionen auch stadtebaulich-
gestalterischen, wirtschaftlichen, sozialen und dkologischen Anforderungen gentigen.

3. Es werden Prioritdten gesetzt. Aufgrund knapper Finanzmittel ist die Stadt gezwun-
gen, die Realisierung der notwendigen Investitionen prioritar festzulegen.

4. Der Bestand wird intensiver genutzt. Vor dem Hintergrund knapper Ressourcen ge-
winnen die laufende Instandhaltung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur und die
optimale Ausschépfung ihrer Kapazitaten immer mehr an Bedeutung. Ein Schwer-
punkt ist daher die Erganzung des Ausbaus der ,harten”, technischen Infrastruktur
durch ,weiche* MalRnahmen der Verkehrsorganisation, des Verkehrsmanagements
und der Kommunikation. Gerade bei Sanierung und Verbesserung des StrafRenbe-
standes sollten entsprechend prioritdre StrafRenabschnitte aus dem Larmaktionsplan
bertcksichtigt werden, um eine gleichzeitige Minderung der Larmbelastung zu erzie-
len.

5. Es wird auf Information und Kommunikation gesetzt. Die im Stadtentwicklungsplan
dargestellten verkehrspolitischen und stadtebaulichen Konzepte haben direkte oder
indirekte Auswirkungen auf das Leben der Bewohner der Stadt und bedurfen ihrer
breiten Zustimmung und Unterstitzung. Deshalb soll der Stadtentwicklungsplan ,Ver-
kehr und Offentlicher Raum* Grundlage fiir eine umfassende Diskussion verkehrspo-
litischer und stadtebaulicher Themen in den politischen Gremien sowie mit den inte-
ressierten Vereinen, Verbanden und Blrgern sein.

Tabelle 14: Zielvorstellung zum Anteil der Verkehrsarten 2015 am Wegeaufkommen (STADT LEIPZIG, 2003; STADT
LEIPZIG, 2008b; STADT LEIPZIG, 2009a)

Verkehrsarten 1991 1994 1998 2003 2008 sz%”l‘;_)se
7u FuR 39,5 % 38.2 % 315 % 26,3 % 273 % 28,0 %
Rad 5,8 % 5,8 % 13,2 % 12,4 % 14,4 % 17,0 %
APNV 22,8 % 20,1 % 19,3 % 173 % 18,8 % 23,0 %
Pkw-Mitfahrer 8,7 % 8,4 % 8,7 % 9,9 % 11,0 % 8,0 %
Pkw-Fahrer 23,2 % 27.5 % 273 % 34,1 % 28,6 % 24,0 %

Mit den oben genannten Leitlinien soll die in Tabelle 14 vorgestellte Aufteilung des Modal-
splits fur das Jahr 2015 erreicht werden. Die zukinftigen Anteile der Verkehrsarten am
Wegeaufkommen zeigen einen positiven Trend in der Entwicklung des OPNV sowie des
Radverkehrs. Beides sind wichtige Komponenten bei der Reduzierung der Larmbelastung.

23



17. September 2013

Das aus dem Stadtentwicklungsplan ,Verkehr und offentlicher Raum® sich ergebende
Verkehrskonzept ist fuir den L&rmaktionsplan von besonderer Bedeutung: Das radial
ausgerichtete Strallenhauptnetz wird seit Mitte der 1990er Jahre schrittweise in ein
leistungsfahiges Tangenten-Ring-System umstrukturiert. Dadurch sollen das Stadtzentrum
und die StralRenbahntrassen entlastet werden und Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten
sowie eine stadtgerechte, kommunikationsfoérdernde StraRen- und Platzgestaltung ermog-
licht werden. Das zuklnftige StraRenhauptnetz besteht aus dem auf3eren Autobahndreieck,
dem Mittleren Ring, einem inneren Tangentenviereck mit unterschiedlichen Ausbaustan-
dards sowie VerbindungsstralRen zwischen diesen Ringen. Der Promenadenring wird zur
HauptsammelstralRe fir den zentralen Bereich der Stadt und soll stadtraumlich aufgewertet
werden. Innerhalb des Tangentenvierecks wird durch organisatorische MalRnahmen der
Durchgangsverkehr minimiert. Als Verbindungen zwischen den Ringen bzw. Tangenten
werden einige ausgewdahlte StralRen aus- bzw. neugebaut, von denen eine wesentliche Ent-
lastung sensibler Stadtrdume oder von stark frequentierten Korridoren des offentlichen Ver-
kehrs erwartet wird. Daneben sind Stral3enbaumaflnahmen im Rahmen der Neuerschlie-
Rung bzw. Umgestaltung von Baugebieten erforderlich.

Der notwendige ruhende Verkehr soll durch ebenerdige und geschossige Anlagen mit
geeigneten Bewirtschaftungsformen gewahrleistet werden. Am Rand des Stadtzentrums sind
als Ersatz fur verlorengegangene Parkmoglichkeiten im Stralenraum schrittweise neue
Stellplatzanlagen zu errichten. Parkraumangebot und Preisgestaltung werden zur Steuerung
des Verkehrsaufkommens eingesetzt.

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung/Uberarbeitung des Stadtentwicklungsplans ,Ver-
kehr und Offentlicher Raum* sollten MaRnahmen aus der Larmaktionsplanung gepriift und
aufgenommen werden (M 6). Dazu gehoren auch:
* die Umsetzung der in den Umwelt-Fachplanungen fiir den Verkehrssektor festgeleg-
ten Zielen und Malinahmen
« die Verstarkung des Trends zur Multi-Modalitat durch eine flexible Inanspruchnahme
von Car Sharing, Bike Sharing, StraRenbahn, Bus und Fahrrad
« eine Offentlichkeitsarbeit zur umweltvertraglichen Verkehrsmittelwahl sowie Informa-
tionen zu vorhandenen Angeboten (z. B. P+R, B+R)

5.3 Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan wird auch als vorbereitender Bauleitplan bezeichnet und stellt die
beabsichtigte stadtebauliche Entwicklung einer Gemeinde dar. Er entfaltet keine unmittelbare
rechtliche Wirkung, sondern enthalt behérdenintern bindende Vorgaben bzgl. des Inhalts von
Bebauungsplanen sowie unverbindliche Hinweise zur Entscheidung Uber Genehmigungen
von Vorhaben.

Der Flachennutzungsplan ist in Bezug auf zukiinftig aufzustellende bzw. fortzuschreibende
Larmaktionsplane von Interesse. Mit der Aufstellung bzw. Uberarbeitung des Flachennut-
zungsplanes wird entschieden, wo
- verkehrserzeugende Raumnutzungen (Wohngebiete, Gewerbegebiete, Einkaufszent-
ren, etc.),
- Emittenten (z. B. StralRen, Industriegebiete)
- larmempfindliche Nutzungen (vor allem Wohngebiete, aber auch Krankenhauser,
Schulen etc.)
entstehen. Werden dabei Fragen des Larmschutzes nur unzureichend bericksichtigt, ent-
stehen Probleme, mit denen sich die zukiinftige L&rmaktionsplanung befassen muss. Des-
halb ist es Teil der Larmaktionsplanung, entsprechend auf die Flachennutzungsplanung ein-
zuwirken.
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Im Rahmen der Flachennutzungsplanung sollte gepruft werden, ob:
- weitere verkehrserzeugende Raumnutzungen nur dann entstehen, wenn es unver-
meidbar ist,
- Emittenten moglichst vertraglich verortet sind,
- larmempfindliche Nutzungen in von Larm betroffenen Bereichen vermeidbar sind.

Der Beiplan 18 zum aktuellen Entwurf des Flachenutzungsplans beinhaltet die Ausweisung
von Wohnbauflachen mit einer Vorbelastung von mehr als 55 dB (A) und Mischgebietsfla-
chen mit einer Vorbelastung gréRer 60 dB (A).

Der Aspekt der Nutzung mdglichst innenstadtnaher Wohnbauflachen zur Neubebauung, um
weiteren Verkehr zu vermeiden, sollte bei der Flachennutzungsplanung aufgegriffen werden.
Um die Bevolkerung Uber die Ausdehnung und Verortung der belasteten Flachen zu infor-
mieren werden diese in Karte 5 des LAP sowie im FNP (Beiplan 18, z. Z. Entwurf) ausgewie-
sen.

Da der Flachennutzungsplan als querschnittsorientierte Planung die beabsichtigte stadtebau-
liche Entwicklung unter Heranziehung vorhandener Fachplanungen, wie dem STEP Gewer-
be, STEP Offentlicher Raum und Verkehr, STEP Wohnungsbau, STEP Zentren und dem
LSP darstellt, sollten parallel zur Prifung des FNP immer auch die Stadtentwicklungspléne in
ihrem Umgang mit Larm vorbelasteten Wohnbau- und Mischgebietsflachen geprift werden.
Von besonderer Bedeutung fir den Larmaktionsplan ist der STEP Wohnungsbau, der die
Belange der Larmproblematik umfassend darstellt und im FNP bertcksichtigt.

Landschaftsplan

Der Landschaftsplan bildet die 6kologische Grundlage des Flachennutzungsplanes, ist aber
fur die Aufstellung des Léarmaktionsplanes und der Benennung von Larm-
minderungsmaflnahmen nicht relevant.

Berucksichtigung findet der Landschaftsplan bei der Darstellung von ruhigen Gebieten in
Kapitel 11. Als Grundlage firr die Darstellung in Karte 6 (Larmbelastung in den Erholungs-
raumen) diente der Teilplan ,Schwerpunke Freiraum und Erholung im Griinsystem der Stadt
Leipzig“ zur Abgrenzung der relevanten Erholungsgebiete.

5.4 Bebauungspléne

Ein Bebauungsplan (B-Plan) wird auch als verbindlicher Bauleitplan bezeichnet. Er enthalt
fur die Burger und die Baubehérden verbindliche Festsetzungen und regelt, wie die
Grundstiicke bebaut werden kdnnen. Bei der Aufstellung von Bauleitplanen (FNP, Bebau-
ungsplan) missen nach 8 1 Abs. 6 Nr. 7g BauGB die Darstellungen sonstiger Plane, insbe-
sondere des Wasser-, Abfall- und Immissionsschutzrechtes berticksichtigt werden.

Aus diesem Grund ist es bereits seit langer Zeit standiges Verwaltungshandeln, bei der Auf-
stellung von Bebauungsplanen die vorhandenen Schallimmissionspléne bzw. Larmkartierun-
gen oder auch extra angefertigte Gutachten zu nutzen, um dort, wo es notwendig ist, larm-
mindernde Maflinahmen in die Bebauungsplane zu integrieren.

Zum Beispiel werden zur Kennzeichnung der La&rmbelastung an den Fassaden dem B-Plan
sogenannte Vignetten beigefugt, welche die einzelnen Larmklassen darstellen. Im Plan
selbst werden die notwendigen Larmschutzmalinahmen festgesetzt. Dazu gehéren neben
dem passiven Schallschutz auch die Errichtung von Larmschutzwdllen oder Larmschutz-
wanden, z. B. zwischen neu zu errichtenden Wohngebauden.
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5.5 Umweltplanungen

Nicht nur Stadtentwicklungs- und verkehrsplanerische Konzepte bilden die Grundlage fur
eine umfassende Larmminderungsplanung. Zu einer effektiven Planung und Umsetzung von
Larmminderungsmaflinahmen gehért auch die Integration von Umweltplanungen, wie dem
Luftreinhalteplan, der 2009 fortgeschrieben wurde, dem Klimaschutzprogramm (2005) sowie
dem aktuell erarbeiteten Integrierten Energie- und Klimaschutzkonzept.

Luftreinhalteplan

Viele Malinahmen, die der Reduzierung von Luftschafstoffen dienen, wirken sich auch
positiv auf die Larmbelastung aus. Auch hierbei handelt es sich zum grof3ten Teil um
Maflnahmen im verkehrlichen Bereich. In Tabelle 15 werden Malinahmen aus dem aktuellen
Luftreinhalteplan aufgefihrt, die in den vergangenen Jahren umgesetzt wurden und neben
den positiven lufthygienischen auch einen larmmindernden Effekt hatten.

Tabelle 15: Bereits umgesetzte StraRenbaumaflinahmen der Stadt Leipzig, des StraRenbauamtes Leipzig und der
Autobahndmter im Zeitraum von 2004 bis 2008 (STADT LEIPzIG, 2009a)

StralRe Abschnitt Beschreibung AT 1557
Umsetzung
SchlieBung des Autobahnrings um Leip-
A38"! B2/A14 zig, Reduzierung des Durchgangsver- 2006
kehrs
A368/ 2-streifiger Neubau, Autobahnanbin-
S242 dung, Reduzierung des Durchgangsver- 2006
MuldentalstraBe ; )
kehrs durch Liebertwolkwitz
. von Rosa-Luxemburg- Rickbau, Verkehrsreduzierung, Rad-
Eisenbahnstrafie Stral3e bis Torgauer Stral3e | fahrstreifen 2004
Knotenumbau, Veranderung der Ver-
Goerdelerring kehrsorganisation, Verkehrsreduzierung 2006
im Umfeld der JacobstralRe
Gustav-Adolf- von Friedrich-Ebert-StralRe | Rickbau zur Anliegerstralle, Verkehrs-
) e - 2006
StralRe bis Leibnizstralle reduzierung
Neubau der Kfz-Querungsmdglichkeit
Marschnerstralle & Uiber die Jahnallee, Entlastung von Tei- 2006
Am Sportforum len Lindenaus, der Litzner StrafRe und
der Karl-Heine-Stral3e
von Waldstral3e bis Leib- Veranderung Verkehrsorganisation ,
Jahnallee nizstral3e Entlastung G.- Adolf-Stralle 2006
Jahnallee von Rolsen_t_algasse bis Fahrbahnsanierung 2006
Zeppelinbriicke
Lutzner StralBe von Odermannstrafie bis StralRensanierung, Radfahrstreifen 2006
Zschochersche Stral3e

* Autobahnamt

Klimaschutzprogramm der Stadt Leipzig

Das Klimaschutzprogramm der Stadt Leipzig beinhaltet auch MaRnahmen, die zur Larmmin-
derung beitragen.

Die unter Kapitel Il (Verkehr) aufgefihrten Mal3Bhahmen tragen wesentlich zu einer Larm-
minderung bei, dazu zahlen:

« die Erhéhung der Attraktivitat des offentlichen Nahverkehrs (z. B. Modernisierung des
LVB-Fuhrparks),

e BeschleunigungsmalRnahmen (z. B. Weiterfuhrung der Modernisierung von Bahnan-
lagen/Ausbau von Stadtbahntrassen, weiterer Ausbau des rechnergestitzten Be-
triebsleitsystems) und

« die Forderung des Radverkehrs (z. B. weitere Entwicklung des Radwegenetzes, For-
derprogramm “Private Fahrradparker fir Leipzig”, umweltschonende Dienstreisen
und Dienstgange mit OPNV und Rad).
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Die aufgefihrten MaRRnahmen im Verkehrssektor aus dem Klimaschutzprogramm sind auch
im aktuellen Energie- und Klimaschutzkonzept der Stadt Leipzig von zentraler Bedeutung.
Hinzu kommen die Forcierung des Jobticketangebots und die Einrichtung von Pendlerpark-
platzen im Umland.

5.6 Sonstige Planungen
Ausbau des Radverkehrsnetzes (M 15)

Leipzig weist durch seine kompakte und durchmischte Stadtstruktur mit geringen Steigungen
sowie durch die zahlreichen fur den Radverkehr freigegebenen Griinverbindungen (Auen-
wald, Parks) gute Ausgangsbedingungen fiur den Radverkehr auf. Die Gesamtlange der
Radverkehrsanlagen im 6ffentlichen Verkehrsraum hat sich von 74 km im Jahr 1990 auf 392
km im Jahr 2011 fast versechsfacht. Insbesondere wurden als kurze und schnelle Verbin-
dungen Radwege entlang der vorhandenen und der neu gebauten Hauptverkehrsstraf3en
angelegt. Etwa zwei Drittel des StralRenhauptnetzes verfligen jedoch noch nicht tber Rad-
verkehrsanlagen und weisen oft fir den Radverkehr unattraktive Nutzungsbedingungen auf.
Kontinuierlich strebt die Stadt Leipzig einen héher werdenden Anteil des Radverkehrs am
Wegeaufkommen an. Durch ein geschlossenes Radwegenetz in Stral3en- und Grinrdumen,
der Schaffung von Radabstellanlagen an allen wichtigen Zielpunkten und an in Frage kom-
menden Haltestellen des OPNV soll der Radverkehr geférdert werden. Fiir ein sicheres und
unkompliziertes Radfahren soll die Lange der straf3en-begleitenden Radwege sowie der
Radstreifen wesentlich erhéht werden. Demzufolge muss bei allen MalRhahmen an Stral3en
(Neu-, Umbau, Reparaturen, Markierungen) in Abwagung mit den Belangen anderer Ver-
kehrsarten (besonders des Ful3gangerverkehrs) geprift werden, ob und wie Verbesserungen
fur den Radverkehr moglich sind. Seit 1996 konnte ein kontinuierlicher Anstieg der Lange
des Radverkehrsnetzes verzeichnet werden (Abbildung 9).
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Abbildung 9: Lange der Radverkehrsanlagen von 1996 bis 2007

Der Radverkehrsentwicklungsplan 2012 — 2020 wurde im Juni 2012 beschlossen und bein-
haltet 22 zum Teil neue Beschluss- und 76 Festsetzungspunkte. Die Ziele des Radverkehrs-
entwicklungsplans 2010 — 2020 sind die Erhéhung des Radverkehrsanteils auf 20 % bis
2020, die Reduzierung des Risikos bei einem Radverkehrsunfalls schwer verletzt oder geto-
tet zu werden um 25 % bis 2025 und die allgemeine Erhdéhung der Zufriedenheit mit den
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Radverkehrsbedingungen in der Stadt Leipzig. Dazu gehéren die weichen MalRnahmen wie
eine positive, zum Radfahren anregende Offentlichkeitsarbeit, ein Marketing pro Rad, positi-
ve Beispiele fur angenehmes und komfortables Radfahren, entsprechende Vorbilder aus
dem offentlichen Leben sowie die harten MalRnahmen, wie der Liickenschluss im Radver-
kehrsnetz, die Verbesserung von Querungsmaglichkeiten fir Radfahrer und die Einrichtung
von Fahrradstral3en.

Mit dem weiteren Ausbau des Radwegenetzes in Leipzig sollen mehr Personen dazu ani-
miert werden, anstelle des Autos verstarkt das Fahrrad zu nutzen. Tabelle 16 gibt eine Aus-
wahl an MalRnahmen aus dem Radverkehrsentwicklungsplan 2010 — 2020 (RVEP) wieder.

Die Umsetzung erfolgt gemafR der im RVEP festgelegten Prioritaten.

Tabelle 16.: Planungen Radverkehrswege gemal RVEP

Stral3e Abschnitt Malnahme Kosten in €
Berliner StralRe zur
Berliner Stral3e UferstralRe und Emil- | Weiterfihrung des Radweges 75.000
Fuchs-Stral3e
Friedrich-Ebert-
Karl-Tauchnitz- StralRe bis Kreisver- .
StraRe* kehr/Anton-Bruckner- Weiterfihrung des Radweges 99.000
Allee
Mecklenburger StralRe I[?sfg{ztuz:h Friedrich- Weiterfuhrung des Radweges 27.000
Promenadenring \F/)\llg?zelm-Leuschner- Weiterfihrung des Radweges 50.400
Wurzner Stral3e Df.e s_dner Straie bis Weiterfiihrung des Radweges 739.000
Rudigerstralie
Philipp-Rosenthal-
Semmelweisstralle StralRe bis Prager Abmarkierung Radfahrstreifen 21.000
Stralle
Lindenthaler * Kiesweg bis An der . .
HauptstraRe Hufschmiede Abmarkierung Radfahrstreifen 46.000
Abmarkierung eines Radfahr-
BulowstralRe bis streifens und partielle Ausbes-
Torgauer Stra3e Wurzner Stral3e serung der Fahrbahnrand- 229.000
bereiche
Wourzner Stral3e bis . .
Breite Stral3e Zweinaundorfer Stra- Abmark|erung eines _Radfahr- 17.000
Re streifens/ Schutzstreifens
Abmarkierung eines Radfahr-
N Gerichtsweg bis An- | streifens/ Schutzstreifens und
Taubchenweg na-Kuhnow-Strale partielle Ausbesserung der 188.000
Fahrbahnrandbereiche
Schonefelder Allee Radweg/Schutzstreifen wird geprift
Ossietzkystral3e* Radweg/Schutzstreifen wird geprift
Deutsche Einheit bis Markierung von Schutzstrei-
Muldentalstral3e L fen/Ersatz Gehweg Rad frei 43.000
Leibnizstralle ;
durch Schutzstreifen
Schaffung von Radverkehrsan-
BahnstralRe bis lagen stadtein-
Hallesche Strafe Stadtgrenze warts/Radfahrstreifen, Schutz- 55.000
streifen
Permoserstralie bis | Schutzstreifens mit Gehweg
*
Volksgartenstrafie Lobauer Stralie Radfahrer frei 24.000
Engelsdorfer Strae Schutzstreifen an der Nordsei-
Zweinaundorfer Stra- ng te mit Ausbesse-
bis Sommerfelder . 88.000
Re rung/Verbreiterung der Fahr-
Stral3e .
bahnrand-bereiche
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Stral3e Abschnitt Malinahme Kosten in €
Kithe-Kollwitz-StraRe Elstgrstraﬁe bis Ditt- E|nr.|chtung eines Radfahr- 131.000
richring streifens
IndustriestraRe bis Radfahrstreifen und Abbiege-
Erich-Zeigner-Allee A beziehung in Lauchstadter 8.000
Lauchstadter Stral3e
Stral3e
Windorfer Strae* Kantatenweg bis Schutzstreifen 17.000
Dieskaustralie
Prufung eines Radfahrstrei-
o fens oder Seitenstreifens fur
Dieskaustralle Naturbad Sud bis Radverkehr (Nachtparken 30.000
Immenstralle .
zulassig, Halteverbot von
07.00 bis 18.00 Uhr)
FockestraBe bis Ar- Einordnung eines Radfahr-
Kurt-Eisner-Stral3e thur-Hoffmann- : g 370.000
streifens
Stral3e
CoppistraRe* D_elltzsch_er Stral3e Prifung eines Radfahrstrei- 66.000
bis Coppiplatz fens
Georg-Schumann- BohmestraBe bis Bau von Radverkehrs-anlagen 596.000
StralRe HuygensstralRe
Peterssteinwe Peterssteinweg/Karl- | Einordnung von Radverkehrs- 355.000 (MaRnahme
9 Liebknecht-StralRe anlagen Stadtbahnausbau)
. Prager Stral3e bis Bau von Radverkehrsanlagen
Riebeckstrate Breite Stralle im Zuge des Straldenausbaus 475.000
150/Schild
Buttergasse* komplett Prufung auf Fahrradstral3e 130/Neueinrichtung des
Verkehrszeichenstandorts
150/Schild
Kichenholzallee* komplett Prufung auf Fahrradstral3e 130/Neueinrichtung des
Verkehrszeichenstandorts
Bernhard-Goring- 150/Schild
9 komplett Prufung auf Fahrradstral3e 130/Neueinrichtung des
Stral3e* .
Verkehrszeichenstandorts
150/Schild
KochstraRe* komplett Prufung auf Fahrradstral3e 130/Neueinrichtung des
Verkehrszeichenstandorts
150/Schild
BiedermannstralRe* komplett Prifung auf Fahrradstrale 130/Neueinrichtung des

Verkehrszeichenstandorts

Georg-Schumann-

Wartenburgstraf3e bis

Anordnung von Schutzstreifen

Stral3e Pittlerstra3e fur den Radverkehr KA.

Georg-Schumann- Eutritzscher StralRe Radfahrstreifen, Fahrspurre- KA

StralRe bis Slevogtstral3e duzierung T

Gohliser StralRe Roscher;traf&e bis Radfahrstreifen k. A
Ehrensteinstralle

Nordplatz Radfahrstreifen k. A.

Stadtgebiet komplett optimalere Beschilderung und KA

Ausweisung der Radwege

* in diesem StraRenabschnitt werden die Auslésewerte nicht Giberschritten

Zur Nachnutzung von ehemaligen Gleisbereichen fiir Radwege werden derzeit erste Berei-
che intern gepriift, dies betrifft z. B. den Bahnbogen Gohlis und den Radschnellweg entlang
ehemaliger Bahnanlagen vom Bayrischen Bahnhof in siidliche Richtung bis zum Cospudener

See.

Die Einrichtung von Fahrradstra3en (M 14) tragt zur Verbesserung des Radwegenetzes bei.
Die in Tabelle 16 aufgefuhrten StraBen sind lediglich Beispiele, fir die zurzeit die Einrichtung
zur FahrradstralRe geprift wird. Bereits im November 2011 wurde innerhalb des (westlichen)
Promenadenringes (Grol3e Fleischergasse, oberer Dittrichring, Markgrafenstraf3e) eine Fahr-
radstrae eingerichtet. Im August 2012 wurde am Deutschen Platz eine weitere Fahrrad-

stral3e eroffnet.
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Im Zusammenhang mit einer fahrradfreundlicheren Gestaltung des Innenstadtrings wird im
Zuge der Aufhebung der Mindestgeschwindigkeit am Ring die Radflihrung in allen Teilab-
schnitten gepruft und bewertet. Zudem wird der Knotenpunkt Gerberstra3e/Trondlinring im
Rahmen der Planungen/Umsetzung der ,H6fe am Bruhl* umgestaltet und sehen u. a. Que-
rungshilfen, gesicherte Radverkehrsfiihrungen im Zuge von Radfurten vor.

Mittlerweile ist es im Stadtgebiet, vor 6ffentlichen, kulturellen und 6konomisch wichtigen Ein-
richtungen zur gangigen Praxis geworden, Fahrradbigel zu errichten. Daflr hat die Stadt
Leipzig das Programm ,Fahrradbuigel fur Leipzig“ ins Leben gerufen. Dies férdert den Rad-
verkehr und die Modalsplitverschiebung zugunsten des Radverkehrsanteils und wird im
Rahmen der Larmaktionsplanung als MaRRhahme zur Larmminderung aufgegriffen (M 2).
Insgesamt wurden von den 3.250 im 6ffentlichen StralRenraum vorhandenen Fahrradbigeln
650 durch private Investoren im Rahmen der Kampagne ,Fahrradbigel fir Leipzig“ finan-
ziert.

Potential zur Verbesserung des Radverkehrs und zur Erh6hung des Radverkehrsanteils im
Stadtgebiet besteht auch in der Verbesserung der Beschilderung von Radwegen und der
Ausweisung von Radrouten (M 16).

Radwegebenutzungspflicht

Eine Radwegebenutzungspflicht darf nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonde-
ren Ortlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Rechtsgutbeeintrachtigung erheblich Ubersteigt (8 45 Abs. 9 Satz 2 der Stral3enverkehrs-
Ordnung - StVO). Derzeit wird die Radwegbenutzungspflicht in einer Arbeitsgemeinschaft
Uberprift, welche sich mit bestehenden Radverkehrsanlagen beschéftigt. Zudem werden neu
zu planende Radwege in der AG Rad auf Ihre Benutzungspflicht hin untersucht.

Die Umsetzung von Neuerungen aus dem StralRenverkehrsrecht zielt u. a. auch darauf ab,
die benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen zu reduzieren und grofRere Handlungsspiel-
raume fur Planungs- und Stralenverkehrsbehérden zu ermdglichen. Diese Handlungsspiel-
raume betreffen eine Vielzahl von Themen (Einbahnstralen, Sackgassen, Fahrradstraf3en,
Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Furten, Lichtsignalanlagen, Geschwindigkeiten, Umleitungs-
beschilderungen).

Carsharing

Im Rahmen des vom BMU und der dena initilerten Aktionsprogramms ,effizient mobil* hat die
Stadt Leipzig eine Arbeitsgruppe ,betriebliches Mobilitdtsmanagement* gegriindet, deren
Arbeitsschwerpunkt auf einer breiten Starkung der Nutzung des Umweltverbundes (Fuf3,
Rad, OPNV, auch Fahrgemeinschaften und Car-Sharing) bzw. den Wegfall von Wegen
durch z. B. Telekonferenzen, Telearbeit liegt. Ziel ist es, weniger Parkraum zu verbrauchen,
die Umwelt zu schitzen, das gesundheitliche Wohlbefinden der Beschaftigten zu steigern
(mehr Bewegung zu fordern) und die Vorbildfunktion der stadtischen Verwaltung zu starken.

Zur konsequenten Nutzung des bestehenden Potenzials wurde seitens der Stadt Leipzig
eine Arbeitsgruppe (AG Carsharing) gegriindet. Diese hat ihre Arbeit bereits abgeschlossen.
Auf Grundlage einer Vorlage vom Friihjahr 2012 sollen verkehrstrageriibergreifender Mobil-
stationen, die auch Carsharing-Stellplatze enthalten, geschaffen werden.

Im Rahmen eines Pilotprojektes wurde am Technischen Rathaus einen Stellplatz fir Carsha-
ring-Fahrzeuge einzurichten. Die Fahrzeuge des Carsharing-Anbieters, sollen fur dienstliche
Aufgaben der Mitarbeiter der Stadt Leipzig genutzt werden. Dadurch kann der stadtische
Fuhrpark verkleinert, Kosten fir die Neubeschaffung von Fahrzeugen bei der Stadt Leipzig
gespart und eine bessere Auslastung der Carsharing-Fahrzeuge erreicht werden.
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Geprift wird zudem, ob eine Integration einer Elektroladeinfrastruktur in die Carsharing-
Platze realisiert werden kann. Hier waren mit der MaRnahme Elektromobilitét Synergieeffek-
te erzielbar. Die Umsetzung dessen, ist jedoch u. a. von der Bereitschaft der Carsharing-
Anbieter abhangig, auch Elektrofahrzeuge in ihren Fuhrpark aufzunehmen.

Carsharing-Anbieter setzen meist auf kleine und neuere Fahrzeuge, die nicht nur niedrigere
CO2-Emissionen und Kraftstoffverbrauche, sondern auch leisere Motoren und Reifen haben.
Ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt etwa vier bis acht private Pkw und tragt damit zur Verkehrs-
reduzierung bei.

Malnahmen nach der 16. BImSchV

Lediglich fur den Neubau oder die wesentlichen Anderungen von &ffentlichen StraRen sowie
von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen gibt es Grenzwerte, die nach 16.
BImSchV einzuhalten sind. Dies hatte und hat zur Folge, dass im Zusammenhang mit vielen
Stral3enbauprojekten in der Stadt Leipzig LarmschutzmalRnahmen durchgefihrt wurden bzw.
werden. Zu nennen sind:

- Larmschutzwande bspw. an der Maximilianallee, der Permoserstral3e, der

Adenauerallee oder der Theodor-Heuss-Stralle,
- Troglage der neuen B 6 im Bereich MAckern/Wahren und
- Finanzierung von passiven SchallschutzmafZnahmen.

Bauvorhaben

Es ist laufendes Verwaltungshandeln bei der Standortanalyse fur Kitas, Schulen, Senioren-
heimen und anderen Einrichtungen, die Aussagen der Schallimmissionsplane und der Larm-
karten Uber die Larmbelastung an andere Behtrden weiterzugeben und dber Larmschutz-
malinahmen zu beraten.

Anstelle eines Abrisses sind der Erhalt und die Sanierung von Geb&auden in Blockrandbe-
bauungen sowie Lickenschlieungen in Bebauungen entlang von Hauptverkehrsstrallen
wirkungsvolle MaBnhahmen zum Schutz vor Kfz- und StraRenbahnverkehrslarm in der zwei-
ten Bebauungsreihe sowie in Hinter- und Innenhofbereichen. Zudem dient ein solcher Ansatz
der Aufwertung von Magistralen.
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6 Strategien und MalRnahmenbereiche der Larmaktionsp  lanung

Grundlage fir die Erarbeitung von Larmminderungsstrategien ist die LArmkartierung. Daraus
kann der Handlungsbedarf abgeleitet und verkehrliche Analysen durchgefihrt werden. Auf
gesamtstadtischer Ebene werden daraus Strategien und Rahmenkonzepte zur La&rmminde-
rung entwickelt.

Die Rahmenkonzepte zur Larmminderung beruhen auf verschiedenen Handlungsstrategien:

« Vermeidung von Larmemissionen (Reduzierung der Emissionen im Verkehr durch
Forderung larmarmer Verkehrstrager und eindammender MaRnahmen des larmrele-
vanten Pkw- und Lkw-Verkehrs),

« Verlagerung von Larmemissionen (Belastungen sollen gebiindelt und/oder aus hoch-
sensiblen in weniger sensible Bereiche verlagert werden),

* Verminderung von Larmemissionen (kleinraumige Strategien der stadtvertraglichen
und larmarmen Abwicklung von Verkehren im StralRenraum) und

« Verminderung von Larmimmissionen (Reduzierung der Larmbelastungen an larm-
sensiblen Flachen oder Gebauden).

Larmsanierung

Die Larmsanierung wird vom BImSchG nicht geregelt. Grundlage fur die Larmsanierung an
bestehenden Stral’en sind die ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz® (VLarmSchR 97)
bzw. die ,Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm“ (Larmschutz-Richtlinien-StV, 2007). Erstere gelten nur fir bestehende Bundes-
fernstrallen in der Baulast des Bundes. Leistungen auf Grund dieser Richtlinien sind freiwil-
lig. Auch fir bestehende StralRen in der Baulast der Kommunen gibt es keine Gesetzes-
grundlage fiur eine Larmsanierung. Die Larmschutz-Richtlinien-StV dienen lediglich als Ent-
scheidungshilfe Gber stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Stral3enverkehrslarm. Diese werden ggf. als freiwillige Leistungen nach haushaltsrechtli-
chen Regelungen gewahrt. Demzufolge werden Larmschutzmalinahmen im Rahmen der
vorhandenen Haushaltsmittel durchgefuhrt und es obliegt jedem Baulasttrager im Rahmen
seiner Zustandigkeit, die Voraussetzungen sowie Art und Schutzumfang zu bestimmen.

Die Schutzbedurftigkeit ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen oder ist
aus einem Vergleich mit anderen Anlagen und Gebieten zu ermitteln. Eine Verpflichtung zum
Schutz von Ferienhausgebieten, Dauer- und Reisecampingplatzen, Kleingartengebieten und
Wochenendhausgebieten besteht nicht.

Die Richtlinie fur die Forderung von Malinahmen zur LArmsanierung an bestehenden Schie-
nenwegen des Bundes regelt den Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen an Schienenwe-
gen. Dies ist ein freiwilliges Sanierungsprogramm des Bundes fir bestehende Schienenwe-
ge des Bundes.

Geltende Grenz- und Richtwerte
Tabelle 17 gibt die derzeit giltigen Grenz- und Richtwerte fir beziglich des AuRenlarms Kfz-

Verkehrs-, Schienenverkehrs-, Flugverkehrs- und Industrie-/Gewerbelarm fir die Larmvor-
sorge und Larmsanierung fur allgemeine Wohngebiete wieder.
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Tabelle 17: Ubersicht geltender Grenz- und Richtwerte fiir allgemeine Wohngebiete (LfULG, 2008)

Tag Nacht

Larmquelle Vorschrift dB (A) | dB (A)

Bemerkung

gilt fir Neubau und wesentliche Ande-

16. BImSchVv 59 49 -
rung (Larmvorsorge)

freiwilliges Sanierungsprogramm des
VLarmSchR 97 67 57 Bundes fiir bestehende Bundesfern-

Kiz-Verkehr stral3en in der Baulast des Bundes

Orientierungshilfe zur Entscheidung
70 60 Uber stralRenverkehrsrechtliche MaR3-
nahmen an bestehenden Stral3en

Larmschutz-
Richtlinien-StV

gilt fur Neubau und wesentliche Ande-

16. BImSchVv 59 49 N
rung (Larmvorsorge)
Richtlinie fur die freiwilliges Sanierungsprogramm des
Forderung von Bundes fiir bestehende Schienenwege
Schienenverkehr | MaBnahmen zur an Eisenbahnen des Bundes
Larmsanierung an 70 60

bestehenden Schie-
nenwegen des Bun-
des

Tag: Schutzzone 1/Schutzzone 2
Nacht: bis 31.12.2010/ ab 01.01.2011
fir neue baulich wesentlich veranderte
zivile Flugplatze

60/55 53/50

Flugldrm Fluglarmgesetz Tag: Schutzzone 1/Schutzzone 2

fur bestehende zivile Flugplatze (malf3-
gebend fur den Flughafen Leip-
zig/Halle)

65/60 55

50 35 reine Wohngebiete
Industrie-/ TA LArm 55 40 allgemeine Wohngebiete
Gewerbelarm 60 45 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischge-

biete

Anhaltswerte fur Larmpegel in Innenrdaumen (gemaf VDI 2719) gibt Tabelle 18 wider.

Tabelle 18.: Anhaltswerte der VDI 2719 fir Innenschallpegel LidB (A)

Raumart Lm Limax **)
[dB (A)] [dB (A)]

Schlafraume nachts *)

a) in reinen und allg. Wohngebieten, Krankenhaus- und Kurgebieten 25-30 35-40

b) in sonstigen Gebieten 30-35 40— 45

Wohnraume tagsuber

a) in reinen und allg. Wohngebieten, Krankenhaus- und Kurgebieten 30-35 40 - 45

b) in sonstigen Gebieten 35-40 45 -50

Kommunikations- u. Arbeitsrdume tagsiiber

a) Unterrichtsraume, Arztpraxen... 30-40 40 -50

b) Biros fur mehrere Personen 35-45 45 - 55

c) GroRBraumburos, Gaststatten, Laden... 40 - 50 50 - 60

*)  Beim Schlafen nachts wird der Mittelungspegel der lautesten Nachtstunde angesetzt. Dieser liegt bei
StraRenverkehrsgerduschen erfahrungsgemal um etwa 5 dB (A) unter dem Tag-Beurteilungspegel [1] bzw.
um 0 (Autobahn) bis 6 dB (A) (Gemeindestrafl3en) liber dem Beurteilungspegel fir den gesamten
Nachtzeitraum (22.00 — 6.00 Uhr)

**)  Die mittleren Maximalpegel kbnnen bei Gerduschen mit starken Pegelschwankungen beriicksichtigt werden.

Auslosewerte

Die Auslosewerte stellen Schwellenwerte dar, ab deren Erreichen Larmschutzmafl3nahmen in
Betracht gezogen oder ergriffen werden sollen. In der EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt es
keine Anhaltspunkte, ab wann diese Schwelle erreicht ist. Auch die Umsetzung in nationales
Recht sieht in diesem Punkt keine Konkretisierung vor.
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Der Sachverstandigenrat fir Umweltfragen hat in der ersten Stufe Auslésewerte von 65 dB
(A) tags und 55 dB (A) nachts zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung fir geeignet
empfunden (SRU 2008). Als Tageszeitraum gilt 6.00 bis 22.00 Uhr, als Nachtzeitraum 22.00
bis 6.00 Uhr.

Ballungsraume weisen jedoch viele Stral3en mit Pegeln oberhalb dieser Schwellenwerte auf,
was dazu fuhrt, dass eine Vielzahl von LarmminderungsmalRnahmen notwendig ist, deren
gleichzeitige Finanzierung unmdglich ist. Deshalb hat sich die Stadt Leipzig fUr ein gestuftes
Verfahren entschieden. Ausgehend von den Richtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV
wurden Auslésewerte von 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts fir den sofortigen Hand-
lungsbedarf festgelegt und entsprechende MalRhahmen entwickelt. Es gibt allerdings keinen
Anspruch auf Einhaltung der Auslésewerte. Eine spatere Evaluierung muss ergeben, in wel-
chem Umfang MalRnahmen aus dieser 1. Phase des Larmaktionsplanes umgesetzt werden
konnten.

Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans soll die Absenkung der Auslésewerte
geprift werden.

Fur den Gewerbe- und Baularm gelten weiterhin die gesetzlichen Bestimmungen. Die Neu-
ausweisung von Gewerbe-/Industrieflachen unterliegt keinerlei Einschrankungen durch die
im Larmaktionsplan enthaltenen Auslésewerte, sondern richtet sich nach den Bewertungs-
maf3staben im Rahmen der Bauleitplanung bzw. der immissionsschutzrechtlichen Genehmi-
gung (z. B. TA Larm).

Die Festlegung auf Auslosewerte flr den Tages- und Nachtzeitraum hatte zur Folge, dass
die ersten Auswertungen der Ergebnisse der Larmkartierung auf Grundlage dieser Werte
erfolgte. Deshalb zeigt beispielsweise der Anhang 17.6 Stralenabschnitte, an denen Lpay
und Lyign: Uberschritten sind.

Wie in Kapitel 4 bereits dargestellt, wurden in der Larmkartierung die Ergebnisse Vorschrift
konform in Lpeny und Lyigne dargestellt. Lpoey reprasentiert die Belastung eines ganzen
(24 Stunden-) Tages.

Dieser Dualismus hat zur Folge, dass in dem hier vorgelegten Larmaktionsplan sowohl das
Wertepaar Lpay / Lyign, als auch das Wertepaar Lpgn /Lyigne VErwendung findet. Lpay und Lpgn
unterscheiden sich zwischen 0,5 und 2 dB (A) wobei Lpgy der héhere Wert ist. Niedrigere
Differenzen treten unmittelbar in der Nahe von Larmquellen auf. Mit zunehmendem Abstand
von der Larmquelle, nehmen die Differenzen zu.

Bei der Anordnung von stralRenverkehrsbehérdlichen MaRnahmen muss entsprechend der
gultigen Vorschriften die Berechnung von Minderungspotentialen nach RLS-90 und Schall 03
erfolgen. Die Larmkartierung fur Kfz-Verkehrslarm und Schienenverkehrslarm erfolgte ge-
malf den neuen Berechnungsvorschriften VBUS und VBUSch. Somit kénnen die Ergebnisse
aus der Larmkartierung nicht einfach Ubernommen werden, sondern um beispielsweise fr
Anordnungen der StralR3enverkehrsbehdrde das Larmminderungspotential einzelner Malf3-
nahmen nachzuweisen, muss eine erneute Berechnung nach RLS-90 und Schall 03 erfol-
gen.

Handlungsschwerpunkte/Strategien

Ausgehend von den grundsétzlichen methodischen Ansétzen und den damit erzielbaren
Larmreduzierungen ergeben sich in Abhangigkeit des betrachteten Zeitraumes fir die
Larmminderung folgende Strategien und Planungsansétze:
Sofortmalinahmen

- der Larmaktionsplan beinhaltet MalRnahmen, welche sofort umgesetzt werden sollen
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- die MalRnahmen dienen der unmittelbaren Larmminderung und -vermeidung in hoch
belasteten StraRenabschnitten (Prifung stralRenverkehrsrechtlicher Malinahmen,
Geschwindigkeitskontrollen, Aufstellen von Geschwindigkeitsanzeigen)

- dazu z&hlen aber auch MaRRnahmen, wie die standige Aktualisierung der Internetseite
zum Thema Larm sowie die dauerhafte und verbesserte Bereitstellung einer Larmkar-
ten-Suchanwendung

Kurzfristige Strategien
- innerhalb von 3 Jahren umsetzbare Larmminderungsmaflinahmen
- dazu zahlen fur den Bereich des Kfz-Verkehrs Geschwindigkeitsreduzierungen und
die Instandhaltung bzw. Instandsetzung von Fahrbahnoberflachen (StraRensanie-
rung)
- im Bereich des StraRenbahn- und Stadtbahnverkehrs werden alle MaRhahmen be-
nannt, welche innerhalb der ndchsten 3 Jahre umgesetzt werden sollen

Mittelfristige Strategien
- innerhalb von 4 bis 7 Jahren umsetzbare Larmminderungsmafinahmen
- dazu zahlen fur den Bereich des Kfz-Verkehrs aktive SchallschutzmafZnahmen wie
Schallschutzwaélle, StraRenausbau und —umgestaltungsmaf3nahmen mit einem mittel-
fristigen Realisierungsrahmen (Einrichtung von Kreisverkehren, StralRenumbau)
- im Bereich des StraRenbahn- und Stadtbahnverkehrs werden alle MaRnahmen be-
nannt, welche innerhalb der nachsten 4 bis 7 Jahre umgesetzt werden sollen

Langfristige und kontinuierliche Strategien

- in 8 Jahren oder spater bzw. laufend umsetzbare Larmminderungsmalinahmen

- larmschutzgerechte Bauleitplanung

- Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes durch Foérderung des
Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des Rad- und FuRgangerverkehrs

- Einsatz gerauscharmerer Fahrzeuge im Stadt- und Regionalbusverkehr, Ausbau der
Stadtbahn und Einrichtung von Rasengleisen

- Schutz ruhiger Gebiete

Kosten-Nutzen-Analyse

Hohe Larmbelastungen fuihren zu vielféltigen negativen Effekten mit hohen externen Kosten.
Die volkswirtschaftlichen Kosten des Verkehrslarms resultieren insbesondere aus den ge-
sundheitlichen Beeintrachtigungen. Dartber hinaus sind auch Immobilienwertverluste zur
monetaren Bewertung der Larmbelastungen in verschiedenen Untersuchungen von Bedeu-
tung.

In der Kosten-Nutzen-Analyse werden den Kosten der LArmminderungsmalRnahmen der
mdgliche monetare Nutzen bei Umsetzung der Malinahmen gegeniibergestellt. Der moneta-
re Nutzen besteht aus der Reduzierung der externen Kosten der Larmbelastung.

In Anlehnung an das Vorgehen der Stadte Berlin und Norderstedt wurde fir Leipzig der mo-
netare Nutzen durch die Umsetzung der im LAP benannten Malinahmen berechnet.

Eine Auswertung nach Schmedding und Schaffer (2005) ergibt z. B. jahrliche, dem Straf3en-
verkehrslarm zuzurechnende Gesundheitskosten in Hohe von 130 € pro Person, welche
Larmbelastungen Uber 65 dB (A) ausgesetzt sind. In Leipzig sind 22.700 Personen von Be-
lastungen grof3er 65 dB (A) betroffen. Eine Abschatzung der durch La&rm bedingten Gesund-
heitskosten im Untersuchungsgebiet des Larmaktionsplans der Stadt Leipzig ergibt somit
Kosten in H6he von rund 2,95 Millionen Euro pro Jahr.

Neben den Kosten fur Gesundheitsschaden, die volkswirtschaftlich relevant sind, sind insbe-
sondere verminderte Einnahmen durch Mietzahlungen und Immobilienverkaufe feststellbar.
In die Uberschlagige Ermittlung von Miet- und Immobilienwertverlusten im Untersuchungsge-
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biet des Larmaktionsplans der Stadt Leipzig sind, soweit vorhanden, flr Leipzig spezifische
Werte (WohnungsgroRRen, Miethdhe, Immobilienpreise) eingeflossen.

Fur die larmbelasteten StrafRen in Leipzig (Untersuchungsgebiet des LAP) werden Mietver-
luste [ausgehend von einem Verlust von 0,22 €/m? pro dB (A) ab 65 dB (A) tags] bis zu einer
GroRRenordnung von 4,85 Millionen Euro pro Jahr und Immobilienwertverluste [ausgehend
von einem Verlust von 0,5 % pro dB (A) ab 50 dB (A) tags und einem Immobilienpreis von
1.730 €/m?] in einer GroRenordnung von 195 Millionen Euro pro Jahr abgeschatzt.

Mietverluste und Immobilienwertverluste wirken sich auch auf die Steuereinnahmen aus.
Dadurch entstehen Allgemeinkosten in Form von steuerlichen Ausfallen. Eine Berechnung
dieser Allgemeinkosten ist von weiteren Faktoren abhangig, die im Rahmen des Larmakii-
onsplans nicht abschlieBend ermittelbar sind. Daher wird an dieser Stelle auf eine steuerli-
che Bewertung der Miet- und Immobilienwertverluste verzichtet.

Im Anhang 17.11 werden die Kosten aller MaRnahmen aufgelistet und in Kontext mit den
entlasteten Personen und dem monetéren Nutzen gesetzt.
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7 Larmminderungskonzepte im Bereich des Kfz-Verkehr s

Offentliche StraRen sind StraRen, Wege und Platze, die durch Widmung im Stral3en- und
Wegerecht dem o6ffentlichen Verkehr zur Verfligung gestellt werden. Die Stral3enbaulast um-
fasst alle mit dem Bau und der Unterhaltung 6ffentlicher StraRen zusammenhangenden Auf-
gaben, d. h. auch die Verkehrssicherungspflicht. Trager der StralRenbaulast haben nach ihrer
Leistungsfahigkeit die Straf3en in einem dem regelmafigen Verkehrsbedirfnis geniigenden
Zustand zu bauen, um- und auszubauen, zu erweitern oder sonst zu verbessern sowie zu
unterhalten. Primar dienen Stral3en der Verkehrsfunktion (der Bau erfolgt ausschlie3lich aus
diesem Grund). Sie pragen aber auch die Lebens- und Aufenthaltsqualitat von Stadtquartie-
ren.

Fur die Umsetzung von MalRnahmen im Bereich des Kfz-Verkehrs ist die Bereitstellung von
Finanzmitteln notwendig. Allein um den derzeitigen Stral3enzustand und damit das derzeitige
Immissionsniveau zu erhalten, sind fur die Stra3enunterhaltung jahrlich ca. 6 Mio. Euro er-
forderlich. Weiterhin besteht ein hoher Bedarf an so genannten grundhaften Ausbaumal-
nahmen im Straf3ennetz der Stadt Leipzig. Die Tabellen 21 und 23 geben mafinahmenkon-
krete Auskunft Gber die bendtigten finanziellen Mittel.

7.1 StralRenbaumalRnahmen
Malnahmen an Fahrbahndecken

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke bt einen entscheidenden Einfluss auf
die Hohe des Kfz-Verkehrslarms aus. Das unterschiedliche Emissionsverhalten einzelner
Stralenbelage ist den Berechnungsgrundlagen fir Kfz-Verkehrslarm (Richtlinien fir den
Larmschutz an Straf3en RLS-90; BmvBs, 2006 bzw. VBUS; UBA & BMvBS, 2006) zu entneh-
men.

Tabelle 19: Pegelzuschldge Dsyo in dB (A) fur unterschiedliche StralRenoberflichen in Abh&ngigkeit von der
Fahrgeschwindigkeit nach VBUS (UsaA & BmvBs, 2006)

Dsyo*) in dB (A) bei zulassiger Hochstgeschwin-
digkeit
Stral3enoberflache 30 km/h 40 km/h 50 km/h 60 km/h
1 2 3 4
1 Nicht ge_riffelte _Gussasphalte, Asphaltbetone 0.0 0.0 0.0
oder Splittmastixasphalte
2 | Betone oder geriffelte Gussasphalte 1,0 15 2,0
3 | Pflaster mit ebener Oberflache 2,0 25 3,0
4 | Sonstiges Pflaster 3,0 4,5 6,0
Betone nach ZTV Beton 78 mit Stahlbesen-
5 : L .. 1,0
strich mit Langsglatter
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Wasch-
6 | betonoberflache sowie mit Jutetuch- -2,0
Langstexturierung
7 Asphaltbetone < 0/11 und Splittmastix- 20
asphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung '
Offenporige Asphaltdeckschichten, die im
8 | Neubau einen Hohlraumgehalt > 15 % auf-
weisen
- mit Kornaufbau 0/11 -4,0
- mit Kornaufbau 0/8 -5,0

* fur [Armmindernde StralRenoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine dauerhaf-
te LArmminderung nachgewiesen ist, kdnnen auch andere Korrekturwerte Dsyo berticksichtigt werden.
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Wie aus der Tabelle 19 ersichtlich, sind larmerhéhende Zuschlage gegeniber Asphalt, bei
Betonen, geriffelten Gussasphalten und Pflaster nach Geschwindigkeit und Unebenheiten
differenziert zum Mittelungspegel zu addieren.

Abschlage gegenuber Asphalt sind nach den Regelwerken derzeit fir bestimmte Betone,
Asphaltbetone und Splittmastixasphalte mit einer larmmindernden Oberflache sowie fir of-
fenporige Asphaltdeckschichten (,Flusterasphalt) vorgesehen. Die in Tabelle 19 aufgefiihr-
ten Abschlage 5 bis 8 gelten fur StralRen mit zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von mehr
als 60 km/h und insbesondere fur Aul3erortsstralien.

OPA

Offenporigere Asphalte mit Hohlraumgehalten von Uber 22 % kdénnen anfangs eine Larm-
minderung von 8 dB (A) und héher aufweisen und lassen in den Folgejahren auch nur leicht
nach. Gegenwartig konnen Dgyo-Werte von — 5 dB (A) bereits fur einen Zeitraum von 6 Jah-
ren als sicher angenommen werden. Zudem fiihren offenporige Decken aufgrund ihrer gerin-
gen Verformungsneigung nicht zur Spurrinnenbildung und sind fir den Nutzer komfortabel,
d. h. bei Nasse kommt es nicht zur Sprihfahnenbildung und es gibt keine Aquaplaning-
Gefahr (SCHULTE, 2004). Der offenporige Asphalt kann aus reinigungstechnischen Griinden
nur fr StralRen mit einer zuldassigen Hochstgeschwindigkeit > 60 km/h eingesetzt werden
(Vsvi NrRw, 2008).

2 OPA

Far Stralen mit stadtischem Geschwindigkeitsniveau wurde der zweilagige offenporige As-
phalt entwickelt. Durch das Aufbringen einer zweiten, feineren Schicht kann das Absorpti-
onsvermogen erhoht werden. Schon bei Geschwindigkeiten von 50 km/h kénnen damit
Larmminderungen erreicht werden. Der entstehende Straf3enaufbau benétigt allerdings ein
spezielles Entwasserungssystem, wofir ausreichend Platz am Fahrbahnrand notwendig ist.

Weitere  Voraussetzungen zum
Einbau des zweilagigen offenpori-
gen Asphalts sind madglichst
flieRender Verkehr, keine groben
Verschmutzungen, geringe Anteile
Lkw-Verkehr und moglichst keine
Aufgrabungen innerhalb der
nachsten 10 Jahre (BAYERISCHES
LANDESAMT FUR UMWELTSCHUTZ,
2004).

Abbildung 10: Aufbau eines doppellagigen
offenporigen Asphalts (BAYERISCHES LAN-
DESAMT FUR UMWELTSCHUTZ, 2004)

T "5'-.-,*"'-'_"_15 SR Y PP R s

Nicht an allen Stralenabschnitten ist das Aufbringen von zweilagigem OPA sinnvoll. Da die-
ser Belag empfindlich gegenliiber hohen Schub- und Scherkréften ist, sollte er nicht im Am-
pel- und/oder Kreuzungsbereich eingesetzt werden.

In den ersten Jahren nach dem Einbau weist der 2 OPA ein LArmminderungspotential von

mindestens 6 dB (A) auf. Die larmmindernde Wirkung lasst in den folgenden Jahren aller-
dings um rund 2 bis 3 dB (A) nach.
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LOA

Der larmoptimierte Asphalt (LOA) wurde in den vergangenen Jahren in Zusammenarbeit mit
der Stadt Dusseldorf an der Ruhr-Universitdt Bochum neu entwickelt.

LOA kann nach Angaben aus der Stadt Dusseldorf innerstadtisch fir Larmminderung an
StraRen ab einer Geschwindigkeit von 40 km/h eingesetzt werden. Unterhalb dieser Ge-
schwindigkeit dominiert das Motorengerdusch der Fahrzeuge gegeniber dem Reifen-
/Fahrbahngerausch und ein larmmindernder Effekt ware nicht mehr im ausreichenden Mal3e
gegeben.

737
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67 T
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Abbildung 11: Vergleich LOA 5-D mit SMA (Datenbasis; BASt, 2010)

Die Abbildung 12 zeigt einen Vergleich von Splittmastixasphalt mit dem larmtechnisch opti-
mierten Asphalt. Der LOA hat bei Geschwindigkeiten von 50 km/h einen larmmindernden
Effekt von 3 dB (A) im Vergleich zu anderen Asphaltdecken. Gemessen wurde mit der SPB-
Methode, d. h. es wurde der statistische Vorbeifahrpegel ermittelt. Die SPB-Messungen stel-
len die Grundlage der Korrekturwerte Dsy, gemar RLS-90 dar (Schellenberger, 2010).

Ergebnisse aus einer Untersuchung der Stadt Leipzig konnten diesen larmmindernden Effekt
allerdings nicht bestatigen. Als Teststrecke flr den Einsatz von LOA in Leipzig wurde die
Briinner StralRe (RatzelstralRe bis Litzner Stral3e) ausgewahlt, um die fur die larmmindernde
Wirkung notwendige Homogenitat mittels moglichst grof3er Einbaulange (ca. 500 Meter) si-
cherzustellen. Relevant ist auch der Umstand, dass dort in den néchsten Jahren nach heuti-
gem Kenntnisstand keine Aufgrabungen erwartet werden. Neben dem herkdmmlichen As-
phaltbeton AC 11 DS (im Zwischenstiick von der stdlichen Einmindung DahlienstralRe bis
sudlicher Beginn des Knotenbereiches Antonienstrale) als Referenz ist der Einbau des
Splittmastixasphaltes SMA 5 S (von RatzelstralRe bis stdlicher Beginn des Knotenbereiches
AntonienstralRe) sowie der larmoptimierten Asphaltdeckschicht AC 5 D LOA (von Litzner
Stral3e bis siudliche Einmindung DahlienstralRe) vorgesehen. SMA 5 S ist eine Regelbau-
weise nach ZTV Aspahlt-StB 07. Mit AC 5 D LOA gibt es ein weiter entwickeltes, larmarmes
Konzept.

Nach Angaben der Stadt Dusseldorf ist der Belag nicht viel teurer als ein herkdmmlicher As-
phaltbelag und liegt im Durchschnitt bei Gesamtkosten von 18 € pro Quadratmeter (Dissel-
dorf, 2009). Das bedeuten Mehrkosten in Hohe von 5 % im Vergleich zu herkdmmlich einge-
setztem Splittmastixasphalt. Die Haltbarkeit und Verkehrssicherheit des neuen Belags wur-
den nicht beanstandet. Aufgrund der guten Erfahrungen mit LOA in Dusseldorf wird dieser
nun auch in anderen Stadten wie Wuppertal, Essen und Aachen eingesetzt. In der séchsi-
schen Stral3enverwaltung ist LOA allerdings noch nicht als foérderfahig anerkannt, da er noch
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keine Regelbauweise und damit kein Stand der Technik ist. Dadurch, dass eine Forderung
von Strallenbaumalnahmen, die den Einbau von LOA beinhalten, derzeit nicht moglich ist,
ware eine Alleinfinanzierung durch die Stadt Leipzig notwendig. Dies schliel3t den derzeitigen
Einsatz von LOA aus.

Perspektivisch, unter der Voraussetzung, dass die Anerkennung als Regelbauweise erfolgt
ist, sollte der Einsatz des larmmindernden Asphalts vorrangig an den Stralen mit hoher
verkehrlicher Bedeutung sowie vielen Betroffenen angestrebt werden, fir die keine alternati-
ven Malinahmen zur Larmminderung in Betracht kommen.

Dazu z&hlen Stral3enabschnitte, an denen bereits eine Sanierung des Straf3enbelages vor-
gesehen ist (Tabelle 21), fur die der Einsatz von LOA gepriift werden sollte.

Fir eine zukunftige Sanierung mit larmoptimiertem Asphalt werden folgende StrafRenab-
schnitte zur Prifung (vorbehaltlich einem nachgewiesenen Minderungspotential von mind. 3
dB (A)) vorgeschlagen (M 8):
e BeuthstralB3e zwischen An der Parthe und Zu den Géarten (Kosten: ca. 0,06 Mio. Euro)
* CoppistralRe zwischen KleiststraRe und GeibelstraRe (Kosten: ca. 0,15 Mio. Euro)
¢ Emil-Fuchs-StralRe (Kosten: ca. 0,5 Mio. Euro)
e Litzner StralRe zwischen Jahnallee und Zschochersche StralRe (Kosten: ca. 0,6 Mio.
Euro)
e LitzowstralRe zwischen VirchowstralRe und Coppistral3e (Kosten: ca. 0,5 Mio. Euro)
« RittergutsstralBe zwischen Am Hirtenhaus und Weil3e Elster (Kosten: ca. 0,2 Mio. Eu-
ro)

Die 0. g. Sanierungsvorschlage orientieren an der Uberschreitung der Auslosewerte am ge-
nannten Stralenabschnitt und/oder stellen MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete dar,
welche gleichzeitig eine Entlastung fur die betroffenen Anwohner darstellen (vgl. Kapitel 11).

Angesichts der eingeschrankten finanziellen Ressourcen wird zukinftig eine Prifung des
Einsatzes larmoptimierter Asphaltdeckschichten nur im Zusammenhang mit einer ohnehin
notwendigen StralRensanierung maoglich sein. Jede Straf3ensanierung steht unter Vorbehalt
eines entsprechenden Finanzierungsbeschlusses.

Stral3enbelagwechsel in Leipzig

Im Rahmen des Konjunkturprogramms Il erfolgte in den Jahren 2009 und 2010 fur ausge-
wahlte StralRen der Stadt Leipzig ein Wechsel von Pflasterbelag zu Splittmastixasphalt. Die
in Tabelle 20 ausgewahlten Straf3en wurden nach den Kriterien der VwV Komminfra2009
(LANDESREGIERUNG SACHSEN, 2009) ausgewahlt. Demnach mussten die Strafl3en eine Belas-
tung groRer 65 dB (A) fur 24 h und groRer 55 dB (A) nachts gemal VBUS oder grofl3er 65 dB
(A) tags und groRRer 55 dB (A) in der Nacht gemafd RLS-90 aufweisen. Zudem muss die An-
zahl der Betroffenen durch die larmmindernde MalRhahme nachweislich reduziert werden.
Des Weiteren kamen nur gepflasterte Straf3en in Betracht, da MaRhahmen, die den zu-
standsbedingten Austausch eines nach der VBUS als leise eingestuften Fahrbahnbelages
(Splittmastixasphalt, Asphaltbeton, nicht geriffelter Gussasphalt) zum Ziel haben, nicht ge-
fordert werden. Der Ersatz des vorhandenen StraRenbelags durch larmtechnisch optimierten
Asphalt kann im Rahmen eines Modellprojekts unter fachtechnischer Begleitung des Séchsi-
schen Landesamtes fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie gefordert werden.
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Tabelle 20: Belagwechsel an belasteten Straf3enabschnitten im Rahmen des KP II, VwV KommInfra2009 (LAN-
DESREGIERUNG SACHSEN, 2009)

) entlastete
_ _ vsl. Reali- | Kosten | Anwohner
Stral3e Abschnitt Beschreibung sierungs- in €. *
zeitpunkt Tag | Nacht
Hans- Arthur-Winkler- Ersatz des Kleinpflasters
Weigel- Stral3e bis Ernst- durch bituminése Trag- und umgesetzt | 659.000 | 16 18
StralRe Guhr-Stralle Deckschicht
Karl- LiechtensteinstraBe | Ersatz des Kleinpflasters
Jungbluth- bis Probstheidaer durch bituminése Trag- und umgesetzt | 299.000 7 6
StralRe StralRe Deckschicht
. I Ersatz des Kupferschla-
Holstein- S_tottgrlt_zer Strafe ckenpflasters durch bitumi- umgesetzt | 510.000 | 161 | 268
stral3e bis LipsiusstralRe . .
ndse Trag- und Deckschicht
. . .| Ersatz des Kleinpflasters
Schonefelder | Theresienstrafe bis durch bitumindse Trag- und umgesetzt | 315.000 | 124 | 123
StralRe Bernburger Stralle .
Deckschicht
. | Ersatz des Kleinpflasters
Cunners- Wurzn_gr StraBe bis durch bituminése Trag- und umgesetzt | 583.000 | 64 60
dorfer StralRe | Karl-Harting-StralRe Deckschicht

* gemal VwV Komminfra 2009, sind Larmpegel groRer 65 dB (A) am Tag und 55 dB (A) in der Nacht Grundlage
fur die Betroffenheitsberechnung, die Auswahl der Straf3enabschnitte erfolgte durch das VTA

Neben der Belagssanierung im Rahmen des Konjunkturprogramms |l sind weitere Straflen-

sanierungen mit Belagwechsel oder —verbesserung vorgesehen, dazu Tabelle 21.

Tabelle 21: Belagwechsel an belasteten Stra3enabschnitten auBerhalb des KP I

) o entlastete
_ _ Mlnderupgs- vsl. Realisie- Anwohner * vsl.
StralRe Abschnitt Beschreibung potential rungs- Kosten
in dB (A) zeitpunkt Tag | Nacht
Bayrischer Windmdihlen- Belagwechsel 5,0 kurzfristig 45 27 4 Mio.
Platz stral3e
Baalsdorfer g/ilgglll?r?rgl;is
StralRe/ . '9 Belagwechsel 3,0 bis 5,0 kurzfristig 9 23 2,6 Mio.
Stotteritzer
Hauptstralle
Landstral3e
Siudtangente
;":‘rr;%seberger bis f;ﬁgreu”n 3,0 kurzfristig 0 0 | 143.000
Olbrichtstralle 9
Gerichtsweg StraRen-
Taubchenweg | bis Heinrich- . 2,0 kurzfristig 2 5 144.000
sanierung
stralBe
. Verbesserung
. . HolbeinstralRe
Konneritz- bis Oeser- des StraBenbe- 6,0 mittelfristig 260 | 328 | 2,0 Mio.
stral3e lags und Gleis-
stralRe
bau
Philipp-Reis-
Georg- Stral3e bis Verbesserung
Schwarz- Franz- des StralRen- 3,0 mittelfristig 4 3 155.000
StralRe Flemming- belages
StralRe
Endersstralle | Verbesserung
Engertstralle bis Karl-Heine- | des StralRen- 6,0 mittelfristig 3 15 400.000
StralRe belages
Demme-
ringstrafe bis Verbesserung . -
Plautstrale des StralRen- 2,0 mittelfristig 2 2 56.000
Morgenstern-
belages
stralle
R Stannebein-
Schonefelder platz bis L6- Straen- 4,0 langfristig 3 3 1,0 Mio.
Allee sanierung
bauer StralRe

* bei Umsetzung entlastete Anwohner, die momentan noch Larmpegeln von > 70 dB (A) tags und > 60 dB (A)

nachts ausgesetzt sind
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Kostenintensive StraRenbaumalBnahmen (grundhafte Sanierung, Flisterasphalt, Austausch
des Pflasters) sollten vorrangig dort vorgenommen werden, wo auch in Zukunft der Verkehr
gebiundelt wird.

Weitere Stralienbaumafllnahmen

Das Straennetz der Stadt Leipzig wird durch Deckensanierungsprogramme und Mal3nah-
menplane entsprechend der finanziellen Méglichkeiten saniert und instand gesetzt. Die
Schlaglochbeseitigung wird entsprechend der geltenden Regelwerke ausgefuhrt.

Neu- oder Ausbaumalnahmen von Stral3en kénnen durch Verkehrsbiindelung und sich dar-
aus ergebenden Entlastungseffekten an anderen Straen zur Larmminderung beitragen. Die
in Tabelle 22 aufgefiihrten MaBhahmen zahlen dazu.

Tabelle 22: Umgesetzte relevante Strallenbaumalnahmen der Stadt Leipzig (STADT LEIPzIG, 2009a)

StralRe StraRenabschnitt Reallglerungs- Beschreibung
zeitpunkt
. . Pittlerstraf3e bis Sle- 4-streifiger Neubau der B6, Entlastung
B 6/Mittlerer Ring Nord vogtstralle umgesetzt der Georg-Schumann-Stralle
Verbindung Semmel- An den Tierkliniken bis e
weisstral3e/Kurt-Eisner- | Arthur-Hoffmann- umgesetzt fl-stre|f|ger Neu- unq Ausbau, Entlastung
im Umfeld des Bayrischen Platzes
StralRe StralRe
Franzosenallee/ 4-streifiger Ausbau, Verbesserung der
Prager Stralle - - . umgesetzt Leistungsfahigkeit, Entlastung zahlrei-
Friedhofsgartnerei - P
cher Schleichwege in Siidost

Die Umgestaltung/Entwidmung der alten B 6 (Georg-Schumann-Strafie) ist mittlerweile als
Bundesstral3e mit Verlauf Uber Travniker Stral3e/Max-Liebermann-Strafl3e erfolgt. Eine zent-
rale Bedeutung kommt dabei u. a. dem Knotenpunkt Georg-Schumann-Stral3e/Pittlerstral3e
zu. Zur Knotenumgestaltung wurde dazu eine Planung erstellt, die neben der Umgestaltung
des Knotenpunktes mit neuer Lichtsignalanlage auch die Einordnung neuer Haltestellen der
LVB beinhaltet. Ebenfalls untersucht wird eine mdgliche Reduzierung der Fahrspuren in der
Georg-Schumann-StrafRe. Die Umgestaltung der Georg-Schumann-Straf3e sollte aus Sicht
der Larmminderung primar die Entfernung der La&rmquelle von der Geb&udefassade, bei-
spielsweise durch die Anlage von Radverkehrsanlagen, Busspuren, Parkbuchten, beinhal-
ten.

Die Planungen zum Umbau der Karl-Liebknecht Stral3en laufen derzeit unter Einbeziehung
der Offentlichkeit.

Tabelle 23: Geplante Strallenbaumalinahmen

Stral3en- . vsl. Realisie- vsl. Kosten
SIEEe abschnitt Ezzainelang rungszeitpunkt in €
Karl-Liebknecht- Sidplatz bis Rie- . 14,4 Mio. (Gesamt-
StralRenumbau kurzfristig

StralRe mannstrale mafRnahme)
Wurzner Dresdner Straf3e bis -
Strake Torgauer StraRe StralRenumbau kurzfristig 860.000
Chemnitzer Ecke Chemnitzer Errichtung eines mittelfristi 250.000 bis
StralRe StralRe/ Leinestrae | Kreisverkehrs 9 480.000
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StralRen- . vsl. Realisie- vsl. Kosten
S abschnitt Eizsainelang rungszeitpunkt in €
Verbindung Verbindung von der
Dieskaustralie/ BriickenstralBe — BriickenstralRe bis lanafrist KA
BriickenstralRe Gerhard-Ellrodt- zur Gerhard-Ellrodt- 9 9 U
Stralle StralRe
Lyoner StraRe Ecke Lyoner StralRe/ Erri_chtung eines langfristig 250.000 bis
Saturnstralie Kreisverkehrs 480.000
(Verlangerung der Ausbau Tangenten-
UferstralRe zur Ger- | viereck Nord Ufer- .
Parthenstraiie berstralie) stral3e/Berliner Stra- langfristig K-A.
Re
RiebeckstralRe E;Z%:rsstrt'zri?sgee bis Stral3enausbau langfristig k. A.
Ortseingang Riick-
Merseburger Strale | marsdorf bis Ludwig- | StraRenausbau langfristig k. A.
Hupfeld-StralRe

Auch der Bau von Kreisverkehren tragt zur Verstetigung des Verkehrsflusses bei. Im Zuge
von Planungen von Knotenpunkten werden auch Kreisverkehrslésungen untersucht. So ist
zum Beispiel die Umgestaltung des Knotens Chemnitzer Stral3e/Leinestralie zu einem Kreis-
verkehr geplant.

Im Zusammenhang mit der Weiterplanung des Tangentenvierecks Nord (Uferstral3e/Berliner
Straf3e) wird die Umgestaltung und Verkehrsentlastung in der Parthenstral3e untersucht.

Der Anhang 17.10 gibt die aktualisierten Kfz-Belastungsangaben wieder. In dem Anhang
17.10 wurden folgende weitere Netzanderungen bericksichtigt:

* Neubau der Travniker Stralle,

* Ausbau der Max-Liebermann-Strale im Abschnitt Slevogtstral’e bis Landsberger

Stral3e,

« Aufhebung der EinbahnstraRenregelung Arthur-Hoffmann-StralRe, Héhe Hohe Stral3e
und

* Rickstufung der Bernhard-Goéring-Strafe im Abschnitt Hohe Stral3e bis Kurt-Eisner-
Stral3e.

7.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

Wenn die Geschwindigkeitsanordnungen eingehalten werden, sind Geschwindigkeits-
reduzierungen effektive und kostenginstige MalRnahmen der Larmminderungsplanung.
Positive Synergieeffekte treten durch Tempo 30-Regelungen mit der Verkehrssicherheit, der
Aufenthaltsqualitat und der Luftqualitat auf. Fur eine positive Wirkung auf die Luftqualitat ist
es zudem erforderlich, einen stetigen Verkehrsablauf sicherzustellen. Dies gilt allerdings
auch bei einem Geschwindigkeitsniveau von 50 km/h.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h fuhrt zu einer Reduzierung des
Mittelungspegels von 2,6 dB (A). Eine Reduzierung des Mittelungspegels um 2,6 dB (A) ist
nach der Rundungsregel der Larmschutz-Richtlinien-StV (Pkt. 2.3) als Minderung um 3 dB
(A) zu werten. Die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
ist immer eine Einzelfallentscheidung gemafl § 45 der StVO. Orientierungshilfe sind dabei
die Larmschutz-Richtlinien-StV.

Abbildung 13 gibt die Korrekturwerte der RLS-90 fur unterschiedliche zulassige Hochst-
geschwindigkeiten in Abhangigkeit vom Lkw-Anteil wieder.
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Abbildung 12: Korrektur Dy in dB (A) fir unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten in Abhangigkeit vom
LKW-Anteil p (aus RLS-90)

Geschwindigkeitsreduzierende Maf3nahmen sind
- die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit evtl. zeitlich gestaffelt nach
Tageszeiten,
- die Kontrolle der Geschwindigkeitsbeschrankungen oder auch
- das Einengen des optischen Stral3enprofils, wodurch eine verringerte Fahrgeschwin-
digkeit Uber eine veranderte Geschwindigkeitswahrnehmung bewirkt wird.

Die StraRenverkehrsordnung (StVO) sieht eine Anordnung von Tempo-30-Zonen innerhalb
geschlossener Ortschaften, insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher Ful3-
génger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf vor. Von dieser Regelung
ist in der Stadt Leipzig bereits vielfach Gebrauch gemacht worden. Auf Stral3en des Uberort-
lichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstraen) hingegen darf sich die Anordnung ei-
ner Tempo-30-Zone nicht erstrecken. Damit ist die Regelung fur die hier in Rede stehenden
sehr hoch belasteten Bereiche, die ausnahmslos an StralRen des Uberdrtlichen Verkehrs
liegen, keine in Frage kommende MaRRnahme.

An diesen Stral3en ist allerdings nach § 45 Abs. 9 StVO die Anordnung von Tempo 30 mit
dem entsprechenden Gebotsschild mdglich, wenn ,auf Grund der besonderen 6rtlichen Ver-
haltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung“ von
Rechtsgutern wie z. B. die 6ffentliche Sicherheit, intakte Umwelt oder die Freiheit von Beein-
trachtigungen durch Larm oder Abgase erheblich Ubersteigt. Auch von dieser Mdglichkeit
wurde in der Stadt Leipzig bereits Gebrauch gemacht. Zu nennen sind Abschnitte der Bri-
ckenstral3e, der Theresienstral3e, der Tannenwaldstral3e, des Goethesteiges, der Leinestra-
Be, der Chemnitzer StralRe und der Ferdinand-Lassalle-StraRe. In der Mehrzahl der Falle
liegen die dortigen DTV-Werte zwischen 8.000 und 9.000 KFZ/24h. Lediglich der Abschnitt
der Chemnitzer Strale (11.600 KFZ/24h), ein Abschnitt der Ferdinand-Lassalle-Stral3e
(10.148 KFZ/24 h) und Abschnitte der Theresienstral3e (15.500 KFZ/24 h) weisen hohere
Werte auf. Zwar erfolgte an allen StraRenabschnitten die Anordnung von 30 km/h nicht aus
Larmschutzgrinden, sie tragt aber dennoch zur Larmminderung bei. Deshalb war es sinn-
voll, wahrend der Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Larmminderungsplanung auch
Stral3enabschnitte zu ermitteln, an denen aus anderen Grinden als dem Larmschutz, die
Anordnung von 30 km/h sinnvoll ist. Zu denken ist beispielsweise an Stral3enabschnitte, an
denen die Querung zwischen Wohngebieten und stark frequentierten Einrichtungen (z. B.
Parks, Schulen, Einkaufszentren) gefahrlich ist. So wurde beispielsweise an der Ferdinand-
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Lassalle-Stralse Tempo 30 angeordnet, hachdem aus der Bevdélkerung heraus die schwierige
Querungssituation zwischen Wohngebiet und Erholungsgebiet beméngelt worden war.

In verschiedenen Stadten, namentlich in Berlin, wurde in den letzten Jahren zunehmend
auch an Stral3en, die als regionale StraRenverbindung einzustufen sind und somit eine gro-
Rere Bedeutung fir das Verkehrsnetz haben, Tempo 30 (vor allem aus Griinden des Larm-
schutzes im Nachtzeitraum) angeordnet. Auch in Rostock und Dresden wurden bereits
nachtliche Geschwindigkeitsreduzierungen auf den HauptverkehrsstralRen durchgesetzt.

In einem ersten Prifschritt wurden Stral3en, in denen an bewohnten Geb&uden 70 dB (A)
tags und 60 dB (A) nachts Uberschritten sind sowie héchste Betroffenzahlen vorliegen, in
Anhang 17.6 zusammengestellt und gepruft, welche larmmindernden MalRnahmen umge-
setzt werden konnen. Aus diesem Katalog wurden die StralRenabschnitte ausgewaéhlt, an
denen eine realistische Chance auf Umsetzung stral3enverkehrsrechtlicher MalRnahmen be-
steht (Anhang 17.6 a). Nachdem andere kurzfristige LarmminderungsmalRnahmen, z. B. eine
Sanierung mit larmoptimiertem Asphalt, fir diese Stral3enabschnitte ausgeschlossen werden
konnten, kommt nur noch die Prifung strafRenverkehrsrechtlicher MalRnahmen fir eine
Larmminderung in Betracht. Die genannten Stralenabschnitte werden demzufolge nach fol-
gendem Schema von der StraRenverkehrsbehorde geprift (Anhang 17.7).

Auf Grundlage der gesetzlichen Bestimmungen der StralRenverkehrs-Ordnung unter Einbe-
ziehung der mafgeblichen Richtlinien fir stral3enverkehrsrechtliche Maflihahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) wird geprtift, ob Tempo 30
bzw. alternative Malinahmen zur LA&rmminderung mdglich sind. Im Rahmen einer Abwagung
der Entscheidung dazu missen u. a. die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV

- far reine und allgemeine Wohngebiete 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts,

- fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 dB (A) tags und 62 dB (A) nachts und

- fur Gewerbegebiete 75 dB (A) tags und 65 dB (A) nachts,
die Funktion der Straf3e im Leipziger StralRennetz, die allgemeine Verkehrssicherheit und
eine mdoglichst hohe Anzahl entlasteter Anwohner betrachtet werden. Ebenso miissen in
diesem Abwéagungsprozess die Belange des OPNV und des erforderlichen Wirtschaftsver-
kehrs einbezogen werden.
Welche Richtwerte fir strafRenverkehrsrechtliche Larmschutzmaflinahmen herangezogen
werden, hangt von der Gebietseinstufung ab.

Einfluss auf die OPNV-Frequentierung

In die Entscheidung, ob die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung ganztags oder
nur temporar erfolgt, wird auch der Einfluss auf den OPNV einbezogen. Gemaf StVO gilt die
Anordnung auch fur Busse und Taxen. Da die StVO gegenwartig keine Moglichkeit fur die
Ausweisung von unterschiedlichen zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten fir den Kfz-Verkehr
auf der einen Seite und den stral3enbtindigen, schienengebundenen Verkehr auf der ande-
ren Seite bietet, gilt die Anordnung zudem fir diese Art des OPNV. Allein fir die Falle, in
denen Stral3en- oder Stadtbahnen auf separaten Gleisen gefiihrt werden, muss gepruft wer-
den, ob eine differenzierte Anordnung von Geschwindigkeiten mdglich ist.

Einem Gutachten zufolge, welches im Rahmen der Fortschreibung des Stadtentwicklungs-
plans Verkehr und 6ffentlicher Raum in Auftrag gegeben wurde, tragen die Anordnung von
Tempo 30 und sonstiger verkehrsberuhigender Malinahmen maf3geblich zur Beschleunigung
des FuR- und Radverkehrs bei und sind in der Regel forderlich fir den OPNV und seine Ak-
zeptanz. Der scheinbare Zeitverlust durch die Einrichtung von Tempo 30 wird durch Zeitge-
winne im Zu- und Abgang zu den Haltestellen mehr als kompensiert. Allgemein gilt, dass
eine Reduktion der Fahrgeschwindigkeit fur die Gesamtreisezeit weniger relevant ist, als die
Umstiegszeiten, Wartezeiten sowie der Zeitaufwand fir den Zu- und Abgang. Zudem wird
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die Unfallhaufigkeit, die dadurch entsteht, dass OPNV-Nutzer Haltestellen rechtzeitig,
manchmal in Eile erreichen oder verlassen wollen, in Tempo-30-Gebieten minimiert.

Fur die MalRnahmenbereiche mit nachtlicher OPNV-Frequentierung muss linienweise gepriift
werden, ob die Temporeduzierung zu einer unzumutbaren Fahrzeitverlangerung im OPNV
fuhrt und ggf. Anschlussprobleme oder ein erhthter Fahrzeugeinsatz die Folge sind. Ggf.
konnen langere Fahrzeiten durch die Einrichtung von OPNV-Bevorrechtigung kompensiert
werden. Zurzeit werden in Leipzig 370 Lichtsignalanlagen (LSA) betrieben, davon werden
219 von StraRenbahnen befahren. An 203 LSA ist eine Beschleunigung bzw. Bevorrechti-
gung der StraRenbahnen vorhanden. Damit ist das Beschleunigungsprogramm gréf3tenteils
abgeschlossen, die Optimierung der einzelnen Anlagen ist jedoch ein fortlaufender Prozess.
An den verbleibenden 14 Anlagen ist eine Beschleunigung bzw. Bevorrechtigung derzeit aus
unterschiedlichen Griinden nicht mdglich. Dies sind die Anlagen am Promenadenring, am
Waldplatz und an den Knoten, RddelstralRe/Kénneritzstral3e, AntonienstralRe/Erich-Zeigner-
Allee, Antonienstralle/ Giel3erstralle, Ratzelstralle/Meyersche Hauser, Ratzelstra-
Re/Schonauer Stral3e, Lutzner Stral3e/Saalfelder Stral3e und Litzner Straf3e/Plautstrale. In
einigen dieser Falle ist eine nach Lage der Umstande optimale Abwicklung des 6ffentlichen
Verkehrs auch ohne besondere MalRBhahmen gewahrleistet.

Stral3enrdumliche Eignung

Die straRenraumliche Eignung der dargestellten MalZnahmenbereiche fir die Einfihrung von
Tempo 30 wird anhand der GesamtstralRenraumbreite und der Anzahl der Fahrspuren disku-
tiert. Es wird davon ausgegangen, dass in engen Strallenrdumen die Akzeptanz und damit
die Umsetzbarkeit von Tempo 30 hoéher ist als in breiten StraRenraumen mit 4 und mehr
Fahrstreifen.

Geschwindigkeitskontrollen

Wie bereits weiter oben ausgefiihrt, sind Geschwindigkeitsreduzierungen effektive und kos-
tenglinstige MalRBnahmen der Larmminderungsplanung, wenn die angeordneten Geschwin-
digkeiten auch eingehalten werden.

In Leipzig existiert bereits ein dichtes Uberwachungsnetz mit einer hohen Kontrolldichte,
dennoch ist es nicht méglich und auch nicht sinnvoll (Voraussetzung ist die Uberschreitung
der Auslosewerte und eine entsprechende Betroffenheit) an allen im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung genannten Standorten Geschwindigkeitskontrollen durchzufiihren. Neben
fehlenden personellen und/ oder materiellen Ressourcen, scheitert es oftmals an der Még-
lichkeit fir die Positionierung eines Fahrzeuges fir die mobile Geschwindigkeits-
Uberwachung (fehlende Parkmdglichkeiten, enge Platzverhéltnisse, Stral3enverlauf nicht
optimal). Daher richtet sich die Einsatzhaufigkeit der mobilen Geschwindigkeitstiiberwachung
(Radarfahrzeuge und Videokamera) an den unterschiedlichen Standorten nach der Lage des
Einzelfalls (Unfallhdufigkeit, Ndhe von 6ffentlichen Einrichtungen, auffallig hohe VerstolRrate,
sonstige Gefahrenpotentiale), der gesamtstadtischen Verkehrssituation und den entspre-
chenden personellen und materiellen Kapazitaten. Im Zuge der Umsetzung von zusatzlichen
Geschwindigkeitsreduzierungen als LArmminderungsmal3nahme wird das Ordnungsamt in-
formiert und kann die Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit durch entspre-
chende Kontrollen unterstiitzen bzw. begleiten. Zukunftig wird bei der Einsatzplanung mobi-
ler Geschwindigkeitsiiberwachungen, neben den priméren Kriterien, wie bspw. der Ver-
kehrssicherheit oder -verstéRen, auch das Kriterium der La&rmbelastung mit gleichzeitig ho-
her Betroffenheit bertcksichtigt (vgl. Anhang 17.6). Die Errichtung weiterer stationarer Ge-
schwindigkeitsiiberwachungsanlagen ist nicht geplant. Allerdings wird auch hier, im Rahmen
von Standortwechseln der Uberwachungsanlagen, das Kriterium der Larmbelastung (Uber-
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schreitung der Auslosewerte) zukiinftig zusatzlich berticksichtigt und daher als Mafinahme in
den Anhang 17.8 aufgenommen (M 10).

Zudem wird bereits eine Geschwindigkeitsanzeigetafel mit wechselnden Standorten betrie-
ben, welche insbesondere vor Schulen installiert wird und die Kraftfahrer fiir eine Einhaltung
der angeordneten Geschwindigkeit sensibilisieren soll.

7.3 Verkehrsorganisation und -management/Verkehrsre  duzierung
Verbesserung des Verkehrsflusses

MalRnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs sind sinnvoll, da sie einen gleichmafigen
Verkehrsfluss mit einem maoglichst geringen Anteil an Anfahr- und Abbremsvorgangen bewir-
ken.

Eine Verbesserung des Verkehrsflusses kann erfolgen durch:

- die Koordinierung von Lichtsignalanlagen (Griine Welle und/oder netzadaptive Ver-
kehrssteuerung), dies kann allerdings bei stralenbindigen schienengebundenen
OPNV eingeschrankt oder sogar ausgeschlossen sein,

- die Dosierung von Verkehrszuflissen (im Rahmen der netzadaptiven Verkehrssteue-
rung, Einsatz von Pfortner-Ampeln auf sehr verkehrsreichen StraRen) und

- die Organisation des Stral3enraumes zur Vermeidung von unstetigen Verkehrsfliissen
(Kreisverkehre, Organisation Parken/Liefern).

Verkehrsorganisation

Im Zuge der Umsetzung von BaumalRnahmen entstehen oftmals zusatzliche Belastungen an
anderen Stral3enabschnitten. Durch den Umleitungsverkehr werden mehr Fahrzeuge durch
einen vormals unbelasteten StraRenabschnitt geleitet und dadurch ggf. die Ausldsewerte
Uberschritten. Fur diese Abschnitte sind kurzfristige Larmminderungsmalnahmen (z. B. An-
ordnung von Tempo 30) notwendig. Eine Uberpriifung der Umleitungsstrecken und ggf. bes-
sere Verkehrsorganisation hinsichtlich moglicher Larmbelastungen sollte im Vorfeld der Um-
setzung der Baumalinahme erfolgen (M 4).

Durchfahrtsverbot fur den Lkw-Transitverkehr

Diese MalBnahme (Anhang 17.7 Sofortmaf3nahmen) hat den Ausschluss von Nutzfahrzeug-
verkehr ohne eigentlichem Anliegen in der Stadt zum Ziel (z. B. Mautfltichtlinge).
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Die Verkehrsprognose fir 2011 ergibt eine Minderung des Lkw-Anteils um 8,7 % bei gleich-
zeitig zunehmendem Gesamtaufkommen des Kfz-Verkehrs (STADT LEIPZIG, 2009b). Nach
Einfihrung der Umweltzone ab 01. Marz 2011 werden uber einen 24-h-Zeitraum (Lpgn) 590
Bewohner, die zuvor von Larmpegeln grof3er 70 dB (A) betroffen waren, entlastet. Fir den
Nachtzeitraum bedeutet die Umweltzone eine Entlastung fir 466 Bewohner, die zuvor Larm-
pegeln grof3er 60 dB (A) ausgesetzt waren.

Ein Vergleich der betroffenen Bewohner und Wohnungen fir das Jahr 2011 mit und ohne
EinfUhrung der Umweltzone sind in den Tabellen 24 und 25 aufgefihrt.

Tabelle 24: Betroffenheiten durch Kfz-Verkehrslarm mit und ohne Einfiihrung der Umweltzone gemaf LRP der
Stadt Leipzig — Lpen fir 2011

DEN (24h) Kfz-Verkehr

Katedorie <35 | >35-40 | >40-45 | >45.50 | >50-55 | >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 | >75-80 | >80
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB (A) | dB (A) | dB (A) | dB (A) | dB (A) | dB (A)
gﬁggffge Bewohner | 11 817 | 94.257 |133.136| 71.251 | 41.718 | 28.079 | 23.296 | 19.985 | 4.200 34 0
gﬁggfﬁgewomunge” 7.076 | 56.441 | 79.722 | 42.665 | 24.981 | 16.814 | 13.950 | 11.967 | 2.515 20 0
Kk
betroffene Schulen 0 13 29 35 30 23 10 2 0 0 0
ohne UZ
betroffene Krankenhau-
sert 0 0 2 1 3 5 1 1 0 0 0
ohne UZ
bm?rafzfe”e Bewohner | 13 171 | 98.069 |130.336| 70.349 | 41.360 | 27.668 | 23.027 | 20.163 | 3.721 11 0
*
bm?:rgfée”ewomunge“ 7.827 | 58.724 | 78.046 | 42.125 | 24.766 | 16.568 | 13.789 | 12.074 | 2.228 7 0
betroffene Schulen™ 0 13 22 39 32 22 7 0 0 0 0
mit UZ
betroffene Krankenhau-
ser ** 0 0 3 0 3 5 1 1 0 0 0
mit UZ

* 1,67 Einwohner pro Wohnung; dieser Wert wurde @ers Angaben des Ortsteilkataloges 2006 der Sgigrig ermittelt

** gemeint ist die gesamte Einrichtung mit allenb@aden eines Standortes, von denen das am stadettetete Gebaude gewertet wurde
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Tabelle 25: Betroffenheiten durch Kfz-Verkehrslarm mit und ohne Einfihrung der Umweltzone gemé&R LRP der
Stadt Leipzig — Lnign: fiir 2011

Night Kfz-Verkehr

Katedorie <35 | >35-40 | >40-45 | >45-50 | >50-55 | >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 | >75-80 | >80
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB (A) | dB(A) | dB (A) | dB (A) | dB (A)
gﬁggf{fzne Bewohner | 556 356 | 79.000 | 45.438 | 30.319 | 24.065 | 19.129 | 3.429 | 38 1 0 0
*
gﬁggf{fzneWOh”“r‘gen 135.543| 47.305 | 27.208 | 18.155 | 14.410 | 11.454 | 2.053 | 23 1 0 0
betroffene Schulen** 14 24 33 31 19 14 0 0 0 0 0
ohne UZ
betroffene Krankenhau-
sert 1 1 1 4 4 2 0 0 0 0 0
ohne UZ
E’nﬁfrgfzfe”e Bewohner | 556 919 | 78.051 | 44.887 | 30.020 | 23.781 | 19.114 | 3.000 2 0 0 0
*
E’nﬁ‘:rgfzfe”eWOh”“r‘gen 137.077| 46.737 | 26.878 | 17.976 | 14.240 | 11.446 | 1.796 1 0 0 0
betroffene Schulen™ 31 40 37 21 6 0 0 0 0 0 0
mit UZ
betroffene Krankenhau-
ser ** 2 1 6 1 2 1 0 0 0 0 0
mit UZ

* 1,67 Einwohner pro Wohnung; dieser Wert wurde @ers Angaben des Ortsteilkataloges 2006 der Sgigrig ermittelt

** gemeint ist die gesamte Einrichtung mit allenb@aden eines Standortes, von denen das am stébettetete Gebaude gewertet wurde

7.5 MaRnahmen zur Minderung der Larmimmission

7.5.1 Schallschutzwéande

Hohe Larmminderungswirkungen von bis zu 20 dB (A) lassen sich durch den Einsatz von
Schallschutzwéanden erreichen. Die Larmwirkung nimmt mit Zunahme der Hohe der Schall-
schutzwand zu (Abbildungen 14 und 15).

Abbildung 13: Schema zur Wirkung einer Schallschutzwand fiur unterschiedliche Wandhéhen fir Abstande zwi-

schen StraRenachse und Immissionsort von 10 m bis 100 m (LfULG, 2009)
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Abbildung 14: Schallpegelminderungen durch die Wirkung unterschiedlich hoher Schallschutzwéande im Vergleich
zur Schallpegelminderung ohne Schallschutzwand (LfULG, 2009)

Wande haben den Vorteil, dass sie gegentber Wallen (siehe folgendes Kapitel) wesentlich
weniger Platz verbrauchen und deshalb in Bestandsgebieten oft die einzig mdgliche Ab-
schirmmalnahme darstellen. Bei Verwendung entsprechenden Materials sowie evtl. Be-
pflanzung mit Rankpflanzen lasst sich die Einfligung solcher Wande in das Ortsbild verbes-
sern. Durch die Mdglichkeit, mit einer Wand relativ dicht an eine Larmquelle zu gelangen,
kann, um die gleiche Larmminderung zu erreichen, die Wandhthe meist niedriger als die
notwendige Wallhéhe gewahlt werden.

Bereits umgesetzt ist der Ersatzneubau der Larmschutzwand an der B2/Muhlholzgasse.

Tabelle 26: Ersatzneubau von Larmschutzwanden

Straen- Minderungs- entlastete vsl. Reali-
Stral3e abschnitt Lange/Hohe potential Anwohner/ sierungs- Kosten in €
dB (A)Y | Einrichtung ? | zeitpunkt
Muhl- 250mx3m .
B2 holzgasse 76 m x4 m 6 2 umgesetzt 1,4 Mio.

Y an der nachstliegendsten Fassade, der dahinter liegenden Wohngebaude

2 gemeint sind die Bewohner und Einrichtungen, welche vor der Errichtung einer moglichen Larmschutzwand
einer Larmbelastung grof3er 70 dB (A) am Tag und 60 db (A) in der Nacht ausgesetzt waren; wird eine Larmbe-
lastung grof3er 65 dB (A) am Tag und 55 dB (A) in der Nacht zugrunde gelegt, profitieren zusatzliche Bewohner
von einer Larmminderung

Fur Leipzig sind derzeit keine weiteren Schallschutzwénde als Malinahme zur Larmminde-
rung geplant.

7.5.2 Schallschutzwadlle

Walle lassen sich bei entsprechender Modellierung gut in die Landschaft einbinden, sie sind
bepflanzbar, und man kann die fir sie notwendige Erdmasse meist aus dem ohnehin anfal-
lenden Erdaushub des Baugeléndes der Stral3e oder eines Baugebietes verwenden. Die der
Larmquelle abgewandte Seite kann genutzt werden z. B. fur Kinderspielplatze, Rodelbahnen
fur Kleinkinder, Geh- und Radwege aber auch fir Garagenanlagen. Ein Nachteil von Wallen
kann sein, dass sie relativ viel Grundflache bendtigen und diese speziell im Bestand oft nicht
vorhanden ist. Bei Neuplanungen ist es méglich und notwendig, den Platz fur Larmschutzein-
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richtungen im Bebauungsplan zu sichern (8 9 Abs 1 Nr. 24 BauGB), auch wenn z. B. eine
Stral3e erst spater gebaut werden soll. Ein weiterer Nachteil von Wallen besteht darin, dass
der Schallschutz bei gleicher Hohe nicht so effektiv wie bei einer Wand ist, da die Schirm-
kante (durch den Schittwinkel) nicht so dicht an der La&rmquelle stehen kann und deshalb in
der Regel groRere Hohen erforderlich werden. Eine Kombination zwischen Wall und Wand
bzw. bepflanzbaren steileren Stitzmauern kann hier Abhilfe schaffen. Vom Landschaftsbild
her gesehen sind Schallschutzwélle entsprechenden Wéanden meistens vorzuziehen. Walle
und Wande kénnen im Einzelfall beziiglich des Abflusses von bodennaher Kaltluft stérend
wirken (STADTEBAULICHE KLIMAFIBEL, WM BwL, 2007). In diesem Fall ware zu Uberprifen, ob
nicht andere Losungen gewahlt werden mussen (z. B. Tunnel). Innerhalb von Stadtgebieten
stoRt der Einsatz sowohl von Larmschutzwanden als auch von Larmschutzwéllen an gestal-
terische Grenzen. Die stadtebauliche Planung ist Uber die gerechte Abwagung zum Aus-
gleich der widerstreitenden Belange aufgerufen (STADTEBAULICHE LARMFIBEL, WM BwL,
2008).

Eine Sonderform zwischen Larmschutzwand und —wall stellen die sog. Steilwalle dar. Unter
einem Steilwall versteht man ein langeres mit niedrig wachsenden Pflanzen bepflanztes Erd-
prisma, das den von einer Stral’e ausgehenden Schall in seiner Ausbreitung hindert. Wegen
des Einsatzes kunstlicher Stiitzkonstruktionen ist die Neigung der Seiten des Erdprismas
wesentlich steiler als die durch die Scherfestigkeit des eingebauten Bodens bestimmte Bo6-
schungsneigung (KRELL ,1990). Steilwélle werden dann in Betracht gezogen, wenn der Mitte-
lungspegel durch stral3enseitige Mallnahmen um 6 bis 12 dB verringert werden soll, der vor-
handene Platz fir einen normalen Erdwall nicht ausreicht oder der Schallschirm als garten-
gestalterisches Element eingesetzt werden soll.

Fur Leipzig werden aktuell keine Standorte fur Steilwélle diskutiert.

Die Errichtung von Schallschutzwanden und —waéllen in der Stadt Leipzig kann in Bereichen
mit hohem Kfz-Verkehr, Stadt- und StralRenbahnverkehr sowie zum Schutz vor Eisenbahn-
verkehrslarm zum Einsatz kommen.

Bereits umgesetzte LArmschutzmaflinahmen

Neben den im Rahmen des Neubaues von Verkehrswegen (gesetzliche Larmvorsorge) oder
der Neuanlage von Baugebieten (Vorgaben des Planungsrechtes) errichteten Larmschutz-
wallen wurden in Leipzig an zwei Standorten Larmschutzwalle unabhangig von jeglichen
Planungsverfahren errichtet. An der Georg-Schumann-Straf3e (zwischen Pittlerstra3e und
Sorbenstral3e) und der Karl-Jungbluth-StraRe wurden anstelle der abgerissenen Hauser mit
dem Abrissmaterial der jeweiligen Geb&aude Larmschutzwalle errichtet. (Abbildungen 16 und
17). Damit wurde erreicht, dass ein Teil der Larmabschirmung fir dahinterliegende Wohnge-
baude, die durch die abgerissenen Gebaude gewahrleistet gewesen war, erhalten blieb. Die-
se beiden Projekte kdnnen Beispiele fur ahnliche Larmminderungsmalinahmen an anderen
Standorten sein.

Abbildun 16: Larmschutzeinrichtung
Georg-Schumann-Stralie Karl-Jungbluth-Strale

4 So
Abbildung 15: Larmschutzeinrichtung
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Fur die Umsetzung von Larmschutzwanden und -wallen sollte ein Larmschutzprogramm des
Bundes und der Lander aufgelegt werden, welches besonders darauf hinwirkt, dass sich die
Larmemissionstrager, insbesondere auch die Deutsche Bahn, ihrer Verantwortung stellen
und bei NeubaumaRnahmen selbstverstandlich im Rahmen der Mdglichkeiten der Stadt
Leipzig LArmschutzwénde und -walle errichtet werden.

Nicht nur die Stadt sollte bei der Errichtung von Larmschutzeinrichtungen in die Pflicht ge-
nommen werden. Denkbar ist der Bau von Larmschutzwanden oder -wéllen in Eigenverant-
wortung privater Grundsttickseigentimer oder Wohnungsbaugesellschaften. Zudem sind die,
fur Larmschutzeinrichtungen, in Betracht kommenden Grundstiicke haufig bereits in Privat-
besitz. Die Stadt kann in diesen Féllen beratend zur Seite stehen.

7.5.3 Passiver Larmschutz

Sofern alle anderen Schallschutz- und LarmminderungsmalRnahmen ausgeschopft sind bzw.
solche nicht mdglich sind (in Ortsinnenbereichen, Bestandsgebieten), bleiben zum Schall-
schutz nur noch Uber das Normalmald hinausgehende bauliche MalRhahmen am Gebaude
selbst Ubrig.

Die Anforderungen des baulichen Schallschutzes gegen Aul3enlarm ergeben sich aus Ab-
schnitt 5 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau).

Da die Hauserwande (von einigen Leichtbauten abgesehen) in der Regel einen hohen
Schalldammwert aufweisen, ist ein zuséatzlicher Schallschutz meist nur an den Fenstern und
Rollladenkasten notwendig. Die Qualitat der ist dabei auf den jeweiligen AulRenlarmpegel
und den im Inneren gewlnschten Pegel abzustimmen. Die genauen Zusammenhéange Uber
die Schalldammung von Fenstern sind der VDI-Richtlinie 2719 zu entnehmen. Dort sind auch
Anhaltswerte flr Innengerdauschpegel (fir von auf3en eindringenden Schall) angegeben.
Nach der VDI 2719 sind die Fenster in sog. Schallschutzklassen 0 bis 6 eingeteilt. So liegt
das bewertete Schalldamm-Mal fir die Klasse O (undichte Fenster mit Einfachverglasung)
bei < 24 dB, wahrend Fenster der Schallschutzklasse 6 (Kastenfenster mit getrenntem
Blendrahmen, besonderer Dichtung, sehr grof3em Scheibenabstand und Verglasung aus
Dickglas) ein Schalldammmalf3 von > 50 dB aufweisen.
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8 Larmminderungskonzepte im Bereich des Stadt- und StralBenbahnverkehrs

Es gibt drei Kategorien fir MaRnahmen zur Larmminderung an Stadt- und Stral3enbahnen:
1) Malnahmen am Fahrweg,
2) Malnahmen im Bereich Fahrzeugtechnik und
3) Malnahmen im Bereich Betriebsorganisation.

Die groften Handlungsmoglichkeiten bestehen am Fahrweg und an den Fahrzeugen. Hierzu
gehoren beispielsweise Gleispflege und —befeuchtung, die Verwendung von elastisch gela-
gerten Gleisen, der Austausch von GroRverbundplatten sowie Radpflege und die Anschaf-
fung larmarmer Fahrzeuge.

Abbildung 17: Rasengleis Prager Strafl3e zwischen BockstraRe und WunderlichstralRe
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Unter Berticksichtigung der Fahrzeuglangen ergeben sich folgende Anteile an Fahrzeugen
im Bestand der LVB:

Altfahrzeuge: 112 FE (Fahrzeugzahlen auf 15 m-Fahrzeugeinheiten)

Neufahrzeuge: 314 FE (Fahrzeugzahlen auf 15 m-Fahrzeugeinheiten)

Zum Stand Ende 2011 standen folgende Fahrzeuge zur Verfigung:

Tabelle 27: Fahrzeuge der LVB, Stand Ende 2011

Stral3enbahntyp Anzahl Fahrzeugeinheiten
NGT12 (XXL) 33 99

NGTWS6 (Leoliner) 50 75

NGT8 56 102

T4D-M 107 107

NB4 38 38

BADNF 4 4

B4ADM 1* 1

* Glaserner Leipziger

Bei den NGT12, NGTW6, NGT8 und NB4 handelt es sich um Neufahrzeuge. Die NB4 fahren
im Verbund mit den T4D, dadurch steht in der Regel immer ein niederfluriges Angebot mit
dem Zug zur Verfugung. Die T4D und B4D sind Altfahrzeuge, welche in den Neunzigern mo-
dernisiert wurden. Bei der Modernisierung wurden, soweit es baulich mdglich war, Larm-
schutzmalRnahmen umgesetzt.

Der Fahrzeugeinsatz wird generell flexibel gehandhabt. Relativ stabil ist nur die eingesetzte
Fahrzeuggrof3e. AulRerhalb des Tagesverkehrs erfolgt aufkommensabhéngig eine Reduzie-
rung des Fahrzeugeinsatzes, die je nach Fahrgastaufkommen und Veranstaltungsplan stark
schwankt und hier nicht berticksichtigt werden kann.

Tabelle 28: Fahrzeugaufteilung auf die einzelnen Straf3enbahnlinien im Tagesverkehr (Lvs, 2011)

Linie planmafiger Fahrzeugeinsatz (Tagesverkehr) Fahrzeuglange (m)
1| T4DM-Traktion + NB4 45
2| NGT8 30
3 | Leoliner/TADM-Traktion + NB4 45
4| NGT8 30
7 | Leoliner/XXL 45
8 | TADM-Traktion/TADM+NB4/NGT8 30
9| NGTS, 1 x TADM-Traktion + B4ADM 30 (45)
10 | NGT8 30
11 | XXL 45
11E | TADM-Traktion + NB4/B4DM 45
12 |[NGT8 30
14 | Leoliner (solo) 22
15| Leoliner/XXL 45
16 | XXL 45
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Aus Tabelle 28 ist ersichtlich, dass auf den Linien 1 und 11E Uberwiegend modernisierte
Tatras mit Niederflurwagen fiir die Personenbeférderung im OPNV eingesetzt werden. Damit
wird weniger als 1/3 der Linien noch mit alten Stral3enbahnen bedient. Mittelfristig soll bis
2018 der Fahrzeugpark der LVB komplett auf neue Stralenbahntypen umgestellt werden.
Eine schnellere Umstellung des Fahrzeugparks ist nach Aussage der LVB nur méglich, wenn
die seitens der Stadt zur Verfligung gestellten Investitionsmittel erhéht werden.

Tabelle 29 enthélt Angaben Uber geplante Malihahmen an Fahrwegen und Fahrzeugen der
Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH.

Eine Larmminderungsmafl3nahme, die seit der Wende Anwendung fand, ist der Ersatz von
Gleisen mit Grof3verbundplatten (GVP) durch eingedeckte Rahmengleise oder Rasengleise.
Die GVP-Bauweise war eine Bauart, die in der DDR bei allen StralRenbahnbetrieben als
Hauptbauweise Anwendung fand. Aus diesem Grund enthielt das StralRenbahnnetz im Jahr
1990 rund 125 km GVP-Gleis, aktuell sind es noch 62 km, die nach und nach ebenfalls er-
setzt werden sollen.

Eine weitergehende LarmminderungsmalRnahme ist der Einbau eingedeckter Gleise in der
Fahrbahn der Strale, die mit dampfenden Materialien umhillt werden. Nach Auskunft der
LVB kdnnen derzeit allerdings keine endglltigen quantitativen Aussagen zu den erreichba-
ren Larmpegelminderungen getroffen werden.

Einen Larmschwerpunkt bilden die Kurven, in denen es systembedingt zum Kurvenquiet-
schen kommt. Je kleiner die Kurvenradien sind, desto starker tritt dieses Problem auf. Gegen
das Kurvenquietschen wurden an Schwerpunkten 27 stationare Schienenschmieranlagen
eingebaut. Aus wirtschaftlichen Grinden erfolgt der Einsatz von stationdren Trennmittelanla-
gen nicht mehr. Dafir sollen sogenannte transportable (auf der Stral3enbahn platzierte) An-
lagen zum Einsatz gebracht werden. Allgemeines Funktionsprinzip ist das Aufbringen eines
Trennmittels vom Fahrzeug auf das Rad bzw. die Schiene. Der Vorteil gegentber der statio-
naren Trennmittelanlage liegt in der Veranderung der Ortlichkeit durch das Fahrzeug. Erste
Leoliner-Fahrzeuge sind bereits mit einer Schienenkopfschmieranlage ausgertstet und das
Zulassungsverfahren wurde begonnen.

Auch das Befahren von Gleiskreuzungsbereichen verursacht gréRere Larmbelastungen.
Dies liegt vor allem daran, dass es bis vor einigen Jahren Ublich war, Bereiche von Weichen
und Schienenkreuzungen als Flachrille auszufiihren. Dabei rollt das Rad mit seinem Spur-
kranz Gber den Rillenboden der Schiene und nicht auf der Laufflache ab. Diese Art der Uber-
fahrung erzeugt ein Gerausch, welches als Rumpeln mit Erschitterungen wahrgenommen
wird. Eine Verminderung dieser Erscheinung ist an Schienenschnittpunkten mit einem fla-
chen Winkel (an Weichen) mdglich, da sogenannte Tiefrillenherzstiicke angewandt werden
kénnen. Die Freiheitsgrade zur Wahl eines flacheren Kreuzungswinkels sind allerdings ein-
geschrankt, da dieser hauptsachlich durch die Ortlichkeit im StraBenraum bestimmt wird.
Eine weitere Moglichkeit ist die Verbreiterung der Radreifen der Fahrzeuge. Bei rechtwinkli-
gen Kreuzungen ist eine Tiefrille nicht mdglich. In diesem Bereich konnen Stol3effekte nur
durch ein elastisches Auflager der Schienenanlage aufgenommen werden. Diese Bauweise
wurde an der Kreuzung Augustusplatz realisiert.

Als Malnahme zur Larmvorsorge und Larmsanierung kann auch regelméRig das sog.
Schienenschleifen durchgefiihrt werden. Seit 2009 sind in Leipzig zwei Schienenschleiffahr-
zeuge im Einsatz. Ziel ist es, das gesamte Netz mindestens einmal im Jahr geschliffen zu
haben.

Die Wartung der StralRenbahnréder erfolgt im Rahmen des laufenden Geschéftes.

Einen lokalen Larmschwerpunkt bilden Abschnitte mit Kleinpflaster im Bereich der StraRen-

bahngleise. Eine Sanierung dieser Bereiche erfolgt im Rahmen anderer MalRnahmen in die-
sen Abschnitten.
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Tabelle 29: Malinahmen im Bereich des Stadt- und StraRenbahnverkehrs (Lvs, 2011)

Streckenabschnitt Beschreibung vl Rea_1I|3|erungs- Kosten €
zeitpunkt
Kéthe-Kollwitz-StraRe
(von Elsterstral3e bis gof. Rasengleis kurzfristig 2,0 Mio.
Westplatz)
Kéthe-Kollwitz-StraRe
(von Haltestelle Gott- eingedeckte Gleise in der
schedstraf3e bis ein- Fahrbahn, eingehillt in kurzfristig 1,56 Mio.
schlieBlich Kreuzung dampfende Materialien
Dittrichring)
Wurzner StralRe (von eingedeckte Gleise in der
Dresdner Stral3e bis Fahrbahn, eingehdillt in kurzfristig 4,8 Mio.
Torgauer Stral3e) dampfende Materialien
Lutzner Stral3e (von eingedeckte Gleise in der
OdermannstralRe bis Fahrbahn, eingehdillt in kurzfristig 8,1 Mio.
HenriettenstralRe) dampfende Materialien
Georg-Schwarz-Stral3e eingedeckte Gleise in der
(Haltestelle Diakonissen- | Fahrbahn, eingehdillt in kurzfristig 960.000
haus) dampfende Materialien
Zschochersche StralRe eingedeckte Gleise in der
(von Karl-Heine-StralRe Fahrbahn, eingehdillt in kurzfristig 600.000
bis Dreilindenstrafie) dampfende Materialien
eingedeckte Gleise in der
Holzhauser StralRe Fahrbahn, eingehdillt in kurzfristig 2,4 Mio.
dampfende Materialien
eingedeckte Gleise in der
WeilReplatz Fahrbahn, eingehillt in kurzfristig 2,4 Mio.
dampfende Materialien
Bornaische StralRe (von eingedeckte Gleise in der
Haltestelle KlemmstralRe Fahrbahn, eingehdillt in kurzfristig 4,8 Mio.
bis Bornaische Briicke) dampfende Materialien
Trondlinring Gleissanierung kurzfristig k. A.
Lutzner Strafl3e (von Hen-
riettenstralRe bis( Lui- Stadtbahr)ausbau/ kurzfristig 18,9 Mio.
- Rasengleis
senbricke)
Zschochersche Straite Rahmengleis, eingedeckt
(Luppenstraf3e bis Erich- ; : ’ kurzfristig 750.000
. mit elastischer Lagerung
Zeigner-Allee)
Felsenkeller Rr_:lhmen_glels, eingedeckt kurzfristig 350.000
mit elastischer Lagerung
Kurve L|r_1denauer Markt/ Rz_ihmen_glels, eingedeckt Kurzfristig 300.000
Demmeringstral3e mit elastischer Lagerung
Georg-Schumann-Stralle
(Am Meilenstein bis Pitt- Rasengleis kurzfristig 620.000
lerstral3e)
Bornaische StralRe/ Rahmengleis, eingedeckt -
Wiedebachplatz mit elastischer Lagerung kurziristig 950.000
;r;%ir Sg%r?sb(ggﬁsi :fr;g Rasengleis mittelfristig 4,2 Mio.
KdnneritzstralRe (Sanie- eingedeckte Gleise in der
rung der Straf3e und der Fahrbahn, eingehdillt in mittelfristig 3,0 Mio.
Gleise) dampfende Materialien
Rasengleis; eingedeckte
Georg-Schumann-Stralle G_Ie|se n d_er F"ahrbahn, mittelfristig 38,4 Mio. *
eingehdillt in dampfende
Materialien
Karl-Liebknecht-StralRe Rasfengleis; eingedeckte
. : Gleise in der Fahrbahn, . - .
(von Peterssteinweg bis inoehiillt in dampfende mittelfristig 14,4 Mio.
Sudplatz) eingenutit| p
Materialien
Zschochersche StralRe/ Larmminderung im Kreu- . -
Karl-Heine-Stral3e zungsbereich mittelfristig 360.000
eingedeckte Gleise in der
WaldstraRe Fahrbahn, eingehdillt in mittelfristig 3,0 Mio.
dampfende Materialien
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Streckenabschnitt Beschreibung VL RIEEl S Kosten €
zeitpunkt

eingedeckte Gleise in der

Arthur-Hoffmann-Stral3e Fahrbahn, eingehdillt in mittelfristig 4,8 Mio.
dampfende Materialien

Richtung Herzzentrum Neubau einer Trasse mittel- bis langfristig KA

Leipzig (betrifft Linien 4 und 15) T
Einsatz neuer Stral3en-
bahnen und Busse mit

Stadtgebiet larmreduzierten Eigen- permanen.t, kurz-, mittel- KA
schaften, Austausch von | und langfristig T
Altfahrzeugen, Hybridbus-
projekt

Karl-Liebknecht-Strafl3e

gg%éﬁgrglls_gi%itﬁge Rasengleis langfristig 1,2 Mio.

Stral3e) (M 19)

Jwaelzgr)]a(lll/tle SS)HOhe Cotta- Rasengleis langfristig 1,32 Mio.

Linie 7 Optimierung/Neubau einer langfristig KA.
Trasse

Linie 9 _(?ptimierung/Neubau einer langfristig KA.

rasse

* die Kosten beziehen sich auf den kompletten Umbau der Georg-Schumann-Straf3e, welche sich voraussichtlich
bis zu einem Zeithorizont von 2030 erstreckt

Bei den LVB wird seit dem Jahr 2006 das Rasengleis ,oben“, d. h. Rasen bis Unterkante
Fahrkopf der Schiene angewandt. Ca. 90 % der Schiene sind bei dieser Art Rasengleis ein-
gebettet.

Fur einen gutentwickelten Rasen mit einer mdglichst grol3en Halmlange werden fir Schnitt,
Bewasserung, Dungemittel und Nachsaatleistungen Kosten in Héhe von 1,70 Euro/m?2 Ra-
sengleis angegeben. Dazu kommen unter Umstanden noch Kosten fir die Unkrautbekamp-
fung nach Prifung des Rasenzustands. Bei einer Gesamtflache von 31.837 m? Rasengleis
ergeben sich laufende jahrliche Kosten von rund 54.123 Euro.

Ein dicht gewachsener Rasen bringt in der Vegetationszeit eine Reduzierung des Luftschalls
mit sich. Messungen in der GrunewaldstralRe konnten eine Reduzierung um 3 dB (A) nach-
weisen.

Die Einrichtung von Rasengleisen wird grundsétzlich durch die LVB beflrwortet. Allerdings
ist die Finanzierung der in Tabelle 30 benannten Mal3nahmen nicht gesichert. Die Kosten
wurden anhand anderer Beispiele fur die Einrichtung von Rasengleisen geschatzt. Genauere
Informationen kdnnen der Tabelle 30 entnommen werden.

Tabelle 30: Weitere Rasengleise (Finanzierung nicht gesichert)

Stral3e Abschnitt vsl. Realisierungszeit- vsl. Kosten in €
punkt
Klingerweg (M 21) komplett langfristig 840.000
. Arno-Nitzsche-Stral3e bis - .
Zwickauer Stral3e (M 22) Endste!le LoBnig | langfristig 3,2 Mio.
Berliner Stral3e (M 23) \S/t(r);%eedmgstrarse bis Apel- langfristig 1,8 Mio.
WaldstraRe (M 24) ﬁ‘lr: xj lﬁ;:hk:&suc(::kll(lgsschen langfristig 260.000
- Forstweg bis Endstelle . .
Leipziger Strale (M 25) Bohlitz-Ehrenberg langfristig 1,2 Mio.
Torgauer Stral3e bis End- - .
Paunsdorfer Allee (M 26) stelle Sommerfeld langfristig 5,3 Mio.
Griinau (M 27) ?r!li(teSS(?Egtrtaetren Gleiskorper langfristig 12,7 Mio.
VirchowstralRe (M 28) Sr?(tjtsstc:e k;laellstrar?se und langfristig 450.000
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Im Zuge des Vorhabens Prager Stral3e (Ortslage Probstheida) wird eine stationére Bewasse-
rungsanlage erprobt, die konkrete Aussagen Uber das Funktionsprinzip, die Zuverlassigkeit
und die Kosten liefern soll.

Allgemein kann angenommen werden, dass alle Mal3Bnahmen, die mit besonderen konstruk-
tiven Merkmalen auf eine Reduzierung von Luft- und Koérperschall zielen, mit einer Erhéhung
der Baukosten von ca. 20 % gegentber dem herkdmmlichen Verfahren und Bauweisen ver-
bunden sind. Genaue Kostenwerte sind vom speziellen Vorhaben abhangig. Zudem treten
bei der spateren Instandhaltung der Gleise hohere Kosten auf. Dafir liegen allerdings noch
keine Erfahrungen vor, da diese im Regelfall erst nach einer Betriebsdauer von 15 bis 25
Jahren auftreten.
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9 Larmminderungskonzepte im Bereich des Schienenver kehrs (Eisenbahn)

Die Larmkartierung der Schienenwege des Bundes obliegt, wie schon mehrfach erwéhnt,
dem Eisenbahn-Bundesamt. Das hat zur Folge, dass der Stadt Leipzig, anders als bei der
Larmkartierung der Ubrigen Larmverursacher, keine Primardaten vorliegen, die es erlauben
wilrden, die Wirksamkeit von Larmminderungsmafnahmen zu errechnen.

Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes

Die Bundesregierung hat fir besonders stark belastete Geb&ude — d. h. fir Gebaude, die
von der Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 70 dB (A) tags oder 60 dB (A) nachts
betroffen sind, das Programm ,MaRRnahmen zur LArmsanierung an bestehenden Schienen-
wegen der Eisenbahnen des Bundes” aufgelegt. Im Rahmen dieses Programms wurden seit
2004 entlang des Leipziger Giterringes in den Ortsteilen Anger-Crottendorf, Reudnitz-
Thonberg, Stétteritz, Marienbrunn, Mockau, Schénefeld, Wahren und Wiederitzsch Zuschis-
se zum Einbau von Schallschutzfenstern und Fenster unabhangigen Luftungen angeboten.

Larmminderungsmaflinahmen im Rahmen der Konjunkturpakete

Im Rahmen des Konjunkturprogramms Il wurden zuséatzliche Malnahmen zur L&arm-
minderung an Bahnstrecken erhoben und auf ihre Eignung Uberprift. Umgesetzt wurde der
Einbau von Schienenstegbedampfern sowie die Schienenstegbeschaumung. Bei der Aus-
wahl der Mal3nahmen fir die einzelnen Standorte wurde unter Kosten-Nutzen-Aspekten ab-
gewogen, ob aktiver oder passiver Schallschutz durchgefiihrt werden sollte.

Fur Leipzig wurden die Strecken 6403, 6380, 6381, 6379 und 6369 ausgewahlt. Genauere
Informationen kénnen der Tabelle 32 entnommen werden.

Tabelle 31: Standorte des MalRnahmenpakets ,Bereits erprobte LarmminderungsmafBnahmen“ an Bahnstrecken
fur Leipzig (DB AG, 2011)

Strecke Glgls von MaRnahme km_ ReaI|§|erungs-
Gleis nach von bis zeitpunkt
Wiederitzsch . N 114,1 umgesetzt
6403 Leipzig Wahren Schienenstegbedampfer 113,2 Dezember 2010
Leipzig-Wahren . N 113,2 umgesetzt
6403 Wiederitzsch Schienenstegbedampfer 114,1 Dezember 2010
Leipzig-Wahren . . 107,1 umgesetzt
6403 Schkeuditz Schienenstegbedampfer 106.7 Mirz 2011
Leipzig-Wahren . . 112,0 umgesetzt
6403 Gleis 3303 Schienenstegbedampfer 1127 Mérz 2011
Schkeuditz . N 104,987 umgesetzt
6403 Leipzig-Wahren Schienenstegbedampfer 105,6 Marz 2011
Schkeuditz . N 106,7 umgesetzt
6403 Leipzig-Wahren Schienenstegbedampfer 107,1 Marz 2011
Schkeuditz . . 104,987 umgesetzt
6387 Leipzig-Wahren Schienenstegbedampfer 105,6 Marz 2011
Schkeuditz . N 106,7 umgesetzt
6387 Leipzig-Wahren Schienenstegbedampfer 107,1 Marz 2011
Leipzig-Wahren . . 2,6 umgesetzt
6380 Leipzig-Leutzsch Schienenstegbedampfer 2,0 Juni 2011
Leipzig, Wahrener 00 umaesetzt
6381 Viadukt Schienenstegbedampfer ’ 9
. . 0,3 Juni 2011
Wiederitzsch
Wiederitzsch 03 umaesetzt
6381 Leipzig, Wahrener Schienenstegbedampfer ' 9
; 0,0 Juni 2011
Viadukt
Leipzig-Plagwitz . N 2,65 umgesetzt
6379 Markkleeberg West Schienenstegbeschaumung 3,06 Juni 2011
Leipzig-Schonefeld . . 13,581 umgesetzt
6369 Engelsdorf Schienenstegbedampfer 14.486 Juni 2011
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Strecke Gleis nach MaBnahme vonbis | setpunkt.
6369 Leiprig-Schonefelg _| Schienensteghedampfer 12837 | umsors
6369 tg:gi:g‘li\{lk?glzgu Schienenstegbedampfer gg’ Il;rr?dgeezgtlzi
6369 tz:%:g-ll\;lr:)eclﬂgu Schienenstegbedampfer gi E?dgeezgtﬁ

Weitere LarmschutzmalRnahmen im Bereich des Eisenbahnverkehrs

Tabelle 32: Weitere Larmschutzmaflinahmen im Bereich des Eisenbahnverkehrs

vsl. vorgesehene Malinahmen, Strecke | vsl. km vsl. Realisierungs-
Ortslage AP . : 3
teilweise Alternativen Nr. von bis zeitpunkt
M_(_erseburger StraBe/ | Bau von Larmschutzwanden; passiver 6367 KA mittelfristig
Rickmarsdorf Schallschutz
Bereich Giterbahn- | Bau von Larmschutzwanden; . .
hof Engelsdorf passiver Schallschutz 6369 k-A. mittelfristig
Bruckenerneuerung uber die Mockau-
Mockauer StralRe bis | er StraRe und Beuthstraf3e; Bau von 6369 KA lanafristi
Bahnhof Thekla Schallschutzwénden; passiver Schall- o g 9
schutz

Der Bereich Ruckmarsdorf, Merseburger StralRe an der Eisenbahnstrecke 6367 ist im freiwil-
ligen Larmsanierungsprogramm des Bundes enthalten und befindet sich in Planung. Die
schalltechnische Untersuchung soll 2012 begonnen werden. Diese Untersuchung ist maf3-
geblich fur die Art des umzusetzenden Schallschutzes (Schallschutzfenster, Schallschutz-
wande).

Fur den Bereich des Giterbahnhofs Engelsdorf gibt es weder Larmsanierungsmal3hahmen
noch MaRnahmen aus dem Konjunkturprogramm Il. Ein Untersuchungsgebiet der DB AG fir
die Strecken 6369 (Leipzig — Wahren — Engelsdorf) bzw. 6363 (Leipzig — Dresden) reicht bis
Engelsdorf und befindet sich im Planungsstatus mit Umsetzung in den nachsten 5 Jahren.
Passive MalRnahmen kommen nur fir Gebaude in Betracht, welche vor 1990 gebaut worden.

Die DB AG plant von 2015 bis 2017 den Streckenabschnitt von Mockauer Straf3e bis Bahn-
hof Thekla zu erneuern. Im Rahmen der Erneuerung sind auch die Briicken lber die Mo-
ckauer Stral3e und die BeuthstralRe enthalten. Der Bau von aktiven SchallschutzmalRnahmen
(Schallschutzwande) ist ebenfalls vorgesehen. Die Gro3e und Lange der Schallschutzwéande
hangt von dem Planfeststellungsverfahren und der schalltechnischen Untersuchung ab. Als
Ergdnzungsmalinahmen zum aktiven Schallschutz werden passive MafRnahmen (Schall-
schutzfenster) ndétig. Vorlaufige Planungen sehen Schallschutzwande von Friedrichshafner
StralRe, Beuthstral3e bis An der Parthe und abschnittsweise bis zum Bahnhof Thekla vor.

Untersuchungen fur den Raum Wiederitzsch im Rahmen des Larmsanierungsprogramms
ergaben eine Larmemission von 65 dB (A) tags und 70 dB (A) nachts. Betroffen davon ist der
Streckenabschnitt von km 114,0 bis 117,6 (Olchinger StralRe bis Briicke Landsberger Stra-
Re). Gemal dem Larmschutzgutachten erfolgten hier passive LarmschutzmalRnahmen, wel-
che im Dezember 2009 abgeschlossen worden sind. Derzeit sind keine eigenstandigen
MalRnahmen geplant. Es ist lediglich beabsichtigt den Bahnhof Wiederitzsch umzubauen.
Vor diesem Hintergrund wird seitens der Stadt die Errichtung von Larmschutzwanden ent-
lang der Bahngleise (Bahnhofstral3e, Damaschkestraf3e) vorgeschlagen (M 18).

Die Entscheidung zur Umsetzung der o. g. MaBnhahmen obliegt letztendlich der DB AG und

die Mdglichkeiten der Stadt Leipzig darauf Einfluss zu nehmen sind sehr begrenzt.
Larmminderungsmafinahme ,Leiser Rhein”
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Das Nationale Verkehrslarmschutzpaket ,Larm vermeiden — vor Larm schiitzen* wurde am
02. Februar 2007 vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung beschlos-
sen. Dieses Paket beinhaltet u. a. die Férderung von Verkehrslarmforschung. Ein Resultat ist
das Modellprojekt ,Leiser Rhein®.

Mit dem Pilotprojekt ,Leiser Rhein“ sollen Informationen Uber die Umrlstung, den Betrieb
und die damit verbundenen Kosten gerauscharmer Bremssohlen gewonnen werden. Durch
den Einsatz der umgerusteten Wagen soll die besonders stark genutzte Rheinschiene kurz-
fristig entlastet werden. Die Umsetzung des Programms soll insbesondere die Belange der
Rhein- und Moselanlieger bericksichtigen, allerdings kann von einem bundesweiten Einsatz
der Guterwaggons mit einem positiven Effekt fur das gesamte Schienennetz ausgegangen
werden.

City-Tunnel

Der City-Tunnel verbindet zukinftig die derzeitigen Kopfbahnhodfe Bayrischer Bahnhof und
Hauptbahnhof miteinander. Damit wird die fehlende Nord-Sud-Verbindung im Schienennetz
Leipzigs geschlossen. Zudem wird durch die zuséatzlichen Haltepunkte die Leipziger City fur
den eisenbahngebundenen Nah- und Regionalverkehr besser erschlossen. Hauptséachlich
wird der Tunnel zur Aufnahme von Regional- und S-Bahnen gebaut, zukinftig wird es aber
auch maglich sein, Fern- und ICE-Ziige verkehren zu lassen.

Um die Anbindung und volle Funktion des City-Tunnels sicherzustellen, missen netz-
erganzende Maflinahmen durchgefihrt werden. Diese umfassen den Neubau von Bricken
und S-Bahn-Stationen sowie den Ausbau von Gleistrassen zum City-Tunnel.

Der Citytunnel selber und die netzergdnzenden MalRnahmen haben lA&rmmindernde Effekte.
Zum einen wird davon ausgegangen, dass die verbesserte Anbindung der City an das
Eisenbahnnetz die Verkehrsmittelwahl dahingehend verandert, dass der aus dem Umland in
die Leipziger City flieRende MIV vermindert wird. Zum anderen handelt es sich bei den netz-
erganzenden MaRnahmen zum Teil um den Neubau oder die wesentliche Anderung von
Strecken(-abschnitten), so dass Malinahmen der Larmvorsorge zu ergreifen sind.

Im Rahmen dieser netzergdnzenden MalRnahmen erfolgen zurzeit die Erneuerung der Ei-
senbahniberfihrungen Demmeringstralle, Lutzner Straf3e und Karl-Heine-Stral3e. Sudlich
der Eisenbahnuberfihrung der Karl-Heine-Stral3e entstehen die neuen AuRenbahngleise der
Verkehrsstation Leipzig-Plagwitz, welche in diesem Bereich zuklnftig nur noch zwei Haupt-
gleise der Strecke 6383 aufweist. Alle Anlagen des Giterverkehrs in Plagwitz entfallen durch
Stilllegung oder Rickbau ersatzlos. Der Bau von Schallschutzwanden erfolgt 6stlich und
westlich der Bahnstrecke 6383 im Bereich Geraer Stral3e bis Bahnhof Plagwitz.

Sonstige MalRBhahmen im Bereich des Eisenbahnverkehrs

Hauptquelle des Schienenlarms ist das Rollgerausch, welches wesentlich vom Oberflachen-
zustand der Rad- und Schienenlaufflichen bestimmt wird. Die Personenverkehrs- und Gu-
terwagen der Deutschen Bahn werden daher regelméRig auf unrunde Rader, Flachstellen
usw. untersucht und gewartet. Zudem ist die DB AG fahrzeugseitig bestrebt, durch den Ein-
satz der Verbundstoff-Klotzbremse (K-Sohle) fur Gliterwagen das Rollgerdusch der Giiterzi-
ge um 10 dB (A) zu senken.

Die Umristung der ca. 150.000 Bestandsgiterwagen verschiedener Eigentiimer soll durch
ein larmabhangiges Trassenpreissystem angestof3en werden. Fir nicht umgeristete ,laute”
Guterwagen ist demnach ein héherer Preis fur die Gleisnutzung zu zahlen als fir neue oder
umgerustete ,leise" Giterwagen. Das neue Trassenpreissystem soll mit dem Fahrplanwech-
sel 2012/2013 eingefuhrt werden.
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Eine weitere Larmminderungsmaf3nahme stellt das sogenannte BUG (besonders Uberwach-
tes Gleis) dar. Beim Eisenbahnbetrieb entstehen Unebenheiten (Riffel) auf der Fahrflache,
die in der Folge Gerausche produzieren. Damit diese Unebenheiten eine definierte Riffeltiefe
nicht Uberschreiten, kontrolliert ein Schallmesszug regelm&Rig den Zustand der Schienen-
oberflachen auf ihre akustischen Schallpegel. Uberschreiten die Schallpegel die Vorgaben,
wird die Oberflache der Schienenkdpfe geschliffen. Das BUG erzielt eine dauerhafte Larmre-
duktion von 3 dB (A), die vom Eisenbahn-Bundesamt anerkannt wird und als Abschlag bei
der Schallberechnung angesetzt werden kann. Durch den Einsatz des BUG kann die Hohe
der Schallschutzwande reduziert werden. Insbesondere dort, wo stadtebauliche oder wirt-
schaftliche Grinde hohe Wande verbieten, kann das BUG dazu beitragen, Immissions-
grenzwerte einzuhalten. (DB AG, 2009)
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10 Sonstige Larmminderungsmaf3inahmen
OPNV/Umweltverbund

Der OPNV ist Teil des Umweltverbundes. Hinter dem Begriff ,Umweltverbund” verbergen
sich umweltfreundliche Verkehrsarten, wie zu Fuld gehen, Fahrradfahren, Bus und Bahn fah-
ren sowie Carsharing und die Bildung von Fahrgemeinschaften. Gute und miteinander ver-
netzte Angebote dieser Verkehrsarten ermdglichen es Nutzern, sich flexibler, kostenglnsti-
ger und okologischer fort zu bewegen - ohne dabei auf das eigene Auto angewiesen zu sein.
Der Umweltverbund ist in seinen Funktionen als mobilitatssichernde Grundversorgung und
als Alternative zum motorisierten Individualverkehr unter Einbeziehung flexibler Bedie-
nungsmodelle und mit dem Ziel der barrierefreien Nutzung fir alle Bevolkerungsgruppen
auszubauen. Dazu gehdrt auch die Einrichtung von Ful3gédngerampeln oder anderen Que-
rungshilfen zur Starkung des FuRgangerverkehrs (M 11) sowie die optimale Einrichtung von
Haltestellen des OPNV hinsichtlich ihrer Erreichbarkeit und Nutzerfreundlichkeit. Diesbeziig-
lich stellt auch die Einrichtung sogenannter Mobilitatsstationen (M 31) einen wichtigen Bei-
trag zur Férderung der Umweltverbundes dar. Diese ermoglichen eine Vernetzung innerhalb
der stadtischen Mobilitat, indem an zentralen Orten in der Stadt Angebote wie Carsharing,
Fahrradverleih (inklusive Pedelecs), Taxis, Elektroautos, Fahrradabstellmdglichkeiten und
der OPNV miteinander verbunden werden. Unterstiitzend wirkt der Aufbau eines betriebli-
chen und kommunalen Mobilitditsmanagements in Form von Mobilitatszentralen. Aktuell wird
in der Stadt Leipzig die Einrichtung von funf Mobilitatsstationen im 6ffentlichen Verkehrs-
raum angestrebt.

Eine Starkung des Umweltverbundes bedeutet eine Reduzierung des MIV und damit ver-
bunden auch eine Minderung der Larmemissionen. Im Vergleich zum MIV hat der OPNV
eine hohere Beforderungskapazitat pro Fahrzeug und einen geringeren Flachenverbrauch.
Der spezifische Energieverbrauch und die spezifische Schadstoffemission pro Fahrgast sind
deutlich geringer als beim MIV. Beispielsweise verursacht ein gut besetzter Linienbus pro
Fahrgast nur etwa 10 — 25 % der Treibhausgas-Emissionen eines gut besetzten Autos. Hin-
zu kommt beim MIV noch der Flachenverbrauch fir den ruhenden Verkehr (Parken). Die
Einwohnermobilitat in ,Autostadten” ist volkswirtschaftlich gesehen ungefahr doppelt so teuer
wie in Stadten mit stark ausgebautem OPNV.

Malnahmen zur Fuhrparkerneuerung bei StralBenbahnen und Bussen erfolgen fortlaufend
durch den Austausch von Altfahrzeugen und fihren somit zu Fahrzeugen mit geringeren
Larmemissionen im Stadt- und Regionalverkehr. Beispielsweise sollen kurzfristig die alten
Busse der Linie 70 durch neue Busse ersetzt werden.

Hervorzuheben ist, dass seit 2007 bei der Anschaffung neuer Stadtbusse durch die LVB eine
Unterschreitung des gesetzlich vorgeschriebenen Emissionswertes von 80 dB (A) ausge-
schrieben worden war. Aktuell sind 58 Solarisbusse mit 78 und 77 dB (A) im Einsatz.
Daneben gibt es Hybridbusprojekte der LVB (geférdert Gber das BMVBS und BMU, Modell-
region Elektromobilitat Sachsen und Projekt SaxHybrid). Durch diese Projekte kommen
Fahrzeuge nicht nur unterhalb des gesetzlichen Gerauschgrenzwertes zum Einsatz, sondern
durch die elektrische Anfahrmdglichkeit werden vor allem auch an den Haltestellen Larm-
emissionen stark verringert. Nach Angaben der LVB sollten Ende 2011 19 Hybridbusse im
Linieneinsatz sein (Stadt- und Regionalverkehr). AufRerdem sollten 9 XXL-StraRenbahnen
weitere Tatra-Bahnen abldsen.

Die LVB betreiben auch vier Elektro(service)fahrzeuge, die ebenfalls zur Larmemissionsmin-
derung beitragen.

Der bestehende Fahrzeugpark wird im Rahmen der Wartungs- und Instandhaltungs-
maflnahmen auf Beschadigungen mit daraus resultierender zusatzlicher Gerdauschemission
geprift und ggf. behoben. Zudem sind larmschonendes Fahrverhalten Bestandteil von Fah-
rerschulungen.
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Im Zuge der Foérderung des OPNYV ist es ebenfalls notwendig preiswerte, flexible und einfach
handhabbare Tarifsysteme zu etablieren. Bereits jetzt konnen Gelegenheitsfahrer glnstigere
Tickets erwerben, z. B. Wochen- und Monatskarten. Das Tarifsystem befindet sich vor jeder
Anderung in Abstimmung sowohl in den LVB als auch mit dem MDV und den Aufsichtsgre-
mien. Biurgeranregungen und Tarifvergleiche (auch mit anderen OPNV-Verbiinden) gehoren
dazu und werden als Anregungen zur weiteren Optimierung verstanden und gepruft.

Eine mittel- und langfristige La&rmminderungsmaf3nahme ist die zunehmende Nutzung von
Elektromobilitat. Als Start in die Elektromobilitat hat die Stadt Leipzig am bundesweiten Mo-
dellvorhaben ,Férderprogramm Modellregion Elektromobilitat® im Zeitraum von 2009 bis
2011 teilgenommen. Im Rahmen dieses Projekts sollte der Einsatz je einer Hybridbusflotte in
Dresden und Leipzig mit dem Ziel der schrittweisen Eingliederung von schnellladeféhigen
Hybridbussen in den Linienbetrieb sowie die Erprobung oberleitungsfreier StralRenbahnen.
Weiterhin soll die Integration von Elektrofahrzeugen in Flotten (z. B. Carsharing, Taxi-
Unternehmen) getestet und die entsprechende Ladeinfrastruktur errichtet werden. Ebenso
werden Themen wie der Einsatz elektrischer Nutzfahrzeuge, der Aufbau einer Forschungs-
und Fertigungseinrichtung fir Traktionsspeicher, die Netzeinbindung und die Integration er-
neuerbarer Energien bearbeitet.

Die Zustandigkeit fur das Projekt SaxMobility | liegt bei den Stadtwerken, unter Beteiligung
der LVB und LTB.

Kommunaler Fuhrpark

Verwaltung und kommunale Unternehmen der Stadt betreiben insgesamt ca. 1.590 Kraft-
fahrzeuge (ca. 840 Fahrzeuge bei der Stadtverwaltung und ca. 750 Fahrzeuge im Unter-
nehmensverbund der LVV). Hierzu zéhlen sowohl Pkw als auch Lkw bis zu einem Gesamt-
gewicht von 3,5 Tonnen. Nicht eingerechnet sind die im Linienverkehr eingesetzten Busse.
Die Fahrzeuge werden uberwiegend im Kurzstreckenbetrieb eingesetzt, d. h. es missen
Entfernungen zuriickgelegt werden, bei denen sich ein Elektroantrieb oder ggf. auch Hybrid-
antrieb besonders eignet.

Auch vor diesem Hintergrund hat sich die Stadt Leipzig im April 2009 erfolgreich um die Teil-
nahme am bundesweiten Modellvorhaben ,Forderprogramm Modellregionen Elektromaobili-
tat“ des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung beworben.

In der Interessensbekundung zur Teilnahme wurde das konkrete Potenzial fir Elektrofahr-
zeuge innerhalb der Stadtverwaltung und kommunalen Unternehmen ermittelt. Dieses be-
tragt aktuell 150 Fahrzeuge (Stand April 2009) der Klassen Klein- und Kleinstwagen sowie
370 Kleintransporter (Pkw und Lkw bis 3,5 Tonnen). Diese Fahrzeuge werden z. B. fir Mate-
rial- und Personentransporte sowie Aufsichts- und Inspektionsfahrten eingesetzt und missen
aufgrund des erreichten Alters oder Auslaufens von Leasingvertrdgen demnéchst ersetzt
werden. Die Einsatzcharakteristika sowie die Altersstrukturen der von der Stadtverwaltung
und den kommunalen Unternehmen genutzten Fahrzeuge kommen somit einer Einfuhrung
von Elektrofahrzeugen deutlich entgegen.

Nicht nur der Fahrzeugpark der Stadt Leipzig sollte durch Elektro-Kraftfahrzeuge verstarkt
werden, sondern auch durch die Anschaffung von Elektro-Dienstfahrradern den Anteil von
Dienstgéngen per Fahrrad zu steigern. Bereits jetzt stehen in jedem Amt ,normale” Dienstra-
der zur Verfigung.

Neben dem zukinftigen Einsatz von Fahrzeugen mit Elektro- oder Hybridantrieb sollte der
Gebrauch von gerduscharmen Reifen (M 9) zunehmend an Bedeutung fir die Instandhaltun-
gen und Neuanschaffungen im kommunalen Fuhrpark gewinnen. Die Kosten fur larmarme
Reifen liegen nicht wesentlich Gber den von normalen Reifen.
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Freiwillige Larmschutzmalnahmen

Zu den freiwilligen LarmschutzmalRnahmen z&hlen neben den in Kapitel 7.5.2 aufgefihrten
LarmschutzmalRnahmen an der Georg-Schumann-Strale und der Karl-Jungbluth-Strafl3e
auch die Offentlichkeitsarbeit mit Veranstaltungen (Terra Tec 2007), eine Internetplattform,
Pressemitteilungen und Ausstellungen beispielsweise im Umweltinformationszentrum.

Die Menschen sind mit ihrem eigenen Handeln Teil des Larmproblems. Eine Sensibilisierung
der Offentlichkeit bzw. eines jeden einzelnen gegeniiber dem Thema (Verkehrs)Larm ist ein
wichtiger Baustein und stellt eine Mafinahme im Bereich des Larmschutzes dar (M 30). Im
Rahmen von Offentlichkeitskampagnen der Stadt, aber auch durch externe Einrichtungen,
wie der IHK oder HWK, Vereinen und Initiativen, kann dieses Thema stérker in den Vorder-
grund geriuckt werden. Eine entsprechende Sensibilisierung direkt im Stral3enraum kann
beispielsweise die Erklarung der Anordnung von Tempo 30 durch die Hinweisschilder ,Larm-
schutz” sein.

Ebenso kénnen die Aufklarung tber La&rmschutzmalRnahmen und Hinweise fir Hauseigen-
tumer/Mieter sowie die Installation von Informationsanlagen (Dialog-Display) zur Geschwin-
digkeitsanzeige (M 1) Bestandteile einer wirksamen Offentlichkeitsarbeit sein.

Wie bereits im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum vorliegenden Larmaktionsplan
erfolgt, sind die Einrichtung eines Online-Larmforums (M 5) und einer Larmkarten-
Suchanwendung (M 29) auch zukiinftig elementare Bausteine in der Offentlichkeitsarbeit.

Bepflanzungen

Die Bepflanzung mit Strauchern und Baumen entlang einer Strafl3e hat keine larmmindernde
Wirkung, dennoch hat sie eine positive Wirkung auf die subjektive Wahrnehmung von Larm
und kann den StralRenraum optisch aufwerten (M 3).

Parkraumbewirtschaftung/Park and Ride

Parkraum muss vor allem dort bewirtschaftet werden, wo die Zahl der Parkplatz suchenden
Fahrzeuge die Zahl der verfiigbaren Parkplatze tibersteigt. Diese sog. Uberschussnachfrage
fuhrt zu einer erhéhten Larmbelastung. Zur Senkung der Larmbelastung kénnen folgende
Mafnahmen in Frage kommen:

- eingeschréankte Halteverbote,

- Halteverbote,

- Parkscheibenregelung,

- Parken mit Parkschein,

- Sonderparkplatze und

- Sonderparkberechtigungen.
Die Umsetzung derartiger MafRnahmen ist immer eine Einzelfallentscheidung und kann von
Stral3e zu Stral3e variieren.

Park and Ride (Parken und Reisen) bzw. P+R bezeichnet ein Prinzip der Verkehrsplanung,
in dem in der Nahe von Haltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs Abstellmoglichkeiten far
Pkw, teilweise auch Motorrader und Busse, zur Verfiigung gestellt werden. Vor allem Berufs-
tatigen wird so die Mdéglichkeit gegeben, ihren Pkw am Stadtrand abzustellen und ohne Stau
und Parkplatzprobleme mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln in die Innenstadt zu gelangen. Au-
Rerdem hilft P+R bei der Bewaltigung von Verkehrsproblemen bei GrofRveranstaltungen wie
FuRballbundesligaspielen, Rockkonzerten und Innenstadtfesten.

Im Jahr 2005 erfolgte der Ausbau der P+R-Wegweisung. P+R-Platze gibt es an der Bornai-
schen Strafl’e (AGRA), am Cottaweg (Parkplatz), An der Tabaksmiuihle (Volkerschlachtdenk-
mal), an der Messe-Allee (Bhf. Leipziger Messe), an der Stralle am See (Lausen), an der
Plovdiver StralRe, am Schonauer Ring und an der Krakauer Stral3e. Es wird geprift ob die
P+R-Platze, durch Kombination mit einer kostenfreien oder kostenverginstigten Nutzung des
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OPNV vom Parkplatz zur Innenstadt und zuriick, attraktiver gestaltet werden kénnen und in
ihrer Anzahl erhoht werden. Hierdurch soll ein hdherer Anreiz fir die Nutzung des Umwelt-
verbundes mit dem Ziel einer Minderung des MIV in der Innenstadt gesetzt werden (M 12).

Eine ahnliche Zielsetzung hat Bike and Ride (M 13), die Bereitstellung von Fahrradstandern
oder -boxen an Haltestellen. An gro3eren Bahnhédfen gibt es tGberdachte Stellplatzanlagen
oder Fahrradparkhauser. Ziel ist es, diese Stellplatze attraktiver zu machen und quantitativ
auszubauen.

Selbstverpflichtung von Unternehmen (M 17)

In den Unternehmen existiert die Bereitschaft und das Engagement zum erweiterten Einsatz
larmarmer Reifen und Fahrzeuge. Grundsétzlich tragt auch ein verbessertes und umsichti-
ges Fahrverhalten des Personals in Bezug auf Larm emittierende Transportbehalter (z. B.
Muldenkipper, Container, offene Sattelauflieger) zur Larmminderung bei. Zudem wird die
vermehrte Nutzung des Jobtickets in den Kammern und Unternehmen beraten.
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11 Schutz ruhiger Gebiete

In der Umgebungslarmrichtlinie wird nicht konkret definiert, was unter einem ruhigen Gebiet
zu verstehen ist. Die Definition in Artikel 3 Buchstabe | und m der Umgebungslarmrichtlinie
unterscheidet zwar zwischen ruhigen Gebieten ("quiet areas") in Ballungsrdumen und auf
dem Land. Fur Erstere wird aber nur abgestellt auf "ein von der zustandigen Behdrde festge-
legtes Gebiet, in dem beispielsweise der Lpen-Index oder ein anderer geeigneter LArmindex
fur samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht
Ubersteigt". Fur Letztere wird nur bedeutet, dass es um ein von der zustandigen Behdrde
festgelegtes Gebiet geht, "das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm
ausgesetzt ist" (vgl. UBA, 2008).

Bei der Analyse des 8 47a BImSchG stellt sich heraus, dass zu ruhigen Gebieten neben den
bebauten Gebieten (Wohngebiete) und 6ffentlichen Parks (Erholungsgebiete) auch sensible
Nutzungsbereiche (Umgebungen von Schulgebauden, Krankenhéusern und anderen larm-
empfindlichen Gebauden und Gebieten) gezahlt werden kdnnen. Gemal § 47d Abs. 2 Satz
2 BImSchG ist es auch Ziel der Larmaktionsplane, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des
Larms zu schitzen*.

In der ersten Phase der LArmaktionsplanung werden nicht alle schutzbedurftigen Gebiete im
Sinne des § 47a BImSchG als ,ruhige Gebiete” dargestellt. Als Grundlage fiir die Darstellung
wurde die Abgrenzung aus dem Teilplan Schwerpunkte Freiraum und Erholung im Griinsys-
tem der Stadt Leipzig des Landschaftsplanes der Stadt Leipzig verwendet.

Der Landschaftsplan mit seinen Darstellungen und Zielkonzepten bericksichtigt die Proble-
matik des Larms nicht. Dies ist aber gerade fiir den Schutz der Erholungsrdume vor Larm
bzw. vor einer Zunahme der Larmbelastung wichtig und sollte bei der kiinftigen Fortschrei-
bung des Landschaftsplanes Beachtung finden.

Fur die Erstauswahl ruhiger Gebiete in Leipzig wurden folgende Schritte durchgefihrt:
1. Definition von Auswahlkriterien; hierfir dienten die Empfehlungen des Landeraus-
schusses fur Immissionsschutz (2009) als Orientierung,
2. Auswahl von einigen ruhigen Gebieten und
3. Erarbeitung von Strategien zum Schutz der ruhigen Gebiete.

Bei der Auswahl galt, dass die ruhigen Gebiete primar den Ansprichen der Umgebungslarm-
richtlinie geniigen mussen, mit den vorhandenen Daten der Stadt Leipzig bestimmbar sind
und den Ansprichen der Erholungssuchenden entsprechen. Dafir werden drei Definitionen
fur ruhige Gebiete festgelegt. Erstens ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie
mit groRen, zusammenhangenden Freiflachen, die Aufenthalt und ausgedehnte Spaziergan-
ge ohne Durchquerung verlarmter Bereiche erméglichen, und zweitens innerstadtische Erho-
lungsflachen, die nicht immer geringe Larmpegel aufweisen, aber eine hohe Aufenthaltsfunk-
tion in fuBlaufiger Entfernung zu Wohnstandorten haben. Sie sind so grof3, dass sie in ihrer
Kernflache deutlich leiser sind als an ihrer Peripherie. Ruhige Gebiete gemaf der dritten
Definition umfassen alle weiteren vor L&rm schiitzenswerten Flachen.
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ruhige Gebiete im innerstadtische Erho- weitere vor Larm
Sinne der Umge- lungsflachen schitzenswerte
bungslarmrichtlinie (Tab. 37) Flachen (Tab. 38)
(Tab. 36)

Merkmal Parkanlagen, Feld, Flur, Grin- und Erholungsfla- kleinere Griun- und Erho-
Wald, Grunflachen und chen in Wohngebietsnahe | lungsflachen in Wohnge-
Wiesen als zusammen- mit fuBBlaufiger Erreichbar- | bietsndhe,
hangende Naturrdaume in keit Umgebungen von Schul-
Verbindung mit ballungs- gebauden, Krankenhau-
raumiibergreifenden Ver- sern und andere larmemp-
bindungen in benachbarte findlichen Geb&aude und
Landschaftsraume Gebiete

Absoluter Pegelschwel- | Lpen < 55 dB (A) - --

lenwert

Relativer Pegelschwellen- | -- im Kernbereich 5 dB (A) | --

wert weniger als an der Peri-

pherie
Flachengrol3e > 100 ha 220 ha -

Aufgrund der in Tabelle 33 genannten Auswabhlkriterien und der 2006 kartierten StraRenab-
schnitte wurden fur Leipzig zunéchst funf ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungslarmricht-
linie, zehn innerstadtische Erholungsflachen sowie zwei weitere schiitzenswerte Gebiete
definiert.

Tabelle 34: Ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungslérmrichtlinie

ID in Gebiet Flache
Karte
Leipziger Auwald (begrenzt nérdlich von Stahmelner Straf3e); liegt teilweise au-
RG1 Rerhalb vom Ballungsraum 1986 ha
RG 2 Leipziger Auwald (begrenzt nordlich von SchleuRiger Weg, westlich von Kiichen- 464 ha
holzallee, sudlich von BrickenstralBe und dstlich von Koburger Stral3e)
Leipziger Auwald (begrenzt nérdlich von Briickenstraf3e und sudlich von Am Stau-
RG 3 h 189 ha
see); liegt auBerhalb vom Ballungsraum
RG 4 Bienitz und Moormergelgebiet 299 ha

Alle genannten Gebiete sind nicht nur als ruhige Gebiete schutzwiirdig, sondern haben auch
als besondere Naturrdume einen hohen Stellenwert. Der Leipziger Auwald gehért zu den
grofRten Auwaldgebieten Mitteleuropas. Seine Einzigartigkeit aber auch Schutzwirdigkeit
ergibt sich vor allem aus der Abh&ngigkeit vom Wasserhaushalt der Fliisse (Uberschwem-
mungen, Grundwasserstand), die ihn durchziehen. Die Bedeutung des Bienitz und seiner
Umgebung liegt vor allem in seiner geologischen, geomorphologischen und bodenkundlichen
Sonderstellung. Die genannten Merkmale der Gebiete fiihrten dazu, dass sie bereits als Na-
turschutz-, Landschaftsschutz-, FFH- oder SPA-Gebiete in unterschiedlichem Malie ge-
schitzt sind.

Grol3e Teile des Leipziger Auwaldes gehéren zum Leipziger Stadtwald. Der Leipziger Stadt-
wald umfasst alle Walder im Eigentum der Stadt Leipzig, unabhangig davon, ob sie innerhalb
oder aul3erhalb der Stadtgrenze liegen.

Zu den larmschutzbedurftigen innerstadtischen Erholungsflachen zahlen der Clara-Zetkin-
Park, das Rosental, der Mariannenpark und die Parthenaue, der Friedenspark, der Volkspark
Kleinzschocher, das Erholungsgebiet LoRnig-Dolitz und der Griine Bogen Paunsdorf (Tabel-
le 35).
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Tabelle 35: Innerstédtische Erholungsflachen

ID In Gebiet Flache

Karte
Clara-Zetkin-Park (begrenzt o&stlich von Friedrich-Ebert-StraBe und Karl-

RG5 Tauchnitz-StralRe, sidlich von SchleuBiger Weg, westlich von Klingerweg und 125 ha
Nonnenweg, nérdlich von Ferdinand-Lassalle-Stral3e)

RG 6 Rosental (begrenzt ostlich von Pfaffendorfer Strae, sidlich von Emil-Fuchs- 118 ha
StralRe und Zb6llnerweg, westlich vom Auwald, nérdlich von Primavesistral3e)
Mariannenpark (begrenzt dstlich von Schonefelder Allee, sudlich von Rohrteich- 22 ha (Marian-
stralRe und Adenauerallee, Yvestlich von der Parthenaue, nérdlich von Schonefel- nenpark)

RG 7 der Allee) und Parthenaue™ (begrenzt westlich von Beuthstral3e, siidlich von Os-
sietzkystral3e, dstlich von Abtnaunforfer Strae und nérdlich von Bahntrasse Leip- 68 hal + 40 haZ
zig-Thekla) und Parthenaue? (begrenzt westlich von Kieler StraBe, sudlich von (Parthenaue)
Bahntrasse, 6stlich von Theklaer Stral3e und nérdlich von Tauchaer Stral3e)
Friedenspark (begrenzt dstlich von Karl-Siegismund-Stral3e, siidlich von Semmel-

RG 8 weisstrae und Philipp-Rosenthal-StraRe, westlich von LinnéstralRe, nordlich von 20 ha
LiebigstraRe)
Volkspark Kleinzschocher (begrenzt éstlich von WeilRe Elster, stdlich von KGV

RG 9 »An der Kichenholzallee“, westlich von KGV ,Einigkeit* und dem Kantatenweg, 81 ha
ndrdlich von Antonienstral3e)
Erholungsgebiet L6Rnig-Ddlitz (begrenzt dstlich von Prager Strale und Chem-

RG 10 nitzer StralRe, stidlich von LeinestralRe, westlich von Friederikenstrafe und Zwi- 96 ha
ckauer Straf3e, nordlich von Probstheidaer StralRe und An der Tabaksmiihle)

RG 11 | Griiner Bogen Paunsdorf (zieht sich um die Siedlung Heiterblick) 120 ha
Kleingarten und Sportflachen am Marienweg (begrenzt sitdlich vom Heuweg,

RG 12 | westlich von der Neuen Luppe, und der S-Bahn-Strecke, nordlich von der Weif3en 77 ha
Elster und 6stlich von der Bebauung an der Kirschbergstrale)
Kleingarten und Sportflachen am Marienweg (begrenzt ndrdlich von der S-Bahn-

RG 13 Strecke, 6stlich von der Bebauung Kirschbergstral3e, HernrothstraRe und Stall- 29 ha
baumstral3e, sidlich von der Parthe und westlich von der Parthe )

Tabelle 36: Weitere vor Larm schiitzenswerte Flachen

ID in Gebiet Flache
Karte
Volkshain Stiinz (begrenzt im Norden und Osten durch den Lauf der Rietzschke,
RG 14 im Westen durch den Giterring, die nordliche Bebauung der Theodor-Neubauer- 13 ha
Strae und die Pflaumenalle und im Suden durch die Kleingartenanlage Pflau-
menallee) ¥
Arthur-Bretschneider-Park (begrenzt im Norden durch die BaaderstralRe, im Wes-
RG 15 |ten durch die Kleiststrae, im Stden durch Coppistraf3e und im Osten durch die 8 ha
GeibelstraBe und die Bebauung an der GrafestralRe)

T ggf. abzglich des Korridors fiir die Trassenvariante im Zuge des Ausbaus des Mittleren Rings Stidost

MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete vor einer Zunahme von Larm

Anders als bei der Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen steht beim Schutz
ruhiger Gebiete vor einer Zunahme des Larms der Vorsorgegedanke im Fokus der
Bemuhungen. Fur ruhige Gebiete soll ein Verschlechterungsverbot gelten.

Die Benennungen von ruhigen Gebieten stellen an sich bereits Mallhahmen im LAP dar. Um
diese vor weiterem La&rm zu schiitzen bedarf es konkreter MaBhahmen sowie eines integrier-
ten Vorgehens von Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanung. Zu den allgemeinen Maf3nah-
men gehdren die Uberpriifung von Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswir-
kungen auf die ruhigen Gebiete, die Vermeidung von Siedlungserweiterungen in die ruhigen
Gebiete hinein oder auch die Schaffung von Pufferzonen innerhalb der ruhigen Gebiete mit
einer Nutzungsstaffelung von larmarmen Nutzungen innen nach larmintensiveren Nutzungen
auf3en.

Daneben sind auch MaflRnahmen mdéglich, die ruhige Gebiete noch ruhiger machen oder
larmerhéhende MalRnahmen kompensieren. Dazu zdhlen alle Larmminderungsmaf3nahmen,
wie sie auch fur die Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen empfohlen werden und
Larmschutzmalinahmen entlang angrenzender Larmquellen, wie begrinte Larmschutzwalle
oder —wande.
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Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan wurde der Schutz ruhiger
Gebiete stark thematisiert und eine Benennung konkreter Malihahmen zum Schutz der ruhi-
gen Gebiete gefordert.

Fur die einzelnen ruhigen Gebiete sind nun konkrete Larmschutzmaf3nahmen aufgenommen
worden. Dabei werden mehrere mogliche MalRnahmen (Alternativen) zum Schutz der ruhi-
gen Gebiete aufgezeigt. Genauere Informationen sind der Tabelle 38 zu entnehmen. Fur die
Umsetzung der Mal3nahmen sind jeweils zusatzliche Finanzierungsbeschlisse erforderlich.

Tab. 37: Mégliche MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

Ruhiges Gebiet

Malinahme (Prifauftrage)

Kosten in Euro

Auwald (RG 1)

Berucksichtigung in potentiell larmerhéhenden Planungen

=

Erh6éhung der Aufenthaltsqualitéat im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von lArmmindernden MalRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

Auwald (RG 2)

Berlicksichtigung in potentiell larmerhéhenden Planungen

Erhdéhung der Aufenthaltsqualitét im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von lArmmindernden MaRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

Errichtung einer Larmschutzwand entlang der B 2

Iy

Auwald (RG 3)

Berlicksichtigung in potentiell larmerhéhenden Planungen

Erh6éhung der Aufenthaltsqualitét im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von lArmmindernden MaRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

Bienitz/Moor-
mergelgebiet
(RG 4)

Berlicksichtigung in potentiell larmerhéhenden Planungen

Erh6éhung der Aufenthaltsqualitét im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von lArmmindernden MaRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

Clara-Zetkin-Park
(RG 5)

Berlicksichtigung in potentiell larmerhéhenden Planungen

Erh6éhung der Aufenthaltsqualitét im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von lArmmindernden MalRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

IOl Fol Fall Fall IFO N Fo Xl Fall Fall INF NN Fall Foll Faul [=2] Bive B Fo sl Foll Foll IRV uN Fall Fop

Sanierung mit lArmarmem Asphalt in der Lutzner StralRe
zwischen Jahnallee und Zschochersche StraRe

o
]

Rosental (RG 6)

Berlicksichtigung in potentiell larmerhéhenden Planungen

Erhdéhung der Aufenthaltsqualitét im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von lArmmindernden MalRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

Sanierung mit larmarmem Asphalt in der Emil-Fuchs-Stral3e

S

Mariannenpark und
Parthenaue
(RG7)

Berlcksichtigung in potentiell Iarmerhéhenden Planungen

Erh6éhung der Aufenthaltsqualitét im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von lArmmindernden MalRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

b bbb E{ IR bbb IR I bbb I P P D IR P P FE N Db P B P P Do

o
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Sanierung der BeuthstralRe zwischen An der Parthe und Zu
den Garten

55.000

Friedenspark
(RG 8)

Berlicksichtigung in potentiell larmerhéhenden Planungen

=

Erh6éhung der Aufenthaltsqualitét im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von larmmindernden MaRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

Volkspark Klein-
zschocher (RG 9)

Berlcksichtigung in potentiell Iarmerhéhenden Planungen

Erhdéhung der Aufenthaltsqualitét im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von larmmindernden MaRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

~ |FIF|IF| A |F|E
L PP P Pl P P g P

Sanierung mit lArmarmem Asphalt in der Antonienstralle
zwischen Erich-Zeigner-Allee und Rddelstralle

0,4 Mio.
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Ruhiges Gebiet

Malinahme (Prufauftrage)

Kosten in Euro

L6RNig-Dolitz
(RG 10)

MaRnahmen entlang der Bahnstrecke 6361 zwischen Prager
StraBe und Richard-Lehmann-Strale

k.

>

Berlcksichtigung in potentiell larmerhéhenden Planungen

Erhdéhung der Aufenthaltsqualitét im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von larmmindernden MaRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

Griner Bogen
Paunsdorf (RG 11)

Berlicksichtigung in potentiell larmerhéhenden Planungen

Erh6éhung der Aufenthaltsqualitét im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von larmmindernden MaRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

Kleingarten und
Sportflachen am
Marienweg (RG 12)

MafRnahmen entlang der Bahnstrecke 6367 am Heuweg

Erarbeitung von lArmmindernden MalRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

Kleingarten und
Sportflachen am
Marienweg (RG 13)

MaRnahmen entlang der Bahnstrecke 6367 am Heuweg

Erarbeitung von larmmindernden MaRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

Volkshain Stiinz
(RG 14)

Berlicksichtigung in potentiell Iarmerhéhenden Planungen

Erhdéhung der Aufenthaltsqualitét im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von larmmindernden MaRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)

MaRnahmen entlang der Bahnstrecke 6375

Arthur-Bret-
schneider-Park
(RG 15)

Entwidmung der Gottschallstrale, Einrichten der Gottschall-
stral3e als SpielstralBe

Berlicksichtigung in potentiell larmerhéhenden Planungen

Erh6éhung der Aufenthaltsqualitét im Inneren

Schaffung von Ruhebereichen (Nutzungsstaffelung)

Erarbeitung von lArmmindernden MalRnahmen im Falle einer
Larmerhdhung (Prifung im Rahmen der Larmkartierung)
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Sanierung mit larmarmem Asphalt in der CoppistralRe zwi-
schen Kleiststrale und Geibelstrale

0,12 Mio.
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12 Anforderungen an Politik und Verwaltung
12.1 Bereitstellung notwendiger Finanzmittel

Stadtische Haushaltsmittel fur LarmminderungsmalBhahmen in gréRerem Umfang wurden
weder in den letzten Jahren bereitgestellt, noch ist eine Bereitstellung in naher Zukunft abzu-
sehen. Ausnahmen waren und sind Mittel fir MaRnahmen der Larmvorsorge und fir die
Komplementarfinanzierung von Larmminderungsmafnahmen aus dem Konjunkturpaket II.
Dies ist ein Grund dafir, dass sich der hier vorgelegte Larmaktionsplan zunéchst auf die
Benennung von MalRnahmen fiir Bereiche, die von sehr hohen Larmbelastungen betroffen
sind, beschrénkt.

Um die hier vorgestellten MaBnahmen auch seitens des Freistaates Sachsen und des Bun-
des umsetzen zu kénnen, ist es notwendig, dass die erforderlichen Finanzmittel bereitge-
stellt werden. Weder von Seiten des Bundes, noch von Seiten des Freistaates ist nach der-
zeitigem Stand eine Finanzierung zu erwarten. Daraus ergibt sich fur die Abgeordneten, die
die Burger der Stadt Leipzig auf Bundes- und Landesebene vertreten, die Notwendigkeit,
sich fur eine erganzende Finanzierung von Larmminderungsmalnahmen durch Bund
und/oder Freistaat einzusetzen.

12.2 Mitwirkung Deutsche Bahn und LVB

Wie in dem Kapitel 9 bereits ausgefuhrt, wird La&rmschutz an Strecken der Deutschen Bahn
auf unterschiedlichen Rechts- bzw. Geschéaftsgrundlagen durchgefiihrt. Am Leipziger Giter-
ring wurde in den zurtickliegenden Jahren die Larmsanierung durchgefiihrt. Mit dem Verweis
darauf, dass mittelfristig an der Strecke Ausbaumal3nahmen und damit weitergehende Mal3-
nahmen der Larmvorsorge zu erwarten seien, wurden im Rahmen der Larmsanierung ledig-
lich passive Larmschutzmaflnahmen durchgefihrt. Zur Vervollstdndigung des Larmschutzes
ist es also notwendig, dass seitens der Stadt Leipzig und der Abgeordneten, die die Blrger
der Stadt Leipzig im Bundestag vertreten, auf eine Realisierung der anvisierten Ausbaumali-
nahmen hingewirkt wird.

Die LVB haben im Rahmen der Erstellung des Planentwurfs 2009 bereits eine Liste mit
MalRnahmen (zum damaligen Zeitpunkt leider ohne Benennung der Kosten) und konkret im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zwei sehr umfangreiche Stellungnahmen iiber MaR-
nahmen, Kosten sowie den Hinweisen und Vorschlagen der Birger zugearbeitet. Im Zuge
der Fortschreibung des LAP sollte dieser konstruktiv begonnene Dialog zwischen Verwaltung
und LVB unbedingt fortgesetzt werden.

72



17. September 2013

13 Offentlichkeit
13.1 Blrgereingaben

Nicht nur in den Larmkarten, sondern vor allem auch in den Eingaben von Blrgern spiegelt
sich die Larmbelastungssituation Leipzigs wider. Im Folgenden seien einige Félle dargestellt,
mit denen sich die Verwaltung intensiver befasst hat.

A 38, Ortsteil Hartmannsdorf/Knautnaundorf und Ortslage Knauthain

Anlass fur die Eingaben von einzelnen Blrgern und Initiativen bzw. Antrdgen des dortigen
Ortschaftsrates und verschiedenen Ratsfraktionen war die Zunahme der L&rmbelastung
durch die Eréffnung der A 38 im Ortsteil Hartmannsdorf/Knauntnaundorf und der Ortslage
Knauthain. Es wurde die Erweiterung der bereits vorhandenen Larmschutzeinrichtungen
sowie eine Tempobegrenzung fiir den Autobahnabschnitt gefordert.

Die im Rahmen der Planung der Autobahn gefertigten Schallimmissionsprognosen, aber
auch eigene Berechnungen der Stadt Leipzig ergaben, dass die in diesem Fall (Neubau ei-
ner Straf3e) greifenden Grenzwerte u. a. durch die Realisierung von LarmschutzmalRnahmen
eingehalten werden. Die an der Wohnbebauung auftretenden Mittelungspegel bis zu 59 dB
(A) im Tageszeitraum bzw. 49 dB (A) im Nachtzeitraum sind, gemessen an den in der Stadt
Leipzig auftretenden Hdchstbelastungen, als mittlere Belastung einzustufen. Die hohe Be-
troffenheit der Bewohner rihrt vor allem daher, dass hier ein Bereich neu belastet wurde, der
zuvor von Schallimmissionen des Kfz-Verkehrs nicht betroffen war.

Da die gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerte eingehalten werden, waren von dem Bau-
herren der Autobahn, dem S&chsischen Autobahnamt, keine weiteren Larmschutzmafnah-
men einforderbar. Auch eine Tempobegrenzung ist nach Meinung der gleichen Behdrde aus
Grinden des Larmschutzes in diesem Fall nicht umsetzbar. Zusatzliche Mal3nahmen wéaren
ggf. von der Stadt Leipzig selber zu finanzieren. Gelder fiur Larmschutzmanahmen im All-
gemeinen oder fur diese MaRnahme im Besonderen wurden bislang nicht bereitgestellt. Auf
Vorschlag des Ortschaftsrates wurde geprift, ob 6kologische AusgleichsmalRnahmen in
Form von Baumpflanzungen in Schutzstreifen entlang der Autobahn gelenkt werden koénn-
ten. Es wurde festgestellt, dass eine solche MalRBhahme wegen der mangelnden Verflgbar-
keit der erforderlichen Grundstiicke nicht durchfihrbar ist.

Aus der Birgerschaft wurde vorgeschlagen, den Betreiber des Kiesabbaus Rehbach mit der
Errichtung eines Larmschutzwalles zwischen der Autobahn und dem Gelande des Kiesab-
baues zum Schutz der Thomas-Muntzer-Siedlung zu beauflagen. Ein solches Vorgehen ist
aus rechtlichen Grinden ausgeschlossen. Allerdings ist es denkbar, mit dem Betreiber zu
einer vertraglichen Regelung zu kommen.

Nordraum Leipzig (Louise-Otto-Peters-Allee, B 6, Eisenbahngiiterring)

Der Nordraum Leipzigs weist Larmschwerpunkte im Bereich des Kfz-, StralRenbahn- und
Eisenbahnverkehrs auf. Zu nennen sind u. a. die B 6 (Georg-Schumann-Stral3e, Neue Hall-
esche Stral3e), die Louise-Otto-Peters-Allee sowie der Eisenbahnguterring.

So wurde die Larmsituation in der Sternsiedlung Nord lange Zeit durch die starken Immissio-
nen des Guterringes bestimmt. Im Nachtzeitraum verursacht der Eisenbahnverkehr hohe bis
sehr hohe Larmbelastungen. Die sehr hoch belasteten Bereiche wurden von der Deutschen
Bahn in das Programm ,MalRBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes" einbezogen. Ausfihrungen zu dartber hinaus gehenden
Malinahmen wurden bereits in Kapitel 9 gemacht. Mit Erdffnung der Louise-Otto-Peters-
Allee kamen Immissionen des Kfz-Verkehrs hinzu. Die dadurch verursachten Mittelungspe-
gel bleiben an den Wohngeb&uden allerdings unter den Werten der La&rmvorsorge von 59 dB
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(A) im Tageszeitraum bzw. 49 dB (A) im Nachtzeitraum. Dies ist auf die im Rahmen des
StraRenneubaues errichteten Schallschutzeinrichtungen zurlickzufihren. Auch hier fihrt
offensichtlich das neue Auftreten der Larmquelle zu einem besonderen Belastungsempfin-
den der Anwohner. Da durch den Bauherren der StralRe, dem Straenbauamt Leipzig, daftr
gesorgt wurde, dass die Immissionsgrenzwerte fur die Larmvorsorge eingehalten werden,
kénnen keine weitergehenden MaRnahmen eingefordert werden. Uber die realisierten MaR-
nahmen hinausgehender Larmschutz ist ggf. von der Stadt Leipzig selbst zu finanzieren.
Dabei ist allerdings auch hier zu beachten, dass es sich, gemessen an den in der Stadt Leip-
zig ermittelten Hochstbelastungen, eher um eine mittlere Larmbelastung handelt.

Weitere Beschwerden Uber hohe Larmbelastungen liegen aus den Ortslagen entlang des
Eisenbahngiiterringes vor, z B. aus der Riedelsiedlung und der Siedlung Bahnhofstral3e in
Wiederitzsch sowie aus Litzschena-Stahmeln entlang der Bahnstrecke 6382. Mit der Be-
schwerdesituation korrespondieren die Ergebnisse der in Kapitel 4.4 bereits vorgestellten
Larmkartierung der Eisenbahnstrecken. Sie zeigt entlang des Giterringes durchgehend ei-
nen Korridor von 300 bis 400 m Breite, in dem eine sehr hohe Larmbelastung vorliegt und
einen Korridor von bis zu 1200 m Breite, in dem eine hohe Larmbelastung zu verzeichnen
ist.

Im Dezember 2009 wurden im Ortsteil Wiederitzsch (von Olchinger Straf3e bis Bricke
Landsberger Straf3e) passive Larmsanierungsmaflnahmen durchgefuhrt. Im L&rmsanie-
rungsprogramm sind noch Abschnitte des nordlichen Gulterrings mit dem Status Planung
enthalten. Welche MalRnahmen ggf. geplant sind, wurde durch die DB AG nicht mitgeteilt.

Viele der anliegenden Ortsteile wurden in das in Kapitel 9 bereits erwahnte Larmsanierungs-
programm der Bundesregierung einbezogen und somit die Wirkung der sehr hohen Larmbe-
lastungen auf das Wohnen gemindert. Es verbleibt aber eine Verlarmung der Freibereiche,
die nur durch MaBnahmen des aktiven Schallschutzes an der Schiene und den Fahrzeugen
verringert werden kann. Wie ebenfalls dem Kapitel 9 entnommen werden kann, wurden sol-
che MaRRnahmen im Rahmen des Konjunkturprogramms Il im Bereich der Ortslagen Wiede-
ritzsch, Wahren, Mockau, Thekla und Schénefeld umgesetzt.

Althen

Im Bereich der Ortslage Althen wurde auf der Basis eines Planfeststellungsbeschlusses aus
den Jahren 1999 und 2000 die Bahnstrecke erneuert und dabei wurden L&rm-
schutzmalRnahmen ausgefiihrt bzw. festgelegt. Auf Grund dieser bereits durchgefiihrten
Malnahmen ist davon auszugehen, dass in absehbarer Zeit keine neuen bzw. weitergehen-
den MaRhahmen ergriffen werden.

B 2, Mihlholzgasse

Die Schallimmissionen der B2/Wundtstrafl3e wirken auf die Wohnbebauung an der Muhlholz-
gasse ein. An den finf Gebaudeblocken mit den Hausnummern 49 bis 97 bleiben zumindest
die Werte der Larmvorsorge 59 dB (A) bzw. 49 dB (A) weitgehend eingehalten. Vorausset-
zung ist allerdings, dass die bestehende Wand als Schallschirm wirken kann. Dieser Effekt
wird durch die vorhandenen Liicken gemindert. An den zwei Gebaudeblécken mit den Haus-
nummern 35 bis 45 treten vor allem im Nachtzeitraum Uberschreitungen der Larmvorsorge-
werte bis zu 6 dB (A) auf. Dies ist vor allem darauf zuriickzufiihren, dass die Wand nicht
nach Suden Uber die Miuhlpleie hinausgeht.

Die vorgenannten Immissionswerte sind dann zu erwarten, wenn auf der B2/Wundtstraf3e im
Bereich der Mihlholzgasse die angeordneten Geschwindigkeiten (LKW > 7,5 t: 60 km/h;
Ubrige FZ: 80 km/h) eingehalten werden. Von den Bewohnern wird kritisiert, dass vor allem
die LKW die zuldssige Geschwindigkeit Uberschreiten und somit vermeidbarer L&arm
verursacht wird. In einem Gesprach zwischen der Verwaltung der Stadt Leipzig und Vertre-
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tern der Bewohner am 01. September 2009 wurden seitens der Verwaltung Maflihahmen
zugesagt, die zur Einhaltung der Geschwindigkeit flihren.

Die vorhandene Larmschutzwand wurde 2012 ersetzt und um 150 m erweitert. Die Kosten
der Mallnahme betragen 1,4 Millionen Euro.

WindmuhlenstralRe

Anwohner beschwerten sich Gber die hohe Larmbelastung durch den LKW-Verkehr (Baustel-
lenverkehr des Citytunnels) auf der schadhaften StralRenoberflache der Windmuhlenstral3e.
Eine Verringerung der LA&rmemission tritt nur dann ein und bleibt dauerhaft erhalten, wenn
ein grundhafter Ausbau der StrafRe erfolgt. Die derzeit vorhandene Pflasterdecke musste
dafur vollstandig entfernt werden. Ein grundhafter Ausbau kann hier sinnvoll nur mit einer
grundlegenden Umgestaltung des StralBenraumes durchgefiihrt werden. Eine solche Um-
gestaltung, bei deren Vorbereitung auch die Haltestellenlagen der LVB Uberprift werden
sollen, wird zurzeit planerisch vorbereitet. Unter Berlicksichtigung der Prioritatensetzung im
Haushalt der Stadt sowie der Fordermittelsituation ist aus derzeitiger Sicht nicht mit einem
Baubeginn vor 2012/2013 zu rechnen.

Hans-Driesch-Stralle

Die unmittelbaren Anwohner der Hans-Driesch-Strae im Bereich der alten Ortslage
Leutzsch sind von sehr hohen Larmbelastungen betroffen. Die Hans-Driesch-Stral3e verbin-
det als wichtige HauptverkehrsstraRe die bereits realisierten Bestandteile des Tangenten-
vierecks mit den bereits realisierten Bestandteilen des Mittleren Rings. Im zukunftigen Stra-
Renhauptnetz soll die Stral3e diese Verbindungsfunktion zwischen dem dann realisierten
Tangentenviereck und dem ausgebauten Mittleren Ring behalten. Die Hans-Driesch-Stral3e
zahlt somit zu den Stral3en, auf denen der Verkehr geblndelt wird, um andere Bereiche vom
Verkehr zu entlasten. Eine Entlastung durch verkehrsplanerische oder verkehrorganisatori-
sche MalRhahmen ist also nicht zu erwarten. Mainahmen der LArmvorsorge sind ebenfalls
nicht abzusehen, da keine dafiir maf3geblichen StraRenausbaumalnahmen geplant sind. Als
Larmschutzmalinahme verbleiben in diesem Fall nur passive SchallschutzmalRnahmen.

A 14, Ortslage Breitenfeld

Aus der Ortslage Breitenfeld gab es mehrfach Beschwerden tber die LA&rmimmissionen der
A 14. Seitens der Betroffenen wurde angenommen, dass der larmmindernde Belag, der laut
zugrundeliegender Planfeststellung bei der Erweiterung der Autobahn aufgebracht werden
sollte, nicht realisiert worden sei. Seitens des Autobahnamtes wurde auf Nachfrage versi-
chert, dass diese Vorgabe des Planfeststellungsbeschlusses umgesetzt worden sei. Nach
den Ergebnissen der Larmkartierung liegt in der Ortslage eine mittlere Larmbelastung vor, so
dass hier momentan kein Handlungsschwerpunkt der Larmaktionsplanung vorliegt.

Konneritzstralle

Auch aus der KonneritzstraBe gibt es Anwohnerbeschwerden Uber die Larmbelastung, die
durch die StralRenbahn verursacht wird. Die Larmkartierung zeigt, dass der Stral3enbahn-
verkehr eine hohe bis sehr hohe Larmbelastung an den Gebauden der Kdnneritzstralle ver-
ursacht. Noch héher ist die Belastung durch den KFZ-Verkehr, der durchgehend eine sehr
hohe Larmbelastung zur Folge hat. Dass der StralRenbahnverkehr als Hauptlarmquelle
wahrgenommen wird, liegt hier wie in der Karl-Liebknecht-StraRe daran, dass vor allem die
bei der StralRenbahndurchfahrt entstehenden Spitzenpegel als Belastung wahrgenommen
werden.

Der Umbau der Kdnneritzstral3e (Gleis- und Straf3enbau) ist mittelfristig geplant.
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13.2 Beteiligung der Offentlichkeit und Abwagung
Beteiligung der Offentlichkeit

Neben einer Beteiligung der politischen Gremien der Stadt Leipzig ist bei der Aufstellung des
Larmaktionsplanes gemaf § 47d Abs. 3 BImSchG die Offentlichkeit in geeigneter Weise zu
beteiligen, dariiber hinaus muss der Plan fur die Offentlichkeit zuganglich sein.

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde der Offentlichkeit vom 6. Mai bis 31. Juli 2011 als
Diskussionsgrundlage in einem Online-Larmforum zur Verfiigung gestellt. Eine Informations-
veranstaltung wurde am 21. Juni 2011 in der Volkshochschule durchgeftihrt.

Der Entwurf des Larmaktionsplanes wurde zudem ab dem 1. April 2011 auf der Uberarbeite-
ten Webseite zum Thema L&arm der Stadt Leipzig zum Download zur Verfiigung gestellt.
Neben der Beteiligung am Online-Larmforum bestand auch die Mdéglichkeit bis zum 31. Juli
2011 schriftlich bei der Stadt Leipzig unter den o. g. Anschriften zum Entwurf des Larmakti-
onsplanes Stellung zu nehmen. Die regulare Auslegung erfolgte zwischen dem 14. Juni und
dem 12. Juli 2011 im Technischen Rathaus, im UlZ und im Stadtbiiro. Zeitgleich fand eine
Ausstellung der Larmkarten und MaRnahmenkarten im UlZ und Stadtbiro statt.

Alle Stellungnahmen, Kommentare und Beitrage, die postalisch, per E-Mail und auf dem On-
line-LArmforum fristgemal eingegangenen sind, wurden von der zustédndigen Behdrde ge-
pruft und angemessen bericksichtigt.

Insgesamt wurden 371 Stellungnahmen mit 906 Vorschlagen und Hinweisen zum L&rmakti-
onsplan ausgewertet und entsprechend des Prifergebnisses im vorliegenden Larmaktions-
plan bericksichtigt.

Auswertung und Abwéagung

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung in Form eines Abwagungsprotokolls wird dem
Stadtrat zusammen mit der Uberarbeiteten Fassung des Larmaktionsplans vorgelegt.

Schwerpunkte im Bereich des Kfz-Verkehrs bildeten die Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, die Instandsetzung bzw. ein Belagwechsel, die Auswei-
sung von Fahrradstralen und die Einrichtung von Radwegen, die Reduzierung des Durch-
gangsverkehrs, Schleichverkehrs und des Lkw-Verkehrs. Des Ofteren wurden die Optimie-
rung der Ampelregelung und der Verkehrsfiihrung sowie haufigere Geschwindigkeitskontrol-
len benannt. Vereinzelt wurden bauliche Veranderungen gefordert.

Im Bereich des Stadt- und Stralenbahnverkehrs wurden in den meisten Stellungnahmen der
Austausch der Tatrabahnen gegen neue Stral3enbahntypen, die Gleissanierung in verschie-
denen Streckenabschnitten, glnstigere Fahrpreise und larmarme Busse benannt.

Weitere Schwerpunkte bildeten der Flugverkehrslarm, der Eisenbahnverkehrslarm, vor allem
im Bereich des Giterring Nord, und weitere Larmbereiche.
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14 Zusammenfassung

Der vorliegende L&rmaktionsplan wurde auf der Grundlage der 88 47a bis f BImSchG
aufgestellt und entspricht den Anforderungen des Anhangs V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie von 2002.

Die Larmminderungsplanung der Stadt Leipzig war in der Vergangenheit hauptsachlich auf
die Erstellung von Schallimmissionsplanen und deren Bertcksichtigung im Verwaltungs-
handeln ausgerichtet. Mit der Erstellung der Larmkartierung im Jahr 2006 wurde die Grund-
lage fur den Larmaktionsplan geschaffen. In diesem Plan werden erstmals fiir die Stadt Leip-
zig MalRBnahmen zusammengestellt, die zu einer Minderung des Larms in hochbelasteten
Bereichen fuhren kénnen. Grundvoraussetzung dafir ist allerdings die Bereitstellung finan-
zieller Mittel zur Umsetzung der La&rmminderungsmalnahmen.

Der Larmaktionsplan beinhaltet geplante MaRnahmen und MalRhahmenvorschlage fur die
Bereiche Kfz-Verkehr, Stadt- und Stral3enbahnverkehr sowie Eisenbahnverkehr. Innerhalb
dieser Malnahmenbereiche wird zwischen kurz-, mittel- und langfristigen MalRnahmen
unterschieden.

Der Kfz-Verkehr wurde als grofdte Larmquelle identifiziert und bietet die meisten
Minderungspotentiale fur die hochbelasteten Bereiche. Zu den MaRnahmen zur Minderung
des Larms durch Kfz-Verkehr gehdren der Ersatz von Stralenbelagen, entlastende StralRen-
neubaumalinahmen (Travniker Stral3e, neue B6), die Reduzierung des Verkehrs und stra-
Renverkehrsrechtliche MalRnahmen. Diese MalRnahmen sind in Zusammenarbeit mit dem
Verkehrs- und Tiefbauamt der Stadt Leipzig fur jeden Einzelfall zu Gberprifen und ggf. auch
umzusetzen. Ebenfalls bertcksichtigt wurde die Einfiihrung der Umweltzone, die einen posi-
tiven Einfluss auf die Betroffenenzahlen in den héheren Larmpegelbereichen hat. Au3erdem
wurden mogliche Standorte fiir die Errichtung von Larmschutzwéllen im Ballungsraum der
Stadt Leipzig erarbeitet.

Es gab immer wieder Beschwerden lber die hohe Larmbelastung durch die Stadt- und
Strallenbahnen der LVB. Wahrend der Erarbeitung des Larmaktionsplans wurden die LVB
miteinbezogen und um Benennung von geplanten Larmminderungsmalnahmen gebeten.
Die zur Verfigung gestellten Informationen sind in den Larmaktionsplan eingeflossen. Dazu
zahlen die Aufzahlung von Streckenabschnitten flr den Einsatz von Rasengleisen, der Ein-
bau von eingedeckten Gleisen in der Fahrbahn, der Einbau von Gleisbogenschmieranlagen
und auch Testprojekte, wie der Einsatz von Tiefrillenherzstiicken im Kreuzungsbereich von
Stral3enbahngleisen.

Eine Larmminderung werden die im Rahmen der Konjunkturprogramme des Bundes
beschlossenen MalRnahmen entlang von Eisenbahnschienen mit sich bringen. Davon profi-
tieren die Gebiete Leipzig-Wiederitzsch, Leipzig-Wahren und Leipzig-Mockau-Thekla-
Schonefeld.

Ein weiterer Aspekt bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes war die Identifizierung von
ruhigen Gebieten im Stadtgebiet. Damit soll einer Verschlechterung der Larmbelastung in
schutzbedurftigen und sensiblen Flachen der Stadt Leipzig vorgebeugt werden.

Der aufgestellte Larmaktionsplan soll ein erster Schritt in Richtung Larmminderung in der
Stadt Leipzig sein. Mit der kommenden Fortschreibung werden weitere Gebiete kartiert und
entsprechende MalRnahmen erarbeitet.

Die Umsetzung der aufgefiihrten und zukinftigen Larmminderungsmaf3nahmen ist abhéngig
von der Bereitstellung finanzieller Mittel z.B. durch einzelne Haushaltsbeschlisse.
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15 Inkrafttreten

Der Larmaktionsplan fur Leipzig tritt mit der Veroffentlichung im Amtsblatt der Stadt Leipzig
in Kraft.
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17 Anhang

17.1 Am Larmaktionsplan beteiligte Personen

17. September 2013

Name Vorname Behorde, Anschrift E-Mail Telefon
Auspurg, Dr. | Dieter Stadt Leipzig, VTA dieter.auspurg@Ileipzig.de 0341/
Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig 123-3373
Bottcher Manfred Stadt Leipzig, VTA Nicht mehr in der Verwaltung
Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig | tatig.
Dohmen Johannes Stadt Leipzig, AfU johannes.dohmen@Ieipzig.de 0341/
Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig 123-1643
Geiller- Claudia Stadt Leipzig, OA claudia.geissler- 0341/
Ploog Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig loog@leipzig.de 123-8812
Gesierich Andreas Stadt Leipzig, RA andreas.gesierich@leipzig.de 0341/
Martin-Luther-Ring 4 — 6, 04109 123-3536
Gessner, Rolf Deutsche Bahn AG rolf.gessner@deutschebahn.co | 030/
Dr. Ing. DB Umweltzentrum m 297-56535
Caroline-Michaelis-Str. 5 — 11
10115 Berlin
Heinz Peter Stadt Leipzig, AfU peter.heinz@leipzig.de 0341/
Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig 123-1621
Hofer Edeltraut Stadt Leipzig, VTA edeltraut.hdfer@leipzig.de 0341/
Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig 123-7641
Jana Michael Stadt Leipzig, VTA michael.jana@Ieipzig.de 0341/
Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig 123-3469
Kéastner Helga Stadt Leipzig, OA helga.kaestner@leipzig.de 0341/
Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig 123-8950
Kdrner Annette Leipziger Verkehrsbetriebe LVB anette.koerner@Ivb.de 0341/
(GmbH) 492-1136
Karl-Liebknecht-Stralle 12,
04107 Leipzig
Muske Gerd Leipziger Verkehrsbetriebe LVB gerd.muske@Ivb.de 0341/
(GmbH) 492-2067
Karl-Liebknecht-Stralle 12,
04107 Leipzig
Naumann, Michael Stadt Leipzig, AfU Nicht mehr in der Verwaltung
Dr. Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig | tatig.
Ong San Gie Stadt Leipzig, AfU sangie.ong@leipzig.de 0341/
Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig 123-1602
Rosenberger | Delf Stadt Leipzig, VTA delf.rosenberger@leipzig.de 0341/
Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig 123-7614
Spranger Astrid Stadt Leipzig, Amt fir Geoinformation | astrid.spranger@leipzig.de 0341/123-
und Bodenordnung 5041
Burgplatz 1,
04109 Leipzig
v. Fritsch Angelika Stadt Leipzig, AfU angelika.fritsch@Ieipzig.de 0341/
Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig 123-3401
Weber Nicole Stadt Leipzig, AfU nicole.weber@Ieipzig.de 0341/
Prager Str. 118 — 136, 04317 Leipzig 123-1638
Zierold Jan Leipziger Verkehrsbetriebe LVB jan.zierold@Ivb.de 0341/
(GmbH) 492-1233

Karl-Liebknecht-Stral3e 12,
04107 Leipzig
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17.2 Betroffenheiten nach Ortsteilen L

pen und L nigne Kfz-Verkehr

17. September 2013

Loen Kfz-Verkehr/L nache Kfz-Verkehr
o SHBE | Gy | @ | B@ | @ | @ | e | dw | e | e |>0BO
Zentrum 1.093/1.598 326/150 201/71 129/42 73/32 42/0 30/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Zentrum-Ost 129/597 203/750 339/458 731/493 448/156 480/176 169/38 134/0 33/0 0/0 0/0
Zentrum-Sidost 1.352/4.920 | 1.868/1.861 | 2.130/1.278 | 1.440/1.919 | 1.224/1.228 1.799/253 1.336/8 281/0 38/0 0/0 0/0
Zentrum-Sid 1.307/4.989 | 2.447/1.340 | 1.313/1.220 1.296/940 1.183/960 871/532 981/68 543/0 106/0 5/0 0/0
Zentrum-West 1.433/4.892 | 2.349/1.158 1.158/927 1.103/880 887/472 815/382 533/157 341/0 249/0 0/0 0/0
Zentrum-Nordwest 730/4.667 2.797/975 1.273/821 960/536 734/201 521/317 189/110 306/0 118/0 0/0 0/0
Zentrum-Nord 96/1.795 1.304/599 507/857 576/873 976/719 768/520 635/186 519/0 167/0 0/0 0/0
Schonefeld-Abtnaundorf 2.817/6.389 | 2.496/1.097 1.286/506 1.001/265 404/203 257/343 202/220 335/0 225/0 0/0 0/0
Schonefeld-Ost 271/2.714 965/2.295 1.765/1.630 | 2.261/932 1.427/503 833/96 536/20 110/0 22/0 0/0 0/0
Mockau-Sud 270/2.066 1.224/587 613/337 564/168 321/163 151/341 163/36 434/0 48/0 0/0 0/0
Mockau-Nord 504/4.131 1.388/3448 | 3.314/1.354 2.505/858 1.146/318 612/210 346/126 216/0 143/0 0/0 0/0
Neustadt-Neuschonefeld 932/3.273 1.556/836 936/632 814/326 557/258 270/438 239/106 425/6 144/0 0/0 0/0
Volkmarsdorf 1.021/3.975 2.083/963 945/796 943/671 750/456 602/462 464/285 492/0 308/0 0/0 0/0
Anger-Crottendorf 3.444/6.483 | 1.920/1.056 1.208/508 965/183 479/140 206/124 84/64 188/5 71/0 0/0 0/0
Sellerhausen-Stiinz 1.011/4.038 | 1.348/1.865 1.944/778 1.619/598 706/478 320/110 469/138 257/0 31/0 0/0 0/0
Paunsdorf 1.906/8.853 | 4.738/2.179 | 2.697/1.758 2.034/915 1.473/105 822/83 144/1 79/0 0/0 0/0 0/0
Heiterblick 543/1.828 645/573 847/604 592/584 633/96 385/19 44/1 15/0 0/0 0/0 0/0
Molkau 310/2.733 1.083/866 1.409/672 816/337 663/339 325/194 310/24 268/0 26/0 0/0 0/0
Reudnitz-Thonberg 1.932/7.799 | 3.981/2.608 | 2.121/1.866 2.418/914 1.799/847 879/1.109 830/532 1.109/0 517/0 0/0 0/0
Stotteritz 4.525/9.165 | 2.833/1.359 1.832/807 1.290/644 802/913 610/736 762/99 968/0 100/0 0/0 0/0
Probstheida 695/2.595 1.145/543 804/442 491/449 437/287 409/137 321/7 147/0 12/0 0/0 0/0
Meusdorf 229/2.235 667/799 1.599/243 584/131 179/54 157/2 42/0 6/0 0/0 0/0 0/0
Sidvorstadt 3.429/1.0991 | 5.379/2.178 | 2.408/1.744 | 2.050/1.371 | 1.701/1.994 | 1.237/1.186 1.794/151 1.447/0 172/0 0/0 0/0
Connewitz 1.628/7.863 | 4.153/5.182 | 2.376/1.657 | 2.018/1.072 | 1.528/1.275 | 1.025/1.094 1.155/143 1252/0 150/0 0/0 0/0
Marienbrunn 1.038/3.608 1.850/610 764/375 576/448 344/735 402/43 711/0 134/0 0/0 0/0 0/0
L6RNig 1.773/5.205 | 1.893/2.092 1.690/680 1.993/726 589/418 748197 423/0 105/0 4/0 0/0 0/0
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Lpen Kfz-Verkehr/L nache Kfz-Verkehr

o ssB® | R | e | @@ | bm | ew | de | @ | e | o |>08®
Dolitz-Désen 542/2.098 905/695 746/290 624/113 240/177 118/139 119/5 184/0 37/0 0/0 0/0
SchleuRig 1.895/6.668 | 3.057/1.307 | 1.714/776 1.212/328 758/386 314/570 329/211 607/0 261/0 0/0 0/0
Plagwitz 2.244/5.595 | 2.261/1.334 | 1.102/923 1.256/775 936/735 737/608 737/71 638/0 131/0 0/0 0/0
Kleinzschocher 1.920/4.597 1.391/912 1.276/642 896/391 605/381 422/432 329/111 47710 152/0 0/0 0/0
Schoénau 519/2.390 945/798 1.121/766 722/542 733/9 460/2 7/0 1/0 1/0 0/0 0/0
Griinau-Ost 924/5.419 | 3.148/1.499 | 1.399/889 1.451/796 860/3 820/0 3/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Griinau-Mitte 4.254/8.707 | 2.831/1866 | 1.695/1.366 | 1.801/794 1.323/70 82710 7210 1/0 0/0 0/0 0/0
Grinau-Siedlung 524/1.941 548/693 939/562 642/139 531/26 147/8 30/0 6/0 1/0 0/0 0/0
Lausen-Grunau 4.628/9.084 | 2.590/1.534 | 1.957/1.130 1.449/495 1.112/217 498/52 228/0 52/0 0/0 0/0 0/0
Griinau-Nord 2.438/5.105 | 1.806/1.281 | 1.149/1.172 | 1.226/1.173 | 1.120/178 1.020/16 155/0 10/0 0/0 0/0 0/0
Lindenau 1.602/3.479 | 1.337/588 617/413 547/233 385/441 194/381 292/92 567/8 90/0 3/0 0/0
Altlindenau 5.516/9.438 | 2.779/1.076 1.345/598 945/524 541/584 484/533 578/235 663/0 135/0 0/0 0/0
Neulindenau 546/3.167 1.684/716 997/405 678/189 366/286 184/239 276/62 269/0 65/0 0/0 0/0
Leutzsch 1.056/5.849 | 2.842/1045 | 2.027/676 942/470 659/433 486/251 429/204 271/8 207/0 17/0 0/0
Bohlitz-Ehrenberg 1.380/5.722 | 2.360/1.120 | 2.116/428 983/289 406/401 291/129 384/0 169/0 1/0 0/0 0/0
Méockern 958/5.391 3.206/635 1.354/564 587/444 538/503 446/424 463/410 428/0 390/0 0/0 0/0
Wahren 743/3.226 1.380/494 1.199/414 464/311 393/298 264/234 299/250 291/5 199/0 0/0 0/0
Gohlis-Siid 1.001/7.425 | 4.006/1.821 | 2.768/1.203 | 1.601/886 1.139/723 861/616 699/296 613/0 282/0 0/0 0/0
Gohlis-Mitte 3.906/8.933 | 3.520/1.297 | 1.785/712 1.098/349 645/379 322/1.069 378/4 1.047/0 42/0 0/0 0/0
Gohlis-Nord 1.616/4.065 1.389/819 1.193/596 786/303 504/445 300/304 430/15 309/0 20/0 0/0 0/0
Eutritzsch 688/4.308 2.188/1.626 | 1.698/1.441 1.603/836 1.215/702 794/924 715/48 874/0 109/0 0/0 0/0
17.3 Betroffenheiten an den Hauptverkehrsstraflen au  Berhalb des Ballungsraumes L pen und L nigne Kfz-Verkehr

Gebiet Lpen Kfz-Verkehr/L nacnt Kfz-Verkehr

e | TSRO | mey | mw | we | me | we | we | e | ee | we "0
raums 731/2.765 927/2.920 1.875/4.549 | 3.606/2.009 4.052/741 1.288/257 586/91 211/41 72/0 26/0 0/0
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17.4 Betroffenheiten nach Ortsteilen L

pen und L nigne Stadt- und StraBenbahnverkehr

17. September 2013

Loen StraBenbahn-Verkehr/L yacne Strafenbahn-Verkehr
SSBE | @ | ww | we | @e | @ | e® | @e | @@ | e |0
Zentrum 634/1.549 720/188 274/81 150/60 50/15 54/0 10/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Zentrum-Ost 246/1.401 679/481 761/169 245/211 169/248 321/129 153/30 63/0 29/0 0/0 0/0
Zentrum-Sidost 2.004/7.369 | 3.796/1.791 2.442/755 1.246/617 631/527 599/345 434/62 268/0 47/0 0/0 0/0
Zentrum-Sid 3.225/7.559 | 3.156/1.008 1.612/499 696/495 448/189 449/272 185/27 276/0 2/0 0/0 0/0
Zentrum-West 2.040/5.672 | 2.545/1.175 1.415/906 1.110/477 721/278 460/151 240/156 168/54 129/0 41/0 0/0
Zentrum-Nordwest 2.281/5.331 2.555/638 780/685 702/372 491/187 296/323 164/93 316/0 42/0 0/0 0/0
Zentrum-Nord 438/2.234 1.288/900 798/860 988/656 785/343 487/503 329/45 424/8 10/0 3/0 0/0
Schonefeld-Abtnaundorf 3.865/7.252 2.630/787 1.303/325 445/181 204/78 141/115 88/285 337/0 10/0 0/0 0/0
Schonefeld-Ost 3.504/6.751 2.309/689 1.303/610 629/59 350/33 28/12 23/36 10/0 33/0 0/0 0/0
Mockau-Sud 1.072/2.829 1.523/102 286/176 130/171 202/45 83/93 57/282 141/0 203/0 0/0 0/0
Mockau-Nord 6.721/9.559 2.366/309 600/48 221/16 9/67 26/174 78/1 152/0 0/0 0/0 0/0
Neustadt-Neuschonefeld 2.071/4.358 1.777/541 694/504 594/192 361/100 122/98 93/80 100/0 63/0 0/0 0/0
Volkmarsdorf 3.028/5.143 1.534/709 817/678 709/349 567/246 288/341 233/142 324/0 109/0 0/0 0/0
Anger-Crottendorf 5.574/7.642 1.645/624 732/152 362/37 110/81 44/28 76/0 20/0 0/0 0/0 0/0
Sellerhausen-Stiinz 2.687/6.993 3.352/504 1.143/167 361/64 130/55 59/167 52/55 189/0 32/0 0/0 0/0
Paunsdorf 8.192/11.194 1.993/871 1.277/1.010 781/683 1.094/57 424/70 59/9 73/0 0/0 0/0 0/0
Heiterblick 1.858/2.854 583/414 536/258 414/166 157/12 144/0 12/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Molkau 4.355/4.519 125/0 39/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Reudnitz-Thonberg 6.545/11.768 | 3.608/1.544 2.160/992 1.382/473 744/381 425/474 438/43 372/0 0/0 0/0 0/0
Stotteritz 9.503/11.656 1.617/655 778/424 591/239 327/165 217/519 308/65 382/0 0/0 0/0 0/0
Probstheida 3.085/3.855 655/153 196/133 138/139 95/82 140/76 60/23 92/0 0/0 0/0 0/0
Meusdorf 3.162/6.445 256/14 36/5 10/0 1/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Sidvorstadt 12.119/15.799 | 2.586/1.283 1.452/981 1.215/421 798/466 380/667 546/0 519/0 0/0 0/0 0/0
Connewitz 7.934/11.521 | 2.663/1.269 1.225/763 1.265/609 673/494 467/625 378/3 679/0 0/0 0/0 0/0
Marienbrunn 2.198/4.090 1.605/491 351/436 481/539 354/194 610/70 177/0 43/0 0/0 0/0 0/0
L6RNig 3.430/6.306 | 2.135/1.226 1.245/888 1.178/307 552/452 239/40 414/0 25/0 0/0 0/0 0/0
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Loen StraBenbahn-Verkehr/L nache Straflenbahn-Verkehr
300 | B | ww | Be | Bwe | Be | ®e | ee | @e | ee | 2000
Délitz-Désen 2.183/2.954 649/174 197/101 169/52 50/52 55/146 113/2 101/0 0/0 0/0 0/0
Schleuf3ig 5.441/8.240 2.021/795 1.076/357 599/164 272/165 157/439 166/86 430/0 83/0 0/0 0/0
Plagwitz 4.492/7.631 2.286/991 1.134/520 912/232 377/199 230/439 273/31 311/0 27/0 0/0 0/0
Kleinzschocher 3.178/5.564 1.762/648 815/393 571/252 326/219 226/360 219/30 350/0 20/0 0/0 0/0
Schénau 2.573/4.029 1.130/315 456/157 241/6 103/0 3/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Grinau-Ost 3.269/7.332 3.147/683 1.090/495 671/89 380/6 473/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Griinau-Mitte 7.130/10.799 2.708/849 1.269/860 737/231 777112 123/46 6/12 52/0 0/0 0/0 0/0
Gruinau-Siedlung 1.013/2.328 8771431 529/398 449/202 370/10 124/0 7/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Lausen-Griinau 8.693/10.783 | 1.366/732 908/622 687/374 686/0 170/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Griinau-Nord 5.382/7.191 1.306/570 655/478 558/686 665/0 358/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Lindenau 2.631/4.292 1.266/598 619/290 512/140 196/220 130/47 205/49 45/0 31/0 0/0 0/0
Altlindenau 9.085/10.797 | 1.364/664 526/484 650/242 391/234 222/390 233/177 455/0 62/0 0/0 0/0
Neulindenau 2.698/4.167 1.213/233 316/247 249/83 189/86 70/248 103/0 225/0 0/0 0/0 0/0
Leutzsch 7.151/7.897 626/283 221/235 260/102 195/90 85/224 98/105 301/0 0/0 0/0 0/0
Bohlitz-Ehrenberg 5.724/7.019 989/333 463/201 264/104 143/187 134/204 182/22 168/0 4/ 0 0/0 0/0
Mdckern 5.091/6.947 1.636/280 302/274 288/215 223/184 199/157 211/312 283/0 137/0 0/0 0/0
Wahren 2.566/4.420 700/292 289/185 234/103 156/59 71/125 59/48 152/0 6/0 0/0 0/0
Gohlis-Sud 3.815/9.264 | 4.203/1.250 1.853/896 970/753 810/302 437/352 278/334 544/0 58/0 0/0 0/0
Gohlis-Mitte 5.710/10.412 | 3.489/1.080 1.742/507 853/174 288/126 133/423 187/19 339/0 0/0 0/0 0/0
Gohlis-Nord 2.911/5.177 1.737/578 865/237 356/123 153/280 182/151 288/0 55/0 0/0 0/0 0/0
Eutritzsch 3.365/7.261 | 3.031/1.012 | 1.291/506 839/97 380/265 235/416 419/126 321/0 4/0 0/0 0/0
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17.5 Seit 1991 investiv umgebaute Strecken der LVB:

Stralle

Abschnitt

Antonienstraflle

zwischen Felsenkeller und Klingenstral3e

Arno-Nitzsche-StralRe

zwischen ehemaliger Schwimmbhalle und
Zwickauer Stral3e

Berliner Strale

im Bereich Berliner Briicke

Bornaische Strafie

zwischen Liechtensteinstrafle und Siegfriedstralle

Breite Stralle

Delitzscher StralRe

Dresdner Strafl3e

zwischen Kohlgartenstraf3e und Wurzner Stral3e

Eisenbahnstraflle

zwischen Rosa-Luxemburg-Strale und Torgauer
Stral3e

Eutritzscher Stral3e

Friedrich-Ebert-Strale

zwischen Waldplatz und Karl-Tauchnitz-Stral3e

Georg-Schumann-Stral3e

zwischen Huygenstral3e und Slevogtstralle

zwischen Litzowstrae und Wiederitzscher
StralRe

Georg-Schwarz-Stral3e

zwischen Merseburger Stral3e und Rathaus
Leutzsch

Gesamter Innenstadtring

einschlieBlich GoethestralRe (auRer Wilhelm-
Leuschner-Platz und Martin-Luther-Ring)

Grimmaischer Steinweg

Jahnallee

zwischen Waldplatz und Zeppelinbricke

zwischen Goerdelerrring und LeibnizstralRe

Johannisplatz

im Zuge der Dresdner Straf3e und Prager StralRe

Karl-Liebknecht-StralRe

zwischen Sidplatz und Kurt-Eisner-Straf3e

Kathe-Kollwitz-StralRe

zwischen Westplatz und Klingerbriicke

KuhturmstralRe

Lindenauer Markt (zweigleisiger Ausbau mit
Ruckbau in der Dreilindenstrafe)

Kurt-Schumacher-Strafl3e

Lindenthaler StralRe

zwischen Georg-Schumann-Straf3e und
Coppiplatz

Lutzner StralRe

im Bereich Saarlander Straf3e

Merseburger Stralle

Mockauer Stral3e

Ossietzkystralle

Philipp-Rosenthal-Strafl3e

zwischen Semmelweisstral3e und Prager StralRe

Prager Stral3e

zwischen Ostplatz und Alte Messe

Riesaer Stral3e

zwischen Wurzner Strafe und Theodor-Heuss-
Stralle

Torgauer Stral3e

zwischen Permoserstrafe und Wodanstraf3e

VirchowstralRe

zwischen Coppistrafle und Endstelle

\Wintergartenstralle

\Wurzner Stral3e

zwischen Cunnersdorfer Strafe und Riesaer
Stralle

Zschochersche Straf3e

zwischen Felsenkeller und Koénig-Johann-Briicke

Zwickauer Stral3e

zwischen Arno-Nitzsche-StralRe und Marchen-

wiese
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17.6 StralBenabschnitte, an denen 70 dB (A) tags un  d 60 dB (A) nachts Uberschritten werden und eine ho

he Zahl von Personen betroffen ist

17. September 2013

Ist-Zustand betroffene
betroffener Abschnitt Tag/Nacht Personen *
dB (A) Tag/Nacht
Antonienstral3e (Brunner Stral3e bis Kénneritzstralle 72/62 133/133
Arthur-Hoffmann-Stral3e (Kérnerstral3e bis Richard-Lehmann-Stral3e) 71/61 4/38
Arthur-Hoffmann-Stral3e (Bayrischer Platz bis Kérnerstral3e) 71/61 12/36
Berliner Stral3e (Eutritzscher StralRe bis Rackwitzer Stral3e) 71/61 71/74
Breite StraRe (Wurzner StraRRe bis RiebeckstraRe) “ 71/61 21/19
Coppistral3e (Lindenthaler Stral3e bis Geibelstral3e) 71/61 0/12
Delitzscher Stral3e (Theresienstralie bis Stauffacherweg) 71/62 30/98
DieskaustraRe (AntonienstraRe bis BismarckstraRe) 73/63 129/130
Dresdner StralRe (Johannisplatz bis Ludwig-Ehrhard-StraRe) 71/61 0/12
EisenbahnstraRe (Rosa-Luxemburg-StraRe bis Hermann-Liebmann-StraRe) “ 71/61 152/237
EisenbahnstraBe (Hermann-Liebmann-Stra3e bis AnnenstraRe) * 71/61 54/125
Engertstral3e (Karl-Heine-Stral3e bis Endersstral3e) 71/61 19/18
Eutritzscher Stralle (Georg-Schumann-Stral3e bis Berliner Stral3e) 72164 12/38
Friedrich-Ebert-Stral3e (Karl-Tauchnitz-Stral3e bis Waldplatz) 71/61 16/14
Georg-Schumann-StraRe (Wiederitzscher Stra8e bis MechlerstraRe) “ 73/65 294/251
Georg-Schumann-StraRe (Am Viadukt bis Wiederitzscher Strae) 73/64 482/305
Georg-Schumann-StraRe (An der Telle bis Am Viadukt) 72164 70/62
Georg-Schumann-StraRe (KanalstralRe bis Eutritzscher StraRe) “ 72164 76/57
Georg-Schwarz-Stral3e (Merseburger Stral3e bis Prie3nitzstraf3e) 71/63 5/224
Georg-Schwarz-StraRe (Am Ritterschlésschen bis PrieRnitzstraRe) 72164 220/247
Hans-Driesch-Stral3e (Georg-Schwarz-Stral3e bis Cottaweq) 72162 24/25
HarkortstralRe (FloRplatz bis Martin-Luther-Ring) 72162 9/11
Hermann-Liebmann-Stra3e (Adenauerallee bis Wurzner Stral3e) 72162 54/52
Holzhauser Stral3e (Ludolf-Colditz-Stral3e bis Kolmstral3e) 74164 41/21
Jahnallee (Cottaweg bis Ranstadter Steinweg) 73/66 201/230
Kéathe-Kollwitz-Stralle (Goerdelerring bis Klingerweg) 71/62 102/152
Karl-Liebknecht-Stral3e (Peterssteinweg bis Sidplatz) 72164 14/147
Karl-Liebknecht-Stral3e (Richard-Lehmann-Stral3e bis Wolfgang-Heinze-Stralie) 71/63 32/261
Kieler StraRe (Mockauer Stral3e bis Tauchaer Stral3e) 72162 147/152
KdnneritzstraRe (Holbeinstral3e bis RodelstralRe) 75165 261/255
Kurt-Eisner-Stral3e (SchleuBiger Weg bis Arthur-Hoffmann-Stral3e) 71/61 57/52
Leipziger StraBe (Am Ritterschlésschen bis Litzschenaer Stral3e) 71/61 5/25
Lindenthaler Straf3e (CoppistrafRe bis Halberstadter Stral3e) 71/62 6/31
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Ist-Zustand betroffene
betroffener Abschnitt Tag/Nacht Personen *
dB (A) Tag/Nacht
LinkelstraBe (RittergutsstralRe bis Damaschkestral3e) 72162 38/20
Lébauer StralBe (GorkistraRe bis Volksgartenstraf3e) 71/61 19/6
Liitzner StralRe (Engertstrae bis Jahnallee) 72165 120/193
Max-Liebermann-StralRe (Olbrichtstral3e bis nordliche Rietzschke) 71/61 44/30
Menckestral3e (Berggartenstral3e bis Platnerstral3e) 71/62 2/15
Merseburger Strae (Franz-Flemming-StraRe bis Liitzner Strafke) 72165 57/86
Merseburger StraBe (ab Gutenbergstral3e bis OA Rickmarsdorf) 72165 16/38
Mockauer Stral3e (Essener Stral3e bis Volbedingstral3e) 71/64 3/155
Oststral3e (Ostplatz bis Hofer StralRe) 71/61 12/9
Paunsdorfer Stral3e (Geithainer StralRe bis Engelsdorfer Stral3e) 71/61 12/10
Peterssteinweg (Rossplatz bis Karl-Liebknecht-Stral3e) 72163 37/40
Platnerstral3e (Menckestral3e bis Primavesistral3e) 72163 6/29
Prager Stral3e (Guntzstral3e bis Parkstral3e) 71/63 44/34
Prager Stral3e (Gerichtsweg bis GiintzstralRe) 71/64 85/141
RatzelstralRe (Schénauer StralRe bis Briinner Stralie) 71/61 1/28
Richard-Lehmann-Stra3e (Wundtstral3e bis Zwickauer StralRe) 71/64 60/214
Riemannstral3e (FloRplatz bis Karl-Liebknecht-Strale) 71/61 7/12
Rittergutsstral3e (Gustav-Esche-Stral3e bis Linkelstral3e) 72161 3/3
RoédelstralBe (Kénneritzstral3e bis Schleuiger Weg) 74164 72177
Schoénauer Stral3e (Ratzelstral3e bis Lausener Weg) 71/61 0/11
Sommerfelder StraRe (Albrechtshainer Stral3e bis Zuckelhauser Stral3e) 72162 82/83
Sommerfelder StralRe (Engelsdorfer Stral3e bis Albrechtshainer Stral3e) 71/61 11/11
Tiefe Stral3e (RiedelstralBe bis Zweinaundorfer Stral3e) 71/61 1/2
Torgauer Stral3e (Wurzner Stral3e bis Portitzer StralRe) 71/61 27124
UferstralRe (NordstralBe bis Pfaffendorfer Stral3e) 71/61 11/11
WaldstraRe (Waldplatz bis Primavesistral3e) 71/62 5/276
Wurzner StraRe (Wiebelstrae bis Breite Strale) 73/63 45/45
Wurzner StraRe (Riesaer StraRe bis Annenstraie) 71/63 72/154
Zschochersche StraRe (Karl-Heine-StraRe bis Antonienstraie) 71/61 47/32
Zuckelhduser StralRe (Kolmstral3e bis Sommerfelder Stral3e) 71/61 13/10
Zweinaundorfer StraRe (RiebeckstraBe bis Engelsdorfer StraRe) * 71/61 80/98

* Personen, die von einer Belastung groflRer 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts betroffen sind
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Tempo 30 wird umgesetzt Y StraBenabschnitt ist im SEKo als Magistrale mit integriertem Hand-
lungsbedarf dargestellt und ist vordringlich zu sanieren, sofern
Sanierungsbedarf besteht

abschnittsweise ist aktiver und passiver Larmschutz bereits erfolgt
¥ Maximilianallee von Essener StralRe bis Wolkauer Weg
® Theodor-Heuss-Stra3e von H&auslergasse bis Seegeritzer Stralle

abschnittsweise ist passiver Larmschutz bereits erfolgt

aktiver und passiver Larmschutz erfolgt beim Bau
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17.6 a StraBenabschnitte, welche im Rahmen der Sofo  rtmafRnahmen gepriift werden

17. September 2013

Ist-Zustand betroffene

betroffener Abschnitt StraRenkategorie Tag/Nacht Personen *

dB (A) Tag/Nacht
Antonienstral3e (Zschochersche Stral3e bis Altranstédter Stral3e) Hauptstral3ennetz 72162 102/96
Berliner Stral3e (Kurt-Schumacher-Stral3e bis Erich-Weinert-Stral3e) Hauptstral3ennetz 73/62 66/66
Georg-Schwarz-Stral3e (William-Zipperer-Stral3e bis Pfingstweide) Hauptstral3ennetz 76/66 73/73
Hermann-Liebmann-Straf3e (Eisenbahnstral3e bis Mei3ner Stral3e) Hauptstral3ennetz 72162 50/50
Jahnallee (Ranstadter Steinweg bis Lessingstral3e) Hauptstral3ennetz 72/64 126/141
Jahnallee (Lessingstral3e bis Friedrich-Ebert-Stral3e) Hauptstral3ennetz 74/66 71/86
Kieler StrafRe (Tauchaer Stral3e bis Samuel-Lampel-Stral3e) Hauptstral3ennetz 72/61 87/70
KdnneritzstraRe (Kénneritzstralle 24 bis Alfred-Frank-Stral3e) Hauptstral3ennetz 71/61 83/78
KdnneritzstraRe (Rochlitzstral3e bis Schnorrstral3e) Hauptstral3ennetz 72/63 50/50
Lutzner StralRe (Zschochersche Stral3e bis Goetzstral3e) Hauptstral3ennetz 72/63 21/101
Lutzner StralRe (Goetzstral3e bis Odermannstralie) Hauptstral3ennetz 72/63 56/89

Prager Stral3e (OststralRe bis Mihlstral3e) Hauptstral3ennetz 71/62 7/71

Prager Stral3e (KregelstraRe bis Prager Stral3e 153) Hauptstral3ennetz 71/64 53/69
Richard-Lehmann-Stral3e (Bernhard-Gdéring-StralRe bis Arthur-Hoffmann-Stral3e) Hauptstral3ennetz 71/63 40/64
RodelstraBe (Kénneritzstral3e bis SchleuBiger Weg) Hauptstral3ennetz 74/64 72177
Sommerfelder StraRe (Zuckelhduser StralRe bis OberdorfstraRe) Hauptstral3ennetz 73/63 78/78
Zweinaundorfer StralRe (Riebeckstralie bis Kohlgartenweg) Hauptstral3ennetz 72/63 75/88

* Personen, die von einer Belastung groRer 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts betroffen sind
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17.7 SofortmaRnahmen

Prufung der Standorte zur Aufstellung von
Geschwindigkeitsanzeigen fir Abschnitte mit
sehr hoher Larmbetroffenheit und in der Um-
Stadtgebiet gebung von sensiblen Nutzungen sowie Pri- 2.000 bis 4.000/Anzeige AfU / VTA
fung der Aufstellung von Geschwindigkeitsan-
zeigen aus straBenverkehrsbehdrdlicher Sicht
unmittelbar keine/mégliche Kosten entste-
Stadtaebiet Prufung der Absenkung der Auslésewerte fiir hen durch die Umsetzung von MaBnahmen AfU
9 die Fortschreibung des Larmaktionsplans im Rahmen der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung
. Einrichten/Erweiterung Larmkarten- 7.000 einmalig (2012)
Stadtgebiet Suchanwendung 3.000 (2012); 5.000 (ab 2013) AfU
. Aktualisierung der Internetseite zum .
Stadtgebiet Thema Larm www.leipzig.de/laerm keine AU
. Einleitung eines Verfahrens zur Priifung eines .
Stadtgebiet Durchfahrtsverbots fur den Lkw-Transitverkehr 290/ Verkehrszeichen VTA
AntonienstralBe (Zschochersche Prifung straRenverkehrsrechtlicher ,
Stral3e bis Altranstadter Stral3e) Mal3nahmen 290/Verkehrszeichen VTA
Berliner Stral3e (Kurt-Schumacher- Prifung straRenverkehrsrechtlicher .
Stral3e bis Erich-Weinert-Stral3e) Mal3nahmen 290/ Verkehrszeichen VTA
Georg-Schwarz-StralRe (William- Prifung straRenverkehrsrechtlicher .
Zipperer-StralRe bis Pfingstweide) MaRnahmen 290/ Verkehrszeichen VTA
Hermann-Liebmann-Stral3e (Eisen- Prufung straRenverkehrsrechtlicher .
bahnstraBe bis MeiBner StraRe) MaBnahmen 2907 Verkehrszeichen VTA
Jahngllee (Ranstéadter Steinweg bis Prufung straRenverkehrsrechtlicher 290/ Verkehrszeichen VTA
Lessingstralie) MaRnahmen
Jahnallee (Lessingstral3e bis Prufung straRenverkehrsrechtlicher .
Friedrich-Ebert-StraRe) MaRnahmen 290/ Verkehrszeichen VTA
Kieler StraRe (Tauchaer Stral3e bis Prufung straRenverkehrsrechtlicher .
Samuel-Lampel-StraRe) MaRnahmen 290/ Verkehrszeichen VTA
Konneritzstral3e (Konneritzstralle 24 | Prifung straRenverkehrsrechtlicher .
bis Alfred-Frank-StraBe) MaRnahmen 290/ Verkehrszeichen VTA
KdnneritzstraRe (Rochlitzstral3e bis Prufung straRenverkehrsrechtlicher .
SchnorrstraRe) MaRnahmen 290/ Verkehrszeichen VTA
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Litzner Stral3e (Zschochersche

Prufung stralBenverkehrsrechtlicher

stral3e bis Kohlgartenweg)

Maflnahmen

StraRe bis GoetzstraRe) MaRnahmen 290/ Verkehrszeichen VTA

Litzner StralRe (GoetzstralRe bis Prifung straRenverkehrsrechtlicher 290/ Verkehrszeichen VTA

Odermannstralie) MafRnahmen

Prfglger Stral3e (Oststral3e bis Prufung straRenverkehrsrechtlicher 290/ Verkehrszeichen VTA

Muhlstral3e) MafRnahmen

Prager Stral3e (KregelstralRe bis Prifung straRenverkehrsrechtlicher .

Prager StraRe 153) MaRnahmen 290/ Verkehrszeichen VTA

Richard-Lehmann-StralRe (Bernhard- Priif ral keh hlich

Goring-Stral3e bis Arthur-Hoffmann- rutung strasenverkenhrsrecnticher 290/ Verkehrszeichen VTA
MaRnahmen

Stral3e)

RodelstralRe (Konneritzstralie bis Prifung straRenverkehrsrechtlicher .

SchleuRiger Weg) MaRnahmen 290/ Verkehrszeichen VTA

Sommerfelder StraRe (Zuckelhduser | Priifung straRenverkehrsrechtlicher .

Stral3e bis Oberdorfstralie) Maflnahmen 290/ Verkehrszeichen VTA

Zweinaundorfer Stra3e (Riebeck- Prifung straRenverkehrsrechtlicher 290/ Verkehrszeichen VTA
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17.8 Zusatzliche MaflZnahmen (fir die Umsetzung sind

jeweils zusatzliche Finanzierungsbeschlisse erforde rlich)

kurzfristig
Prifung der Aufstellung
M1 Larmschwerpunkte weiterer Geschwindigkeits- 2.000 bis 4.000/Anzeige k. A. AfU / VTA
anzeigen
Aufstellen von Fahrrad-
M 2 Stadtgebiet bigeln im 6ffentlichen Ver- 160/Bugel k. A. VTA
kehrsraum
750/Baum
M3 Stadtgebiet Bepflanzungen 18/m2 Grunflache (inkl. Bo- k. A. ASG
dendeckern)
Berticksichtigung der mogli-
chen zusatzlichen Larmbe-
lastung auf anderen
M4 / tungsstrecken in Falle von lung von Hinweisschildern k. A. VTA
- 290/Verkehrszeichen
Baustellen und kurzfristige
Umsetzung wirksamer
(temporarer) Larmmin-
derungsmaflnahmen
Prifung der Einrichtung
eines Online-Forums fur die
M5 / Fortschreibung des Larm- 13.000 k-A. AU
aktionsplans
Berlicksichtigung des LAP
. ggﬁghﬁg%?ggfg?gg?s 270.000 (Fortschr?ibung
M 6 Stadtgebiet kehr und Offentlicher Raum® Step Verkehr und 6ffentli- k. A. VTA/SPA
. . - cher Raum)
(Aufstellung eines integrier-
ten Verkehrskonzepts)
M7 Stadtgebiet Fortschreibung LAP 30.000 k. A. AfU
. . Prufung einer Sanierung mit
M8 gemal Seite 40 des LAP |armoptimiertem Asphalt 135/m2 3dB (A) VTA
M9 / Einsatz larmamer Reflen im | 550 _ 300 Euro/Auto k. A. HA
ommunalen Fuhrpark

97




17. September 2013

mittel- und langfristig

Standortwechsel von Uber-
wachungsanlagen unter

Richard-Lehmann-Stral3e)

M 10 Stadtgebiet Beriicksichtigung der L&rm- 40.000/Jahr k. A. OA
belastung
Einrichtung von Querungs- 5.000 bis

M 11 Stadtgebiet hilfen zur Starkung des 25.000/Querungshilfe (ohne k. A. VTA
FuRgéngerverkehrs LSA)
Schaffung und Attraktivitats- + Kozs?gﬂhﬁvﬂz.sﬁgﬂg an

M 12 / steigerung von Park&Ride- 5PNV bzw. deren V. rg ) k. A. VTA/LVB
Platzen © - deren verbes

serung
290/Hinweisschild

Schaffung und Attraktivitats- 1.000/Fahrradbox

M 13 / steigerung von Bike&Ride- 2.000.000/Fahrradparkhaus k. A. VTA/LVB
Platzen bzw. Radstation mit 500

Stellplatzen

M 14 / Einrichten von Fahrrad- 5000/StralRenabschnitt k. A. VTA
straBen
Bau von Radverkehrsanla-

M 15 Stadtgebiet gen, Anlage von Schutz- 51 — 90/m? k. A. VTA
streifen und Radwegen

M 16 Stadtgebiet Verbess_erung der Radwe- 290/Verkehrszeichen k. A. VTA
gebeschilderung
Selbstverpflichtung von
Unternehmen (Einfiihrung

M 17 / Jobticket, Einsatz larmarmer k. A. k. A. Kammern, Unternehmen
Reifen und Maschinen)
Errichtung von Larmschutz-

Strecke 6403 (Damaschke- .. - 3,0-5,0

M 18 strake/BahnhofstraRe) wanden entlang der Glter- k. A. (ie nach Hohe) DB AG
verkehrsstrecke

M 19 Karl-Liebknecht-Stralle

(Kurt-Eisner-Straf3e bis Rasengleis 1,2 Mio. 3,0 LVB
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M 20 Jahnallee (in Hohe Rasengleis 1,32 Mio. 3,0 LVB
Cottaweg)
M 21 Klingerweg Rasengleis 840.000 3,0 LVB
Zwickauer StralRe (Arno-
M 22 Nitzsche-Straf3e bis Rasengleis 3,2 Mio. 3,0 LVB
Endstelle L6Rnig)
Berliner Straf3e (Volbeding- . .
M 23 straBe bis ApelstraBe) Rasengleis 1,8 Mio. 3,0 LVB
Waldstrale (Am Miicken-
M 24 schlésschen bis Parthe- Rasengleis 260.000 3,0 LVB
briicke)
Leipziger Stral3e (Forstweg
M 25 bis Endstelle Bohlitz- Rasengleis 1,2 Mio. 3,0 LVB
Ehrenberg)
Paunsdorfer Allee (Torgauer
M 26 StralRe bis Endstelle Rasengleis 5,3 Mio. 3,0 LVB
Sommerfeld)
Griinau (alle separaten . .
M 27 Gleiskorper mit Schotter) Rasengleis 12,7 Mio. 3,0 LVB
M 28 ;’t'rrggg"gls;rgﬁzsﬁﬁg)s"ha” Rasengleis 450.000 3.0 LVB
Kontinuierlich
Fortfiihrung der Suchan-
M 29 / wendung fur die Larmkartie- 5.000 pro Jahr k. A. AfU
rung
Offentlichkeitsarbeit/
M 30 / Sensibilisierung der Offent- 10.000 k. A. AfU
lichkeit gegenuber dem
Thema Larm
. Schaffung von Mobilitats-
M 31 Stadtgebiet stationen k. A. k. A. LVB, VTA

99



17. September 2013

Schutz ruhiger Gebiete — Prufauftrége
Beriicksichtigung in poten-
tiell larmerhéhenden Pla- k. A. k. A. Stadt Leipzig
nungen
Leipziger Auwald (begrenzt Erhqh__ur}g der Aufenthalts- k. A. k. A. Stadt Leipzig
Ostlich von Gustav-Esche- qualitat im Inneren -
RG 1 StraRe und nérdlich von Schaffung von Ruheberei- k. A. k. A. Stadt Leipzig
Stahmelner Straf3e) chen (l.\lutzungsst_gffelu.ng)
Erarbeitung von larmmin-
dernden Maflnahmen im
Falle einer Larmerhéhung k. A. k. A. Stadt Leipzig
(Prufung im Rahmen der
Larmkartierung)
Beriicksichtigung in poten-
tiell larmerhohenden Pla- k. A. k. A. Stadt Leipzig
nungen
Erhéhung der Aufenthalts- —_—
Leipziger Auwald (begrenzt | qualitét im Inneren kA k-A. Stadt Leipzig
nordlich von SchleuBiger Schaffung von Ruheberei- -
RG 2 Weg, westlich von Kiichen- | chen (Nutzungsstaffelung) k-A. k-A. Stadt Leipzig
holzallee, sidlich von Bri- Erarbeitung von larmmin-
ckenstraf3e und éstlich von | dernden MaRnahmen im
Koburger Stral3e) Falle einer Larmerhéhung k. A. k. A. Stadt Leipzig
(Prifung im Rahmen der
Larmkartierung)
Errichtung von Larmschutz- -
wanden entlang der B 2 1.600.000 6,0 Stadt Leipzig
Berlicksichtigung in poten-
tiell larmerhohenden Pla- k. A. k. A. Stadt Leipzig
Leipziger Auwald (begrenzt | nungen
nordlich von Brickenstrale | Erhéhung der Aufenthalts- -
RG 3 und sudlich von Am qualitat i?n Inneren K-A. K-A. Stadt Leipzig
Stausee); liegt aul3erhalb
vom Ballungsraum Schaffung von Ruheberei- PR
chen (Nutzungsstaffelung) K-A. K-A. Stadt Leipzig
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RG 3

Leipziger Auwald (begrenzt
ndrdlich von Briickenstralle
und sudlich von Am
Stausee); liegt aul3erhalb
vom Ballungsraum

Erarbeitung von larmmin-
dernden Maflnahmen im
Falle einer Larmerhéhung
(Prifung im Rahmen der
Larmkartierung)

Stadt Leipzig

RG 4

Bienitz und Moormergelge-
biet

Berlicksichtigung in poten-
tiell larmerhdhenden Pla-
nungen

Stadt Leipzig

Erhéhung der Aufenthalts-
qualitdt im Inneren

Stadt Leipzig

Schaffung von Ruheberei-
chen (Nutzungsstaffelung)

Stadt Leipzig

Erarbeitung von larmmin-
dernden MaRnahmen im
Falle einer Larmerhéhung
(Prufung im Rahmen der
Larmkartierung)

Stadt Leipzig

RG 5

Clara-Zetkin-Park

Berlicksichtigung in poten-
tiell larmerhdhenden Pla-
nungen

Stadt Leipzig

Erhéhung der Aufenthalts-
qualitdt im Inneren

Stadt Leipzig

Schaffung von Ruheberei-
chen (Nutzungsstaffelung)

Stadt Leipzig

Erarbeitung von larmmin-
dernden Maflnahmen im
Falle einer Larmerhdhung
(Prifung im Rahmen der
Larmkartierung)

Stadt Leipzig

Sanierung mit larmarmem
Asphalt in der Lutzner Stra-
3e zwischen Jahnallee und
Zschochersche StraRe

570.000

3,0

Stadt Leipzig

Erarbeitung von larmmin-
dernden MaRnahmen im
Falle einer Larmerhdhung
(Prufung im Rahmen der
Larmkartierung)

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig
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RG 6

Rosental

Beriicksichtigung in poten-
tiell larmerhéhenden Pla-
nungen

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Erhéhung der Aufenthalts-
qualitdt im Inneren

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Schaffung von Ruheberei-
chen (Nutzungsstaffelung)

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Erarbeitung von larmmin-
dernden Maflinahmen im
Falle einer Larmerhdhung
(Prifung im Rahmen der
Larmkartierung)

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Sanierung mit [armarmem
Asphalt in der Emil-Fuchs-
Stralle

470.000

3,0

Stadt Leipzig

RG7

Mariannenpark

Beriicksichtigung in poten-
tiell larmerhdéhenden Pla-
nungen

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Erhéhung der Aufenthalts-
qualitdt im Inneren

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Schaffung von Ruheberei-
chen (Nutzungsstaffelung)

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Erarbeitung von larmmin-
dernden Maflnahmen im
Falle einer Larmerhdhung
(Prifung im Rahmen der
Larmkartierung)

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Sanierung der Beuthstral3e
zwischen An der Parthe und
Zu den Garten

55.000

3,0

Stadt Leipzig

RG 8

Friedenspark

Berlicksichtigung in poten-
tiell larmerhdhenden Pla-
nungen

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Erhéhung der Aufenthalts-
qualitdt im Inneren

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig
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RG 8

Friedenspark

Schaffung von Ruheberei-
chen (Nutzungsstaffelung)

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Erarbeitung von larmmin-
dernden Maflnahmen im
Falle einer Larmerhdhung
(Prifung im Rahmen der
Larmkartierung)

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

RG 9

Volkspark Kleinzschocher

Beriicksichtigung in poten-
tiell larmerhéhenden Pla-
nungen

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Erhéhung der Aufenthalts-
qualitdt im Inneren

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

RG 9

Volkspark Kleinzschocher

Schaffung von Ruheberei-
chen (Nutzungsstaffelung)

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Erarbeitung von larmmin-
dernden MaRnahmen im
Falle einer Larmerhéhung
(Prufung im Rahmen der
Larmkartierung)

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Sanierung mit [armarmem
Asphalt in der Antonien-
stralRe zwischen Erich-
Zeigner-Allee und
Rédelstralle

400.000

3,0

Stadt Leipzig

RG 10

Erholungsgebiet L6Rnig-
Délitz

Beriicksichtigung in poten-
tiell larmerhéhenden Pla-
nungen

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Erhéhung der Aufenthalts-
qualitdt im Inneren

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Schaffung von Ruheberei-
chen (Nutzungsstaffelung)

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig

Erarbeitung von larmmin-
dernden MalRBhahmen im
Falle einer Larmerhdhung
(Prifung im Rahmen der
Larmkartierung)

k. A.

k. A.

Stadt Leipzig
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RG 10

Erholungsgebiet L6Rnig-
Dolitz

MaRnahmen entlang der
Bahnstrecke 6361 zwischen
Prager Straf3e und Richard-
Lehmann-Stralle

DB AG

RG 11

Griiner Bogen Paunsdorf

Berlicksichtigung in poten-
tiell larmerhdhenden Pla-
nungen

Stadt Leipzig

Erhéhung der Aufenthalts-
qualitdt im Inneren

Stadt Leipzig

Schaffung von Ruheberei-
chen (Nutzungsstaffelung)

Stadt Leipzig

Erarbeitung von larmmin-
dernden MaRnahmen im
Falle einer Larmerhdhung
(Prufung im Rahmen der
Larmkartierung)

Stadt Leipzig

RG 12

Kleingarten und Sportfla-
chen am Marienweg (be-
grenzt sudlich vom Heuweg,
westlich von der Neuen
Luppe, und der S-Bahn-
Strecke, nérdlich von der
Weil3en Elster und 6stlich
von der Bebauung an der
KirschbergstralRe)

MaRnahmen entlang der
Bahnstrecke 6367 am Heu-
weg

DB AG

Erarbeitung von larmmin-
dernden MalRBhahmen im
Falle einer Larmerhdhung
(Prifung im Rahmen der
Larmkartierung)

Stadt Leipzig

RG 13

Kleingarten und Sportfla-
chen am Marienweg (be-
grenzt nérdlich von der S-
Bahn-Strecke, ostlich von
der Bebauung Kirschberg-
stral3e, Heinrothstral3e und
Stallbaumstral3e, sudlich
von der Parthe und westlich
von der Parthe )

MaRnahmen entlang der
Bahnstrecke 6367 am Heu-
weg

DB AG
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RG 13

Kleingérten und Sportfla-
chen am Marienweg (be-
grenzt nordlich von der S-
Bahn-Strecke, Ostlich von
der Bebauung Kirschberg-
stralRe, HeinrothstraRe und
Stallbaumstraf3e, sidlich
von der Parthe und westlich
von der Parthe )

Erarbeitung von larmmin-
dernden Maflnahmen im
Falle einer Larmerhéhung
(Prifung im Rahmen der
Larmkartierung)

Stadt Leipzig

RG 14

Volkhain Stiinz

Beriicksichtigung in poten-
tiell larmerhéhenden Pla-
nungen

Stadt Leipzig

Erhéhung der Aufenthalts-
qualitdt im Inneren

Stadt Leipzig

Schaffung von Ruheberei-
chen (Nutzungsstaffelung)

Stadt Leipzig

Erarbeitung von larmmin-
dernden Maflinahmen im
Falle einer Larmerhdhung
(Prifung im Rahmen der
Larmkartierung)

Stadt Leipzig

MaRnahmen entlang der
Bahnstrecke 6375

DB AG

RG 15

Arthur-Bretschneider-Park

Beriicksichtigung in poten-
tiell larmerhdhenden Pla-
nungen

Stadt Leipzig

Erhéhung der Aufenthalts-
qualitdt im Inneren

Stadt Leipzig

Schaffung von Ruheberei-
chen (Nutzungsstaffelung)

Stadt Leipzig

Erarbeitung von larmmin-
dernden Maflnahmen im
Falle einer Larmerhdhung
(Prifung im Rahmen der
Larmkartierung)

Stadt Leipzig

Entwidmung der Gottschall-
stral3e, Einrichten der Gott-
schallstraRe als Spielstralle

Stadt Leipzig

105




17. September 2013

Schutz ruhiger Gebiete — Priifauftrage

Sanierung mit larmarmem
Asphalt in der CoppistralRe
zwischen KleiststraRe und
Geibelstralle

RG 15 Arthur-Bretschneider-Park 120.000 3,0 Stadt Leipzig
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17.9 Katalog bereits geplanter MaBnahmen (nachricht

Kfz-Verkehr

lich vom VTA, den LVB und der DB AG (ibernommen)

17. September 2013

kurzfristig (innerhalb der néchsten 3 Jahre)

1

Bayrischer Platz/
Windmuhlenstrale

Belagwechsel

4,0 Mio.

5,0

VTA

Baalsdorfer Stra-
Be/HauptstralRe Holzhausen
(Mahlbergsiedlung bis Stot-
teritzer Landstral3e)

Belagwechsel

2,6 Mio.

3,0 bis 5,0

VTA

Landsberger Stral3e (Sud-
tangente bis Olbrichtstra3e)

Stral3ensanierung

143.000

3,0

VTA

Taubchenweg (Gerichtsweg
bis HeinrichstralRe)

StralRensanierung

144.000

2,0

VTA

Karl-Liebknecht-Stralie
(Sudplatz bis Riemann-
stral3e)

StraBenumbau

14,4 Mio.

3,0

VTA

Wurzner StralRe (Dresdner
StralRe bis Torgauer Stral3e)

StraBenumbau

860.000

4,0

VTA

7

Brunner Strale (Ratzelstra-
Be bis Garagenhofzufahrt
ndrdlich der Gartnerstrale)

Testrecke mit larmtechnisch
optimiertem Asphalt

k. A.

3,0 bis 4,0

VTA

mittelfristig (innerhalb der néchsten 4 bis 7 Jahre )

8

KonneritzstraRe (Holbein-
stral3e bis Oeserstral3e)

StraRensanierung (Belags-
sanierung und Gleise)

2,0 Mio.

6,0

VTA

Georg-Schwarz-Strale
(Philipp-Reis-StralRe bis
Franz-Flemming-Stral3e)

StralRensanierung

155.000

3,0

VTA

10

EngertstraRe (Endersstralie
bis Karl-Heine-StralRe)

StralRensanierung

400.000

6,0

VTA

11

PlautstraRe (Demmering-
stralRe bis Morgenstern-
stral3e)

StralRensanierung

56.000

2,0

VTA

12

Chemnitzer StralRe (Ecke
Chemnitzer Stral3e bis
Leinestral3e)

Einrichtung Kreisverkehr

250.000 bis 480.000

k. A.

VTA
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langfristig (in 8 Jahren oder spater)

Schonefelder Allee (Stanne-
13 beinplatz bis Lobauer Stral3ensanierung 1,0 Mio. 4,0 VTA
Stral3e)
14 Lyoner S_traBe (Ecke Lyoner Errichtung Kreisverkehr 250.000 bis 480.000 k. A. VTA
Stral3e bis Saturnstral3e)
DieskaustralRe/ Verbindung Briickenstraf3e
15 Briickenstra3e bis Gerhard-Ellrodt-Stral3e K-A. K-A. VTA
Verlangerung UferstralRe zur Ausbau Tangentenviereck
16 Nord UferstraRe/Berliner k. A. 2,0 VTA
Gerberstralle
Stralle
RiebeckstralRe (Prager .
17 StraBe bis Breite StraRe) StraRenausbau k. A. 2,0 bis 5,0 VTA
Merseburger Strale
18 (Ortseingang Rickmarsdorf | StraRenausbau k. A. k. A. VTA
bis Ludiwg-Hupfeld-Strale)
Holzh&user StralRe (Ludolf- .
19 Colditz-StraBe bis Lange | eduzierung des Verkehrs k. A. 2,0 VTA
. um 40 %
Reihe)
Holzh&user StralRe (Lange Reduzierung des Verkehrs
20 Reihe bis Kolmstrale) um 50 % K-A. 3.0 VTA
Stadt- und StraRenbahnverkehr
kurzfristig (innerhalb der néchsten 3 Jahre)
Kéthe-Kollwitz-Straf3e (Els- . .
21 terstrae bis Westplatz) ggf. Rasengleis 2,0 Mio. 3,0 LVB
Kathe-Kollwitz-Stral3e (Hal- eingedeckte Gleise in der
22 testelle GottschedstraRe bis | o p o nn “eingehllt in 1,56 Mio. k. A. LVB
einschlieBlich Kreuzung u -
o dampfende Materialien
Dittrichring)
eingedeckte Gleise in der
Wurzner StralRe (Dresdner . P .
23 StraRe bis Torgauer StraRe) thrbahn, elngehyIIF in 4,8 Mio. k. A. LVB
dampfende Materialien
. _ | eingedeckte Gleise in der
24 Is‘tL: Zg:rbisstﬁggﬂgg irsTrnge) Fahrbahn, eingehiillt in 8,1 Mio. k. A. LVB
dampfende Materialien
Georg-Schwarz-Stral3e eingedeckte Gleise in der
25 (Haltestelle Diakonissen- Fahrbahn, eingehllt in 960.000 k. A. LVB
haus) dampfende Materialien
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Stadt- und Stral3enbahnverkehr
kurzfristig (innerhalb der nachsten 3 Jahre)
Zschochersche Strae Rahmengleis, eingedeckt
26 (Luppenstraf3e bis Erich- mit elastischér Lagerung 750.000 k. A. LVB
Zeigner-Allee)
27 Felsenkeller Rghmen_glels, eingedeckt 350.000 KA. LVB
mit elastischer Lagerung
Kurve Lindenauer Rahmengleis, eingedeckt
28 Markt/Demmeringstrae mit elastischer Lagerung 300.000 K- A. LVB
Georg-Schumann-Stralle
29 (Am Meilenstein bis Pitt- Rasengleis 620.000 k. A. LVB
lerstral3e)
Bornaische StralRe/ Rahmengleis, eingedeckt
30 Wiedebachplatz mit elastischer Lagerung 950.000 K-A. LVB
Zschochersche Strale eingedeckte Gleise in der
31 (Karl-Heine-Stral3e bis Fahrbahn, eingehiillt in 600.000 k. A. LVB
Dreilindenstral3e) dampfende Materialien
eingedeckte Gleise in der
32 Holzh&user StralRe Fahrbahn, eingehllt in 2,4 Mio. k. A. LVB
dampfende Materialien
eingedeckte Gleise in der
33 WeilReplatz Fahrbahn, eingehiillt in 2,4 Mio. k. A. LVB
dampfende Materialien
Bornaische Stral3e (Halte- eingedeckte Gleise in der
34 stelle Klemmstrafie bis Fahrbahn, eingehllt in 4,8 Mio. k. A. LVB
Bornaische Briicke) dampfende Materialien
35 Trondlinring Gleissanierung k. A. k. A.
Litzner StralBe (Henrietten-
36 stralRe bis PlautstraRe und gg:\sdégalt;r?:usbau/ 18,9 Mio. 3,0 LVB
Luisenbriicke) 9
mittelfristig (innerhalb der néchsten 4 bis 7 Jahre )
37 EirsagR?(;bS(: (r:igter a(glee)\tostral?)e Rasengleis 4,2 Mio. 3,0 LVB
. . . eingedeckte Gleise in der
38 ggr"gfrgtézt[ﬁge d(;ag:g{:g)g zghrbahn, eingehiillt in 3,0 Mio. k. A. LVB
ampfende Materialien
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mittelfristig (innerhalb der nachsten 4 bis 7 Jahre )
gof. Rasengleis; eingedeck-
39 Georg-Schumann-Stralie te?ncg;;frllsu(laltl?ndc?;nfgfhe rrk])ggn, 38,4 Mio. 3,0 LVB
Materialien
CarLiebinechsvae | LRSS0, Shaserc
40 (Peterssteinweg bis ; e ! 14,4 Mio. 3,0 LVB
Sudplatz) elngehu!lt in dampfende
Materialien
Zschochersche Straf3e/ Larmminderung im Kreu-
41 Karl-Heine-Stral3e zungsbereich 360.000 K-A. LVB
eingedeckte Gleise in der
42 WaldstralRe Fahrbahn, eingehllt in 3,0 Mio. k. A. LVB
dampfende Materialien
eingedeckte Gleise in der
43 Arthur-Hoffmann-Straf3e Fahrbahn, eingehiillt in 4,8 Mio. k. A LVB
dampfende Materialien
Richtung Herzzentrum Neubau einer Trasse (betrifft
44 Leipzig die Linien 4 und 15) K-A. k-A. LVB
kontinuierlich
Ersatz alter StralRenbahnty-
45 Stadtgebiet pen/Busse durch neue Stra- k. A. k. A. LVB
Renbahnen/Busse
46 Stadtgebiet Schienenschleifen k. A. K. A. LVB
Eisenbahnverkehr
mittelfristig (innerhalb der nachsten 4 bis 7 Jahre )
Strecke 6367 Bau von Larmschutzwéan-
47 Merseburger StraRe/ Rick- den; passiver Schallschutz k. A. k. A. DB AG
marsdorf '
Strecke 6369 Bau von Larmschutzwéan-
48 Bereich Guterbahnhof den; k. A. k. A. DB AG
Engelsdorf passiver Schallschutz
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Eisenbahnverkehr
langfristig (in 8 Jahren oder spater)

Bruckenerneuerung uber die

Strecke 6369 Mockauer Straf3e und
49 Mockauer Straf3e bis BeuthstraRe; Bau von k. A. k. A. DB AG
Bahnhof Thekla Schallschutzwénden; passi-

ver Schallschutz

Strecke 6403
50 Nérdlicher Giterring Umbau des Bahnhofs k. A. k. A. DB AG
Bahnhof Wiederitzsch
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17.10 Kfz-Belastungsangaben (VTA, 2011)

17. September 2013

DTV Larmkartierung

DTV Prognose 2011

Differenz DTV*

Schallpegelédnderung

2005 - 2007 in dB (A)**
Strafie Abschnitt Anlilg\illve_ > Anlilg\illve_ > Anlilé\illve_ >
Kfz/24h 28t Kfz 24/h 28t Kfz/24h 28t bis zu
% % %
Altranstadter Stral3e Windorfer Stral3e bis Antonienstral3e 11.295 4,4 9.000 4,0 -2.295 -0,4 -1,0
Antonienstrae Gi_eBerst_raBe bis Zschochersche Stralle 22.382 6,4 19.727 5,6 -2.655 -0,8 -1,0
Erich-Zeigner-Allee bis Kénneritzstralle 35.178 7,7 30.981 5,6 -4.197 -2,1 -2,0
Hohe Stral3e bis Shakespearestralle 8.845 7,3 15.271 4,7 +6.426 -2,6 +2,0
Arthur-Hoffmann-StraRe Shakespearestralie bi_s Schenk_endorfstraBe 8.942 6,7 15.271 4,7 +6.329 -2,0 +2,0
ok Schenkendorfstral3e bis Kurt-Eisner-Stral3e 10.791 4,5 12.904 4,7 +2.113 0,2 +1,0
Kurt-Eisner-Strale bis Scharnhorststra3e 8.942 4,9 11.678 5,0 +2.736 0,1 +2,0
Scharnhorststral3e bis Richard-Lehmann-StralRe 8.358 5,8 9.478 3,1 +1.120 -2,7 -1,0
Berliner Strake G(—j:rberstr.arse bis Erich—.Weinert—StraBe 21.338 4,5 21.183 4.4 -155 -0,1 0,0
Erich-Weinert-Stral3e bis Roscherstralle 21.338 45 21.183 4.4 -155 -0,1 0,0
Breite StralRe Wurzner Stral3e bis Riebeckstralle 19.931 5,3 18.248 5,2 -1.683 -0,1 -1,0
Dieskaustral3e Antonienstraf3e bis Rolf-Axen-StralRe 7.263 4,7 8.100 4,3 +837 -0,4 +1,0
Eisenbahnstralle Rosa-Luxemburg-Strale bis Hermann-Liebmann-Stra3e 10.960 6,0 10.587 5,6 -373 -0,4 -1,0
Eutritzscher StraRe Gerberstralie bis' Rosgherstrarse 26.661 3,8 24.596 3,8 -2.065 0,0 -1,0
Roscherstral3e bis Delitzscher Stral3e 27.400 3,9 25.908 5,6 -1.492 +1,7 +1,0
Eutritzscher Stral3e bis Lutzowstrale 18.831 2,7 15.775 3,7 -3.056 +1,0 -1,0
Litzowstral3e bis Lindenthaler Stral3e 21.745 3,9 17.928 4.4 -3.817 +0,5 -1,0
Lindenthaler StraRe bis Wiederitzscher StralRe 17.825 7,1 16.831 54 -994 -1,7 -2,0
Wiederitzscher Stral3e bis HuygensstraRe 19.639 7,0 16.819 5,5 -2.820 -15 -2,0
Georg-Schumann-Stral3e HuygensstraRe bis Kirschbergstralle 15.633 6,3 14.261 5,6 -1.373 -0,7 -1,0
Kirschbergstra3e bis Slevogtstralle 23.567 7,2 20.637 5,6 -2.930 -1,6 -2,0
Slevogtstral3e bis Annaberger Strale 22.492 8,4 19.642 5,8 -2.850 -2,6 -2,0
Annaberger Stral3e bis Linkelstral3e 26.769 8,0 19.523 55 -7.246 -2,5 -3,0
Linkelstral3e bis PittlerstralRe 18.629 7,1 11.114 5,7 -7.515 -1,4 -3,0
Merseburger Stral3e bis Erich-Kéhn-Stralle 1.619 3,4 2.123 3,8 +504 +0,4 +1,0
Erich-K6hn-Stral3e bis WielandstralRe 3.600 4,6 4.897 2,1 +1.297 -2,5 -1,0
Georg-Schwarz-Strae WielandstralRe bis Prie3nitzstral3e 5.400 4,6 5.464 2,1 +64 -2,5 -2,0
PrieRnitzstralRe bis Hans-Driesch-Strale 7.200 6,6 6.030 4,8 -1.170 -1,8 -2,0
William-Zipperer-StraRe bis Franz-Flemming-Stralle 12.794 7,8 11.993 4,8 -802 -3,0 -2,0
Nordplatz bis SpringerstralRe 18.231 4,1 15.385 4,0 -2.846 -0,1 -1,0
Gohliser StraBe Springerstral3e bis Fritz-Seger-Stral3e 16.463 4,1 13.770 1,7 -2.693 -2,4 -2,0
Fritz-Seger-Stral3e bis Kirchplatz 16.968 4,1 11.753 1,7 -5.215 -2,4 -3,0
HarkortstraBe Martin-Luther-Ring bis RiemannstraBe 24.033 5,0 24.289 4,5 +256 -0,5 -1,0
Hermann-Liebmann-Strale Eist—:_‘nbahnstrarse bis_ MariannenstraBe 13.072 6,0 12.597 6,7 -475 +0,7 0,0
Mariannensstral3e bis Schulze-Delitzsch-StralRe 14.438 6,0 14.090 6,7 -349 +0,7 +1,0
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DTV Larmkartierung

DTV Prognose 2011

Differenz DTV*

Schallpegeléanderung

2005 - 2007 in dB (A)**
SR AoEEi Anljrlt;\illve- > Anljrlt;\illve- > Anlzlé\illve- >
Kfz/24h 281 Kfz 24/h 281 Kfz/24h 281 bis zu
% % %
Holzhuser StralRe Lange Reihe bis KolmstraRe 17.648 7,8 18.816 6,4 +1.168 -1,4 0,0
Jahnallee EIste_rstraBe bis _Lessingstr_arSe 20.001 10,0 15.208 4,0 -4.793 -6,0 -4,0
Lessingstral3e bis Thomasiusstralle 20.589 10,0 15.455 3,9 -5.134 -6,1 -4,0
Kathe-Kollwitz-StraRe Friedrich—Ebert—Stre_lBe bis_ MarschnerstralRe 17.115 8,0 20.571 5,0 +3.456 -3,0 -1,0
Marschnerstral3e bis Ferdinand-Lassalle-Stral3e 19.139 2,7 19.421 2,0 +282 -0,7 -1,0
Karl-Heine-Stralle GieRerstral3e bis Engertstral3e 10.310 6,9 8.639 5,8 -1.671 -1,1 -2,0
Karl-Liebknecht-StralRe Riemannstra3e bis Paul-Gruner-Stral3e 12.043 2,8 12.580 2,8 +537 0,0 +1,0
Kieler StraRe Tauchaer Stral3e bis Samuel-Lampel-StraGe 9.258 8,2 8.142 4,4 -1.116 -3,8 -2,0
Samuel-Lampel-StraRe bis Mockauer Stral3e 10.446 8,2 9.146 74 -1.300 -0,8 -1,0
HolbeinstralRe bis BrockhausstralRe 6.758 2,9 5.055 4,8 -1.703 +1,9 -1,0
Brockhausstral3e bis Industriestral3e 6.270 4,0 5.055 4,8 -1.215 +0,8 -1,0
. . Stieglitzstral3e bis RochlitzstralBe 12.110 2,7 13.282 52 +1.172 +2,5 +2,0
Konneritzstralte RochlitzstraRe bis Schnorrstrae 12.132 2,7 13.282 5.2 +1.150 +2,5 +2,0
Schnorrstral3e bis Oeserstralle 5.351 3,5 4.316 4,7 -1.036 +1,2 -1,0
OeserstralRe bis Rodelstrale 4.853 3,5 4.446 4,7 -407 +1,2 +1,0
Litzner StraRe thz_strarse bis Odgrmannstraf&e 20.552 4,6 20.603 3,7 +51 -0,9 -1,0
HenriettenstralRe bis Saalfelder StralRe 14.852 8,6 14.141 4,7 =711 -3,9 -2,0
Max-Liebermann-StralSe || o ngsperger Strate bis Slevogtstrale 15.651 85 24.643 84 +8.992 -0,1 +2,0
Mockauer StraRe Dc.)rtm'under Stral3e bis Fr?edrichshafner StralRe 13.824 5,0 7.908 3,1 -5.916 -1,9 -4,0
Friedrichshafner Stral3e bis Bochumer Stral3e 9.046 8,0 7.187 2,1 -1.860 -5,9 -3,0
Nirnberger Stral3e GoldschmidtstralRe bis Seeburgstralle 10.542 5,6 10.116 5,6 -426 0,0 -1,0
OststralRe Prager StralRe bis RiebeckstralRe 12.245 6,7 9.959 51 -2.287 -1,6 -2,0
Prager Stralle Kommandant-Prendel-Allee bis Russenstrale 26.344 49 28.405 57 +2.061 +0,8 +1,0
Richard-Lehmann-Stralle | Arthur-Hoffmann-Stral3e bis Altenburger Stral3e 19.763 8,0 17.705 4,4 -2.058 -3,6 -2,0
Rédelstrake K_('jnngritzstrafle_ bis Pistorisstrale 30.671 6,0 26.470 4.2 -4.201 -1,8 -2,0
Pistorisstral3e bis Schnorrstrae 30.694 4,8 26.470 4,2 -4.224 -0,6 -2,0
Sommerfelder StralRe Zuckelhduser Stral3e bis Engelsdorfer StralRe 18.990 6,1 18.288 4,3 -702 -1,8 -1,0
Theodor-Heuss-StralRe Permoserstral3e bis Riesaer Stralle 18.466 6,2 18.315 8,3 -151 +2,1 -1,0
Jahnallee bis Gustav-Adolf-StralRe 13.342 8,0 8.531 4,6 -4.811 -3,4 +1,0
Waldstral3e Gustav-Adolf-StralRe bis FregestralRe 12.469 4,4 7.037 4,5 -5.432 +0,1 -3,0
Fregestrale bis Zélinerweg 12.478 4,9 7.513 4,6 -4.965 -0,3 -3,0
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DTV Larmkartierung DTV Prognose 2011 Differenz DTV* Schallpegelédnderung
2005 - 2007 in dB (A)**
Strake Abschnitt o An';'g‘i’l"e S An';'g‘i’l"e N o An';'é‘i’l"e g '
Kfz/24 281 Kfz 24 281 Kfz/24 28t is zu
% % %
Dresdner Stral3e bis Lilienstral3e 17.809 8,2 18.000 50 +191 -3,2 -2,0
LilienstralRe bis WiebelstralRe 22.795 3,3 22.500 4,4 -295 +1,1 +1,0
Wurzner Strale Wiebelstral3e bis Kronerstralle 16.017 3,3 18.000 3,3 +1.983 0,0 +1,0
Kronerstral3e bis AnnenstralRe 9.265 5,4 10.004 3,2 +739 -2,2 +1,0
Annenstral3e bis Cunnersdorfer Stral3e 14.351 54 14.489 2,3 +138 -3,1 -2,0

* - bedeutet eine Abnahme der Kfz/24h bzw. des Lkw-Anteils
+ bedeutet eine Zunahme der Kfz/24h bzw. des Lkw-Anteils

** Aufhebung der Einbahnstralenregelung Arthur-Hoffmann-Stral3e
Hohe Hohe StralRe, und Ruckstufung der Bernhard-Goring-Stralle
im Abschnitt Hohe Straf3e bis Kurt-Eisner-Straf3e

** - bedeutet eine Minderung der Larmbelastung
+ bedeutet eine Zunahme der Larmbelastung

***x* Inbetriebnahme der Travniker Stra3e und Ausbau der Max-Liebermann-
StralBe im Abschnitt Slevogtstral3e bis Landsberger Stral3e
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17.11 Kosten-Nutzen-Analyse

17. September 2013

abgeschéatzter mo-

Abschnitt MalRnahme Kosten in € netarer
Nutzen in €/Jahr *
AntonienstralRe (Briinner StralRe bis Kénneritzstralie) stral3enverkehrsrechtliche Mal3nahme 290/vVzZ 1.028.806
DieskaustraRe (Antonienstrae bis Bismarckstraie) stralBenverkehrsrechtliche Malinahme 290/Vz 744.050
Delitzscher StralRe (TheresienstralRe bis Essener Strale) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 712.120
Richard-Lehmann-StraRe (WundtstralRe bis Zwickauer StraRe) stral3enverkehrsrechtliche Manahme 290/VZ 701.169
Georg-Schwarz-StraBe (Am Ritterschlésschen bis PrieRnitzstrae)(stralenverkehrsrechtliche Mainahme 290/VZ 692.903
S[tre;)rgg-)Schumann-StraBe (Wiederitzscher Straf3e bis Mechler- stralBenverkehrsrechtliche Malinahme 290/VZ 625.408
Georg-Schumann-Strale (Am Viadukt bis Wiederitzscher StraRe) [straenverkehrsrechtliche Mal3nahme 290/vVZ 597.561
Georg-Schumann-StraRe (An der Telle bis Am Viadukt) strallenverkehrsrechtliche MaBnahme 290/vVZ 550.046
Prager Strale (GuintzstraRRe bis ParkstraRe) stral3enverkehrsrechtliche Mal3nhahme 290/vVzZ 520.686
Prager StraBe (Johannisplatz bis GiintzstraRe) stral3enverkehrsrechtliche Mal3nhahme 290/vVzZ 515.738
Kathe-Kollwitz-Strake (Goerdelerring bis Klingerweg) stralBenverkehrsrechtliche Malinahme 290/VzZ 483.462
Oststrale (Ostplatz bis Hofer StraRe) stral3enverkehrsrechtliche Mal3nahme 290/vVzZ 478.077
EisenbahnstraRe (Hermann-Liebmann-StraRRe bis AnnenstraRe) [stra3enverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 433.926
Leipziger StraRe (Am Ritterschlésschen bis Liitzschenaer StraRRe) [straRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 429.835
Mockauer StraRe (Essener StraRe bis VolbedingstraRe) stral3enverkehrsrechtliche Mal3nhahme 290/vVzZ 418.988
Zweinaundorfer StraRe (RiebeckstraRe bis Engelsdorfer StraRe) [straRenverkehrsrechtliche Mainahme 290/VZ 410.175
Theodor-Heuss-StraRe (Permoserstrale bis Geithainer StraRe)  [straRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 407.268
KonneritzstraRe (Holbeinstrake bis Rodelstrale) stral3enverkehrsrechtliche Mal3nahme 290/vVzZ 401.354
Hermann-Liebmann-StraRRe (Adenauerallee bis Wurzner StraRe) [stra3enverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 386.664
Zschochersche StraRe (Karl-Heine-StraRe bis AntonienstraBe)  |straBenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 370.280
Holzhauser StraRe (Ludolf-Colditz-StralRe bis KolmstraRe) stral3enverkehrsrechtliche Ma3nahme 290/VZ 362.174
Kurt-Eisner-StraRe (SchleuRiger Weg bis Arthur-Hoffmann-StraRe)(stra3enverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 355.748
Torgauer StralRe (Wurzner Strae bis Portitzer StraRe) stral3enverkehrsrechtliche MaBnahme 290/VZ 346.394
WaldstraRe (Waldplatz bis Primavesistraie) stral3enverkehrsrechtliche Mal3nhahme 290/vVzZ 333.046

1

ergibt sich aus den Gesundheitskosten, den Miet- und Immobilienpreisgewinnen im Zuge einer Umsetzung der entsprechenden MaRnahme (vgl. S. 35)
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abgeschatzter mo-

Abschnitt MaRnahme Kosten in € netarer
Nutzen in €/Jahr !

RédelstralRe (KénneritzstralRe bis SchleuRiger Weg) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 329.562
LinkelstraRRe (Rittergutsstrale bis Damschkestraie) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 328.469
égggre:)l-loffmann-StraBe (Koérnerstral3e bis Richard-Lehmann- stral3enverkehrsrechtliche Mal3nahme 290/VZ 324974
Kieler StraBe (Mockauer StraRe bis Tauchaer StraRe) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 320.117
Liitzner StraRe (EngertstralRe bis Jahnallee) stral3enverkehrsrechtliche Manahme 290/VZ 309.318
Wurzner StraRRe (Riesaer StraRe bis AnnenstraiRe) stral3enverkehrsrechtliche Manahme 290/VZ 309.210
ggi:[gw;)arfelder StralRe (Albrechtshainer Straf3e bis Zuckelhauser |[straBenverkehrsrechtliche MalRnahme 200/VZ 308.869
Friedrich-Ebert-StraRe (Karl-Tauchnitz-StraRe bis Waldplatz) stral3enverkehrsrechtliche Manahme 290/VZ 300.083
Merseburger StraRe (Franz-Flemming-StrafRe bis Liitzner StraRe) [stralenverkehrsrechtliche MalZnahme 290/VZ 298.940
Berliner StralRe (Eutritzscher StraRRe bis Rackwitzer StraRe) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 266.526
CoppistraRe (Lindenthaler StraRe bis Geibelstraie) stral3enverkehrsrechtliche Manahme 290/VZ 266.327
EllsenbahnstraBe (Rosa-Luxemburg-StralRe bis Hermann- stral3enverkehrsrechtliche MaBnahme 200/VZ 263.179
Liebmann-StralRe)
Hans-Driesch-StraRe (Georg-Schwarz-Strae bis Cottaweg) straBenverkehrsrechtliche Malinahme 290/VZ 259.872
Jahnallee (Cottaweg bis Ranstadter Steinweg) stral3enverkehrsrechtliche Manahme 290/VZ 250.996
Breite StraRe (Wurzner StraflRe bis Riebeckstraie) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 206.453
Paunsdorfer StraRe (Geithainer StraRe bis Engelsdorfer StraRe)  [stralRenverkehrsrechtliche MalZnahme 290/VZ 203.509
Eutritzscher StraRe (Georg-Schumann-Strale bis Berliner StraRe) [stralenverkehrsrechtliche MalZnahme 290/VZ 189.596
Max-Liebermann-StraBe (OlbrichtstralRe bis nérdliche Rietzschke) [stralRenverkehrsrechtliche MalZnahme 290/VZ 185.967
Karl-Liebknecht-StraRe (Peterssteinweg bis Siidplatz) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 159.175
ggr;rggrfelder StralRe (Engelsdorfer StralRe bis Albrechtshainer stral3enverkehrsrechtliche Mal3nhahme 290/VZ 158.628
Maximilianallee (Essener StraRe bis Berliner StraRe) straRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 155.443
KarI-Llebknecht-StraBe (Richard-Lehmann-StralRe bis Wolfgang- [straBenverkehrsrechtliche MalRnahme 290/VZ 154187
Heinze-StralRe)
Georg-Schwarz-StraBe (Merseburger StraRe bis PrieRnitzstrae) [straBenverkehrsrechtliche Mainahme 290/VZ 146.726

! ergibt sich aus den Gesundheitskosten, den Miet- und Immobilienpreisgewinnen im Zuge einer Umsetzung der entsprechenden Ma3nahme (vgl. S. 35)
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Schénauer StraRe (RatzelstralRe bis Lausener Weg) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 146.617
abgeschatzter mo-
Abschnitt MaRnahme Kosten in € netarer
Nutzen in €/Jahr *

Wurzner StraRe (WiebelstraRRe bis Breite StraRe) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 140.095
Platnerstrale (MenckestraRe bis Primavesistraie) straRenverkehrsrechtliche Mafinahme 290/VZ 134.116
Arthur-Hoffmann-StraRe (Bayrischer Platz bis KérnerstraRe) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 121.640
Dresdner StraRe (Johannisplatz bis Ludwig-Ehrhard-StraRe) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 108.237
RatzelstraRe (Schénauer StraRe bis Briinner Strale) stral3enverkehrsrechtliche Manahme 290/VZ 100.027
Lobauer Strale (GorkistraRe bis Volksgartenstrale) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 92.855
Merseburger StraRe (ab GutenbergstraBe bis OA Riickmarsdorf) [straRenverkehrsrechtliche MalZnahme 290/VZ 90.338
EngertstralRe (Karl-Heine-StraRe bis EndersstraRe) stral3enverkehrsrechtliche Manahme 290/VZ 88.281
Georg-Schumann-StraRe (KanalstraBe bis Eutritzscher StraRe)  [straBenverkehrsrechtliche Mainahme 290/VZ 78.532
HarkortstraRe (FloRplatz bis Martin-Luther-Ring) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 76.068
Dittrichring (Goerdelerring bis Martin-Luther-Ring) straf3enverkehrsrechtliche Mal3nahme 290/VZ 74.941
Lindenthaler StraRe (Coppistrale bis Halberstadter StraRe) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 67.772
MenckestraRe (Berggartenstrale bis Platnerstraie) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 59.125
Peterssteinweg (Rossplatz bis Karl-Liebknecht-StraRRe) stral3enverkehrsrechtliche Manahme 290/VZ 47.668
Zuckelhduser StraRe (KolmstralRe bis Sommerfelder Strale) stralenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 34.960
UferstraRe (NordstraRe bis Pfaffendorfer Strale) stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme 290/VZ 21.383
Taubchenweg (Gerichtsweg bis Heinrichstralie) (4) StraRensanierung (kurzfristig) 144.000 393.901
Zschochersche StraRe/Karl-Heine-Stral3e (41) Larmminderung im Kreuzungsbereich (mittelfristig) 360.000 662.809
VirchowstralRe (Gottschallstral3e bis Endstelle) (M 28) Rasengleis (langfristig) 450.000 782.296
Kurve Lindenauer Markt/Demmeringstraf3e (28) Rahmengleis, eingedeckt mit elastischer Lagerung (kurzfristig) 300.000 368.655
Georg-Schumann-Stral3e (PittlerstralRe bis Am Meilenstein) (29) |Rasengleis (kurzfristig) 620.000 732.014
EngertstraBe (Karl-Heine-Strafl3e bis Endersstral3e) (10) StraRensanierung (mittelfristig) 400.000 441.405
(Zzs(%hochersche StraBe (LuppenstraBe bis Erich-Zeigner-Allee) Rahmengleis, eingedeckt mit elastischer Lagerung (kurzfristig) 750.000 753.352
Waldstrae (Am Mickenschlésschen bis Parthebriicke) (M 24)  |Rasengleis (langfristig) 260.000 241.990

! ergibt sich aus den Gesundheitskosten, den Miet- und Immobilienpreisgewinnen im Zuge einer Umsetzung der entsprechenden MaRnahme (vgl. S. 35)
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abgeschatzter mo-

25)

Abschnitt Mafl3nahme Kosten in € netarer
Nutzen in €/Jahr *

gﬁg&%)sg;warz-swaﬁe (Philipp-Reis-Strale bis Franz-Flemming- StralRensanierung (mittelfristig) 155.000 129.451

Holzhauser StraRe (32) glngedeckt_e _Glelse in der Fahrbahn, eingehllt in ddmpfende Materia- 2 400.000 1.844.083
lien (kurzfristig)

Karl-Liebknecht-StraRe (Kurt-Eisner-Stral3e bis Richard-Lehmann- . -

StraRe) (M 21) Rasengleis (langfristig) 1200000 715.927

WaldstraRe (Waldplatz bis Primavesistral3e) (42) glnged_eckte_ Qlelse in der Fahrbahn, eingehlit in dampfende Materia- 3.000.000 1.665.229
lien (mittelfristig)

Felsenkeller (27) Rahmengleis, eingedeckt mit elastischer Lagerung (kurzfristig) 350.000 313.124

Eilhz?mnltzer StraRe (Ecke Chemnitzer Strale bis Leinestralte) Einrichtung Kreisverkehr (mittelfristig) 480.000 250.974

Schonefelder Allee (Stannebeinplatz bis Lébauer Stral3e) (13) StraRensanierung (langfrsitig) 1.000.000 406.903

(Zh\;lwzch(?uer StralBe (Arno-Nitzsche-StralRe bis Endstelle L6Rnig) Rasengleis (langfristig) 3.200.000 1297 141

Konneritzstraie (8 & 38) S_traBeqsamer'l.mg (mlttelfrlstlg)_; glnged_eckte_ G_Ielse in der Fahrbahn, 5.000.000 2 006.768
eingehdllt in ddmpfende Materialien (mittelfristig)

Berliner StraBe (Volbedingstrale bis ApelstraRe) (M 25) Rasengleis (langfristig) 1.800.000 710.648

Griinau (M 27) Rasengleis (langfristig) 12.700.000 4.532.689

Arthur-Hoffmann-StraGe (43) glnged_eckte_ G_Ielse in der Fahrbahn, eingehllt in ddmpfende Materia- 4.800.000 1.658.626
lien (mittelfristig)

Prager StralRe (PlatostralRe bis Riebeckstral3e) (37) Rasengleis (mittelfristig) 4.200.000 1.341.493

Georg-Schumann-Straie (39) Rasenglels;_elngede(_:kte Qlt_alse in der Fahrbahn, eingehillt in damp- 38.400.000 10.570.203
fende Materialien (mittelfristig)

E’l\juzrés)dorfer Allee (Torgauer Straf3e bis Endstelle Sommerfeld) Rasengleis (langfristig) 5.800.000 1.378.154

Litzner Stral3e (OdermannstralRe bis HenriettenstralRe) (24) ﬁ(lanng?rgﬁt%kl;ﬁsct;i‘lge)lse in der Fahrbahn, eingehlit in dampfende Materia- 8.100.000 1.923.071

Wurzner StralRe (Dresdner Stral3e bis Torgauer Stral3e) StralRenumbau (kurzfristig); eingedeckte Gleise in der Fahrbahn, ein- 5.660.000 1.188.243

(6 & 23) gehillt in ddmpfende Materialien (kurzfristig) ) ) T

Leipziger StraRe (Forstweg bis Endstelle Bohlitz-Ehrenberg) (M Rasengleis (langfristig) 1.200.000 234143

! ergibt sich aus den Gesundheitskosten, den Miet- und Immobilienpreisgewinnen im Zuge einer Umsetzung der entsprechenden MaRnahme (vgl. S. 35)
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abgeschatzter mo-

lien (kurzfristig)

Abschnitt MaRnahme Kosten in € netarer
Nutzen in €/Jahr *
Baalsdorfer Stra3e/HauptstralBe (2) Belagwechsel (kurzfristig) 2.600.000 454.037
Bornaische Stral3e/Wiedebachplatz (30) Rahmengleis, eingedeckt mit elastischer Lagerung (kurzfristig) 950.000 164.396
PlautstraRe (DemmeringstralRe bis Morgensternstrafie) (11) StraRensanierung (mittelfristig) 56.000 7.952
Georg-Schwarz-Strale (Haltestelle Diakonissenhaus) (25) glngedgcktg Glelse in der Fahrbahn, eingehilit in dampfende Materia- 960.000 110.213
lien (mittelfristig)

Bayrischer Platz/Windmuhlenstral3e (1) Belagwechsel (kurzfristig) 4.000.000 414.585
Litzner Stral3e (Henriettenstral3e bis Plautstral3e) (36) Stadtbahnausbau, Rasengleis (kurzfristig) 18.900.000 1.950.255
Kéathe-Kollwitz-Stral3e (Haltestelle GottschedstralRe bis Kreuzung |eingedeckte Gleise in der Fahrbahn, eingehiillt in dampfende Materia-

S - o 1.560.000 158.459
Dittrichring) (22) lien (kurzfristig)
Kéathe-Kollwitz-Stral3e (Elsterstrale bis Westplatz) (21) Rasengleis (kurzfristig) 2.000.000 174.748
Bornaische StralRe (Haltestelle Klemmstraf3e bis Bornaische eingedeckte Gleise in der Fahrbahn, eingehllt in dampfende Materia-

M - L 4.800.000 413.626
Bricke) (34) lien (kurzfristig)
Lyoner StraBe (Ecke Lyoner Straf3e bis Saturnstraf3e) (14) Errichtung Kreisverkehr (langfristig) 480.000 34.615
Karl-Liebknecht-StraRe (Peterssteinweg bis Stidplatz) Rasengleis; eingedeckte Gleise in der Fahrbahn, eingehdillt in damp- 14.400.000 795.874
(40) fende Materialien (mittelfristig) und Straenumbau (mittelfristig) U )
Holzh&user Stral3e (19) Ausbau mittlerer Ring Stidost k. A. 1.810.870
Jahnallee (Briicke, Cottaweg) (M 20) Rasengleis (langfristig) 1.320.000 0
Landsberger Stral3e (Sudtangente bis OlbrichtstralRe) (3) StraRensanierung (kurzfristig) 143.000 0
Klingerweg (M 21) Rasengleis (langfristig) 840.000 0
WeiReplatz (33) eingedeckte Gleise in der Fahrbahn, eingehllt in ddmpfende Materia- 2 400.000 0

! ergibt sich aus den Gesundheitskosten, den Miet- und Immobilienpreisgewinnen im Zuge einer Umsetzung der entsprechenden Mafnahme
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vB, 2009)

17.12 Messergebnisse der Luftschallmessung 2008 (L

Luftschallmessung in dB (A)

Hohe MP 1,20m 3,50m Entfernung
MP, StraBenbahntyp StraBenbahntyp MP 01 MP 02
Bornaischen Str. GvP Tatra 86,50 84,90 7,50-10,0m
G.-Schumann-Str. Untergussgleis alt Tatra, NGT 8 84,10 83,20 7,50 m
G.-Schumann-Str. Untergussgleis neu mit bit. Schicht Tatra, NGT 8 81,90 81,80 7,50m
Eutritzscher Str. / Roscherstr. Untergussgleis, Uberfahrt Roscherstr. Tatra, NGT 8, XXL 78,80 7,50 m
Eutritzscher Str. / Rosch leis unten, Fertigb Ik langs Tatra, NGT 8, XXL 78,60 7,50 m
G.-Schumann-Str. / Prellerstr. eingedeckte Querschwelle, Betonplatten Tatra, NGT 8 79,60 77,70 7,50 m
GriinewaldstraBe 2422/07 S Querschwelle offen NGT 8, XXL 68,60 71,00 11,50 m
GriinewaldstraBe 2422/07 R Querschwelle Raseneindeckung NGT 8, XXL 68,80 69,40 11,50 m
GriinewaldstraBe 2422E1/08 R Querschwelle Raseneindeckung NGT 8, XXL 66,60 66,70 11,50 m
Prager Str. 2509/08 Rasengleis oben, Bremer Bauweise NGT 8, XXL 71,60 70,90 8,50 m
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Leipziger Verkenrsbetriebe (LVB) GmbH, Center Anlagen Bahnbetrieb

Gegentiberstellung Messwerte:xls
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17. 13 Streckenabschnitte der Stadt- und StralRenbahnli

17. September 2013

nien, die weiterhin Larmschwerpunkte darstellen

ID | belastete Stralenabschnitte von bis
1 | AntonienstralRe Zschochersche Stralle DiezmannstralRe

2 | Augustusplatz Georgiring RofRplatz

3 | Bornaische Stralle Karl-Liebknecht-StralRe WiedebachstralRe

4 | DemmeringstraRe Odermannstralle Lindenauer Markt

5 | Dresdner Stral3e Kohlgartenstralle Wurzner StralRe

6 | Eisenbahnstralle Rosa-Luxemburg-Stral3e Hermann-Liebmann-Stral3e
7 | Erich-Weinert-Stralle Kurt-Schumacher-Stral3e Berliner Stral3e

8 | Georg-Schumann-Stral3e Eutritzscher Stral3e LinkelstraRe

9 | Georgiring Willy-Brandt-Platz Augustusplatz

10 | Grimmaischer Steinweg Augustusplatz Johannisplatz

11 | Jahnallee Waldplatz Ranstadter Steinweg
12 | Kéthe-Kollwitz-StralRe Friedrich-Ebert-Stral3e Ferdinand-Lassalle-StralRe
13 | Klingerweg Anton-Bruckner-Stral3e KbnneritzstralRe

14 | Kbénneritzstralle Klingerweg RodelstralRe

15 | Kuhturmstra3e KuhturmstraRe Jahnallee

16 | Kurt-Schumacher-Strale Berliner Stralle Erich-Weinert-Stral3e
17 Miltitzer Allee Am Kirschberg

18 | Lutzner StraRe Plautstrale Saalfelder Stral3e

19 Engertstralle Odermannstralle

20 | Martin-Luther-Ring Peterssteinweg Dittrichring

21 | Mockauer Stral3e Maximilianallee Bochumer Stralle

22 | Odermannstralle Litzner Stral3e Demmeringstral3e
23 | Peterssteinweg Rossplatz HartelstralRe

24 | Philipp-Rosenthal-StralRe StralRe des 18. Oktober Semmelweisstralle
25 | Ranstadter Steinweg Jahnallee Trondlinring

26 | Ratzelstralle Brunner StralRe Schénauer Stralle
27 | Rosa-Ludemburg-Stral3e Wintergartenstralle EisenbahnstralRe

28 | RoRplatz Augustusplatz Peterssteinweg

29 | Tréndlinring Goerdelerring Willy-Brandt-Platz
30 | Willy-Brandt-Platz Trondlinring Georgiring

31 | Wurzner Stral3e Dresdner Stralle Torgauer Stral3e

121




17. September 2013

17.14 Kartenverzeichnis

Karte 1 Sofortmaf3nahmen

Karte 2 MafRnahmen im Bereich des Kfz-Verkehrs

Karte 3 Mafinahmen im Bereich des Stadt- und Stralenbahnverkehrs

Karte 4 Schutz ruhiger Gebiete

Karte 5 Im Entwurf des Flachennutzungsplans dargestellte Wohnbau- und Misch-

gebietsflachen, die durch Larm vorbelastet sind
Karte 6 Larmbelastung in den Erholungsraumen
Karte 7 Lpen Kfz-Verkehr (Larmkarte der Stadt Leipzig gemaR § 47¢ BImSchG)
Karte 8 Lnight Kfz-Verkehr (Larmkarte der Stadt Leipzig gemaf § 47c BImSchG)

Karte 9 Lpen Stadt- und Strallenbahnverkehr (Larmkarte der Stadt Leipzig gemaf
§ 47c BImSchG)

Karte 10 Lnight Stadt- und Stral3enbahnverkehr (Larmkarte der Stadt Leipzig gemaf
§ 47c BImSchG)

Karte 11 Lpen Industrie- und Gewerbeldarm (Larmkarte der Stadt Leipzig gemaR
§ 47c BImSchG)

Karte 12 Lnight INndustrie- und Gewerbelarm (Larmkarte der Stadt Leipzig gemafd
§ 47c BImSchG)

Karte 13 Loen Kfz-Verkehr und Stadt- und StraRenbahnverkehr

Karte 14 Lnight Kfz-Verkehr und Stadt- und StraBenbahnverkehr
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