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GruBwort
Liebe Leipzigerinnen und Leipziger, verehrte Gaste unserer Stadt,

die Stadt Leipzig wachst. Bis zum Ende des Jahres 2019 stieg die Einwohnerzahl auf tiber 600.000.
Vor diesem Hintergrund ist es eine besondere Herausforderung den Larmschutz fur unsere
Burgerinnen und Burger zu verbessern, um unser Wachstum auch nachhaltig zu gestalten und
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu gewahren.

Ein wichtiger Schritt dafir ist die Umsetzung des Arbeitsprogramms 2020 des Leipziger
Oberbirgermeisters, welches 2013 entstanden ist und seitdem sukzessive weiterentwickelt wird. Ein
Bestandteil des Arbeitsprogramms ist die vorsorgende Klima-, Umwelt- und Energiepolitik, und
schlie3t damit auch die Larmminderung ein.

Unter dem Leitbild ,Leipzig wachst nachhaltig wurde im Mai 2018 das ,Integrierte
Stadtentwicklungskonzept 2030“ (INSEK) als ressortlibergreifendes langfristiges Handlungskonzept
der Stadt Leipzig vom Stadtrat beschlossen. Bestandteil des INSEK ist u. a. das Fachkonzept
,Nachhaltige Mobilitat", welches strategische Leitlinien, Instrumente und Malinahmenbundel fur eine
intelligente  und nachhaltige Mobilitat und damit zur Schaffung gesunder urbaner
Lebensbedingungen beinhaltet.

Die Fortschreibung des im September 2013 beschlossenen Larmaktionsplans zeigt viele Wege auf,
den Verkehrslarm in Leipzig zu mindern und damit die Lebensqualitat unserer Blurgerinnen und
Blrger nachhaltig zu verbessern. Zugleich sind den Mdoglichkeiten der Larmminderung auch
Grenzen gesetzt. So werden technische Fortschritte beim Schienen- und Flugverkehr nur langsam
in die Praxis umgesetzt.

Ein elementarer Bestandteil der Larmminderung ist die Férderung und Attraktivitatssteigerung des
Umweltverbu_ndes, der in der Fortschreibung des Larmaktionsplans mit zahlreichen Ma3nahmen im
Bereich des OPNV, des Rad- und FulRverkehrs eine zentrale Rolle einnimmt.

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans fuhrt die Stadt Leipzig den Prozess der
Larmminderungsplanung auf der Grundlage der Larmkartierung 2012 weiter.

Ich bedanke mich bei Ihnen flr die zahlreichen Hinweise und Anregungen, welche im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung eingegangen sind und die vorliegende Fortschreibung des
Larmaktionsplans mitgestaltet haben.

Schon bald wird Ihnen die 2. Fortschreibung des Larmaktionsplanes vorgelegt werden, in der dann
die neueste Larmkartierung aus dem Jahr 2017 Berucksichtigung finden wird.

Herzlichst,

b horti

Ihr Heiko Rosenthal
Burgermeister und Beigeordneter Umwelt, Ordnung, Sport
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1. Einfuhrung

Im Jahr 2002 erlie® die Europaische Union die Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2001 Uber die Bewertung und die
Bekampfung von Umgebungslarm), welche eine systematische Erfassung von Larmbelastungen
und die darauffolgende Erstellung von Larmaktionsplanen vorsieht. Die Richtlinie wurde 2005 in
nationales Recht umgesetzt, d. h. in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
aufgenommen. Mit den §§ 47a bis f BImSchG wurden wichtige Instrumente des Larmschutzes in
Deutschland geschaffen - die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung.

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Vermeidung oder zumindest die Minderung von L&rm,
insbesondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann.
Dazu werden im Larmaktionsplan moégliche MaRnhahmen zusammengestelit.

Die Larmaktionsplanung ist Uber die Festschreibung konkreter MalRnahmen hinaus ein
fachlbergreifendes Planungsinstrument, womit die Belange des Larmschutzes mdglichst bei allen
relevanten Planungen im Infrastruktur- und Umweltbereich berucksichtigt werden sollen.

Der erste Larmaktionsplan der Stadt Leipzig wurde am 17. September 2013 in der Dienstberatung
des Oberblrgermeisters beschlossen und am 11. Dezember 2013 dem Stadtrat zur Kenntnis
gegeben (RBV-1914/13). Der dazugehorige erste Umsetzungsbericht 2015 wurde am 20. April 2016
dem Stadtrat zur Kenntnis gegeben und kann auf der Webseite der Stadt Leipzig eingesehen werden

[1].

Die nun vorliegende erste Fortschreibung des Larmaktionsplans basiert auf den Ergebnissen der
Larmkartierung 2012 sowie der im I. Quartal 2016 durchgefihrten Offentlichkeits- und
Gremienbeteiligung. Der Plan wurde raumlich auf das gesamte Stadtgebiet und inhaltlich um den
Flugverkehrslarm erweitert. Er beinhaltet kurz-, mittel-, langfristige und kontinuierliche MaRnahmen
zum Schutz vor Verkehrslarm. Schwerpunkte bei der Umsetzung der Malinahmen bleiben weiterhin
belastete Strallenabschnitte und Bereiche.

Unter dem Aspekt des Gesundheitsschutzes ist es sinnvoll, die Bereiche Larmbelastung,
Luftverschmutzung, Verkehrsplanung und Stadtentwicklung gemeinsam zu betrachten. Erstmalig
wurde daflr in der Stadt Leipzig die Fortschreibung des Luftreinhalteplans und des
Larmaktionsplans in einem integrativen Ansatz zusammengeflhrt, eine gemeinsame
Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt und ein gemeinsames Abwagungsprotokoll erarbeitet. Die
Notwendigkeit einer Umsetzung von MafRnahmen wird dadurch erhdht und Synergieeffekte genutzt.

Der Larmaktionsplan unterstitzt zudem das strategische Ziel der integrierten Stadtentwicklung
.Leipzig setzt auf Lebensqualitdat® und Ilasst sich insbesondere in die folgenden
Handlungsschwerpunkte einordnen:

.Erhalt und Verbesserung der Umweltqualitdt®, durch Reduzierung u. a. der Larmbelastung,
,Nachhaltige Mobilitat“ durch Starkung der Idee der Stadt der kurzen Wege und einer sicheren,
zuverlassigen, sauberen und bezahlbaren Mobilitdt, u.a. durch die Forderung des
Umweltverbundes.

Mit dem Larmaktionsplan wird zugleich auf eine Verringerung der Mehrfachbelastung hingewirkt, die
haufig bei sozial benachteiligten Menschen vorliegt, die aufgrund ihres Wohnstandortes bereits
einem durch Kfz-Verkehr verursachten, hoéheren gesundheitlichen Risiko ausgesetzt sind
(Querschnittsthema Gesundheit) [2].

Der Larmaktionsplan unterstutzt gleichfalls mit seinen Zielstellungen und MafRnahmen die
Entwicklung in den fachibergreifenden Schwerpunktgebieten des INSEK Leipzig 2030,
insbesondere in der erweiterten Innenstadt, dem Nordraum sowie dem Grinverbund (ruhige
Gebiete). Das Thema Verkehrslarm ist zudem in der Ortsteilstrategie fur diejenigen Ortsteile
verankert, die einen besonders hohen Handlungsbedarf aufweisen.

Eine wichtige Voraussetzung fur die Realisierung der Malinahmen ist die Sicherung der
Finanzierung. Es ist daher notwendig, die fur die Malnahmenumsetzung erforderlichen Mittel im
jeweiligen stadtischen Haushalt bereitzustellen.



Verschiedene Berichts- und angehende Managementsysteme der Stadt Leipzig enthalten auch
das Thema:

- zu den OBM-Indikatoren gehort der Indikator von Kfz-Verkehrslarm > 65 dB (A) im 24 h-
Zeitraum betroffene Einwohner,

- ein Produktziel fur das Produkt Luftreinhaltung, Larmminderung, Klimaschutz ist die
Reduzierung der Larmbelastung,

- das Umwelthandlungsziel fir den Bereich Larm in einem ersten Entwurf fir zukunftige
Umweltqualitatsziele lautet schnellstmogliche Verringerung der Anzahl der Betroffenen, die
sehr hohen bzw. hohen gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen durch Stralenverkehr
ausgesetzt sind.

Der Larmaktionsplan tragt dazu bei, diese Ziele zu erreichen.



2. Allgemeine Informationen

Die kommunale Burgerumfrage 2014 ergab, dass sich der grofite Teil der Befragten, namlich 20 %,
stark oder sehr stark durch Kfz-Verkehrslarm in ihnrem Wohnquartier belastet fuhlen. Auf Rang 2 folgt
die Belastung durch Stralenbahnverkehrslarm. Fluglarm wird von 7 Prozent der Befragten als
.Starke“ oder ,sehr starke® Larmbelastigung empfunden. Der Flugverkehr ist somit der viert
wichtigste Emittent. Im Zeitverlauf gibt es hinsichtlich der Larmbelastung keine eindeutigen Trends.
Vielmehr wird die Larmbelastung in den Wohnquartieren relativ konstant bewertet.

Far die Befragten, die sich stark oder sehr stark von Larm belastet fuhlen, zeigt die folgende Grafik,
welche Larmart zu der Belastung geflihrt hat:

Flugverkehr

Baustelle

Anderer Larm (z.B. Freizeit,
Sport, Veranstaltungen)

| 5%
StraBenbahn

Industrie-/Gewerbe

Abb. 1: Anteile der als stark oder sehr stark wahrgenommenen Larmbelastigung entsprechend der Emittenten in Leipzig
(Kommunale Birgerumfrage 2014)

Zur ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB) an. Die Dezibel-Skala ist
logarithmisch aufgebaut. Die sog. A-Bewertung dB(A) folgt dem Prinzip, dass das Ohr insbesondere
bei mittlerer Lautstarke die mittleren Tonlagen lauter wahrnimmt als tiefe oder sehr hohe Tone.

Die vom Verkehrslarm (Kfz-, Schienen- oder Flugverkehr) verursachten Gerausche kénnen die
Gesundheit und das Wohlbefinden negativ beeinflussen. Larm beeintrachtigt die Lebensqualitat und
den Schlaf. Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) empfiehlt daher, dass die nachtliche
Larmbelastung z. B. durch den Kfz-Verkehr einen Mittelungspegel von 45 dB(A) nicht Uberschreiten
sollte. Liegt die Larmbelastung Gber 55 dB(A) oder betragt der Mittelungspegel tagstiber mehr als
65 dB(A), erhoht sich deutlich das Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen. Weitere Folgen sind
Stresswirkungen bis hin zu Gehoérschdden. Gesundheitsrisiken wurden ab einem
DauerschallauRenpegel von 65 dB(A) am Tage und 55 dB(A) in der Nacht nachgewiesen.

Nach Schatzungen der EU-Kommission sind europaweit rund 20 % der Bevdlkerung (ca. 80
Millionen Menschen) von Larmpegeln gréf3er 65 dB(A) betroffen. Ergebnisse der Larmkartierung in
Deutschland zeigen, dass Mitte 2015 Uber 4,7 Millionen Menschen in Ballungsraumen, entlang von
Hauptverkehrsstralien und in der Umgebung von Grof¥flughafen von nachtlichen Larmpegeln grélier
55 dB(A) betroffen waren. Ganztagig sind in diesen Gebieten mehr als 3,4 Millionen Menschen
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Larmpegeln gréRer 65 dB(A) ausgesetzt.

Rechtlich gesehen zahlen Gerausche, nach § 3 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG),
zu den schadlichen Umwelteinwirkungen, die nach Art, Ausmal} und Dauer zu Gefahren, erheblichen
Nachteilen oder erheblichen Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft fuhren. Aus
§§ 47 a - f BImSchG ergeben sich die wichtigen Instrumente des Larmschutzes in Deutschland; die
Larmkartierung und die Larmaktionsplanung.



3. Rechtlicher Rahmen

3.1 Bundes-Immissionsschutzgesetz

Mit dem Erlass des BImSchG und anderer Larmbekampfungsvorschriften zum Schutz des
Menschen vor unzumutbarer Larmbelastung erfiillt der Gesetzgeber eine aus den Grundrechten
ableitbare Schutzpflicht. Die Grundrechte schitzen nach der stdndigen Rechtsprechung durch das
Bundesverfassungsgericht den Blrger nicht nur gegen staatliche Eingriffe, sondern machen es den
staatlichen Organen zur Pflicht, den Burger vor nicht rechtmalligen Eingriffen anderer in ihre
Grundrechte zu bewahren.

Die Regelungen des BImSchG werden erganzt durch:
e bundesrechtliche Verordnungen zur Durchfuhrung des BImSchG, etwa:
- Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV),
Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV),
Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung (24. BImSchV),
Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV),
Magnetschwebebahn-Larmschutzverordnung
¢ Allgemeine Verwaltungsvorschriften zum BImSchG, etwa:
- TALarm,
- AVwV zum Schutz gegen Baularm-Gerauschimmissionen
e oder durch andere Bundesgesetze, wie:
- Fluglarmgesetz,
- Luftverkehrsgesetz,
- Luftverkehrszulassungsordnung,
- Luftverkehrsordnung,
- Landeplatz-Larmschutz-Verordnung,
- Bundesfernstraflengesetz,
- §§ 1004, 906, 823 BGB
e oder landesrechtliche Regelungen.
- Ausfluhrungsgesetz zum Bundes-Immissionsschutzgesetz und zum Benzinbleigesetz
(AGImSchG)
- S&chsische Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (SachsimSchZuVO)

Der Gesetzgeber hat 1990 das BImSchG um den § 47a unter dem Titel ,La&rmminderungsplane*
erweitert und damit erstmals die gesetzliche Grundlage fir die Aufstellung von Schallimmissions-
und Larmminderungsplanen als kommunale Pflichtaufgabe fir Gebiete geschaffen, in denen
schadliche Umweltauswirkungen durch Gerausche hervorgerufen werden oder zu erwarten sind.

In Folge der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 (Amtsblatt EG L 189/12 -
Umgebungslarmrichtlinie) wurde in Deutschland 2005 der alte § 47a BImSchG durch §§ 47a - f
BImSchG (Sechster Teil: Larmminderungsplanung) ersetzt und 2006 durch die 34. BImSchV
erganzt. Diese EU-Umgebungslarmrichtlinie verfolgt auf europaischer Ebene das langfristige Ziel,
einer Harmonisierung der Larmschutzpolitik. Als Umgebungslarm werden vom Menschen
verursachte belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien durch Strallenverkehr,
Schienenverkehr, Flugverkehr und Industrie definiert, mit Ausnahme von Nachbarschaftslarm, Larm
in Wohnungen, Larm am Arbeitsplatz und in offentlichen Verkehrsmitteln oder La&rm von
Militargelanden sowie Sport- und Freizeitanlagen. Neben der Vorsorge und der Minderung des
Umgebungslarms ist die Erhaltung und der Schutz bisher ruhiger Gebiete (Art. 1) gegen eine
Zunahme des Larms von Bedeutung.

Nach § 47c BImSchG ist zunachst anhand strategischer Larmkarten flir Hauptverkehrsstralien und
Haupteisenbahnstrecken, fir Grofflughafen und fir Ballungsrdume nach einheitlichen
Bewertungsmethoden die Belastung durch Umgebungslarm zu ermitteln und darzustellen. Diese
Darstellung bzw. Analyse macht die Larmprobleme und negativen Larmauswirkungen sichtbar,
indem sie Larmquellen in dem betrachteten Gebiet erfasst, welche Larmbelastungen von ihnen
ausgehen und wie viele Menschen davon betroffen sind. Die Larmkarten werden alle 5 Jahre



Uberprift und ggf. Uberarbeitet.

Anforderungen an Inhalt und Form der Larmaktionsplane ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BImSchG
in Verbindung mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Daraus wird deutlich, dass ein
Larmaktionsplan aus dem MalRRnahmenplan und den dazugehdrigen Unterlagen, z. B. dem Protokoll
der Offentlichkeitsbeteiligung, bestehen soll. Der Manahmenplan enthalt schriftlich in der Regel
folgende Angaben:
- Beschreibung des Ballungsraums bzw. der zu berlcksichtigenden Larmquellen sowie
Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,
- Information zur Rechtslage (zustandige Behorde, rechtlicher Hintergrund, geltende
Grenzwerte),
- Problemdarstellung (Analyse der Larm- und Konfliktsituation und der Zahl der betroffenen
Personen) und Lésungsmadglichkeiten (einschliellich Kosten-Nutzen-Analyse),
- vorhandene und geplante MalRnahmen (lang-, mittel-, kurzfristig),
- Uberlegungen zur Plandurchfiihrung und zur Ergebniskontrolle,
- Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Die Larmaktionsplanung hat Bedeutung fiir die ausfihrenden Behérden. Gem. den §§ 47d Abs. 6 1.
V. m. 47 Abs. 6 BImSchG sind die in einem Larmaktionsplan festgelegten MalRhahmen durch
Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen. Falls Larmaktionsplane
konkrete MalRnahmen enthalten, sind die Fachbehdrden zur Umsetzung rechtmalig festgelegter
Larmminderungsmalinahmen verpflichtet, ohne dass ihnen ein nach fachrechtlichen
Eingriffsnormen zustehendes Ermessen verbleibt, sie entfalten verwaltungsintern fir die
ausfuhrenden Fachbehoérden grundsatzlich eine Bindungswirkung. Diese Bindungswirkung tritt
allerdings nur ein, wenn die einschlagigen Vorschriften des Fachrechts die Durchflihrung der im Plan
enthaltenen MalRnahme rechtlich zulassen. Planungsrechtliche Festlegungen haben die
zustandigen Planungstrager bei ihren Planungen zu berlcksichtigen. Die vollziehenden
Fachbehdrden  haben hinsichtlich des  Larmaktionsplanes keine  Prifungs-  und
Verwerfungskompetenz. Eine unmittelbare Auf’enwirkung wird durch den Larmaktionsplan nicht
erzielt (Hessischer Verwaltungsgerichtshof, Urteil vom 26. Oktober 2017 — 9 C 873/15.T —, juris).

Gesetzliche Grenzwerte, bei deren Uberschreiten ein Larmaktionsplan zur Bekampfung von
Umgebungslarm aufgestellt werden muss, sehen weder das Unionsrecht, das Bundesrecht oder das
Landesrecht vor. Aus den §§ 47a ff BImSchG ergibt sich flr den einzelnen Burger in Bezug auf einen
Larmaktionsplan kein konkreter Rechtsanspruch auf die Einhaltung verbindlicher und explizit dem
Gesundheitsschutz dienender Larmgrenzwerte. Nur fur Flugplatze gilt das Gesetz zum Schutz
gegen Fluglarm (FluLarmG). Seit dem 07.06.2007 regelt § 14 FluLarmG das Verhaltnis des
FluLarmG zur Larmaktionsplanung nach § 47 d BImSchG und definiert die Schutzziele hierfir.
Danach sind die jeweils anwendbaren Werte des § 2 Abs. 2 FluLarmG flr die Larmaktionsplanung
zu beachten. Der unbestimmte Rechtsbegriff der ,Larmprobleme und Larmauswirkungen® § 47 d
Abs. 1 BImSchG ist dadurch abschlieRend gesetzlich definiert. Der Wortlaut des § 14 FluLarmG legt
nahe, die entsprechenden Regelungen fir andere Verkehrswege auch ohne gesetzliche Anordnung
als Auslésewerte heranzuziehen. Die Werte des FluLarmG sind im Hinblick auf die Larmaktionsplane
nur als Mindeststandards zu verstehen, tber die also auch hinausgegangen werden darf, bzw. soll,
wenn aus Grunden des unionsrechtlichen Effektivitatsgrundsatzes mit Blick auf die Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie die La&rmminderungsplanung eine dauerhafte Larmreduktion in Europa
zum Ziel hat. Die Stadt Leipzig hat bis zum Erlass einer Bundesrechtsverordnung auf Grundlage des
§ 47f BImSchG zur Aufstellung von Larmaktionsplanen, die auch die notwendigen Grenzwerte
festlegt, auf Grundlage bestehender technischer Vorschriften zum Verkehrslarm als Hauptlarmquelle
im Kartierungsgebiet Auslosewerte definiert. In Anlehnung an die Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR97 - (Absenkung
der Grenzwerte im Jahr 2010)) sowie unter Berucksichtigung der gangigen Rechtsprechung werden
fur die erste Fortschreibung des Larmaktionsplans die Werte von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts
zu Grunde gelegt. Larmgrenzwerte bzw. -richtwerte gibt es zwar auch fir Bodenverkehrswege i. S.
d. § 41 Abs. 1 BImSchG (StralRen, Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und Stralenbahnen) in
der 16. BImSchV. Jedoch sind diese Grenzwerte aufgrund der neuen Berechnungsverfahren nicht
mit den nach der 34. BImSchV errechneten Larmindizes direkt vergleichbar und nicht fir die
Larmaktionsplanung anwendbar.



3.2 Geltende Grenz- und Richtwerte

Tabelle 1 gibt die derzeit gultigen Grenz- und Richtwerte bezlglich des durch den Kfz-Verkehrs-,
Schienenverkehrs-, Flugverkehrs- und Industrie-/Gewerbelarm verursachten Aufl3enlarms wieder.

Tab. 1: Ubersicht geltender Grenz- und Richtwerte fiir allgemeine Wohngebiete

Larmquelle  Vorschrift dE;gA) :g‘{:; Bemerkung
16. BimschV 59 49 gllE fir den Neubau und wesentliche Anderung
(Larmvorsorge) von Verkehrswegen
gilt fir das freiwillige Sanierungsprogramm des
Kfz-Verkehr VLarmSchR 67 57  Bundes fur bestehende Bundesfernstrallen in
der Baulast des Bundes
. iRl gilt als Orientierungshilfe zur Entscheidung
Larmschutz-Richtlinien 70 60  Uber straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen an
StV
bestehenden Stralten
16. BImSchV 59 49 gllf[. fur den Neubau und wesentliche Anderung
(Larmvorsorge) von Verkehrswegen
) Richtlinie zur Férderung
Schienen- von Manahmen zur
verkehr Larmsanierung an 67 57  gilt fur das freiwillige Sanierungsprogramm des
bestehenden Schienen- Bundes
wegen der Eisenbahnen
des Bundes
Tag: Schutzzone 1/Schutzzone 2
fur neue baulich wesentlich veranderte zivile
60/55 50 Flugplatze
Flugverkehr  Fluglarmschutzgesetz
65/60 55 Tag: Schutzzone 1/Schutzzone 2
fur bestehende zivile Flugplatze (maf3gebend flr
den Flughafen Leipzig/Halle)
Industrie-/ TALarm 55 40  allgemeine Wohngebiete

Gewerbelarm

*) Immissionsgrenzwerte gemaR Angaben des Bundeshaushaltes 2014

Richtwerte fur Larmpegel in Innenraumen (gemaf VDI 2719) gibt Tabelle 2 wieder.

Tab. 2: Richtwerte der VDI 2719 fir Innenschallpegel

L L **)

Raumart m max
[dB(A)] [dB(A)]

Schlafraume nachts *)
a) in reinen und allg. Wohngebieten, Krankenhaus- und Kurgebieten 25— 30 35— 40
b) in sonstigen Gebieten 30— 35 40 — 45
Wohnraume tagsiiber
a) in reinen und allg. Wohngebieten, Krankenhaus- und Kurgebieten 30-35 40 - 45
b) in sonstigen Gebieten 35-40 45 -50
Kommunikations- u. Arbeitsraume tagsiiber
a) Unterrichtsrdume, Arztpraxen... 30-40 40 - 50
b) Buros fur mehrere Personen 35-45 45 - 55
c) GroRraumburos, Gaststatten, Laden... 40 - 50 50 -60

*)  Nachts wird der Mittelungspegel der lautesten Nachtstunde angesetzt. Dieser liegt bei Stralenverkehrsgerauschen
erfahrungsgemal um etwa 5 dB(A) unter dem Tag-Beurteilungspegel bzw. um 0 (Autobahn) bis 6 dB(A)
(GemeindestralRen) tber den Beurteilungspegel fiir den gesamten Nachtzeitraum (22.00 — 6.00 Uhr)

**)  Die mittleren Maximalpegel kénnen bei Gerauschen mit starken Pegelschwankungen beriicksichtigt werden.




3.3 Larmsanierung

Die Larmsanierung wird vom BImSchG nicht geregelt. Nach der Rechtsprechung sind zur
Bestimmung der Zumutbarkeit von Stral3enlarm fir Anlieger von Bestandsstrallen die Werte der 16.
BImSchV und der Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche Mallhahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) als Orientierungswerte heranzuziehen (VG
Oldenburg, Urteil vom 13. Juni 2014 — 7 A 7110/13 —, juris). Nach § 44 Abs. 1 StVO in Verbindung
mit § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO koénnen die Stra’enverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter
Strallen oder StralRenstrecken zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen
beschranken. Durch die in der 16. BImSchV normierten Grenzwerte kommt ganz allgemein die
Wertung des Gesetzgebers zum Ausdruck, von welcher Schwelle an eine nicht mehr
hinzunehmende Beeintrachtigung anzunehmen ist. Eine Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV ist damit ein Indiz dafur, dass die Larmbelastung die Zumutbarkeitsschwelle nicht
erreicht. Die in den Larmschutz-Richtlinien-StV normierten Grenzwerte bilden nach
hochstrichterlicher Rechtsprechung (BVerwG, Urteil vom 15. Dezember 2011 — 3 C 40/10 —) die
Obergrenze, d.h. werden die Werte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV Gberschritten, dirfte sich
ein Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung gegebenenfalls auch auf null reduzieren.

Die Richtlinie fir die Foérderung von MaRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen des Bundes regelt den Anspruch auf SchallschutzmalRnhahmen an Schienenwegen.
Dies ist ein freiwilliges Sanierungsprogramm des Bundes fur bestehende Schienenwege des
Bundes.

Die Schutzbedurftigkeit ergibt sich auch aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen oder ist
aus der Art der Umgebung zu ermitteln. Eine Verpflichtung zum Schutz von Ferienhausgebieten,
Dauer- und Reisecampingplatzen, Kleingartengebieten und Wochenendhausgebieten besteht nicht.

3.4 Auslosewerte

Von zentraler Bedeutung in der Larmaktionsplanung sind die in Kap. 3.1 bereits erwahnten
Auslosewerte. Sie sind ein Synonym fur den Begriff des Grenzwertes der EU-
Umgebungslarmrichtlinie. Ein solcher Grenzwert ist nach Artikel 3 s) dieser Richtlinie ein vom
Mitgliedsstaat festgelegter Wert, bei dessen Uberschreitung die zustéandigen Behoérden
Larmschutzmalnahmen in Erwagung ziehen oder ergreifen sollen. Ein solcher Grenzwert wird auch
gebraucht, um nach Pkt. 1 Anhang IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie in den Larmkarten die
Uberschreitung eines Grenzwertes darstellen zu kénnen. Auch die Vorgabe des § 47d Abs. 1 S. 3
BImSchG, nach der die Festlegung von MaRnahmen in den (Larmaktions-)Planen in das Ermessen
der zustandigen Behorden gestellt ist, aber auch unter Berlcksichtigung der Belastung durch
mehrere Larmquellen insbesondere auf die Prioritaten eingehen sollte, die sich gegebenenfalls aus
der Uberschreitung relevanter Grenzwerte (...) ergeben, (...) erfordert die Definition eines
Grenzwertes, an dem Uberschreitungen festgemacht werden kénnen. Letztlich wird auch fiir die
graphische Darstellung der Uberschreitung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung nach § 4
Abs. 4 Nr. 2 der 34. BImSchV LarmschutzmalRhahmen in Erwadgung gezogen oder eingeflihrt
werden, ein Wert bendtigt.

Trotz des Auftrages aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie hat es der Bundesgesetzgeber bislang
versaumt einen Grenzwert im vorgenannten Sinne festzulegen. Dies fuhrte dazu, dass die Stadt
Leipzig als zustéandige Behorde, wie viele andere Kommunen auch, eine eigene Festlegung treffen
musste.

Dabei war zunachst zu berlcksichtigen, dass der Begriff Grenzwert im deutschen
Immissionsschutzrecht insoweit bereits anderweitig besetzt ist, als er vom Blirger in der Regel mit
einem Schutzanspruch gegen grenzwertiberschreitende Immissionen verbunden wird. Aus diesem
Grund war eine andere Bezeichnung zu wahlen. Orientiert an der Begriffswahl anderer Kommunen
und Behdrden, die mit dem gleichen Problem konfrontiert waren, fiel die Wahl auf den Begriff der
Auslosewerte.

Sodann waren die Auslésewerte selber festzulegen. In Anbetracht des Systems von Grenz- und
Richtwerten, das sich in den letzten Jahrzehnten im deutschen Schallimmissionsschutzrecht
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herausgebildet hat (s. Tab. 1), wurde auf die Definition von neuen Ausldsewerten verzichtet. Bereits
existierende Grenz- oder Richtwerte sollten herangezogen werden.

In Erwartung eines hohen Handlungsbedarfes wurden bei der Aufstellung des ersten
Larmaktionsplanes die Auslésewerte auf ein hohes Niveau, namlich 70 dB(A) fur den Tag und
60 dB(A) fir die Nacht, festgelegt. Damit sollte sichergestellt werden, dass die Menge der
notwendigen Malnahmen in einem handhabbaren Rahmen bleiben wirde. Dabei wurde
berlcksichtigt, dass diese Werte bereits in vielen gerichtlichen Entscheidungen als
Enteignungsschwelle oder Schwellenwert fir eine Gesundheitsgefahrdung herangezogen wurden
und, wie in Tab. 1 dargestellt, auch als Orientierungshilfe zur Entscheidung uber
strallenverkehrsrechtliche Mallhahmen an bestehenden Stral3en dienen.

Die Stadt Leipzig mochte im Rahmen der Fortschreibungen des Larmaktionsplanes
Larmbelastigungen weiter reduzieren, um perspektivisch ein Larmniveau zu erreichen, das
Schadigungen der Gesundheit ausschlief3t. Deshalb wurden in dieser 1. Fortschreibung des
Larmaktionsplanes die Auslosewerte auf 67 dB(A) fur den Tag und 57dB(A) fir die Nacht abgesenkt.
Der Blick in die Tab. 1 zeigt, dass diese Werte auch im freiwilligen Sanierungsprogramm des Bundes
fur bestehende Bundesfernstralien als Auslosewerte gelten. Auch fiir dieses Programm wurden die
Werte bereits von urspriinglich 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts auf die jetzt glltigen Werte
abgesenkt.

Neben den neu hinzutretenden larmbelasteten Strallenabschnitten, die die Auswertung der
Larmkartierung 2012 ausweist, sind viele hochbelastete Strallenabschnitte aus der ersten Stufe der
Larmaktionsplanung enthalten, welche bei der Fortschreibung des Plans wiederaufgenommen
wurden (siehe Tabelle 17 in Kapitel 6.1).



4. Larmkartierung

Die Larmkartierung ist seit Juni 2005 im Bundes-Immissionsschutzgesetz verankert und bildet die
Grundlage fur die Information der Burger und die Erstellung von Larmaktionsplanen.

Europaweit geschieht dies nach einheitlichen Standards basierend auf der EU-
Umgebungslarmrichtlinie  (Richtlinie 2002/49/EG). Generell werden die Ergebnisse der
Larmkartierung berechnet und nicht, wie oftmals angenommen, gemessen.

Die Larmkartierung 2012 wurde fir das gesamte Stadtgebiet durchgefiihrt und umfasst den Kfz-
Verkehrslarm, Stadt- und StralRenbahnverkehrslarm, Eisenbahnverkehrslarm (berechnet durch das
Eisenbahn-Bundesamt), den Flugverkehrslarm (LFULG) sowie den Industrie- und Gewerbelarm. Sie
wurde gemal § 47 ¢ des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erarbeitet und stellt u. a.
die Grundlage fir die Larmaktionsplanung und die damit verbundene Entwicklung von
LarmschutzmalRnahmen dar. Seitens der Stadt Leipzig wurde zusatzlich eine Gesamtlarmkarte
erstellt.

B 50 - <55
L 55-<60
I 50 - <65
I 55-< 70
B 70-<75
W 75- <80
I > 80

der Larmkarte fir die Belastung durch den Gesamtlarm - 24 h fiir Leipzig, alle

Abb 2 Beispielhafter Auszug aus
Angaben in dB(A)

Die Larmkarten wurden fir alle eben genannten Larmarten fir den 24 h-Zeitraum (Lpen) und den
Nachtzeitraum (Lnight) erarbeitet und sind unter folgendem Link als PDF oder als interaktive Online-
Darstellung im  Stadtplan einsehbar:  http://www.leipzig.de/lumwelt-und-verkehr/luft-und-
laerm/laermschutz/laermkartierung-und-berechnungsvorschriften/

Die Betroffenheiten (Bewohner, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser) wurden nach der
LVorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Betroffenheiten durch Umgebungslarm®
(VBEB) ermittelt.

Dabei bezieht sich die Anzahl der betroffenen Schulen und Krankenhauser jeweils auf die Gebaude
an einem Standort und gibt nicht die absolute Anzahl der Einrichtungen wieder.

4.1 Kfz-Verkehrslarm

Die Kartierung des Kfz-Verkehrslarms berlcksichtigt alle Hauptverkehrsstraen (gemall § 47b
BImSchG sind das alle Stra3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr) des Stadtgebietes und wurde um weitere Strallen erganzt, die aufgrund besonderer
Bauweisen (z. B. Pflasterung) eine hohe Larmbelastung aufweisen. In die Berechnung des Kfz-
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Verkehrslarms nach der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral’en®
(VBUS) flielen u. a. die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), die Lkw-Anteile, die
StraRengattung, die Art des Strallenbelags und die zulassige Hochstgeschwindigkeit ein. Die
Tabellen 3 und 4 beinhalten alle kartierten Stralkenabschnitte.

Tab. 3: Lénge der kartierten Stralenabschnitte entsprechend ihrer 24 h-Larmbelastung

1 SIS <50 >50-55 | >55-60 | >60—-65 | >65-70 | >70-75 >75
DEN dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Kartierte 543 km 4,8 km 336km | 139,3km | 246,7km | 644km | 37,4km | 16,8km
Abschnitte
Tab. 4: Lange der kartierten Straflenabschnitte entsprechend ihrer Larmbelastung nachts
N Summe <45 >45-50 | >50-55 | >55-60 | >60—-65 | >65-70 | >70
. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Kartierte 543km | 285km | 1482km | 2157km | 867km | 196km | 275km | 16,8 km
Abschnitte

Die Betroffenheiten sind den Tabellen 5 und 6 zu entnehmen. Einer Belastung von Lpen > 70 dB(A)
sind 4.091 Bewohner und von Lyight > 60 dB(A) sind 3.290 Bewohner ausgesetzt. Einer Belastung
von Lpen > 67 dB(A) sind 15.313 Bewohner und von Lyight > 57 dB(A) sind 12.818 Bewohner
ausgesetzt.

Tab. 5: Betroffenheiten durch Kfz-Verkehrslarm Lpen

DEN (24h) Kfz-Verkehr

Kateaorie <35 | >35-40 | >40-45 | >45-50 | >50-55 | > 55-60 | > 60-65 | > 65-70 | >70-75 | >75-80 | >80
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

betroffene

Bowohnor 26.423 | 129.315 | 126.021 | 82.334 | 50.373 | 31.320 | 24.650 | 22.598 | 4.054 37 0

betroffene 12571 | 61.578 | 60.010 | 39.206 | 23.987 | 14.914 | 11.738 | 10.761 | 1.931 17 0

Wohnungen

betroffene

Sehulgebaude 9 58 82 84 54 45 14 3 0 0 0

betroffene

Krankenhiuser 1 36 81 57 22 23 6 5 0 0 0

Tab. 6: Betroffenheiten durch Kfz-Verkehrslarm Lnignt

Nacht (8h) Kfz-Verkehr

Katedorie <35 | >35-40 | >40-45 | >45-50 | > 50-55 | > 55-60 | > 60-65 | > 65-70 | >70-75 | >75-80 | >80
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

getmﬁe"e 267.841 | 88.261 | 55.742 | 34.529 | 26.250 | 21.212 | 3.276 14 0 0 0

ewohner

betroffene

Wohnungen 127.532 | 42.028 | 26.543 | 16.442 | 12.500 | 10.101 | 1.560 7 0 0 0

betroffene

Schulgebiude 137 85 65 44 16 2 0 0 0 0 0

betroffene 12 57 28 23 10 1 0 0 0 0 0

Krankenhauser

Die Betroffenheit durch Kfz-Verkehrslarm ist im Stadtgebiet nicht gleichmaRig verteilt. Neben stark
belasteten Ortsteilen, wie Studvorstadt, SchleufBig und Reudnitz-Thonberg gibt es auch relativ gering
belastete Ortsteile, wie Althen-Kleinpdésna und Knautkleeberg-Knauthain. Letztere liegen
Uberwiegend im aulReren Bereich Leipzigs.

Kapitel 1 im Anhang zum LAP listet alle Ortsteile auf, die von Larmpegeln groRer 70 dB(A)
tags/60 dB(A) nachts bzw. 67 dB(A) tags/57 dB(A) nachts belastet sind.
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4.2 Stadt- und StraBenbahnverkehrslarm

Der Stadt- und StralRenbahnverkehrslarm wird nach der "Vorlaufigen Berechnungsvorschrift fir den
Umgebungslarm an Schienen" (VBUSch) errechnet.

Die Tabellen 7 und 8 geben die durch Strallenbahnverkehrslarm betroffenen Bewohner,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser fir den gesamten Ballungsraum wieder. Eine
tabellarische Aufschliisselung nach den Ortsteilen ist im Kapitel 1.2 im Anhang zum LAP zu finden.

Einer Belastung von Lpen > 70 dB(A) sind 944 Bewohner und von Lnight > 60 dB(A) sind 3.217
Bewohner ausgesetzt. Einer Belastung von Lpen > 67 dB(A) sind 7.556 Bewohner und von Lnignt >
57 dB(A) sind 10.657 Bewohner ausgesetzt.

Tab. 7: Betroffenheiten durch Stadt- und Stralenbahnverkehrslarm Lpen

DEN (24h) Stadt- und StraBenbahnverkehr

Kategorie <35 > 35-40 | > 40-45 | > 45-50 | > 50-55 | > 55-60 | > 60-65 | > 65-70 | > 70-75 | > 75-80 > 80
9 dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

betroffene

Bewohner 234.067 | 119.372 | 59.027 | 31.781 | 20.447 | 10.886 | 10.141 | 10.460 944 0 0

betroffene 111.467 | 56.844 | 28.108 | 15.134 9.737 5.164 4.829 4.981 449 0 0

Wohnungen

betroffene

Schulgebiude 100 98 73 37 17 11 11 2 0 0 0

betroffene

Krankenhiuser 52 86 44 22 12 9 5 1 0 0 0

Tab. 8: Betroffenheiten durch Stadt- und Stralenbahnverkehrslarm Lnignt

Nacht (8h) Stadt- und StraBenbahnverkehr

Kategorie <35 > 35-40 | > 40-45 | > 45-50 | > 50-55 | > 55-60 | > 60-65 | > 65-70 | > 70-75 | > 75-80 >80
9 dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

betroffene 392.836 | 40.330 | 25.089 | 14.446 9.545 11.662 3.069 148 0 0 0

Bewohner

betroffene

Wohnungen 187.053 | 19.205 | 11.947 6.879 4.545 5.553 1.461 70 0 0 0

betroffene

Schulgebiude 243 57 18 16 11 4 0 0 0 0 0

betroffene

Krankenhiuser 167 29 18 10 6 1 0 0 0 0 0

Die Betroffenheit durch Strallenbahnverkehrslarm ist in den Ortsteilen, Neustadt-Neuschonefeld,
Schleulig, Altlindenau, Zentrum-West und Sudvorstadt am hoéchsten (Kapitel 1.2 im Anhang zum
LAP).

4.3 Industrie- und Gewerbelarm

Der Industrie- und Gewerbelarm wird nach der "Vorlaufigen Berechnungsvorschrift flr den
Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe" (VBUI) errechnet.

In den Tabellen 9 und 10 werden die durch Industrie- und Gewerbelarm betroffenen Bewohner,
Wohnungen, Schulen und Krankenhaduser fir das Stadtgebiet wiedergegeben. Aufgrund der
geringen Betroffenenzahlen wird eine Aufschlisselung nach den einzelnen Ortsteilen, wie es fir den
Kfz-Verkehrslarm und den Stadt- und StraRenbahnverkehrslarm erfolgte, fur den Industrie- und
Gewerbelarm nicht fur notwendig erachtet.

Es gibt keine Betroffenen, die einem Beurteilungspegel groRer 70 dB(A) im 24-Stunden-Zeitraum
oder grofier 60 dB(A) nachts ausgesetzt sind. Einem Beurteilungspegel Lpen groRer 67 dB(A) sind
0 Personen ausgesetzt.
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Tab. 9: Betroffenheiten durch Industrie- und Gewerbelarm Lpen

DEN (24h) Industrie- und Gewerbeldarm

Kategorie <35 > 35-40 | > 40-45 | > 45-50 | > 50-55 | > 55-60 | > 60-65 | > 65-70 | >70-75 | > 75-80 >80
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

betroffene

Bewohner 463.592 | 23.314 | 7.781 | 1.959 | 400 61 18 0 0 0 0

petroffene 220745 | 11.102 | 3.705 | 933 | 191 29 8 0 0 0 0

Wohnungen ) :

betroffene

Schulgebiude 329 19 1 0 0 0 0 0 0 0 0

betroffene

Krankenhiuser 220 " 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tab. 10: Betroffenheiten durch Industrie- und Gewerbeldrm Lnignt

Nacht (8h) Industrie- und Gewerbelarm

Kategorie <35 > 35-40 | > 40-45 | > 45-50 | > 50-55 | > 55-60 | > 60-65 | > 65-70 | > 70-75 | > 75-80 > 80
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

betroffene 496.578 | 451 82 14 0 0 0 0 0 0 :

Bewohner

betroffene

Wohnungen 236.452 215 39 7 0 0 0 0 0 0 0

betroffene

Schulgebiude 349 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

betroffene

Krankenhiuser 231 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4.4 Eisenbahnverkehrslarm

Fur die Larmkartierung des Eisenbahnverkehrs ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig. Bis zum
Dezember 2014 wurden alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro
Jahr kartiert. Der Kartierungsumfang betrug bundesweit 15.000 Streckenkilometer.

Der Eisenbahnverkehrslarm wird nach der "Vorlaufigen Berechnungsvorschrift fir den
Umgebungslarm an Schienen" (VBUSch) errechnet.

Einer Belastung von Lpen > 70 dB(A) sind 1.261 Bewohner und von Lyignt > 60 dB(A) sind 3.064
Bewohner ausgesetzt. Einer Belastung von Lpen > 67 dB(A) sind 2.599 Bewohner und von Lnight >
57 dB(A) sind 6.164 Bewohner ausgesetzt.

Tab. 11: Betroffenheiten durch Eisenbahnverkehrslarm Lpen

DEN (24h) Eisenbahnverkehr

Kategorie <35 > 35-40 | > 40-45 | >45-50 | > 50-55 | > 55-60 | > 60-65 | > 65-70 | > 70-75 | > 75-80 >80
9 dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

betroffene

Bewohner 131.176 | 85.256 | 117.742 | 74.924 | 48.106 | 26.880 8.907 2.873 1.083 162 16

betroffene 62.451 | 40.598 | 56.068 | 35.678 | 22.907 | 12.800 | 4.242 1.368 516 77 8

Wohnungen

betroffene

Schulgebéude 77 54 81 70 33 29 5 0 0 0 0

betroffene

Krankenhiuser 42 33 37 47 48 16 8 0 0 0 0
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Tab. 12: Betroffenheiten durch Eisenbahnverkehrslarm Lnight

Nacht (8h) Eisenbahnverkehr

Kategorie <35 > 35-40 | > 40-45 | > 45-50 | > 50-55 | > 55-60 | > 60-65 | > 65-70 | > 70-75 | > 75-80 >80
9 dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

betroffene

Bewohner 255.613 | 106.552 | 60.947 | 43.886 | 20.576 6.487 2.186 770 100 8 0

betroffene

Wohnungen 121.707 | 50.739 | 29.022 | 20.898 9.798 3.089 1.041 367 48 4 0

betroffene

Schulgebiude 154 82 58 29 22 4 0 0 0 0 0

betroffene

Krankenhéuser 79 49 44 41 14 4 0 0 0 0 0

Die Betroffenheit durch den Eisenbahnverkehrslarm beschrankt sich vor allem auf Ortsteile, durch
die entsprechende Eisenbahnstrecken verlaufen. Die hdchste Betroffenheit ergibt sich fir die
Ortsteile Wiederitzsch und Wahren (Kapitel 1.3 im Anhang zum LAP).

4.5 Flugverkehrslarm
Die Belastung durch den Flugverkehrslarm fur die Stadt Leipzig wird nach der "Vorldufigen
Berechnungsvorschrift flir den Umgebungslarm an Flugplatzen" (VBUF) vom LfULG errechnet.

Einer Belastung von Lpen > 70 dB(A) sind keine Bewohner und von Lnignt > 60 dB(A) sind 3 Bewohner
ausgesetzt. Einer Belastung von Lpen > 67 dB(A) sind keine Bewohner und von Lyignt > 57 dB(A) sind
3 Bewohner ausgesetzt.

Tab. 13: Betroffenheiten durch Flugverkehrslarm Lpen

DEN (24h) Flugverkehr

Katedorie <35 | >35-40 | >40-45 | > 45-50 | > 50-55 | > 55-60 | > 60-65 | > 65-70 | >70-75 | >75-80 | >80
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

betroffene

Bowohnor 416127 | 49.787 | 22559 | 5.849 | 1.873 | 927 0 3 0 0 0

betroffene 198.145 | 23.707 | 10.742 | 2.785 | 892 441 0 1 0 0 0

Wohnungen : : : :

betroffene

Schulgebéude 315 17 " 6 0 0 0 0 0 0 0

betroffene

Krankenhiuser 167 40 24 0 0 0 0 0 0 0 0

Tab. 14: Betroffenheiten durch Flugverkehrslarm Lnignt

Nacht (8h) Flugverkehr

Kategorie <35 | >3540 | >40-45 | >45-50 | > 50-55 | > 55-60 | > 60-65 | > 65-70 | >70-75 | >75-80 | >80
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

betroffene

Bewohner 477653 | 12.714 | 4207 | 1.621 927 0 3 0 0 0 0

betroffene 227442 | 6.054 | 2.003 | 772 441 0 1 0 0 0 0

Wohnungen

betroffene

Schulgebiude 341 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0

betroffene

Krankenhiuser 224 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tab. 15: Zusammenfassung der Larmbelastung

Stadt- und Industrie/ Eisenbahn-
Larmbelastung Kfz-Verkehr StraBenbahn- Gewerbe verkehr Flugverkehr
verkehr
Loen
> 70 dB(A) 4.091 944 0 1.262 0
] LNight
% > 60 dB(A) 3.290 3.217 0 3.066 3
£ Loen
i.IEJ > 67 dB(A) 15.313 7.556 0 2.599 0
LNight
> 57 dB(A) 12.818 10.657 0 6.164 3
Loen
> 70 dB(A) 1.948 449 0 600 0
& L
Night
g > 60 dB(A) 1.566 1.526 0 1.459 1
c
< Loen
;o > 67 dB(A) 7.292 3.597 0 1.237 0
LNight
> 57 dB(A) 6.103 5.069 0 2.934 0
Loen
> 70 dB(A) 0 0 0 0 0
c LNight
% > 60 dB(A) 0 0 0 0 0
3 L oen 0 0 0 0 0
” > 67 dB(A)
LNight
> 57 dB(A) 0 2 0 0 0
Loen
s > 70 dB(A) 0 0 0 0 0
3 L
. Night
".E“ > 60 dB(A) 0 0 0 0 0
g L
> DEN
E > 67 dB(A) 0 0 0 0 0
X LNight
> 57 dB(A) 0 0 0 0 0
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5. Strategien und Wirkungsanalyse der Larmaktionsplanung

5.1 Handlungsstrategien

Grundlage fir die Erarbeitung von Larmminderungsstrategien ist die Larmkartierung. Daraus kann
der Handlungsbedarf abgeleitet und weitergehende Berechnungen durchgefihrt werden. Auf
gesamtstadtischer Ebene werden daraus kurz-, mittel- und langfristige Malnahmen zur
Larmminderung entwickelt.

Die Larmminderung beruht auf verschiedenen Handlungsstrategien:

1. Vermeidung von Larmemissionen (Erhéhung des Wegeanteils des Umweltverbundes,

insbesondere Foérderung des Ful- und Radverkehrs, Reduzierung der Emissionen im
Verkehr durch Foérderung larmarmer Verkehrstrager und einddmmender Mallnahmen des
larmrelevanten Pkw-, Lkw- und Schienenverkehrs, schallmindernde Gleiskérper und Belage)

Verminderung von Larmemissionen (kleinrdumige Strategien der stadtvertraglichen und
larmarmen Abwicklung von Verkehren)

Verminderung von Larmimmissionen (Reduzierung der Larmbelastungen an larmsensiblen
Flachen oder Gebauden)

In Abhangigkeit von dem betrachteten Zeitraum ergeben sich flr die La&rmminderung folgende
MaRnahmenbundel:

a) kurzfristige Mallnahmen

zunachst wurden MalRnahmen 1. Prioritdt fir hoch belastete Strallenabschnitte mit
Larmpegeln > 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts und mehr als 20 Betroffene/100 m
untersucht; Ziel ist die unmittelbare Larmminderung und -vermeidung durch z. B.
strallenverkehrsrechtliche MaRhahmen, Geschwindigkeitskontrollen

Maflnahmen 2. Prioritat fur Stralkenabschnitte, an denen die Ausldsewerte von 67 dB(A) tags
und/oder 57 dB(A) nachts Uberschritten werden und die mehr als 20 Betroffene/100 m
aufweisen; dafiur beinhaltet der Larmaktionsplan kurzfristige Mallnahmen, welche in den
nachsten drei Jahren umgesetzt werden sollen (z. B. stralBenverkehrsrechtliche
MaRnahmen, Baumaflnahmen)

im Bereich des StralRenbahn- und Stadtbahnverkehrs werden alle MaRnahmen benannt,
welche innerhalb der nachsten 3 Jahre umgesetzt werden sollen

b) mittelfristige Malnahmen

innerhalb von 4 bis 7 Jahren umsetzbare Larmminderungsmafinahmen

z. B. aktive SchallschutzmaRnahmen wie Schallschutzwalle, Straflenausbau und -
umgestaltungsmafnahmen mit einem mittelfristigen Realisierungsrahmen (Einrichtung von
Kreisverkehren, Strallenumbau)

im Bereich des StralRenbahn- und Stadtbahnverkehrs werden alle MalRnahmen benannt,
welche innerhalb der nachsten 4 bis 7 Jahre umgesetzt werden sollen

c) langfristige MalRnahmen

nach mehr als 7 Jahren bzw. laufend umsetzbare Larmminderungsmafinahmen
larmschutzgerechte Bauleitplanung

Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes durch Forderung des
Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des Rad- und FuRRgangerverkehrs

Einsatz gerduscharmerer Fahrzeuge im Stadt- und Regionalbusverkehr, Ausbau der
Stadtbahn und Einrichtung von Rasengleisen, schallddmmende Bauweise

Schutz ruhiger Gebiete
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5.2 Wirkungsanalyse

Larmbelastungen kdnnen physische und psychische Stérungen sowie Verhaltensanderungen der
betroffenen Personen zur Folge haben. Korperliche Beeintrachtigungen sind beispielsweise
ischamische Herzkrankheiten (z. B. Herzinfarkt) und durch Bluthochdruck bedingte Krankheiten (z.
B. Hypertonie). Bei den psychischen Beeintrachtigungen treten u. a. Stressreaktionen,
Kommunikationsstorungen oder auch Schlafstérungen auf. Damit konnen direkte medizinische
Behandlungskosten (Kosten fir Personal, Arzneimittel und Infrastruktur) aber auch indirekte
Gesundheitskosten (z. B. durch larmbedingte Konzentrationsstérungen oder Uberhéren von
Gefahrensignalen verursachte Unfélle) verbunden sein [3].

Laut dem Landerausschuss fir Immissionsschutz (LAI) [4] werden ausgehend vom 24h-Pegel Lpen
Gesundheitskosten pro Anwohner in den einzelnen Pegelklassen fir verschiedene
Verkehrslarmarten angenommen (Tabelle 16).

Tab. 16: Gesundheitskosten pro Anwohner
Larmschadenskosten € pro Anwohner/Jahr

Lpen dB(A) )
StraBenverkehr Schienenverkehr Luftverkehr
>55<60 71 20 110
>60<65 121 71 188
>65<70 171 121 266
>70<75 272 221 394
>75 363 312 513

Aufgrund des Kfz-Verkehrslarms werden flr Leipzig Gesundheitskosten von rund 10 Millionen
Euro/Jahr abgeschatzt.

Neben den Kosten fir volkswirtschaftlich relevante Gesundheitsschaden, kommt es zu verminderten
Einnahmen bei Mietzahlungen und Immobilienverkdufen. Hinzu kommen dadurch verursachte
Minderungen der Steuereinnahmen.
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6. MaBnahmenbereiche

Die Malinahmendefinition und -umsetzung orientiert sich prioritdr an der vorhandenen Belastung
und den Betroffenenzahlen.

6.1 Kfz-Verkehr
6.1.1 StraBenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen

Die Stralienverkehrsordnung (StVO) sieht eine Anordnung von Tempo-30-Zonen innerhalb
geschlossener Ortschaften, insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuRganger- und
Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf vor. Von dieser Regelung ist in der Stadt
Leipzig bereits vielfach Gebrauch gemacht worden. Auf Stralen des uberértlichen Verkehrs
(Bundes-, Landes- und Kreisstrallen) hingegen darf sich die Anordnung einer Tempo-30-Zone nicht
erstrecken.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit wurden die stralenverkehrsrechtlichen Regelungen von
einer Bund-Lander-Arbeitsgruppe Uberprift. Der Rechtsrahmen wurde so angepasst, dass die
Strallenverkehrsbehdrden Tempo 30 vor Schulen und Kindergarten an Hauptverkehrsstralden ohne
grofde burokratische Hirden einrichten kénnen [5].

Auf dieser Basis wurden in Leipzig zwar an einigen Stralienabschnitten in jlngster Zeit
Temporeduzierungen angeordnet, es verbleiben aber dennoch einige durch Kfz-Verkehrslarm hoch
belastete Strallenabschnitte, an denen weiterhin Handlungsbedarf besteht. Fir die Anordnung einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf Hauptverkehrsstral’en sind die Larmschutz-Richtlinien-StV in
Verbindung mit der StVO anzuwenden.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h fuhrt beispielsweise zu einer
Reduzierung des Mittelungspegels um 2,6 dB(A). Eine Reduzierung des Mittelungspegels um
2,6 dB(A) ist nach der Rundungsregel der Larmschutz-Richtlinien-StV als Minderung um 3 dB(A) zu
werten, was einer Halbierung der Schallleistung entspricht. Die Anordnung einer
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ist immer eine Einzelfallentscheidung gemaf
§ 45 der StVO.

Auf Grundlage der gesetzlichen Bestimmungen der StralRenverkehrsordnung unter Einbeziehung
der maligeblichen Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche Malknahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) wird geprift, ob Tempo 30 bzw. alternative
Maflnahmen zur Larmminderung maéglich sind. Im Rahmen einer Abwagung der Entscheidung dazu
mussen u. a. die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV

- flur reine und allgemeine Wohngebiete 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts,
- fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts und
- fur Gewerbegebiete 75 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts,

die Funktion der Strafle im Leipziger Stralennetz, die allgemeine Verkehrssicherheit und eine
moglichst hohe Anzahl entlasteter Anwohner betrachtet werden. Ebenso muissen in diesem
Abwagungsprozess die Belange des OPNV und des erforderlichen Wirtschaftsverkehrs einbezogen
werden. Welche Richtwerte flr strallenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen herangezogen
werden, hangt also auch von der Gebietseinstufung ab.

In die Entscheidung, ob die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung ganztags oder nur
temporar erfolgt, wird auch der Einfluss auf den OPNV einbezogen. Gemaf StVO gilt die Anordnung
auch fur Busse und Taxen. Da die StVO gegenwartig keine Mdglichkeit fur die Ausweisung von
unterschiedlich zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten fur den Kfz-Verkehr auf der einen Seite und
den straRenbindigen, schienengebundenen Verkehr auf der anderen Seite bietet, gilt die Anordnung
zudem fir diese Art des OPNV.
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MalRnahmen 1. Prioritét

Zunachst werden flr alle Strallenabschnitte, an denen mehr als 20 Betroffene/100 m einer
Larmbelastung grofer 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts ausgesetzt sind, soweit es mdglich
ist, LarmschutzmalRnahmen 1. Prioritat definiert (Tabelle 17). Die Betroffenenzahl von 20
Personen/100 m bei gleichzeitiger Larmbelastung gréfer 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts
dient als Eingangskriterium fir die Einleitung der Prifung gemafl der Richtlinien fir
stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien StV 2007).

Tab. 17: MaRnahmenbiindel fiir Stralenabschnitte, an denen mehr als 20 Betroffene/100 m einer Larmbelastung grofier
70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts ausgesetzt sind

MaBnahmen-

bii MaBRnahme(n) StraBBe StraBenabschnitt
tindel
stralenverkehrsrechtliche oder ~ Georg- .
verkehrsorganisatorische Schumann-Str. Slevogtstrafe bis Annaberger Str.
1 MaRnahmen* (Prifung und Georg- _ _
Umsetzung bis 2021) Schumann-Str. KirschbergstralRe bis Slevogtstr.
Kickerlingsberg bis
Nordplatz Roscherstralle
stralRenverkehrsrechtliche oder Antonienstr. KIingenstraf&e bis Gielerstr.
Verkehrsorganisatorische Wurzner Str. Dresdner Strafe bis Lilienstralle
Mafnahmen* (Prifung und Lindenthaler ElsbethstralRe bis Georg-
Umsetzung bis 2021) Stralte Schumann-Strale
2 . ; Lo . Zschochersche
Betrlgb elner_Geschwmdlglfelts— Lutzner Stral3e StraRe bis Goetzstrake
anzeigetafel im Wechsel mit B R 0 Re bis Mihistrad
anderen hochbelasteten rager Strale S tstrafse bis Muhistralse
Standorten Zweinaundorfer  Riebeckstralie
Stral3e bis Kohlgartenweg
Antonienstr Zschocrlersche Stral3e bis
' Altranstadter StralRe
Richard- Bernhard-Gdoring-Stralie bis
Lehmann-Str. Arthur-Hoffmann-Str.
e , H.ermann- Eisenbahnstralle bis Meil3ner Str.
Geschwindigkeitsreduzierung Liebmann-Str.
auf Tempo 30 tags und nachts Kdénneritzstr.** Schnorrstral3e bis Oeserstr.
Betrieb einer Geschwindigkeits- ~ Rddelstralle KoénneritzstralRe bis Schnorrstr.
anzeigetafel im Wechsel mit -
3 anderen hochbelasteten Kieler Stralle Tauchaer Strafie bis Samuel-
Standorten Lampel-Strale
Latzner Strale Goetzstralde bis Odermannstralie
(Umsetzung erfolgt -
kontinuierlich) Prager Stralde Prgger Stra[&e 153 bis Kre_gelstr.
Georg-Schwarz-  William-Zipperer-Stral3e bis
Str. Pfingstweide
Berliner Str Ku_rt-Schqmacher-StraBe bis
' Erich-Weinert-Stral3e
Geschwindigkeitsreduzierung
auf Tempo 30 tags und nachts
(Umsetzung 2020)
Verkehrsflussdosierung
(MaRnahmen A3 LRP, . . .
4 Umsetzung 2020) Jahnallee ﬁans.tadter Steinweg bis
essingstralle
Betrieb einer Geschwindigkeits-
anzeigetafel im Wechsel mit
anderen hochbelasteten
Standorten (Umsetzung erfolgt
kontinuierlich)
Betrieb einer Geschwindigkeits- . . _
5 anzeigetafel im Wechsel mit Jahnallee Lessingstrafte bis Friedrich-Ebert-

anderen hochbelasteten

StralRe
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MaBRnahmen-

- MaBnahme(n) StraBBe StraBenabschnitt
biindel

Standorten
(Umsetzung erfolgt
kontinuierlich)

Verkehrsflussdosierung Dufourstralie FloRplatz bis Wundtstralte

(Malnahme A1, A4 LRP,
Umsetzung bis 2020)

* straflenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische Maflnahmen:
z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, Lichtzeichenregelung, Verkehrslenkung und -verbote
** Baumalnahme wurde bereits berticksichtigt

MalBnahmen 2. Prioritat

Zusatzlich ergeben sich die in Tabelle 18 benannten Stralenabschnitte, an denen mehr als 20
Betroffene/100 m einer Larmbelastung gréRer 67 dB(A) tags und/oder 57 dB(A) nachts ausgesetzt
sind. FUr diese Strallenabschnitte werden, soweit mdglich, Larmschutzmallnahmen 2. Prioritat
definiert. MalRnahmen fir Strallenabschnitte mit LArmpegeln gréRer 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts
dienen auch dem Larmschutz von Betroffenen > 67 dB(A) bis 70 dB(A) tags/ 57 dB(A) bis 60 dB(A)
nachts.

Die in Tabelle 18 benannten MalRnahmen sind tberwiegend Vorschlage zur Larmminderung, welche
im Rahmen weiterer Planungen zu prifen sind.
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Tab. 18: MaRnahmenbuindel fur Stralenabschnitte, an denen mehr als 20 Betroffene/100 m einer Larmbelastung groRer

67 dB(A) bis 70 dB(A) tags sowie 57 dB(A) bis 60 dB(A) nachts ausgesetzt sind

allfalinahmen- MaRnahme(n) Strafe StraBenabschnitt
tindel
Peterssteinweg Wilhelm-Leuschner-Platz bis Hartelstralle
Kdénneritzstralle Industriestralle bis Stieglitzstralle
Méckernsche Str. StockstralRe bis Breitenfelder Stral3e
Zuckelhduser Str. Holzh&user Stralie bis Sommerfelder Str.
Wurzner Stralke LilienstralRe bis Hermann-Liebmann-Str.
Richard-Lehmann-Str. Kz.a_rI.-Liebknecht-StraBe bis Bernhard-
Goring-Stralde
Linkelstral3e Stammerstralle bis Georg-Schumann-Str.
Pfaffendorfer Str. Ernst-Pinkert-Stral3e bis Kickerlingsberg
Zweinaundorfer Str. Kohlgartenweg bis Martinstralle
Oststralle Prager Stral3e bis Riebeckstralle
Theresienstralle HaferkornstralRe bis Magdalenenstr.
Stralenverkehrs- Litzner StraRe Merseburger Stralle bis EngertstralRe
rechtliche oder Riebeckstralie MiihistraRe bis Krébelstrake
verkehrs- Kol Holzhauser StraRe bis Kommandant-
1 organisatorische olmstralte Prendel-Allee
Mafnahmen® EisenbahnstraRe Hermann-Liebmann-Str. bis Torgauer Str.
(Prifung und . Rosa-Luxemburg-StraRe bis Hermann-
Umsetzung bis Eisenbahnstralle Liebmann-Strale
2023) Torgauer StralRe Wourzner StralRe bis Eisenbahnstralle
Menckestralie Berggartenstralle bis Platnerstrae
Lindenthaler Str. Elsbethstralte bis Georg-Schumann-Str.
Delitzscher Stralle Eutritzscher StralRe bis Theresienstr.
Kirschbergstralle BothestralRe bis Laubestralle
Richard-Lehmann-Str.  Arthur-Hoffmann-Str. bis Altenburger Str.
Zschochersche Str. Karl-Heine-Stralde bis IndustriestralRe
Riebeckstralie Eilenburger Stralle bis OststralRe
Breite Stralle Wurzner StralRe bis Riebeckstralie
Dieskaustralie SchwartzestralRe bis Windorfer Str.
Georg-Schumann-Str.  Lucknerstral3e bis LinkelstralRe
gs.rmann-Llebmann- Eisenbahnstrale bis Meiner StraRe
Stralienverkehrs- Riebeckstralle Oststralle bis Lipsiusstralle
rechtliche oder Kurt-Eisner-Str Karl-Liebknecht-Stral3e bis Bernhard-
verkehrs- ) Goring-Stralde
organisatorische Taubchenweg Kippenbergstrale bis Breite StraRe
MaRnahmen* Uferstrale Pfaffendorfer StraRe bis Lohrstrale
(Prafung und Windmiihlenstr.** EmilienstraRe bis Bayrischer Platz
Umsetzung bis Industriestrale Kénneritzstrale bis Holbeinstrale
2 2023) August-Bebel-Strale bis Karl-Liebknecht-

Betrieb einer
Geschwindigkeits-
anzeigetafel im
Wechsel mit
anderen
hochbelasteten
Standorten

Kurt-Eisner-Str.

Stralle

Max-Liebermann-Str.

Franz-Mehring-Stral3e bis Virchowstr.

Ferdinand-Lassalle-Stral3e bis Kathe-

Marschnerstralie Kollwitz-StraRe

Virchowstrale Gottschallstralle bis Lutzowstralie
Kurt-Eisner-Stralle FockestralRe bis August-Bebel-Str.
Konneritzstralle Holbeinstralie bis Industriestralle
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MaBnahmen-

biindel Strafie

MaRnahme(n) StraBenabschnitt

Geschwindigkeits-
reduzierung auf
Tempo 30 tags und
nachts

Betrieb einer

3 Geschwindigkeits-
anzeigetafel im
Wechsel mit
anderen
hochbelasteten
Standorten

Zweinaundorfer Stralle Riebeckstralle bis Kohlgartenweg

Verkehrsfluss-

4 dosierung
(MalRnahme A4
LRP)

straBenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische Manahmen:
z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, Lichtzeichenregelung, Verkehrslenkung und —verbote
** die Baumafinahme wurde bereits berticksichtigt

FloRplatz HarkortstralRe bis Paul-Gruner-Strale

*

Die Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeiten kann durch den Einsatz von
Geschwindigkeitsanzeigetafeln unterstiitzt bzw. geférdert werden. Studien haben gezeigt, dass Uber
50 % der so informierten Kraftfahrer deutlich langsamer fahren.

Im Jahr 2015 wurden von der Stadt Leipzig vier Geschwindigkeitsanzeigetafeln beschafft. Sie sollen
die Kraftfahrer sensibilisieren, die zuldssige HoOchstgeschwindigkeit an den hochbelasteten
Strallenabschnitten (in aller Regel 50 km/h) einzuhalten.

Die Anzeigetafeln sind mobil und sollen im Wechsel an den in Tabelle 19 benannten hochbelasteten
StraRenabschnitten installiert werden.

Tab. 19: Vorschlage fur wechselnde Standorte der Geschwindigkeitsanzeigetafeln

Ifd. Nr.

Strale

von

bis

StraBenabschnitte mit Larmpegeln gréBer 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts

1 Jahnallee Ranstadter Steinweg Lessingstralie

2 Kdnneritzstralle Rochlitzstralle Schnorrstralie

3 Richard-Lehmann-Stralle Bernhard-Goring-Stralie Arthur-Hoffmann-Stralie
4 Jahnallee Lessingstralie Friedrich-Ebert-Stral3e
5 Antonienstralie Zschochersche Stralle Altranstadter StralRe

6 Nordplatz Kickerlingsberg Roscherstralie

7 Antonienstralle Klingenstralie Gielerstralle

8 Georg-Schwarz-Stralde William-Zipperer-Stralle Pfingstweide

9 Hermann-Liebmann-Stralle  Eisenbahnstrale Meil3ner Stralle

10 Konneritzstralle Schnorrstralie Oeserstrale

11 Sommerfelder Stralle Zuckelhauser Stralle Oberdorfstralle

12 Rodelstralle Konneritzstralle Schnorrstralle

13 Kieler Stralle Tauchaer Stralie Samuel-Lampel-Strale
14 Wurzner Strale Dresdner Stral3e Lilienstralle

15 Lindenthaler Stral3e Elsbethstralie Georg-Schumann-Stralde
16 DufourstralBe FloRplatz Wundtstralie

-22-



Ifd. Nr.

Strale

von

bis

17 Georg-Schumann-Stralle Slevogtstralle Annaberger Stralle
18 Berliner Stralle Kurt-Schumacher-Strale Erich-Weinert-Stralle
19 Lutzner StralRe Goetzstralle Odermannstralle

20 Prager Stral3e Prager Stralle 153 Kregelstralle

StraBenabschnitte mit Lérmpegeln gréBer 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts

21 Riebeckstralle Oststralle Lipsiusstralte

22 Kurt-Eisner-Stral3e Karl-Liebknecht-Strale Bernhard-Goring-Stralle

23 Taubchenweg Kippenbergstralie Breite Stralte

24 Uferstralie Pfaffendorfer Stralle Lohrstralle

25 Windmihlenstralle EmilienstralBe Bayrischer Platz

26 Industriestralle Kdnneritzstralle Holbeinstralle

27 Kurt-Eisner-Stralie August-Bebel-Stralle Karl-Liebknecht-Stralle

28 Marschnerstralle Ferdinand-Lassalle-StraRe  Kathe-Kollwitz-Stralie

29  Virchowstralle Gottschallstralle Lutzowstralle

30 Kurt-Eisner-Stralie FockestralRe August-Bebel-Stralle

31 Max-Liebermann-Stralte Franz-Mehring-Stral3e Virchowstralie

32 Kénneritzstralie Holbeinstralle Industriestralle
MaBRnahmen

M1 Prifung und Umsetzung der MaBnahmen 1. Prioritat (Tabelle 17)

M2 Prifung und Umsetzung der MafRnahmen 2. Prioritat (Tabelle 18)

M 3 Prifung von Standorten flir Geschwindigkeitsanzeigetafeln an hochbelasteten StralRenabschnitten
(Tabelle 19)

6.1.2 StraBenbaumafRnahmen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke bt einen entscheidenden Einfluss auf die Hohe
des Kfz-Verkehrslarms aus.

Zur Larmminderung im innerstadtischen Bereich wurde in den vergangenen Jahren in
Zusammenarbeit mit der Stadt Duisseldorf an der Ruhr-Universitat Bochum der larmoptimierte
Asphalt (LOA 5 D) neu entwickelt. Dieser entfaltet bereits ab einer Geschwindigkeit von 40 km/h
seine Wirkung und hat bei Geschwindigkeiten von 50 km/h einen larmmindernden Effekt von 3 dB(A)
im Vergleich zu anderen Asphaltdecken.

In Leipzig wurde eine Teststrecke in der Brinner StralRe (Lutzner StrafRe bis sudliche Einmindung
Danhlienstral3e) fir den Einbau von LOA 5 D ausgewahlt. Das Modellprojekt lauft noch bis mindestens
2027, da 15 Jahre Nutzungsdauer fir die abschlieRende Beurteilung notwendig sind. Fur eine
Straflensanierung mit LOA 5 D mussen allerdings verschiedene Kriterien erfullt werden. Oftmals ist
an typischen Larmschwerpunkten (geschlossene Randbebauung, befahrbare Gleise, zahlreiche
Einbauten) in Leipzig der Einbau larmtechnisch optimierter Asphaltdeckschichten bau- und
verkehrstechnisch nach den anerkannten Regeln der Technik und unter Beachtung des Grundsatzes
der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit nicht mdglich. Zudem fehlt bislang die Anerkennung von LOA
5 D als Regelbauweise und damit die entsprechende Forderfahigkeit.

MaBnahmen

Priorisierung der in Tabelle 20 aufgelisteten StralRenbaumaflinahmen unter Berilicksichtigung der

M 4 Larmbelastung (kontinuierlich)
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Die Tabelle 20 listet alle von der Stadt Leipzig in den nachsten Jahren (ab 2020) geplanten
StralRenbaumalinahmen auf.

Tab. 20: Nachrichtlich ibernommene Strallenbaumalinahmen

Realisierung Kosten in €

Strale Streckenabschnitt Beschreibung (vsl.) (vsl.)
Kurt-Eisner-Stralte A_rthur-Hoﬁmann-Stra[Se StraBensanierung ab 2022/2023 3,5 Mio.
bis WundtstralRe
I jahrliche Fortfiihrung N mind.
Strallennetz Leipzig Deckenbau-programm kontinuierlich 1,0 Mio.
Bayrischer Platz Strallensanierung ab 2025 4,46 Mio.
Dieskaustralie Strallensanierung ab 2022 4,26 Mio.
S78 . .
(Althener StraRe) Althener StralRe StraRensanierung ab 2020 2,301 Mio.
Teichmannstrake Bahnhofstrale bis
Naunhofer LandstraRe _ ab 2024 _
- : Stralensanierung 3 Mio.
Naunhofer Teichmannstrale bis ab 2025
Landstralie Zufahrt Tongrube
Bornaische Stralle Wledet_)achplatz bis StraBensanierung ab 2020 2,5 Mio.
Ecksteinstralle
Rosa-Luxemburg- Hahnekamm bis . .
Str./Wintergartenstr.  Eisenbahnstralle Straltensanierung 2020 2,5 Mio.
. Georg-Schumann-StralRe Stralensanierung
Linkelstrafe bis Am Hirtenhaus (Austausch des Pflasters) ab 2020 400.000
Coppiplatz bis Stralensanierung
Landsberger Strafte Viertelsweg (Austausch des Pflasters) ab 2022 410.000
Franz-Flemming- Ruckmarsdorfer Stralle  Straflensanierung 2020 162 Mio
Stralle bis Georg-Schwarz-Str.  (Austausch des Pflasters) ’ '

6.1.3 Verkehrsentwicklung und -management
Stadtentwicklungsplan Verkehr und Offentlicher Raum (Step V6R)

Der fortgeschriebene Stadtentwicklungsplan Verkehr und Offentlicher Raum wurde am 25. Februar
2015 vom Stadtrat beschlossen (Beschluss Nr. DS-00523/14-DS-008). Er ist ein wichtiger Baustein
der integrierten Stadtentwicklung und legt die verkehrspolitischen Ziele und Prioritaten fur die
kommenden zehn bis finfzehn Jahre fest.

Im Rahmen der Fortschreibung des Step VOR wurde ein offener Blirgerwettbewerb (,Ideen fir den
Stadtverkehr“) ausgelobt und die Erfahrungen der Burger vor Ort aufgenommen. Diese Hinweise
und Ideen wurden bei der Diskussion zur Prioritatensetzung bei den verkehrsplanerischen Zielen
bzw. MalRnahmen bei der Erarbeitung des Entwurfs zum Step VOR eingebunden. Zusatzlich wurden
verschiedene Fachgutachten erstellt, deren Ergebnisse bei der Fortschreibung des Step V6R
eingeflossen sind.

Ein Schwerpunkt des Step V6R ist die Definition des Modal Split. Dieser soll sich bis 2025 so
darstellen, dass 70 %__des Verkehrs Uber den Umweltverbund (davon 27 % Fulverkehr, 20 %
Radverkehr und 23 % OPNV) und 30 % als motorisierter Individualverkehr erfolgen sollen.

Bei der Aufteilung des Verkehrsraumes sind die umweltfreundlichen Verkehrsarten mit besonderem
Gewicht zu berilcksichtigen, um die Ziele der Larmminderung, aber auch der Luftreinhaltung und
des Klimaschutzes, zu erreichen. Einzelne Aspekte zum Verkehrslarmschutz wurden in den Step
VO6R aufgenommen (z. B. Anordnung von Tempo 30 auf Abschnitten von Hauptverkehrsstralen auf
Grundlage von Einzelfallprifungen, Schutz ruhiger Gebiete vor einer zusatzlichen Verlarmung).
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MaBnahmen

Aufwertung der Verkehrsmanagementzentrale zur Verkehrsmanagement- und
M5 Beleuchtungszentrale sowie als Zentrale fiir Verkehrsdaten (dadurch Verbesserung der
Verkehrsablaufe mit Mitteln der dynamischen Verkehrssteuerung, Verkehrslenkung und
Verkehrsinformation, Gewahrleistung eines attraktiven OPNV) (2024/25)
M6 Erfassung und Nutzung von Verkehrsdaten, Installation von Anlagen der Verkehrstelematik zur
dynamischen Verkehrssteuerung (ab 2020)

Parkraumkonzept Leipzig SchleuBlig

Die im Leipziger Ortsteil SchleuRig bestehende Parkraumsituation ist durch hohen Parkdruck,
insbesondere in den Nachtstunden, gekennzeichnet. Die vorrangig in den Grinderzeitvierteln
beidseitig der Konneritzstralke auftretenden Uberlastungen der im 6ffentlichen StraRenraum
verfugbaren Stellplatze werden im Wesentlichen durch die Bewohner selbst hervorgerufen.
Relevante Konflikte zwischen verschiedenen Nutzergruppen bestehen nachts nicht.

Das in Folge der hohen Belegungen zu verzeichnende Beparken und Befahren der Gehwege oder
Parken in den Zufahrten und Kreuzungsbereichen mit erheblichem Konfliktpotential wurde zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit durch verschiedene verkehrsorganisatorische MalRnahmen
abgebaut. Mit der Abmarkierung von Sperrflichen und Einbau von Fahrradanlehnbtigeln in den
Kurvenbereichen der Knotenpunkte konnte das Beparken der 5 m - Bereiche verhindert werden.
Durch Einflhrung eines Einbahnstralensystems konnte die Stellplatzanordnung geandert und damit
die Stellplatzanzahl erhdht werden. Die abschnittsweise gewahlte gegenlaufige
Einbahnstralenregelung mit Radverkehrsfihrung im  Zweirichtungsverkehr  tragt zur
Geschwindigkeitsdampfung und damit zur Verkehrsberuhigung bei.

MafRnahmen

M7 Erstellung von Parkraumkonzepten fir Leipziger Teilgebiete mit hohem Parkdruck (ab 2020)

Verkehrskonzept Sportforum

Die zunehmende Bedeutung des Gesamtkomplexes Sportforum ist gekennzeichnet durch eine
Vielzahl verschiedenartiger Veranstaltungen mit weiter ansteigenden Besucherzahlen, die zusatzlich
noch durch die geplante Kapazitatserweiterung der RB Arena anwachsen werden. Erhohte
Beanspruchungen des zufuhrenden Stralennetzes und der angrenzenden Wohngebiete durch
weiter steigendes Verkehrsaufkommen, Parksuchverkehr und die Inanspruchnahme von
Stellplatzen im o6ffentlichen Verkehrsraum mit den damit einhergehenden Belastungen der
Bewohner und der Umwelt sollen durch geeignete MalRnahmen gemindert bzw. abgebaut werden.
Um dieses Ziel zu erreichen, werden die dafir im Verkehrskonzept Sportforum entwickelten
Maflnahmen auf Grundlage des integrierten Stufenkonzeptes sukzessive umgesetzt.

Die mit Beschluss der Ratsversammlung RBV-2101/14 vom 18.06.2014 umzusetzenden
Malnahmen des Verkehrskonzeptes Sportforum (siehe unten) enthalten als wesentlichen
Kernpunkt den Schutz der angrenzenden Wohnquartiere vom Veranstaltungsverkehr. Im
grunderzeitlich gepragten Waldstralenviertel verstarkt dieser den bereits bestehenden hohen
Parkdruck, der im Wesentlichen durch die Bewohner selbst und Besucher und Pendler der
Innenstadt hervorgerufen wird. Um die Parkraumsituation im Viertel und damit das Parkverhalten
der verschiedenen konkurrierenden Nutzergruppen beurteilen zu koénnen, wurde ein
Parkraumkonzept in Auftrag gegeben und im Januar 2016 mit dem Ergebnisbericht zum
Anwohnerschutzkonzept Waldstrallenviertel abgeschlossen. Im Ergebnis der detaillierten
Untersuchungen konnte der Nachweis des erheblichen Parkraummangels und damit der
Notwendigkeit und Angemessenheit der vorgeschlagenen MaRnahmen - flachendeckende
Bewirtschaftung mit Bewohnerparken in Verbindung mit der Einrichtung einer Bewohnerschutzzone
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an Veranstaltungstagen mit Besucherzahlen gréfer 20.000 — erbracht werden. Die im Detail
geplanten und vorbereiteten Mallnahmen wurden am 22.08.2018 durch den Stadtrat bestatigt und
wurden bis Ende 2019 umgesetzt.

In 2018 wurde der Ergebnisbericht zum Parkraumkonzept Zentrum-West vorgelegt. Das
Untersuchungsgebiet umfasst neben dem sidlich an die innere Jahnallee angrenzenden
Wohngebiet zwischen  Friedrich-Ebert-StraRe und  Kathe-Kollwitz-StraRe  auch  das
Bachstral3enviertel. Im Ergebnis der Untersuchungen, in denen im vorgenannten Gebiet sudlich der
inneren Jahnallee ein erheblicher Parkdruck bei Vorhandensein konkurrierender Nutzergruppen
nachgewiesen werden konnte, werden entsprechende MalRnahmen zur Verbesserung der Chancen
der Bewohner, einen in Wohnungsnahe zumutbaren Stellplatz zu erhalten, vorbereitet.

U. a. sind hier zu nennen das oben angeflhrte Anwohnerschutzkonzept Waldstral3enviertel, die
Aufwertung der vorhandenen gro’en P+R-Platze sowie die nachhaltige Erhéhung der
Leistungsfahigkeit des OPNV. Bisher wurden dafiir insgesamt Mittel in Hohe von Uber 2,2 Mio. €
umgesetzt. Die Realisierung weiterer MaRnahmen, die im Stufenkonzept als mittel- und langfristig
geplante MaRnahmen ausgewiesen sind, steht noch aus und wird auch im Zusammenhang mit dem
Stadionausbau sukzessive erfolgen.

MaRnahmen

Verbesserung des P+R-Wegweisungssystems (FulRgangerwegweisung und Erstausstattung bzw.
M8 Austausch von Informationstafeln, auf den P+R-Platzen Lausen, Krakauer Stralle, Messe,
Schénauer Ring, Plovdiver Strafe und Vélkerschlachtdenkmal (ab 2020)
Errichtung eines zusatzlichen P+R-Platzes im Leipziger Siiden, Suche geeigneter Flachen im
M9 Einzugsbereich der OPNV/SPNV-Haltestellen, Beauftragung erforderlicher Planungen mit
anschlieBender Umsetzung (kontinuierlich)
M 10 Verbesserung der Zugénglichkeit von OPNV-Haltestellen und OPNV- Aufstellflachen (kontinuierlich)

Elektromobilitat

Die Bundesregierung und die deutsche Industrie haben die Entwicklung Deutschlands zum
Leitmarkt und Leitanbieter flr Elektromobilitat als Ziel erklart. Mit dem Begriff Elektromobilitat ist die
Verwendung des Energietréagers Strom in verschiedenen Fahrzeugarten und fur unterschiedliche
Verkehrszwecke gemeint. Fahrzeuge fur den individuellen und 6ffentlichen Strallenverkehr verfligen
uber einen Elektromotor als Antrieb.

Fur die Elektromobilitat spricht

- die Reduzierung von motorbedingten Larm- und Schadstoffemissionen und
- die Reduzierung des CO2-Ausstoldes, wenn Strom aus regenerativen Quellen verwendet
wird.

Allerdings kdnnen bestimmte Sachverhalte, die mit der Nutzung von Elektromobilitat verbunden
sind, zu einer negativen Bewertung beitragen.

Dazu zahlen beispielsweise

- die Herkunft bestimmter Rohstoffe flr die Herstellung der Akkus,
- die Entsorgung bzw. das Recyceln der bendtigten Akkus und
- die Versorgung mit dem bendtigten Strom aus fossilen Energiequellen.

Auf dem Markt werden auch Ubergangsformen zwischen Fahrzeugen mit Verbrennungs- und
Elektromotor, die sog. Hybridantriebe, angeboten. Energiespeicher sind hier z. B. ein Akkumulator
oder der Kraftstofftank.

Im Stadtverkehr werden Elektrofahrzeuge vor allem im Bereich des OPNV (Stralenbahnen,
elektrifizierte Regional- und Fernbahnen, O-Busse, E-Busse) eingesetzt. Die Anzahl der
Elektroautos ist, u. a. aufgrund der oftmals fehlenden Ladeinfrastruktur und der hohen
Anschaffungskosten, noch sehr gering, nimmt aber zu. Die Zahl der Elektrofahrrader (Pedelecs und
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S-Pedelecs) nimmt kontinuierlich zu-Platz

In der Stadt Leipzig liefen im Rahmen der Modellregionen und des Schaufensters zur Foérderung der
Elektromobilitdt bis 2016 mehrere Forschungs- und Entwicklungsprojekte bei den Leipziger
Stadtwerken und Verkehrsbetrieben, an denen zahlreiche Projektpartner beteiligt waren.

1. Das Projekt SaxMobility II (2011 bis 2016) beschaftigte sich vor allem mit dem
bedarfsgerechten Ausbau von bis zu 75 Ladestationen, einem einheitlichen Zugangs- und
Abrechnungssystem fur Ladeinfrastruktur, dem Ausbau von E-Fahrzeugflotten (27 Stlck)
und der Verknipfung mit dem OPNV, seinen Mobilitatsstationen und damit auch mit Car- und
Bikesharing [6] [7].

2. Schwerpunkte im Schaufenster Elektromobilitat (seit 2012) bildeten die Themen
Langstreckenmobilitat, urbane Mobilitat, Iandliche Mobilitat, internationale Verbindung und
Aus- und Weiterbildung. Verschiedene Projekte werden zusammen mit der
Automobilindustrie und Vertretern aus Wirtschaft, Wissenschaft und 6&ffentlicher Hand
umgesetzt. Bei den Leipziger Verkehrsbetrieben erfolgten Untersuchungen und Tests zum
Einsatz von Bussen mit elektrischen Antrieben (Projekte SaxHybrid Plus, EBus Skorpion,
EBus Batterfly).

Voraussetzung fir die Genehmigung von Ladestationen und fiir die Einrichtung von Parkplatzen fur
Elektrofahrzeuge auf der 6ffentlichen Stral3e ist ein entsprechendes Konzept unter Berticksichtigung
des tatsachlichen Bedarfs. Dieses liegt bisher nicht vor. Bis dahin kénnen nach StVO - auller an
Mobilitatsstationen - keine Parkbevorrechtigungen angeordnet werden.

MaBRnahmen

M 11  Errichtung von Stellplatzen und Parkflachen fir E-Fahrzeug-Nutzer (ab 2020)
M 12 Einsatz von Elektrofahrzeugen im kommunalen Fuhrpark sowie der L-Gruppe (kontinuierlich)

Carsharing

Carsharing bedeutet eine organisierte gemeinschaftliche Nutzung eines oder mehrerer Automobile.
Die Carsharing-Anbieter bieten ihre Fahrzeuge entweder auf fest angemieteten Parkplatzen in einer
Stadt oder frei verteilt (free-floating) im offentlichen Parkraum an. Oftmals befinden sich die
Mietstationen an Verkehrsknotenpunkten des offentlichen Verkehrs, z. B. Bahnhéfen oder
Strallenbahnhaltestellen. Das gemietete Fahrzeug muss nach Ablauf der gebuchten Zeit an den
jeweiligen Standort oder in einem fest definierten Bereich zuriickgebracht werden.

In Leipzig werden vom Carsharing-Anbieter teilAuto 145 Standorte mit insgesamt rund 270
Fahrzeugen betrieben. Hinzu kommen rund 200 Freefloating-Fahrzeuge.

Die Stadt Leipzig unterstlitzt die Ausweitung des bestehenden Netzes an Carsharing-Stationen in
Quartieren mit hohem Parkdruck sowie Stadtrandgebieten durch die Bereitstellung stadteigener
Flachen zu ortsublichen Konditionen und soweit moglich durch die Vermittlung privater Flachen.

Mit dem Carsharinggesetz (CsgG) will das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) das Carsharing unterstiutzen. Demnach koénnen Carsharing-Fahrzeuge u. a. von
Parkgebuhren befreit werden. Das Gesetz ist zum 1. September 2017 in Kraft getreten.
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MaBnahmen

Ausweisung von Stellplatzen und Parkflachen fir Carsharing-Nutzer Gber eine Sondernutzung
M 13 (Carsharinggesetz CsgG, z. B. "Gratisparkplatze" fir Carsharing-Fahrzeuge, Errichtung von
Hinweisschildern auf Carsharing-Parkplatze, ab 2020)
M 14  Errichtung weiterer Carsharing-Stationen in den Randgebieten (ab 2020)
M 15 verstarkte Nutzung von Carsharing in der Stadtverwaltung (ab 2020)
M 16 Ausbau von "Free-Floating Carsharing" (Nutzung von Carsharing in bestimmten Geschaftsgebieten
der Anbieter, keine festen Mietstationen) in Leipzig (ab 2020)

Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr ist gemeinhin der Verkehr, welcher durch den Transport von Waren und
Gutern sowie von Personen zur Erbringung von Dienstleistungen entsteht [9]. Eine weitere
Unterteilung erfolgt in den Guterverkehr und den Personenwirtschaftsverkehr. Der
Wirtschaftsverkehr hangt von zahlreichen Faktoren ab, dazu zahlen beispielsweise das
Konsumverhalten und die Wirtschaftsweise, welche wesentlich die Verkehrsentwicklung und die
damit verbundenen Folgen fir die Menschen und die Umwelt bestimmen.

Im Durchschnitt erzeugt ein Stadtbewohner 0,1 Lieferungen pro Tag mit zunehmender Tendenz.
Insgesamt wird davon ausgegangen, dass dem Wirtschaftsverkehr ein Drittel des stadtischen
Verkehrs  zuzuordnen ist und der Anteil des Personenwirtschaftsverkehrs am
Gesamtwirtschaftsverkehr  Gber 50  Prozent betragt [10]. Das FoPS-Vorhaben
(Forschungsprogramm Stadtverkehr) ,Wirksamkeit und Effizienz kommunaler MaRnahmen zur
Einhaltung der EG-Luftqualitats- und Umgebungslarmrichtlinie* kommt zu dem Schluss, dass die
héchste Minderungswirkung fur Larm und Luftschadstoffe im Guaterverkehr liegt [11]. In Anlehnung
an das ,Integrierte Wirtschaftsverkehrskonzept Berlin® ist es auch flr Leipzig sinnvoll bei der
Organisation und Gestaltung des Wirtschaftsverkehrs, die Funktionen des Wirtschaftsverkehrs zu
sichern (z. B. Lkw-Routenfiihrung), aber seine negativen Auswirkungen zu mindern.

MaRnahmen

Nutzung von E-Transportern fur den innerstadtischen Wirtschaftsverkehr (die taglichen Fahrweiten
liegen zum grof3en Teil innerhalb der Reichweite der E-Fahrzeuge) (ab 2021)
M 18 Erarbeitung eines integrierten Wirtschaftsverkehrskonzeptes (bis 2020)

Forderprogramm zur Anschaffung von Lastenradern fir Unternehmen und Tagespflegepersonen
M 19 (ab2019)

(vgl. MaRnahme B 18 u. B 21 im LRP)
M 20 Einrichtung von Logistikpunkten (ab 2023) - (vgl. MaBnahme C1 im LRP)
M 21 Minderung des Verkehrsaufkommens durch Erhaltung, Reaktivierung und Neubau von
Gleisanschlissen, z. B. fiir groRe Gewerbegebiete

M 17

6.2 StraBenbahnverkehr

Larmbelastungen durch den Stralienbahnverkehr sind kein flachendeckendes Problem, sondern
treten vermehrt an engen Kurvenradien, durch verschlissene Gleise oder auch defekte
Fahrzeugtechnik auf. Um dem Larm durch den Stadt- und Strallenbahnverkehr entgegenzuwirken,
gibt es drei Malnahmenbereiche:

a) MalBnahmen am Fahrweg,
b) MaRnahmen im Bereich der Fahrzeugtechnik und
c) Malnahmen im Bereich der Betriebsorganisation.

Die groRten Handlungsmdglichkeiten bestehen am Fahrweg und an den Fahrzeugen. Hierzu zahlen
beispielsweise die Gleispflege, die Verwendung von Trennmitteln gegen Kurvenquietschen, der
Einbau elastisch gelagerter Gleise zur Koérperschallminderung, sowie die Radpflege und die
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Anschaffung larmarmer Fahrzeuge.

MalRnahmen 1. Prioritét

In Leipzig wurden die in der Tabelle 21 benannten Schwerpunkte (mehr als 20 Betroffene/100 m, die
von einer Larmbelastung gréler 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts betroffen sind) auf
Grundlage der Larmkartierung 2012 ermittelt.

Tab. 21: Streckenabschnitte, an denen mehr als 20 Betroffene/100 m von einer Larmbelastung grofier 70 dB(A) tags
und/oder 60 dB(A) nachts betroffen sind

StraBe/Strecke Streckenabschnitt
Kuhturmstralie Jahnallee bis Angerstralie
Jahnallee Ranstadter Steinweg bis Friedrich-Ebert-Stralle

Eisenbahnstralle

Rosa-Luxemburg-StralRe bis Hermann-Liebmann-Stralle

Eutritzscher Stralte

MichaelisstrafRe bis Wilhelm-Liebknecht-Platz

Litzner Stralle

Endersstralie bis Henriettenstralle

Eisenbahnstralle

Hermann-Liebmann-Stralte bis Torgauer Stral’e

Ranstadter Steinweg

Jacobstrale bis Leibnizstralle

Ratzelstralle

Schonauer Stralle bis Diezmannstralle

Antonienstralle

Gielerstral’e bis Antonienstralle 57

Jahnallee

Luppenstralie bis Zschochersche Stralle

Odermannstralle

Demmeringstralie bis Lutzner StralRe

MaRnahmen 2. Prioritat

Tab. 22: Streckenabschnitte, an denen mehr als 20 Betroffene/100 m einer Larmbelastung gréRer 67 dB(A) bis 70 dB(A)
tags und/oder 57 dB(A) bis 60 dB(A) nachts ausgesetzt sind

StraRe/Strecke

Streckenabschnitt

Zschochersche Stralle

Dreilindenstral3e bis Jahnallee

Kdnneritzstralle Klingerweg bis Holbeinstralle

Kdénneritzstralte Holbeinstralie bis Industriestralle
Kdénneritzstralte Schnorrstralle bis Antonienstralle
Kdénneritzstralte Industriestralle bis Schnorrstralie

Wurzner Stralle

Pichauer Stralle bis Rudigerstralle

Wurzner Stralle

Torgauer Stral3e bis Kronerstralle

Kathe-Kollwitz-StralRe

Lessingstralie bis Thomasiusstralle

Georg-Schumann-Stralie

Breitenfelder Stralle bis Bothestralle

Bornaische Stralte

Karl-Liebknecht-Stralle bis Wiedebachstralte

Georg-Schumann-Stralie

Litzowstraflle bis Lindenthaler Stralle

Georg-Schumann-Stralie

HuygensstralRe bis Kirschbergstralie

Peterssteinweg

Wilhelm-Leuschner-Platz bis Emilienstralle

Antonienstralle

Erich-Zeigner-Allee bis Zschochersche Strale

Kathe-Kollwitz-Stralle

Friedrich-Ebert-Stral’e bis Ferdinand-Lassalle-Stralle

Karl-Liebknecht-Strale

Sldplatz bis Scharnhorststralie

Die in der Tabelle 22 aufgefuhrten Streckenabschnitte weisen vor allem im Nachtzeitraum teilweise
sehr hohe Betroffenenzahlen auf.

Als MaRnahmen fir die Streckenabschnitte in Tabelle 21 und 22 werden der Einsatz moderner

StraRenbahntypen, das

Schienenschleifen oder die Gleissanierung vorgeschlagen, welche fir den

jeweiligen Streckenabschnitt zu prifen und ggf. umzusetzen sind.
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Bereits geplante Malinahmen

Malnahmen, die von den Leipziger Verkehrsbetrieben Ubermittelt wurden, sind in der Tabelle 23
aufgelistet.

Tab. 23: Nachrichtlich von den LVB tibernommene Malinahmen aus dem Bereich Stadt- und Stralenbahnverkehr

StraBe Streckenabschnitt Beschreibung Realisierung  Kosten in €
(vsl.) (vsl.)
grundhafter larmmindernder
Augustusplatz Goethestralle Ausbau, inkl. Haltestelle 2028 k. A.
Volbedingstralie bis grundhafter larmmindernder nach .
Mockauer Stralte 0 14 terstraie Ausbau, inkl. Haltestelle 2023/2024 >0 Mio.
Rosa-Luxemburg- Hahnekamm bis grundhafter larmmindernder 2020 4.9 Mio
StralRe Eisenbahnstralie Ausbau, inkl. Haltestelle ’ )
Kreuzung Adler  Antonienstraie grundhafter larmmindernder 54545000 4 4 Mio.
Ausbau, inkl. Haltestelle
. Wiedebachstralte bis grundhafter larmmindernder .
Bornaische Strafe Ecksteinstralle Ausbau inkl. Haltestelle 2020 5.4 Mio.
Goerdelerring Le_.ssmlgsltraBe bis grundhafter larmmindernder 2020 11,5 Mio.
Tréndlinring Ausbau
Kohlgartenstralie bis grundhafter larmmindernder .
Dresdner Stralte Wourzner Strale Ausbau inkl. Haltestelle 2027 3,0 Mio.
LUtzner StralRe M_lltltzer Allee bis Am Sanierung 2021 k. A.
Kirschberg
Hauptbahnhof Kurt-Schumacher-Stralle . .
Willy-Brandt-Platz  bis Georgiring Sanierung 202072021 3,0 Mio.
Eutritzscher Stralde bis grundhafter larmmindernder .
BohmestralRe Ausbau, inkl. Haltestelle 2024 3,1 Mio.
Kirschbergstralle bis grundhaf.ter larmmindernder 2026 2.0 Mio.
Georg-Schumann- Slevogtstrafie Ausbau, inkl. Haltestelle
Strale Christoph-Probst-StraBe  grundhafter [armmindernder .
bis Linkelstralte Ausbau, inkl. Haltestelle 2025/2026 3.0 Mio.
Wiederitzscher Strale bis  grundhafter larmmindernder .
Bothestralle Ausbau, inkl. Haltestelle 2025/2026 2,0 Mio.
Brinner Stral3e bis . .
Heidelberger Strale Sanierung 2021 4.4 Mio.
Litzner Stralle Hoidelb Strafe b
eidelberger Stralle bis , .
Miltitz (Gleissschleife) Sanierung 2023 6,2 Mio.
Kathe-Kollwitz- . . grundhafter larmmindernder .
Strale Westplatz bis Klingerweg Ausbau, inkl. Haltestelle 2025 4,3 Mio.
Peterssteinweq bis abschnittsweise grundhafter
e 9 Ausbau und Sanierung, inkl. 2021 bis 2029 k. A.
Dittrichring .
Martin-Luther-Ring Haltestelle Thomaskirche
Wilhelm-Leuschner-Platz ~ grundhafter larmmindernder .
bis Harkortstr. Ausbau 2021 2,0 Mio.
Diezmannstral3e bis grundhafter Ausbau, inkl. .
Ratzelstralie Schonauer Stralle Haltestelle 2022 4,3 Mio.
. Burgauenstral3e bis grundhafter larmmindernder ,
Leipziger Strafe Ludwig-Jahn-Stralie Ausbau, inkl. Haltestelle 2030 4.7 Mio.
Waldstrake Waldplatz bis Am grundhafter larmmindernder 2022/2023 4.0 Mio.

Muckenschlosschen

Ausbau, inkl. Haltestelle
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Strale

Realisierung Kosten in €

Streckenabschnitt Beschreibung

(vsl.) (vsl.)
A_m Muckensthosschen grundhafter larmmindernder 2022/2023 3.7 Mio.
bis Promavesistralle Ausbau
Arthur-Hoffmann- Hohe StralRe bis Richard-  grundhafter [armmindernder :
Stralle Lehmann-Stralle Ausbau, inkl. Haltestelle ab 2025 6,2 Mio.
Ratzelstralle S_chonauer Stralte bis grundhafter Ausbau nach 2029 k. A.
Kiewer Stralle
, Gottschallstralde bis grundhafter larmmindernder :
Virchowstrae £ ytelle Ausbau, inkl. Haltestelle 2030 1,5 Mio.
Kreuzung Zschochersche Stral’e bis  grundhafter larmmindernder .
Felsenkeller Karl-Heine-Stral3e Ausbau, inkl. Haltestelle 2025/2026 5,0 Mio.
Zschochersche Industriestralle bis grundhafter larmmindernder .
StralRe Siemensstralte Ausbau, inkl. Haltestelle 2027/2028 5,0 Mio.
MaRnahmen
M 22 Prifung von larmmindernden MafRnahmen an hochbelasteten StralRenabschnitten: Einsatz
moderner Strallenbahntypen, Schienenschleifen, Gleissanierung (Tabellen 21 und 22)
Umsetzung der seitens der LVB geplanten Vorhaben zur Gleissanierung und zum grundhaften
M23 . ) ;
larmmindernden Gleisausbau (vgl. Tabelle 23)
M 24 Ersatz alter Stralenbahnen durch neue Stralenbahnen - Anschaffung von 61 NGT10-StralRen-
bahnen, um alte StralRenbahnen zu ersetzen (Solaris Tramino) bis 2021 (vgl. Green City Plan [8])
M 25 kontinuierliches Schienenschleifen mit Schleifziigen im Stralenbahnnetz der Stadt Leipzig
Prifung und Einrichtung von Rasengleisen (Mockauer Stral’e/Tauchaer Strafle 2023-2025,
M 26 Friedrich-Ebert-Strafle 2027, Landsberger Stralle 2022 (halbseitig), Georg-Schumann-Stralie

2024, Prager StralRe 2025, Jahnallee 2023, Zwickauer Stralle 2025, RoRplatz, Georgiring 2025

Berliner StralRe 2025ff, Pfaffendorfer Strafde 2025 (halbseitig), Riesaer Stral3e 2025)

Die Einrichtung von Rasengleisen wird von den LVB grundsatzlich befiurwortet. Allerdings ist die
Finanzierung nicht gesichert. Trotz des Larmminderungspotentials von 3 dB(A) werden durch das
Landesamt fur Straflenbau und Verkehr (LASuV) fur die Einrichtung von Rasengleisen seit 2012
keine Fordermittel mehr bereitgestellt.

Mit Stand Dezember 2018 betreibt die LVB 7.524 m Rasengleis.
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6.3 Eisenbahnverkehr

Bei den Mallnahmen zum Schutz vor Eisenbahnverkehrslarm wird, ebenso wie bei anderen
Verkehrslarmarten, unterschieden zwischen der Larmvorsorge gemafll 16. BImSchV und der
Larmsanierung, die als freiwilliges Programm des Bundes LarmschutzmalRnahmen an baulich
unverandert fortbestehenden Schienenwegen ermdglicht.

Der Bund stellt seit 1999 jahrlich Finanzmittel fir das Programm "MaRRnahmen zur Larmsanierung
an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes" bereit. Von dem Programm
profitieren in Leipzig Gebaude, die vor dem Inkrafttreten des BImSchG (03.10.1990) errichtet
wurden. Das Gesamtkonzept der Larmsanierung kann auf der Webseite des BMVI eingesehen
werden [12].

Mit dem Bundeshaushaltsgesetz flr das Jahr 2016 wurden die Larmsanierungsgrenzwerte um
3 dB(A) abgesenkt (Tabelle 24):

Tab. 24: Larmsanierungsgrenzwerte in dB(A)

Gebietskategorie Tag (6 bis 22 Uhr) Nacht (22 bis 6 Uhr)
Krankenhauser, Schulen, reine/allgemeine Wohngebiete 67 57
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
Gewerbegebiete 72 62

Die Tabelle 25 beinhaltet die von der Deutschen Bahn und dem MDYV Ubermittelten BaumaRnahmen.

Tab. 25: Nachrichtlich ibernommene MaRnahmen im Bereich des Eisenbahnverkehrs

Streckenabschnitt  Beschreibung Realisierung Kosten in €

(vsl.) (vsl.)
6403 Umbau Bahnhof Wiederitzsch (Erneuerung der
(ca. km 113 bis 117)  Eisenbahnlberfihrungen Wiederitzscher Viadukt, mittelfristi KA
Viaduktweg und Delitzscher Landstrale Bahnhof 9 T
Wiederitzsch sowie Anpassung des Spurplans)
6369 MaRnahmen im Rahmen des freiwilligen
(km 10,0 bis 10,4) Larmsanierungsprogramms (derzeit werden die mittelfristig k. A.
Leipzig Althen schalltechnischen Untersuchungen erstellt)
6380 MafRnahmen im Rahmen des freiwilligen
(km 2,0 bis 2,3) Larmsanierungsprogramms (derzeit werden die mittelfristig k. A.
Leipzig MAckern schalltechnischen Untersuchungen erstellt)
- Einrichtung der S-Bahn-Haltestellen Essener Stral3e, .
S-Bahn-Netz Leipzig Mockau, GVZ Nord, Paunsdorf und Althen bis 2020 K-A.
Umrustung der Guterwagen auf
. Verbundstoffbremsklotzsohlen .
Stadtgebiet (Bestandgliterwagen von DB Schenker Rail/Cargo der bis 2020 k-A.
DB AG)

Strecke Leipzig - Bad
Lausick - Chemnitz Elektrifizierung der Strecke (derzeit Vorplanung) langfristig k. A.
(Stadtgebiet Leipzig)
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6.4 Flugverkehr

Etwa 12 km nordwestlich vom Leipziger Stadtzentrum befindet sich der Flughafen Leipzig/Halle. Der
Verkehrsflughafen verfligt Gber zwei parallel verlaufende Start- und Landebahnen, die entsprechend
der Hauptwindrichtung in West-Ost-Richtung ausgerichtet sind. Zwischen den beiden Start- und
Landebahnen befindet sich das Zentralterminal mit Vorfeldern fur die Passagiermaschinen.

Die Genehmigungsbehdrde fur den Betrieb des Flughafens Leipzig/Halle ist das Sachsische
Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr. Der derzeitige Betrieb des Flughafens
Leipzig/Halle erfolgt auf Grundlage der luftrechtlichen Genehmigung vom 14. Marz 2000, in der
Fassung vom 31. Juli 2007. Diese umfasst u.a. den 24-Stunden-Betrieb fur Flige von
Luftfahrtunternehmen, die logistisch in das Luftfrachtdrehkreuz am Flughafen Leipzig/Halle
eingebunden sind und fir Flige von Luftfahrtunternehmen, die einen Wartungsschwerpunkt ihrer
Luftfahrzeuge auf dem Flughafen Leipzig/Halle haben. Luftfahrtunternehmen des gewerblichen
Linien- und Bedarfsluftverkehrs dirfen in der Zeit zwischen 23:30 Uhr und 5:30 Uhr planmaRig nicht
am Flughafen Leipzig/Halle starten bzw. landen. Verspatete Landungen und Starts derartiger Fllige
sind in der Zeit von 23:30 Uhr bis 24:00 Uhr méglich, sofern die planmaRige Ankunfts- oder
Abflugzeit am oder vom Flughafen Leipzig/Halle vor 23:30 Uhr liegt und die Ankunft oder der Abflug
vor 24:00 Uhr erfolgt. Zudem sind verfriihte Landungen in der Zeit von 05:00 Uhr bis 05:30 Uhr
erlaubt, sofern die planmafige Ankunftszeit nach 05:30 Uhr liegt.

Zur Beratung der Genehmigungsbehdrde sowie des Bundesaufsichtsamtes fur Flugsicherung (BAF)
und der Deutschen Flugsicherung GmbH (DFS) bzgl. Malinahmen zum Schutz gegen Fluglarm und
gegen Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge gibt es gemar § 32b Luftverkehrsgesetz fur den
Flughafen Leipzig/Halle eine Kommission zum Schutz gegen Fluglarm und Luftverunreinigungen
(FLK). Aufgabe der Kommission ist es, der Genehmigungsbehdérde, dem BAF sowie der DFS
Malnahmen zum Schutz der Bevélkerung gegen Fluglarm oder zur Verringerung der
Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge in der Umgebung des Flughafens vorzuschlagen. Sofern die
benannten Adressaten die vorgeschlagenen MalRnahmen fur nicht geeignet oder fur nicht
durchfuhrbar halten, teilen sie dies der FLK unter Angabe der Grinde mit. Als Anrainerkommune ist
die Stadt Leipzig Mitglied in der FLK fiir den Flughafen Leipzig/Halle.

Mit dem Ausbau der sitdlichen Start- und Landebahn und der Ansiedlung von DHL im Jahr 2007
sudlich der Sudbahn hat sich der Flughafen Leipzig/Halle bis heute zum zweitgroRten
Frachtflughafen Deutschlands entwickelt. Diese positive Entwicklung geht allerdings mit
Belastungen der Leipziger Bevolkerung in Bezug auf den Fluglarm einher. Vor allem im Norden und
Nordwesten der Stadt Leipzig flihlen sich die Blrgerinnen und Birger durch den nachtlichen
Fluglarm bzw. den flughafeninduzierten Bodenlarm stark belastigt.

Nach der gultigen luftrechtlichen Genehmigung kénnen im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
die Flugbewegungen am Flughafen Leipzig/Halle derzeit hauptsachlich auf der stadtnahen Start-
und Landebahn Sud abgewickelt werden, deren Ausbau im Jahr 2007 fertig gestellt worden ist. Zum
Schutz der direkten Anwohnerinnen und Anwohner des Flughafens Leipzig/Halle vor nachtlichem
Fluglarm, hat die Planfeststellungsbehérde im Planfeststellungsbeschluss vom 4. November 2004
des Regierungsprasidiums Leipzig ein Nachtschutzgebiet festgelegt [13]. Fur Eigentimerinnen und
Eigentimer von Grundsticken in diesem Gebiet besteht Anspruch auf passiven Schallschutz, sofern
die Antrage bis zum 31. Dezember 2012 beim Flughafen Leipzig/Halle vorlagen. Dariber hinaus hat
die Planfeststellungsbehoérde festgelegt, dass das Nachtschutzgebiet bis 2016 jahrlich und danach
im dreijahrigen Rhythmus bezlglich des notwendigen Larmschutzes zu Uberprifen ist.

Die Uberprifung im Jahr 2009 ergab eine notwendige Erweiterung des Nachtschutzgebietes im
Suden. Aufgrund einer Meistbegtinstigungsklausel wurden die Larmschutzkonturen im Norden nicht
verringert [14]. Nach dem Jahr 2009 haben die regelméaRigen Uberprifungen keinen weiteren
Handlungsbedarf ergeben.

Unabhangig davon hat die Sachsische Staatsregierung im Jahr 2012 aufgrund des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm, per Verordnung Larmschutzbereiche fir den Flughafen Leipzig/Halle fur die
im Freistaat Sachsen liegenden, an den Flughafen angrenzenden Gebiete festgesetzt. Die
Larmschutzbereiche werden unterschieden in zwei Tag-Schutzzonen (Tag-Schutzzone 1 und 2) und
eine Nacht-Schutzzone. Die festgeschriebenen Schutzzonen liegen vollstandig innerhalb des
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Nachtschutzgebietes, das die Planfeststellungsbehérde 2009 neu festgelegt hat [14]. Relevant fir
das Leipziger Stadtgebiet ist dabei die Nacht-Schutzzone, da Wohngebiete des Ortsteils Seehausen
in diesem Larmschutzbereich liegen. In der Nacht-Schutzzone durfen keine Wohnungen,
Krankenhduser, Altenheime, Erholungsheime und &hnliche in gleichem Male schutzbedurftige
Einrichtungen errichtet werden, wobei jedoch Ausnahmen mdglich sind.

Zudem hat der Freistaat Sachsen als Larmvorsorge in der Umgebung des Flughafens Leipzig/Halle
einen Siedlungsbeschrankungsbereich ausgewiesen, innerhalb dessen keine neuen Wohn- und
schutzwirdigen Bebauungen geplant und errichtet werden durfen. Damit soll langfristig neuen
Konflikten im Flughafenumfeld vorgebeugt werden.

Folglich hat die Stadt Leipzig auf dem Gebiet des Luftverkehrsrechtes keine Zustandigkeiten. Ihr ist
es verwehrt, Entscheidungen bezlglich des boden- und luftseitigen Betriebs des Flughafens
Leipzig/Halle zu treffen. Somit kdnnen auch MaRnahmenvorschlage zur Larmreduzierung nur an die
zustandigen Stellen weitergegeben werden.

In der FLK bringt die Stadt Leipzig regelmafig ihre Forderungen und MafRnahmenvorschlage
hinsichtlich einer Verringerung des Fluglarms ein. An den Sitzungen der FLK nehmen neben den
Vertretern der betroffenen umliegenden Kommunen auch die am Luftverkehr beteiligten Akteure teil.
So werden die Auswirkungen auf das gesamte Flughafenumfeld analysiert, bewertet und
MafRnahmen umsetzungsfahig vorbereitet. In den letzten Jahren wurden beispielsweise folgende
Larmminderungsmalinahmen am Flughafen Leipzig/Halle umgesetzt:

- Optimierung der Abflugroute kurze Stidabkurvung im Jahr 2009

- Einfuhrung der CDO-Verfahren (kontinuierliche Sinkflugverfahren) im Oktober 2014

- Beginn der Aufforstung noérdlich des Schkeuditzer Ortsteil Papitz und 6stlich des
Grenzgrabens Leipzig-Litzschena im November 2015

- Probebetrieb mit dem Anflugverfahren Point-Merge im Nachtzeitraum seit Dezember 2015

- kein planmaBiger Einsatz von Luftfahrzeugen des Typs AN 26 am Flughafen Leipzig/Halle
durch DHL seit Januar 2016

Die im Folgenden zusammengestellten MaRnahmenvorschldge zur Reduzierung des Flug- und
Bodenlarms in Leipzig befinden sich in der FLK in der Diskussion. Die Stadt Leipzig wird deren
Umsetzung weiterhin kontinuierlich in der FLK einfordern:

- Umfliegung des Leipziger Stadtgebietes im Nachtzeitraum

- verstarkte Nutzung der kontinuierlichen Sinkflugverfahren (CDO-Verfahren)

- Reduzierung der Direktflugfreigaben Uber dem Leipziger Stadtgebiet im Nachtzeitraum

- Anderung des nachtlichen Bahnnutzungskonzeptes: Abflige nach Norden starten bei
Ostbetrieb von der nérdlichen Startbahn

- keine Durchfuhrung nachtlicher Triebwerksprobeldufe au3erhalb der Halle

- Austausch besonders lauter Flugzeugtypen gegen leisere Flugzeugtypen

- EinflGhrung von deutlich larm- und emissionsabhangigen Start- und Landeentgelten

- keine Erweiterung des Siedlungsbeschrankungsbereichs

- Uberprifung der Larmbelastung in Leipziger Ortsteilen durch mobile Fluglarmmessstationen
des Flughafens Leipzig/Halle

- zeitnahe vollstandige Umsetzung des Schallschutzprogramms des Flughafens Leipzig/Halle

MaBRnahmen

Die Stadt Leipzig wird die Umsetzung der im Larmaktionsplan benannten MalRnahmenvorschlage

M 27 kontinuierlich in der Fluglarmkommission einbringen und einfordern
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6.5 Umweltverbund

Der Umweltverbund ist die Verbindung umweltvertraglicher Verkehrsmittel bzw. Verkehrsarten des
Stadtverkehrs. Dazu zahlen Busse und Bahnen des OPNV, Sharing und Mitfahrzentralen sowie der
Rad- und FuBverkehr.

Eine Steigerung der Nutzung des Umweltverbundes fihrt wegen der in der Regel damit
einhergehenden Verminderung des MIV zu einer Minderung der Larmbelastung. Malinahmen, die
den OPNV starken, sind deshalb oft auch Malitnahmen zur Larmminderung.

Dieses Kapitel beinhaltet vor allem MalRnahmen, die der Attraktivitdtserhbhung des
Umweltverbundes (vgl. Malinahme B 11 im LRP) dienen und Schnittstellen zwischen den einzelnen
Verkehrsarten des Umweltverbundes schaffen, z. B. die Errichtung von Mobilitatsstationen und die
Schaffung von P+R-Platzen. Ein wichtiger Baustein ist auch das betriebliche Mobilititsmanagement.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

MaBRnahmen

Ersatz alter Busse durch neue Normal- und Gelenkbusse (Attraktivitatssteigerung des

OPNV/Minderung des Larmes durch OPNV bis 2023, vgl. MaRnahme B13 im LRP)

Einsatz von elektrobetriebenen Bussen auf 3 Buslinien (Attraktivitatssteigerung des

OPNV/Minderung des Larmes durch OPNV, vgl. Malknahme B13 im LRP)

Verlangerung der Buslinie 67 nach Abschluss der BaumaRRnahmen in Leutzsch (Georg-Schwarz-

Strafle) 2030 (nach der BaumaRnahme Georg-Schwarz-Briicken)

M 31 Verlegung und barrierefreier Ausbau der Haltestelle Wielandstrafie (2028)

M 32 Errichtung weiterer Mobilitatsstationen in Abstimmung mit der LVB
(ab 2020 sollen 25 Mobilitatsstationen im Stadtgebiet errichtet werden; vgl. Green City Plan [8])

M 33 Umbau der Haltestelle S-Bf. Leutzsch mit Verkirzung der Umsteigewege von Bahn und Bus (im
Rahmen der Baumafinahme Georg-Schwarz-Briicken)

M 34  Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle fir die Stralenbahnlinie 7 - Ellernweg (ab 2027)

M 35 Ausbau einer barrierefreien Haltestelle im Eingangsbereich der Georg-Schwarz-Stralle

(Merseburger Strafl3e) (2028)

Trassenneubau (z. B. Linie 4) und Ausbau des OPNV-Netzes in Randbereichen (z. B.

Liebertwolkwitz, Knautnaundorf) (ab 2025)

S-Bahn-Strecke S1 ab Miltitzer Allee soll bis Markranstadt verlangert werden und dadurch weitere

Orte, z. B. WeiRenfels, in das S-Bahn-Netz eingebunden werden (ab 2022)

M 38 weiterer Ausbau eines leistungsfahigen S-Bahnnetzes unter Einbindung der Mittelzentren um
Pendler die Nutzung des OV zu erleichtern (bis 2021)

M 39 Taktverdichtung im S-Bahnnetz (bis 2021)

M 28

M 29

M 30

M 36

M 37

Radverkehr

In den Jahren 2013 bis 2015 wurden in Leipzig drei Fahrradstral3en eingerichtet:

- Erich-Thiele-Stralte westlich der Strale der 53 im Bereich der Kleingarten (2013),
- Stralle des 18. Oktober zwischen Alte Messe und Perlickstrale (2014) und
- SchillerstralRe zwischen Neumarkt und Universitatsstral’e (2015).
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Tab. 26: Radwegebau im Stadtgebiet (nachrichtlich Gbernommen)

StraBenabschnitt Beschreibung

Realisierung Kosten in €

(vsl.) (vsl.)
Schonauer Landstralie (Merseburger Stralle . . :
bis Heinrich-Heine-Straie) Bau eines Radweges Bis 2021 1,1 Mio.
La__ndsberger Stralte (Stdtangente bis Bau eines Radweges k. A. 278.000
Mockernscher Weg)
Stadtgebiet jahrliche Fortfiihrung seit2018 1,2 Mio.

Radwegebau

Arthur-Hoffmann-Stral3e (Richard-Lehmann- . .
StraRe bis Kurt-Eisner-StraRe) Anlage von Schutzstreifen bis 2024 k. A.
Taubchenweg Anlage von Schutzstreifen 2020 k. A.
Johannisallee Anlage von Schutzstreifen bis 2024 k. A.

Der Radverkehrsentwicklungsplan 2010 - 2020 der Stadt Leipzig formuliert Ziele und Festsetzungen,
um den Radverkehr in der Stadt zu férdern [16]. Am Hauptbahnhof Leipzig soll zudem bis 2020 ein
Fahrradparkhaus mit 500 Stellplatzen entstehen [8].

MaRnahmen

M 40 Umsetzung des Radweges Gdébschelwitz-Hohenheida (ab 2021)

M 41 Umsetzung der seitens der Stadt Leipzig geplanten Vorhaben zum Radwegebau (Tabelle 26)
weiterer Ausbau des Radwegenetzes wund Herstellung eines zusammenhangenden

M 42 Hauptradwegenetzes (inkl. Radschnellstrafen, z. B. nach Halle und in den Leipziger Osten), vgl.
Mafnahme B 14 im LRP

M 43 Prufung einer Markierung von Radfahrstreifen (z. B. in der Jahnallee (Waldplatz bis Leibnizstralie),
Kathe-Kollwitz-Stralle und Prager StralRe (Hohe Vdlkerschlachtdenkmal) (ab 2020)

M 44  regelmaliges Erscheinen des Fahrradstadtplans (ab 2020)
bedarfsgerechte Erhéhung der Zahl an sicheren Stellplatzen fur Fahrrader (inkl. E-Bikes) an Orten

M 45 mit hohem Publikumsverkehr (Errichtung zusatzlicher Fahrradbugel, Prifung auf Errichtung einer
Fahrradstation bzw. eines Fahrradparkhauses) (ab 2020), vgl. MaRnahme B16 im LRP
Anordnung von Radfahrstreifen in der Goethestralte (2020), der Breiten Stralle, abschnittsweise in

M 46 der Zwickauer Stralde (bis 2024) und in der Riesaer Stral’e zwischen Theodor-Heuss-Strale und
StralRenbahnhof Paunsdorf (bis 2024)
Verbesserung der Radwegesituation im Winter (im Rahmen der technischen und praktisch

M 47 realisierbaren Mdaglichkeiten durch den kommunalen Stralenwinterdienst) (ab 2020), vgl.
MaRnahme B17 im LRP

M 48 nutzungsgerechte Instandhaltung stark radfrequentierter Wege durch Auwald und Parkanlagen (ab
2020), vgl. MaRnahme B15 im LRP

M 49  Prifung der finanziellen Férderung von Elektro-Fahrrddern (ab 2020), vgl. Malnahme B 18 im LRP

M 50 II:E)lrricrEg]J?g von 2.000 zusatzlichen Stellplatzen in Bike+Ride-Anlagen im Stadtgebiet (vgl. Green City

an

M 51 Nutzung mobiler Radabstellanlagen durch die Veranstalter bei Grof3veranstaltungen (ab 2020)

M 52  Prifung der Anlage von Schutzstreifen fir Radfahrer (ab 2020)

M 53 Umgestaltung des Ostlichen Vorplatzes am Stétteritzer Bahnhof u.a. Errichtung einer

Lichtsignalanlage ** (ab 2020)
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FuBverkehr

FulRganger erzeugen keinen Larm, keine Abgase und haben den glnstigsten spezifischen
Flachenbedarf. Trotz dieser grof3en Vorteile fir die Umwelt im Allgemeinen und die Vermeidung von
Verkehrslarm im Besonderen fehlt dem FulRverkehr bislang die notwendige Aufmerksamkeit. Erst in
jungster Zeit wurde in der Stadt Leipzig ein FuBverkehrsbeauftragter eingestellt. Um den FulRverkehr
weitergehend zu fordern und attraktiver zu machen ist es aber dringend erforderlich ein
FuRverkehrskonzept zu erstellen.

MaRnahmen

M 54 Verbesserung der Querbarkeit verkehrsreicher Strafen und der hinderungsfreien Nutzbarkeit von
Fu3- und Radwegen (kontinuierlich), vgl. Malinahme B19 im LRP

M 55 Aufwertung des FulRweges An der Hufschmiede 32 - 36 und 33 - 35 (ab 2020)

M 56 Schaffung und Instandsetzung von Gehwegen (Grundlagen werden mit dem Fuliverkehrskonzept

gelegt) (ab 2020)

Prifung "baulicher" Veranderungen an Einmindungen und Kreuzungsbereichen zugunsten des

FuRlverkehrs, z. B. Errichtung von Fahrradblgeln (ab 2020)

M 58 Berucksichtigung der Barrierefreiheit flr Fullganger beim Bau von Gehwegen (kontinuierlich)

M 57

Weitere MaBnahmen zur Forderung des Umweltverbundes

Optimierung der Mobilitdtsstationen im Stadtgebiet bzgl. der Méglichkeit zur Schnellaufladung in

Abstimmung mit der LVB (ab 2020)

M 60 Anhebung der Parkgebiihren auf &ffentlichen Stellplatzen durch ein Anderungsverfahren der
Parkgebuihrenverordnung (bis 2020)

M 61 FortfUhrung und ggf. Erweiterung der Mobilitdtsberatung im UiZ (ab 2020)

M 59

6.6 MaBnahmen der Raum- und Stadtplanung

Bebauungsplédne

Ein Bebauungsplan (B-Plan) enthalt fir die Blirger und die Baubehoérden oftmals verbindliche
Festsetzungen zum Larmschutz. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen missen nach § 1 Abs.

6 Nr. 7g BauGB die Darstellungen sonstiger Plane, insbesondere des Wasser-, Abfall- und
Immissionsschutzrechtes, beriicksichtigt werden.

MaBRnahmen

Berlicksichtigung der Larmkartierung bei der Aufstellung Anderung oder Erganzung von B-Planen,
indem die vorhandene Larmbelastung im B-Plan dargestellt wird (kontinuierlich)

ggf. Beauftragung von separaten Schallgutachten bei der Aufstellung von B-Planen, z. B. zum
Schutz vor Eisenbahnverkehrslarm (kontinuierlich)

Festlegungen von Schallschutzma®nahmen in den B-Planen, dazu gehdren der passive
M 64  Schallschutz gemaR DIN 4109 und VDI 2719 und auch die Errichtung von Larmschutzwanden bzw.
-wallen (kontinuierlich)

M 62

M 63
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Nachhaltige Mobilitatskonzepte auf Quartiersebene

Um dem Bevdlkerungswachstum und der damit einhergehenden Zunahme an Kraftfahrzeugen zu
begegnen, wird bei neu zu planenden Wohnquartieren sowie gemischten Quartieren gepruft,
inwieweit eine deutliche Reduzierung der KFZ-Stellplatze umsetzbar ist. Zwingende Voraussetzung
hierfir ist eine gute Anbindung des zukiinftigen Quartiers an den OPNV und die friihzeitige
Fokussierung im Planungsprozess sowie Abstimmung mit Investoren. Primar wird es daher Aufgabe
sein, bevorzugt Quartiere mit Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr zu entwickeln bzw. den
offentlichen Nahverkehr quartiersgerecht anzubinden. Soweit mdglich, gilt es mit potenziellen
Investoren bereits im Planungsprozess, stadtische Anforderungen hinsichtlich einer attraktiven
Infrastruktur fir den Fahrradgebrauch und die Einbindung von Carsharing zu klaren.

In Bestandsquartieren besteht die Herausforderung, attraktive Angebote bzw. Voraussetzungen fiir
alternative Mobilitatsformen, z. B. (E-)Carsharing, zu schaffen. Mallnahmen dazu kénnen bspw. im
Rahmen einer Gebdudesanierung und Umfeldgestaltung oder im Rahmen von
Stadtteilentwicklungs- und Quartiersplanen mitgedacht werden. Aktuell erfolgt die Bearbeitung eines
Mobilitatsplanes flir den Leipziger Osten (vgl. Malinahme B 23 im LRP).

Doppelte Innenentwicklung

Doppelte Innenentwicklung bedeutet, Flachen im Siedlungsbestand nicht nur baulich zu entwickeln,
sondern auch die Aufenthalts- und Wohnqualitat zu verbessern. Sie qualifiziert das Leitbild der
"Innenentwicklung vor AulRenentwicklung". Dies kann durch eine Durchgriinung, kurze Wege, eine
effektive Nahversorgung und Raum fir soziale Begegnungen erfolgen. Die doppelte
Innenentwicklung dient u. a. aufgrund der kurzen Wege und des geringeren Verkehrs auch der
Larmminderung und Luftreinhaltung. Zudem schont sie das Klima, indem innerortliche Standorte mit
kurzen Wegen und nichtmotorisierten Mobilitatsoptionen gestarkt werden. Sie ist wesentlicher
Bestandteil des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes.

Baugenehmigungen

Gemall § 66 der SachsBO in Verbindung mit der Bekanntmachung des Séachsischen
Staatsministeriums des Innern Uber die eingeflhrten Technischen Baubestimmungen (LTB) vom 15.
Dezember 2017 (SachsABl. 2018 S. 52) ist generell bei der Errichtung und Sanierung von
Wohngebauden ab einem malgeblichen Aulenlarmpegel von 61 dB(A) ein Schallschutznachweis
zu erbringen. Der maligebliche Auflenlarmpegel ergibt sich aus dem beispielsweise aus der
Larmkartierung ermittelten Larmpegel zu dem gemaf DIN 4109 noch 3 dB(A) hinzuaddiert werden.

Bei der Beurteilung von Standorten im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren (z. B. fur
Kindergarten, Schulen, Senioreneinrichtungen, aber auch Wohn- und Blirogebauden) wird auch die
Wahrung der gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse (§ 34 Abs. 1 BauGB) untersucht. Liegen die
aus der Larmkartierung ermittelten Larmpegel tber 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts sind
zunachst grundsatzlich keine gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse mehr gewahrleistet. Durch
bautechnische Vorkehrungen kénnen diese allerdings herbeigefuhrt werden. Dies muss durch den
Schallschutznachweis bestatigt werden.

Im Rahmen von Bauvoranfragen wird ebenfalls auf die vorhandene Verkehrslarmbelastung
hingewiesen und bereits Mallnahmen zum Larmschutz (z. B. Grundrissplanung, Errichtung einer
Larmschutzwand) benannt.

MaBRnahmen

Beurteilung von Baugenehmigungen und Bauvoranfragen gemaR der Wahrung der gesunden
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse geman § 34 Abs. 1 BauGB (kontinuierlich)

bei Belastungen von Uber 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts wird ein Schallschutznachweis
inkl. der Angabe der geplanten SchallschutzmalRnahmen gefordert (kontinuierlich)
Bericksichtigung der Larmbelastung bei beschleunigten Verfahren nach § 13 BauGB, gdf.
Festsetzung von LarmminderungsmafRnahmen

M 65

M 66

M 67
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6.7 Besondere Larmschwerpunkte

Leipziger Siidosten - Stotteritz/Engelsdorf

Der Leipziger Sudosten stellt ebenfalls einen Larmschwerpunkt, insbesondere des Kfz-Verkehrs,
dar. Aber auch der Eisenbahnverkehr, vor allem im Bereich des Stoétteritzer Bahnhofs, ist eine
erhebliche Larmquelle.

"Mach's leiser" - Mitwirken bei der Larmaktionsplanung in Leipzig ist ein Modellprojekt des
Umweltvereins ,Okoléwe*, das durch das Umweltbundesamt geférdert wurde. Bei diesem sollten
gemeinsam mit den Leipziger Blrgern und Bdirgerinnen konkrete Larmprobleme sowie
schitzenswerte Ruhezonen identifiziert und Lésungsansatze erarbeitet werden. Das Projekt wurde
fur Leipzig zum zweiten Mal durchgefihrt und widmete sich dem Larmschwerpunkt Stétteritz im
Leipziger Studosten. Es endete Anfang des Jahres 2017. In die Tabelle 27 wurden auch MalRihahmen
aus dem Projekt "Mach's leiser" aufgenommen, die aus Sicht der Verwaltung zur Larmminderung
beitragen und auch umsetzbar sind. Im Marz 2018 startete das dritte ,Mach’s leiser* Projekt fiir die
Ostvorstadt.

Die Tabelle 27 beinhaltet geplante und weitere mdgliche MaRnahmen zum Schutz der Anwohner vor
Verkehrslarm.

Tab. 27: Larmminderungsmaflnahmen im Leipziger Stidosten (z. T. aus den Tabellen 17 und 18 sowie dem Projekt
"Mach's leiser" ibernommen)

MaBnahme Standort/StraBenabschnitt

strallenverkehrsrechtliche oder
verkehrsorganisatorische Malihahmen
(Tab. 17)

strallenverkehrsrechtliche oder

Prifung und Umsetzung der MaRnahmen 1. Prioritat
M1 2021)

Prufung und Umsetzung der Ma3nahmen 2. Prioritat

M2 (kontinuierlich) verkehrsorganisatorische MalRnhahmen
(Tab. 18)
Betrieb von Geschwindigkeits-Anzeigetafeln betrifft hochbelastete Strallenabschnitte
M3 i
(kontinuierlich) (Tab. 19)
.. . . « Holzhauser Stralle, Naunhofer Stral3e,
M 52 Prifung der Anlage von Schutzstreifen fir Radfahrer Kolmstrafe, Sttteritzer Strale,

(ab 2020) Papiermunhlstralie, Ludolf-Colditz-Stralle

Umgestaltung des 6stlichen Vorplatzes am Stotteritzer
M 53 Bahnhof u.a. Errichtung von Querungshilfen oder
Markierung von Zebrastreifen ** (ab 2020)
* straflenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische Maflnahmen:

z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, Lichtzeichenregelung, Verkehrslenkung und -verbote
** Mallnahme aus dem Projekt "Mach's leiser"

Papiermuhlstral’e Ecke Glntzstrale/
Schoénbachstralie

Leipziger Siidosten - Mélkau

Insbesondere entlang des Mittleren Ringes im Leipziger Sudosten sind die Anwohner von einer
hohen Larmbelastung betroffen. Anhand der Uberschreitungswerte und der Betroffenenzahlen ergibt
sich hier vor allem die Notwendigkeit fur stralenverkehrsrechtliche Ma3nahmen 2. Prioritat (Tab.
18).
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6.8 Hinweise zu weiteren Larmquellen

Nicht Bestandteil der eigentlichen Larmaktionsplanung sind die im Folgenden genannten
Larmquellen, welche aber ebenso oftmals Umwelt- und z. T. auch Gesundheitsbelastungen
verursachen konnen. Dennoch wurden Hinweise flir die Blrgerinnen und Blrger erarbeitet. Sie
verweisen u. a. auf bestehende gesetzliche Regelungen und ggf. die zustandigen Ansprechpartner
hin.

Baularm

Bau(stellen)larm ist der durch gewerbliche Bauarbeiten verursachte Larm. Der Baularm fallt in den
Anwendungsbereich der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm -
Gerauschimmissionen (AVV Baularm). Diese enthalt neben Immissionsrichtwerten auch das
Verfahren zur Ermittlung des Beurteilungspegels. Bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
um mehr als 5 dB(A) sollen Minderungsmafnahmen angeordnet werden [17]. Die Larmbelastigung
kann u. a. durch folgende MaRnahmen maoglichst gering gehalten werden:

- Larmschutzauflagen in Ausschreibung und Angebot,

- Einsatz von fortschrittlichen larmarmen Bauverfahren und -maschinen

- Zusammenlegen larmintensiver Arbeiten mit anschlieBenden ausreichend langen
Larmpausen,

- Einsatz von larmarmen Baumaschinen in besonders schutzbedirftigen Gebieten und bei
nachtlichem Betrieb.

- Vorrang von Baustromanschlissen gegenlber mobilen Netzersatzanlagen mit
Verbrennungsmotor auf Baustellen (vgl. Malinahme B 27 im LRP)

Veranstaltungslarm/Industrie- und Gewerbeldrm

Von Veranstaltungen, z. B. in Sport- oder Freizeitanlagen, ausgehender Larm kann zu Konflikten in
der Nachbarschaft fihren, beispielsweise wenn die Abstande zur nachstgelegenen Wohnbebauung
gering sind. Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch den Larm von Sportanlagen
wird durch die Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) geregelt.

Als Freizeitlarm wird der von Personen zur Gestaltung ihrer Freizeit entstehende Anlagenlarm
bezeichnet. Dazu zahlt beispielsweise der Larm von Vergnugungsparks oder Musik-Darbietungen.
Diese Anlagen werden mittels der Freizeitlarmrichtlinie des jeweiligen Bundeslandes beurteilt. In
Sachsen dient der Anhang B der vom Landerausschuss fir Immissionsschutz (LAI) erarbeiteten
,Musterverwaltungsvorschrift zur Ermittlung und Verminderung von Gerduschimmissionen® als
Grundlage zur Beurteilung der Gerausche durch Freizeitanlagen. Die darin verankerten
Immissionsrichtwerte entsprechen im Wesentlichen den Immissionsrichtwerten der 18. BImSchV.
Ansprechpartner ist die Immissionsschutzbehérde der Stadt Leipzig.

Die wichtigste Vorschrift fir den Schutz vor Larm gewerblicher Anlagen ist das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Anlagen, die nach dem BImSchG genehmigungsbedirftig
sind, werden nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) beurteilt. Die TA
Larm gilt sowohl fir genehmigungsbedurftige als auch fur nicht genehmigungsbedurftige Anlagen.
Von der TA Larm nicht erfasst werden die schon erwahnten Sportanlagen, sonstige nicht
genehmigungsbedurftige Freizeitanlagen und Freiluftgaststatten, nicht genehmigungsbedurftige
landwirtschaftliche Anlagen, Schiel3platze, auf denen mit Waffen ab Kaliber 20 mm geschossen wird,
Tagebaue und die zum Betrieb eines Tagebaus erforderlichen Anlagen, Baustellen,
Seeumschlagsanlagen sowie Anlagen fur soziale Zwecke. Ansprechpartner fur den Industrie- und
Gewerbelarm ist ebenfalls die Immissionsschutzbehérde der Stadt Leipzig.

Der im Kapitel 4.3 dargestellte Industrie- und Gewerbelarm berticksichtigt diejenigen Industrie- und
Gewerbeanlagen, die erheblichen Umgebungslarm verursachen und unter die sogenannte IED-
Richtlinie (Richtlinie 2010/75/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. November
2010 dber Industrieemissionen  (integrierte  Vermeidung und  Verminderung  der
Umweltverschmutzung)) fallen.
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Altglascontainer

Auch die Gerdusche, welche beim Einwerfen von Altglas oder durch das Leeren der Sammelbehalter
entstehen, kdnnen betrachtliche Larmbelastigungen verursachen. Bereits bei der Anschaffung der
Container und der Auswahl der Stellplatze sollten Larmschutzaspekte bericksichtigt werden.

Larmgeminderte Container entsprechen den Anforderungen des Umweltzeichens (RAL-UZ 21) und
sind mit Dammmaterialien ausgekleidet. Zudem verfiigen sie Uiber einen optimierten Einwurfschacht.
Bei der Nutzung der Altglascontainer sind die Einwurfzeiten von werktags 7 Uhr bis 20 Uhr zu
beachten.

Altglascontainer zahlen zu den nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen im Sinne des BImSchG.
Zustandig fur die Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen Bestimmungen ist der Betreiber des
Sammelbehalters. Die entsprechenden Betreiberpflichten ergeben sich aus § 22 BImSchG. Bei
Larmbelastigungen durch Altglascontainer kann man sich an den Betreiber des Sammelbehalters
wenden.

Baumaschinen/Gartengeriéte

Motorbetriebene Gartengerate (z. B. Hacksler, Laubblaser) kdnnen erheblichen Larm verursachen,
der nicht nur stérend, sondern auch gesundheitsschadlich sein kann. Kleinere Laubansammlungen
im Garten kdnnen z. B. auch ohne den Einsatz eines Laubblasers oder -saugers mit einem Besen
zusammengekehrt und beseitigt werden. Allerdings wird der Laubblaser bei einem groRraumigen
Einsatz als effektives Mittel gesehen, um Laub und Mull (vor allem Zigarettenreste) wesentlich
schneller und mit weniger Krafteinsatz zu beseitigen. U. a. auf 6ffentlichen Platzen ist eine Reinigung
mit dem Besen, z. B. aufgrund parkender Autos, nicht ohne weiteres moglich, sodass hier der
Einsatz eines Laubblasers haufig notwendig wird.

Beim Einsatz motorbetriebener Baumaschinen und Gartengerate sind die geltenden Betriebszeiten
gemall der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) zu beachten.
Beispielsweise ist es in Wohngebieten grundsatzlich nicht erlaubt, diese Maschinen und Gerate an
Sonn- und Feiertagen sowie in den Nachtstunden von 20 Uhr bis 7 Uhr zu betreiben. Flur besonders
laute Maschinen (z. B. Laubblaser) ist die Betriebszeit in Wohngebieten noch weiter eingeschrankt.

Ansprechpartner bei Verstdlken gegen das Ordnungswidrigkeitengesetz ist das Ordnungsamt der
Stadt Leipzig.
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7. Larmminderung und Luftreinhaltung

Im Gegensatz zum Verkehrslarm wurden fir die Belastung durch Feinstaub (PM1) und
Stickstoffdioxid (NO2) Grenzwerte durch die EU festgelegt. Seit dem 1. Januar 2005 gilt fir PM+, ein
Tagesgrenzwert von 50 ug/m3, der an 35 Kalendertagen im Jahr Gberschritten werden darf. Der
Jahresgrenzwert sowohl fir PMyo, als auch flr NO; liegt bei 40 ug/m?3.

Hauptquelle fir Feinstaub und Stickoxide ist der Kfz-Verkehr. Aus diesem Grund bewirken
Maflnahmen zum Larmschutz, wie z. B. die Reduzierung des MIV auch eine Verbesserung der
Luftschadstoffbelastung im Stadtgebiet.

Die in der Tabelle 28 aufgefiihrten Stralienabschnitte sind sowohl von einer hohen Larm- als auch
Luftschadstoffbelastung betroffen. Bei den Luftschadstoffwerten handelt es sich um
Jahresmittelwerte der Analyse aus dem Jahr 2015.

Tab. 28: StraRenabschnitte, die von einer hohen Larm- und Luftschadstoffbelastung betroffen sind

PM1o NO; Larmpegel in dB(A)
in uyg/m®  in pg/m? tags/nachts

Straenabschnitt

Berliner Stralte
(Kurt-Schumacher-StralRe bis Roscherstralle) 32 44 > 70/60
(im LRP Kurt-Schumacher-Straf3e bis Erich-Weinert-Stralle)

Breite Stralle
(Wurzner StralRe bis Riebeckstralie) 29 41 > 67/57
(im LRP Crottendorfer StralRe bis Geyerstralie)

Dufourstralie
(Wundtstrae bis FloBplatz) 29 41 > 70/60

Eutritzscher Stralte

(Michaelisstralle bis Wilhelm-Liebknecht-Platz) 30 42 >70/60
(im LRP Erich-Weinert-StralRe bis Roscherstralie)
Jahnallee bis 31  bis 45 > 70/60

(Ranstadter Steinweg bis Friedrich-Ebert-Stralle)

RodelstralRe

(Kénneritzstralle bis Beipertstralie) bis 30 bis 42 > 70/60

Zweinaundorfer Strale
(Riebeckstralie bis Martinstral3e) 28 41 > 67/57
(im LRP Ungerstral3e bis Kohlgartenweg)

MalRnahmen zur Larmminderung und zur Luftreinhaltung gehen meistens mit Synergien einher.
Neben der Verringerung der Luftschadstoffemissionen und -immissionen bewirkt die Umsetzung der
A-MalRnahmen des Luftreinhalteplanes (Fortschreibung 2018) eine deutliche Verringerung der
Larmbetroffenheit im gesamten Stadtgebiet. Es wird abgeschatzt, dass sich die Zahl der Bewohner
die von Larmwerten grof3er 60 dB(A) nachts betroffen sind, im Planfall gegeniiber dem Nullfall um
ca. 2.000 Personen verringert. Noch deutlicher wird der Unterschied bei Larmwerten zwischen 57
und 60 dB(A) nachts. Fur den Planfall wird hier eine Abnahme der Zahl an Betroffenen um rund
9.300 Personen prognostiziert.
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8. Schutz ruhiger Gebiete

In der Umgebungslarmrichtlinie wird nicht konkret definiert, was unter einem ruhigen Gebiet zu
verstehen ist. Die Definition in Artikel 3 Buchstabe | und m der Umgebungslarmrichtlinie
unterscheidet zwar zwischen ruhigen Gebieten ("quiet areas") in Ballungsrdumen und auf dem Land.
Fir Erstere wird aber nur abgestellt auf "ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, in
dem beispielsweise der Lpen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fir samtliche
Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht Ubersteigt".
Letzteres bedeutet, dass es sich um ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet handelt,
"das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist" [18].

Bei der Analyse des § 47a BImSchG stellt sich heraus, dass zu ruhigen Gebieten sowohl bebaute
Gebiete (Wohngebiete), als auch offentliche Parks (Erholungsgebiete) gezahlt werden konnen Eine
Einstufung all der genannten Gebiete als ruhige Gebiete wiirde allerdings dazu fihren, dass der
Groldteil des Stadtgebietes als ruhiges Gebiet anzusehen ware. Bei einer solchen Gebietskulisse
die erforderlichen Konsequenzen durchzusetzen, ist weder realistisch und noch vom Verfasser der
Umgebungslarmrichtlinie beabsichtigt. Daher wurden zunachst zu den im ersten LAP festgelegten
Gebieten die u. g. Gebiete hinzugenommen.

Gemal § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG ist es auch Ziel der Larmaktionspléane, ,ruhige Gebiete vor
einer Zunahme des Larms zu schitzen®.

Tab. 29: Prufkriterien fiir ruhige Gebiete

ruhige Gebiete im Sinne der innerstadtische
Umgebungslarmrichtlinie Erholungsflachen
Parkanlagen, Feld, Flur, Wald, ..
o . Grun- und
Grunflachen und Wiesen als zusammen- . .
hangende Naturrdume in Verbindung mit Erholungsflachen in
Merkmal - ) Wohngebietsnahe
ballungsraumiibergreifenden . o
. ) mit fulRlaufiger
Verbindungen in benachbarte : :
N Erreichbarkeit
Landschaftsraume
Absoluter
Pegelschwellenwert Loen < 55 dB(A)

. im Kernbereich
Relativer ;
Pegelschwellenwert 5 dB(A) weniger als

an der Peripherie
FlachengroRe > 100 ha > 20 ha

Aufgrund der in Tabelle 29 genannten Auswahlkriterien und der 2006 kartierten Stral3enabschnitte
wurden im ersten Larmaktionsplan der Stadt Leipzig zunachst funf ruhige Gebiete im Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie, zehn innerstddtische Erholungsflachen sowie zwei weitere
schitzenswerte Flachen definiert. Erganzend sind nun weitere ruhige Gebiete (RG 16 bis RG 19)
hinzugekommen.
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Tab. 30: Ruhige Gebiete in Leipzig

Bezeichnung Beschreibung

RG 1

RG 2

RG 3

RG 4
RG5
RG 6
RG7
RG 8
RG 9
RG 10
RG 11
RG 12

RG 13

RG 14
RG 15
RG 16
RG 17
RG 18
RG 19
RG 20
RG 21
RG 22
RG 23

Leipziger Auwald
(Nordwestlicher Teil: westlich der Gustav-Esche-Strale und sidlich der Stahmelner Straf3e)

Leipziger Auwald
(Sudlicher Teil: sldlich des SchleuRiger Wegs, 6stlich der Kiichenholzallee, nérdlich der
BriickenstralRe und westlich der Koburger Stralie)

Leipziger Auwald
(Sudwestlicher Teil: stdlich der Briickenstrae und westlich Am Stausee)

Bienitz und Moormergelgebiet
Clara-Zetkin-Park

Rosental

Mariannenpark

Friedenspark

Volkspark Kleinzschocher

Erholungsgebiet L6Rnig-Ddlitz und Sudfriedhof
Griiner Bogen Paunsdorf

Kleingarten und Sportflachen am Marienweg (nérdlich vom Heuweg, 6stlich der Neuen Luppe
und der S-Bahn-Strecke, ndrdlich der Weilen Elster und &stlich der Bebauung der
KirschbergstralRe)

Kleingarten und Sportflachen am Marienweg (nérdlich der S-Bahn-Strecke, Ostlich der
Bebauung der Kirschbergstralie, Heinrothstralle und Stallbaumstralle, siidlich der Parthe und
westlich der Parthe)

Volkshain Stiinz

Arthur-Bretschneider-Park

Park der Freundschaft (Etzoldsche Sandgrube)
Thonberger Park (Park entlang der Guntzstrale)
Johann-Jakob-Weber-Platz

Schoénauer Park

Auensee

Kulkwitzer See

Cospudener See

Friedhofe

Anders als bei der Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen steht beim Schutz ruhiger
Gebiete vor einer Zunahme des Larms der Vorsorgegedanke im Fokus der Bemihungen. Fir ruhige
Gebiete soll ein Verschlechterungsverbot gelten.

Um diese zukunftig vor weiterem Larm zu schitzen, bedarf es konkreter Ma3nahmen sowie eines
integrierten Vorgehens von Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanung.

Dazu gehdrt auch die Uberprifung von Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete.

Daneben sind auch MalRnahmen mdglich, die ruhige Gebiete noch ruhiger machen oder
larmerhdhende Mallnahmen kompensieren. Dazu zahlen alle Larmminderungsmaf3nahmen, wie sie
auch fur die Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen empfohlen werden (z. B.
Geschwindigkeitsbegrenzungen) und LarmschutzmalRnahmen entlang angrenzender Larmquellen,
wie begrunte Larmschutzwalle oder -wande.
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MaBnahmen

Erweiterung und Schaffung von (auch kleineren) Griinflachen zur Erhéhung der Aufenthalts- und

M 68 Lebensqualitat in [armbelasteten Wohnbereichen

M 69 Berlicksichtigung der ruhigen Gebiete im Rahmen aller Planungen und Schutz vor einer Zunahme
des Larms (ab 2020)

M 70 Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt ruhiger Gebiete durch eine attraktive und nutzergerechte
Gestaltung (z. B. Liegewiese, Spielplatz etc.) (ab 2020)
Schaffung von Pufferzonen innerhalb ruhiger Gebiete mit einer Nutzungsstaffelung von innen nach

M 71 aullen (z. B. lautere Nutzungen wie Sportwiesen, Gastronomie in den Auf3enbereich legen) (ab
2020)

M 72 Erganzung von als angenehm empfundenen Gerduschquellen (u. a. Springbrunnen), welche die als
stérend empfundenen Einflisse von au3en uberlagern (ab 2020)

M 73  Schaffung von Sichtbarrieren zwischen ruhigen Gebieten und angrenzenden Larmquellen (ab 2020)

M 74  Schaffung und Erhaltung von Stadt- und Nachbarschaftsgarten (bis 2021)

Bepflanzungen

Die Bepflanzung mit Strauchern und Baumen entlang einer Stralle hat keine larmmindernde
Wirkung, dennoch hat sie eine positive Wirkung auf die subjektive Wahrnehmung von Larm und
kann den Strallenraum optisch aufwerten. Aufgrund des meist positiven lufthygienischen Nutzens
ist eine verstarkte Begrinung von Stralenraum und StraRenrand bereits im Luftreinhalteplan der
Stadt Leipzig verankert. Im Jahr 2016 wurden 28 StraRenbdume an der Volbedingstralle, 8
Strallenbdume in der Zerbster Strale, 40 Strallenbdume in der Holbeinstralle sowie 11
Strallenbaume in der Moélkauer Stral’e gepflanzt.

Flachenhafte Ansatze zur Verbesserung der Freiraum- bzw. Grinraumversorgung mit grolerem
Grinvolumen, wie beispielsweise urbaner Wald kdénnen durchaus eine larmmindernde Wirkung
entfalten.

MaBRnahmen

M 75

Pflanzung von Strallenbdumen in larmbelasteten StralRenabschnitten (ab 2020)
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9. Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Larmaktionsplanung ist zwingend
erforderlich (§ 47d Abs. 3 BImSchG). Fur die Durchfuhrung der Mitwirkung gibt es aber keine
einheitlichen Regeln.

In Anlehnung an die Erarbeitung des ersten Larmaktionsplans wurde eine umfassende
Bulrgerbeteiligung durchgefihrt. Erstmalig erfolgt die Fortschreibung des Luftreinhalteplans und des
Larmaktionsplans in einem weitgehend gemeinsamen Verfahren.

Abb. 3 zeigt das Beteiligungsverfahren im Rahmen der Fortschreibung beider Fachplane. Beteiligt
wurden zahlreiche Akteure, dazu zahlen die Bulrger und Birgervereine, die Leipziger
Verkehrsbetriebe, die Umweltverbdnde, die Industrie- und Handelskammer sowie die
Stadtbezirksbeirate und Ortschaftsrate. Zusatzlich wurden weitere Verbande und Vereine, wie der
ADAC, ADFC und VCD schriftlich um Stellungnahme gebeten.

Larmkartierung 2012 bzw. Umsetzungsstand 2015 LAP bzw.
Modellierung 2015 (2017/2020) LRP Umsetzungsstand 2014 LRP

: Offentlichkeitsbeteiligung

0 Fortschreibung LAP/LRP

J Beteiligung SBB/OR Beteiligung LVB
E Beteiligung BV/Birger Beteiligung IHK/HWK
K Beteiligung Online-Forum

1 Umweltverbande

G

R Erarbeitung Planentwurf

U & Abwagungsprotokoll DB OBM
P

2 | Auslegung

&= Larmaktionsplan 2015 -

Luftreinhalteplan 2015

Abb. 3: Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplans und Léarmaktionsplans

LRP = Luftreinhalteplan; LAP = Larmaktionsplan; DB OBM = Dienstberatung des Oberblirgermeisters

LVB = Leipziger Verkehrsbetriebe BV = Biirgervereine IHK/HWK = Industrie- und Handelskammer/Handwerkskammer
SBB/OR = Stadtbezirksbeirat/Ortschaftsrat

Das gesamte Verfahren wurde von einer Projektgruppe, bestehend aus Vertretern der Fachamter
und stadtischer Unternehmen, begleitet. Ziel war es schnell und objektiv zu machbaren Losungen
sowie umsetzbaren MalRnahmen zu gelangen.

Alle im Online-Dialog, auf dem normalen Postweg und per E-Mail eingegangen Beitrage und
Stellungnahmen zum Larmaktionsplan und Luftreinhalteplan wurden geprift. Das Prifergebnis kann
dem Dokument ,Umgang mit den Beitrdgen aus dem Dialog Luft und Larm“ vom 20. Juni 2017
enthommen werden [19].

Einige Vorschlage wurden im vorliegenden Plan berucksichtigt, z. B. Forderung der Elektromobilitat.
Viele Vorschlage kdénnen aufgrund fehlender rechtlicher Grundlagen nicht umgesetzt werden, dazu
gehoren z. B. die Anordnung von Tempo 30 in der Gesamtstadt, die Einfihrung autofreier Sonntage
oder auch die City-Maut.
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Baitrdge / Anzahl Stimmen

k%140 kmih auf dem SchlsuBiger Weg anordnen

kY| verbot von Laubblisem

iMl LSG/ Etzoldsche Sandgrube als ruhiges Gebiet listen

(-2: stimme gar nicht zu, -1: stimme nicht zu, 0: welf nicht, +1: stimme zu, +2: stimme voll zu)
Abb. 4: Meist diskutierte Beitrage aus dem Online-Dialog zur Larmaktionsplanung und Luftreinhaltung
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10. Zusammenfassung

Der erste Larmaktionsplan der Stadt Leipzig wurde im September 2013 beschlossen.

Die nun vorliegende erste Fortschreibung wurde auf der Grundlage des §§ 47a bis f BImSchG
aufgestellt und entspricht den Anforderungen des Anhangs V der EU-Umgebungslarmrichtlinie von
2002. Grundlagen sind die stadtweite Larmkartierung aus dem Jahr 2012 sowie die im |. Quartal
2016 durchgefiihrte umfassende Offentlichkeitsbeteiligung.

Analog zum ersten Larmaktionsplan beinhaltet die Fortschreibung MalRnhahmen und
MalRnahmenvorschlage fur die Bereiche des Kfz-Verkehrs, Stadt- und Stralenbahnverkehrs und
Eisenbahnverkehrs. Neu hinzugekommen sind zahlreiche EinzelmaRhahmen bzgl. der
stadtebaulichen Planung sowie zur Starkung und Attraktivitatssteigerung des Umweltverbundes.

Der Kfz-Verkehr stellt die grote Larmquelle dar und bietet die meisten Minderungspotentiale fur
hochbelastete Bereiche. Der Plan beinhaltet fir eine kurzfristige Besserung der Larmsituation in den
betroffenen Stralenabschnitten MafRnahmen 1. und 2. Prioritdt. Dazu zahlen vor allem
stralRenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische Mal3nahmen, Uber deren Umsetzung bis
2021 bzw. 2023 entschieden werden soll.

Kurz- bis mittelfristig werden Strallenbaumalinahmen sowie Mallnahmen im Stralenbahnnetz
realisiert.

Fir ruhige Gebiete werden konkrete Malihahmen zum Schutz vor einer Zunahme von Larm definiert.
Zudem wurde die Liste der ruhigen Gebiete angepasst bzw. erweitert.

Von Bilrgern benannte Larmschwerpunkte, wie der Nordraum sowie die Ortsteile Moélkau und
Stétteritz sind genauer betrachtet und wenn maéglich mit LarmminderungsmafRnahmen untersetzt
worden.

Die Absenkung der Ausldsewerte im Zuge der erarbeiteten Fortschreibung des Larmaktionsplans ist
ein weiterer Schritt in Richtung Larmminderung. Zukiinftig soll auch der Vorsorgegedanke bei der
Larmaktionsplanung ausgebaut werden, dafur sollte mittel- bis langfristig zumindest der Empfehlung
des Sachverstandigenrats fur Umweltfragen (SRU) zur Einhaltung von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen durch Larm gefolgt werden.
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11. Inkrafttreten

Die Uberarbeitete Fassung des Larmaktionsplanes der Stadt Leipzig tritt mit seiner Veroffentlichung
im Amtsblatt der Stadt Leipzig in Kraft.
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13. MaRnahmentbersicht

Tabelle 31 dient als Ubersicht der bisher im Text genannten MalRnahmen. Dabei ist zu beachten,
dass bei Mehrfachnennungen in der Zustandigkeit die Federfihrung bei dem Erstgenanntem liegt.
Weiterhin wurden zur Verdeutlichung der Finanzierung die Kosten mit Anmerkungsziffern bzw.

Endnoten untersetzt.

Tab. 31: MaRnahmeniibersicht

Ifd. .. . . Kosten T
NF. MaRnahme Erlauterungen Realisierung in € (vsl.) Zustandigkeit
Kfz-Verkehr
straBenverkehrsrechtliche
Prifung und Umsetzung oder ) I
M1 der MaBnahmen 1. Prioritat verkehrsorganisatorische 2021 350.000 Stadt Leipzig
MaRnahmen (Tab. 17)
straBenverkehrsrechtliche
Prifung und Umsetzung oder R _ .
M2 der MaBnahmen 2. Prioritat verkehrsorganisatorische kontinuierlich - 1,160 Mio.* - Stadt Leipzig
MaRnahmen (Tab. 18)
Betrieb von betrifft hochbelastete
M 3 Geschwindigkeits- StralRenabschnitte kontinuierlich -—- Stadt Leipzig
Anzeigetafeln (Tab. 19)
Priorisierung von unter Berucksichtigung der A .
M4 StralRenbaumalnahmen Larmbelastung (Tab. 20) kontinuierlich Stadt Leipzig
Aufwertung der Verkehrs-  Verbesserung der
managementzentrale zur ~ Verkehrsablaufe mit Mitteln
Verkehrsmanagement- und der dynamischen g -
M3 Beleuchtungszentrale Verkehrssteuerung, 2024/25 9.5 Mio. Stadt Leipzig
sowie als Zentrale fur Verkehrslenkung und
Verkehrsdaten Verkehrsinformation
Erfassung und Nutzung Verbesserung des
von Verkehrsdaten, Verkehrsleitsystems zur
Installation von Anlagen Regelung von 6 .
M6 der Verkehrstelematik zur  Verkehrsspitzen sowie des ab 2020 500.000 Stadt Leipzig
dynamischen Baustellen- und
Verkehrssteuerung Umleitungsverkehrs
Erstellung und Umsetzung
von Parkraumkonzepten Umsetzung von
M7 .. - ; . .. Parkraumkonzepten inkl. ab 2020 k. A. Stadt Leipzig
fur Leipziger Teilgebiete mit .
flankierender MaRnahmen
hohem Parkdruck
Erstausstattung bzw.
Mg Verbesserung P+R- Austausch der ab2020  200.000° Stadt Leipzig
Wegweisungssystems Informationstafeln,
Fulligédngerwegweisung
Suche geeigneter Flachen
im Einzugsbereich der
Errichtung P+R-Platz im OPNV/SPNV-Haltestellen, N - .
M9 Siiden Beauftragung erforderlicher kontinuierlich 6,0 Mio. Stadt Leipzig
Planungen mit
anschlieBender Umsetzung
- Verbesserung der .
Verbesserung OPNV- . . - L 1,5 Mio./
M 10 Haltestellen Zuganglichkeit von OPNV-  kontinuierlich Haltest 4 LVB

Haltestellen und der

-52-



Ifd. . . . Kosten s
Nr. MaBRnahme Erlauterungen Realisierung in € (vsl.) Zustandigkeit
OPNV-Aufstellflachen
Errichtung von Stellpladtzen Umsetzung des
M 11 und Parkflachen fiur E- Elektromobilitatsgesetzes ab 2020 25.000%  Stadt Leipzig
Fahrzeug-Nutzer (EmoG)
Einsatz von E-Fahrzeugen R 30.000/  Stadt Leipzig
M12 im kommunalen Fuhrpark kontinuierlich Fahrzeug L-Gruppe
Ausweisung von Stell-
platzen und Parkflachen fur Umsetzgng des o
M 13 ) . Carsharing-Gesetzes ab 2020 25.000¢  Stadt Leipzig
Carsharing-Nutzer Gber
! (CsgG)
eine Sondernutzung
Errichtung weiterer Carsharina-
M 14 Ausbau Carsharing-Netz ~ Carsharing-Stationen, vor ab 2020 extern arnng
. . Anbieter
allem in Stadtrandgebieten
Nutzuna von Carsharing in verstarkte Nutzung von Stadt Leipzig
M 15 9 9 Carsharing-Angeboten in kontinuierlich  50.000/a'  Carsharing-
der Stadtverwaltung )
der Stadtverwaltung Anbieter
Ausbau von Free-Floatin Etablierung eines Free- Anbieter von
M 16 c . 9 Floating Carsharing ab 2020 extern Free-Floating-
arsharing ; -
Systems in Leipzig Systemen
verstarkte Nutzung von
M 17 Nutzung von E- Elektrotransportern fiir den ab 2021 extern Unternehmen,
Transportern ; Kammern
Lade- und Lieferverkehr
Erarbeitung eines
M 18 integrierten Wirtschafts- bis 2020 250.000 % Stadt Leipzig
verkehrskonzeptes
Foérderprogramm zur Angebot fur die Nutzung
Anschaffung von von Lastenradern im 2019 50.000
M 19 Lastenradern fur Wirtschaftsverkehr, vor . Stadt Leipzig
e 2020 100.000 *
Unternehmen und allem zur Bewaltigung der
Tagespflegepersonen "letzten Meile"
Entwicklung von
Konzepten fur
. anbieteroffene urbane -
9 P Weitertransport von Waren
mit umweltfreundlichen
Fahrzeugen
Erhaltung, Reaktivierung Minderung des Stadt Leiozi
M 21 und Neubau von Verkehrsaufkommens z. B.  kontinuierlich K. A. bzig
) , . . DB AG
Gleisanschlissen fur groRe Gewerbegebiete
StraBenbahnverkehr
Prifung von
lArmmindernden Einsatz moderner StralRen-
M 22 Malnahmen an bahntypen, Schienen- kontinuierlich k. A. LVB
hochbelasteten schleifen, Gleissanierung
Straflenabschnitten
Gleissanierung und
Umsetzung geplanter grundhafter —
M 23 Vorhaben larmmindernder kontinuierlich k. A. LVB
Gleisausbau
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Ifd.

Kosten

Nr. MaBRnahme Erlauterungen Realisierung in € (vsl.) Zustandigkeit
Anschaffung von 61
NGT10-Strallenbahnen,
M 24 Anschaffung neuer um alte Stralenbahnen zu bis 2021 168.’507 LVB
Strallenbahnen - Mio. 5
ersetzen;
Beginn des Projektes 2017
Schienenschleifen mit - 7.500/
M 25 Schleifziigen kontinuierlich km/a 5 LVB
Mockauer Str./Tauchaer Str.
2023-2025,
Friedrich-Ebert-Str. 2027,
Landsberger Strale 2022
(halbseitig), Georg-
Schumann-Str. 2024,
Prifung und Einrichtung Prager Strale 2025, S
M 26 von Rasengleisen Jahnallee 2023, kontinuierlich K-A. LvB
Zwickauer Stral3e 2025,
Rofplatz, Georgiring 2025
Berliner Strafe 2025ff,
Pfaffendorfer Stralle 2025
(halbseitig), Riesaer Stralte
2025
Flugverkehr
Die im Larmaktionsplan
MaRnahmenvorschlage in  benannten Larmminde-
M 27 Fluglarmkommission rungsansatze werden in kontinuierlich k. A. Stadt Leipzig
einbringen der Fluglarmkommission
eingebracht
Umweltverbund
Ersatz alter Busse durch Attraktivitatssteigerung 360.000/
M 28 neue Normal- und des OPNV/Minderung des bis 2023 s LVB
N Bus
Gelenkbusse Larmes
Einsatz von im Rahmen des 36.950
M 29 elektrobetriebenen Bussen Forschungsprojektes ab 2023 Mi,o 5 LVB
auf 3 Buslinien "Elektromobilitat verbindet" '
Verlangerung der Buslinie
M 30 87 nach Abschiuss der 5,0 gohwarz-strane 2030 360.000 4 LVB
BaumafRnahmen in
Leutzsch
Verlegung und
M 31 barrierefreier Ausbau der 2028 1,0 Mio. 4 LVB
Haltestelle WielandstralRe
Errichtung weiterer Errichtung von 25 4
M 32 Mobilitatsstationen Mobilitatsstationen ab 2020 850.000 LVB
Umbau der Haltestelle S- im Rahmen
Bf. Leutzsch mit der Baumal}-
M 33 Verkiirzung der nahme Georg- 1,0 Mio. * LVB
Umsteigewege von Bahn Schwarz-
und Bus Briicken
Einrichtung einer
M 34 zuséatzlichen Haltestelle fir Haltestelle Ellernweg 2027 1,0 Mio. 4 LVB
die Straflenbahnlinie 7
Ausbau barrierefreie Haltestelle Georg-
M 35 Haltestelle Georg- Schwarz-Str./Merseburger 2028 1,0 Mio. 4 LVB

Schwarz-Stralle

Str.
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Ifd. .. . . Kosten s .
Nr. MaBRnahme Erlauterungen Realisierung in € (vsl.) Zustandigkeit
Ausbau des OPNV-Netzes z. B. in Liebertwolkwitz, 4
M 36 in Randbereichen Knautnaundorf ab 2025 KA. LVB
Verlangerung der Strecke
M 37 Ausbau der S-Bahn- ab Miltitzer Allee bis ab 2022 kA  DBAG ZVNL,
Strecke S1 N MDV
Markranstadt
Ausbau S-Bahnnetz unter
weiterer Ausbau eines Einbindung der
M 38 leistungsfahigen S-Bahn-  Mittelzentren, um Pendlem  bis 2021 kA NG DBAG
Netzes die Nutzung des OPNV zu
erleichtern
Taktverdichtung im S- Berucksichtigung im . Stadt Leipzig
M39 Bahnnetz Nahverkehrsplan bis 2021 KA. DB AG, MDV
N . Bau des Radweges -
M 40 Radweg - Gobschelwitz- 5y onoivit--Hohenheida ~ ab2021  620.0002  Stadt Leipzig
Hohenheida
(Nordraumkonzept)
Umsetzung geplanter o
M 41 Vorhaben Radwegebau (Tab. 26) ab 2020 k. A. Stadt Leipzig
gﬁzza;ugggﬂl;lqeer:_tellung inkl. Radschnellstral3en,
M 42 hanaenden z. B. nach Halle und in den ab 2020 k. A. Stadt Leipzig
9 Leipziger Osten
Radwegenetzes
Jahnallee (Waldplatz bis
LeibnitzstralRe), Kathe-
Priifung einer Markierung ~ ollwitz-Stralte, Karl-
M 43 9 . 9 Heine-StraRe, Prager ab 2020 90/m 6 Stadt Leipzig
von Radfahrstreifen
Stralle (An der
Tabaksm{hle bis
Sudfriedhof)
regelmafRiges Erscheinen y oo
M 44 des Fahrradstadtplans ab 2020 10.000/a Stadt Leipzig
Verbesserung der
bedarfsgerechte Erh6hung Abstenl_lmogllchkelten fir
. Fahrrader am
der Zahl an sicheren Hauptbahnhof (Errichtun
M 45 Stellplatzen fur Fahrrader 1Pto: ung ab 2020 2,0 Mio. 3  Stadt Leipzig
; ) ., zusatzlicher Fahrradblgel,
(inkl. E-Bikes) an Orten mit N .
. Prufung auf Errichtung
hohem Publikumsverkehr ; .
einer Fahrradstation bzw.
eines Fahrradparkhauses)
Goethestralle, Breite
Anordnung von Stralle, abschnittsweise in 6 -
M 46 Radfahrstreifen der Zwickauer Strafle und 2020 90/m Stadt Leipzig
in der Riesaer Strale
Verbesserung der Betreuung von Radwegen
M 47 Radwegesituation im ; uung 9 ab 2020 500.000/a 3 Stadt Leipzig
! im Winter
Winter
nutzungsgerechte
Instandhaltung stark Instandhaltung und Pflege
M 48 radfrequentierter Wege von Radwegen in Parks in ab 2020 500.000/a ' Stadt Leipzig
durch Auwald und der Stadt Leipzig
Parkanlagen
Prifung der finanziellen ggf. 100 Euro Zuschuss 100/
M 49 Foérderung von Elektro- beim Kauf eines Pedelecs ab 2020 Kunde ° Stadtwerke
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Ifd. . . . Kosten s
Nr. MaBRnahme Erlauterungen Realisierung in € (vsl.) Zustandigkeit
Fahrradern fir Kunden der Stadtwerke
Errichtung von 2.000 : 1.2 I
M 50 Fahrrad-Stellpltzen bis 2020 175.000 Stadt Leipzig
Nutzung mobiler Verayosr:alter
M 51 Radabstellanlagen bei ab 2020 keine
GroRveranstal
GroRveranstaltungen
tungen
Holzhduser Strale,
Prifung der Anlage von Naunhofer Strale,
M 52 Schutzstreifen fiir Kolmstralie, Stotteritzer ab 2020 90/m 8 Stadt Leipzig
Radfahrer Stralde, Papiermunhlstrale,
Ludolf-Colditz-Stral3e
u.a., Errichtung von
M 53 é&stlichen Vorplatzes am X 9 von £¢ ab 2020 20.0006  Stadt Leipzig
e 5 streifen (PapiermuhlstralRe
Stotteritzer Bahnhof ©) .
Ecke Gintzstralie/
Schonbachstralie)
Verbesserung der
Querbarkeit Einrichtung von 5 000 bis
M 54 Verkehrsreicher Straen — Querungshilfen, kontinuierich ~ 25.000/  Stadt Leipzig
und der hinderungsfreien  insbesondere an Querung "2
Nutzbarkeit von Ful3- und  Hauptverkehrsstralien 9
Radwegen
Aufwertung des FulRweges An der Hufschmiede
M 55 g aes’ 9% 32-36und 33- 35 ab 2020 10.0003  Stadt Leipzig
An der Hufschmiede
(Nordraumkonzept)
Schaffung und Grundlagen werden mit
M 56 Instandsetzung von dem FuBverkehrskonzept ab 2020 10.0003  Stadt Leipzig
Gehwegen gelegt
Prifung "baulicher"
Veranderungen an z. B. Errichtung von
Einmundungen und Fahrradbigeln in 175/ .
M57 Kreuzungsbereichen Kombination mit ab 2020 Bligel 2 Stadt Leipzig
zugunsten des ~,Gehwegnasen®
Fulverkehrs
Berucksichtigung der
Barrierefreiheit fur L . .
M 58 FuBganger beim Bau von kontinuierlich keine Stadt Leipzig
Gehwegen
Optimierung der z. B. bzgl. der Mdglichkeit -
M59 Mobilitatsstationen zur Schnellaufladung ab 2020 1,0 Mio. LVB
Anhebung der durch ein
M 60 9 Anderungsverfahren der bis 2020 keine Stadt Leipzig
Parkgebuhren >
Parkgebuhrenverordnung
Fortfihrung und ggf.
M 61 Erweiterung der ab 2020 keine Stadt Leipzig
Mobilitdtsberatung im UiZ
Raum- und stadtplanerische MaBnahmen
M 62 Berucksichtigung der durch Darstellung der kontinuierlich keine Stadt Leipzig

Larmkartierung bei der

vorhandenen
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Ifd. Kosten

MaBRnahme Erldauterungen Realisierung Zustandigkeit

Nr. in € (vsl.)
Aufstellung von B-Planen  Larmbelastung im B-Plan
z. B. zum Schutz vor
Beauftragugg von Eisenbahnverkehrslarm /
M 63 se_paraten challgutachten (falls die vorhandene kontinuierlich 5.000 Stadt Leipzig
bei der Aufstellung von B- Gutachten'’

Larmkartierung nicht

Planen ausreichend ist)

passiver Schallschutz
gemalf DIN 4109 und VDI
2719; Errichtung von
Larmschutzwanden/-wallen

Festlegungen von
M 64 SchallschutzmaRnahmen
in den B-Planen

kontinuierlich keine Stadt Leipzig

Im Sinne der Wahrung der
gesunden Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse gemaf
§ 34 Abs. 1 BauGB

Beurteilung von
M 65 Baugenehmigungen und
Bauvoranfragen

kontinuierlich keine Stadt Leipzig

bei Belastungen von Uber

70 dB(A) tags und/oder

60 dB(A) nachts wird ein

Schallschutznachweis inkl.  kontinuierlich keine Stadt Leipzig
der Angabe der geplanten

Schallschutzmalinahmen

Forderung von
W Schallschutznachweisen

gefordert
Berucksichtigung der falls erforderlich
Larmbelastung bei Festsetzung von Lo . _—
M 67 beschleunigten Verfahren = Larmminderungs- kontinuierlich keine Stadt Leipzig
nach § 13 BauGB mafnahmen
Schutz ruhiger Gebiete

Erweiterung und Schaffung ;ﬁ;f;&%?gj%ggr

M 68 von (aHCh kleineren) Lebensqualitit in ab 2020 k. A. Stadt Leipzig
Grinflachen

larmbelasteten Bereichen

Berucksichtigung der
ruhigen Gebiete im
M 69 Rahmen aller Planungen ab 2020 keine Stadt Leipzig
und Schutz vor einer
Zunahme des Larms

Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat ruhiger
M 70 Gebiete durch eine
attraktive und
nutzergerechte Gestaltung

Stadt Leipzig

z. B. Liegewiese, ¢ (zustandiges

Spielplatz ab 2020 250.000 Amt wird noch
festgelegt)

Schaffung von Pufferzonen
innerhalb ruhiger Gebiete

M 71 mit einer
Nutzungsstaffelung von
innen nach auflen

z. B. lautere Nutzungen
wie Sportwiesen,
Gastronomie in den
AuBenbereich legen

ab 2020 250.000 ¢  Stadt Leipzig

Erganzung von als
angenehm empfundenen
M 72 Seréusch_quellen welche
ie als stérend
empfundenen Einflisse
von aul3en Uberlagern

z. B. Springbrunnen ab 2020 150.000 ¢  Stadt Leipzig

Schaffung von

M73 Sichtbarrieren zwischen

ab 2020 250.000 ¢ Stadt Leipzig
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Ifd. . . . Kosten s
Nr. MaBRnahme Erlauterungen Realisierung in € (vsl.) Zustandigkeit
ruhigen Gebieten und
angrenzenden Larmquellen
Schaffung und Erhaltung
M 74 von Stadt- und bis 2021 100.000 ¢ Stadt Leipzig
Nachbarschaftsgarten
Pflanzung von v. A. in larmbelasteten 3.000/ .
M75 Straflenbaumen Straflenabschnitten ab 2020 Baum 2 Stadt Leipzig
Zusitzliche MaBnahmen
Erarbeitung einer
M 76 Broschire zum Larmschutz ab 2020 5.000 2 Stadt Leipzig

(und der Luftreinhaltung)

1 MafRnahmenkosten im Haushalt 2019/20 eingestellt

2 Malnahmenkosten fiir den Haushalt 2021/22 angemeldet
8 MaRnahmenkosten nicht flir den Haushalt angemeldet

4 Malnahmen noch nicht in der Mittelfristplanung enthalten
5 MafRnahmen in der Mittelfristplanung enthalten

6 Finanzierung der Malknahme noch nicht bekannt
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1. Ortsteile mit den hochsten Betroffenheiten

1.1 Kfz-Verkehr

Tab. 32: Vom Kfz-Verkehrsldrm am stérksten betroffene Ortsteile > 70 dB(A) tags/> 60 dB(A) nachts und >
67 dB(A) tags/57 dB(A)

Nr. OT > 70 dB(A) Nr. OT > 67 dB(A) Nr. OT > 60 dB(A) Nr. OT > 57 dB(A)
1 Sidvorstadt 1 Sidvorstadt 1 SchleuRig 1 Sidvorstadt

2 SchleuBig 2 Reudnitz-Thonberg |2  Sudvorstadt 2 Reudnitz-Thonberg
3  Gohlis-Sid 3  Connewitz 3  Connewitz 3 Schleulig

4  Connewitz 4  SchleuBig 4  Altlindenau 4  Gohlis-Sud

5 Reudnitz-Thonberg |5  Gohlis-Sid 5  Gohlis-Sid 5  Connewitz

6  Altlindenau 6  Gohlis-Mitte 6  Zentrum-Nord 6  Altlindenau

7  Zentrum-West 7  Plagwitz 7  Reudnitz-Thonberg |7  Zentrum-Nord

8  Zentrum-Nord 8  Stotteritz 8  Kleinzschocher 8 Plagwitz

9  Plagwitz 9  Altlindenau 9  Zentrum-West

10 Volkmarsdorf 10 Zentrum-Nord 10 Volkmarsdorf

11 Kleinzschocher 11 Kleinzschocher 11 Mobckern

12 Mockern 12 Zentrum-West 12  Plagwitz

> 70 dB(A) tags/> 60 dB(A) nachts alle OT mit mehr als 500 Betroffenen
> 67 dB(A) tags/> 57 dB(A) nachts alle OT mit mehr als 1.000 Betroffenen
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1.2 StraBRenbahnverkehr

Tab. 33: Vom StralBenbahnverkehrslarm am stéarksten betroffene Ortsteile > 70 dB(A) tags/> 60 dB(A) nachts

und > 67 dB(A) tags/57 dB(A)

Nr. OT > 70 dB(A) Nr. OT > 67 dB(A) Nr. OT > 60 dB(A) Nr. OT > 57 dB(A)
1 Neustadt- . . .
Neuschénefeld 1 Schleulig 1 Altlindenau 1 SchleuBig
Zentrum-West 2 Altlindenau Zentrum-West Stdvorstadt
Zentrum-Nordwest 3  Zentrum-West SchleuRig Gohlis-Sud
Mockau-Siid 4  Gohlis-Siid 4 Neustadt- 4 Altlindenau
Neuschonefeld
Altlindenau Kleinzschocher Mockau-Sid Connewitz
Volkmarsdorf 6 Plagwitz Kleinzschocher Volkmarsdorf
. Schonefeld- .
7 Connewitz 7 Abtnaundorf 7 Kleinzschocher
Sudvorstadt Volkmarsdorf Zentrum-West
Mockern Gohlis-Sud Plagwitz
Neustadt- . Neustadt-
10 Neuschonefeld 10 Plagwitz 10 Neuschonefeld
11 Connewitz 11 Mockern
Schonefeld-
12 Leutzsch 12 Abtnaundorf
13 Zentrum-Nordwest 13 Mockau-Sid
14 Mockern 14 Zentrum-Sid
15 Zentrum-Sid
16 Zentrum-Nord
17 Sellerhausen-Stiinz
18 Lindenau

> 70 dB(A) tags/> 60 dB(A) nachts alle OT mit mehr als 100 Betroffenen
> 67 dB(A) tags/> 57 dB(A) nachts alle OT mit mehr als 400 Betroffenen

-62-



1.3 Eisenbahnverkehr

Tab. 34: Vom Eisenbahnverkehrsldrm am stérksten betroffene Ortsteile > 70 dB(A) tags/> 60 dB(A) nachts
und > 67 dB(A) tags/57 dB(A)

Nr. OT>70dB(A) |Nr. OT>67dB(A) |Nr. OT>60dB(A) |Nr.  OT>57dB(A)

1 Wiederitzsch 1 Wahren 1 Wahren 1 Wiederitzsch
2 Wahren 2  Wiederitzsch 2 Wiederitzsch 2  Wahren
3  Mockau-Nord 3 Mockau-Nord 3 Mockau-Nord 3 Mockau-Nord
4  Sellerhausen-Stiinz (4  Sellerhausen-Stinz |4  Sellerhausen-Stiinz (4  Sellerhausen-Stiinz
5  Mockau-Sud 5  Mockau-Sud 5  Mockau-Sud 5  Engesldorf
6 Lindenau 6  Militz 6  Engelsdorf 6  Mockau-Sid
7 Engelsdorf 7 Mockern 7  Mockern
8 Méckern 8 Miltitz 8  Miltitz
9 Reudnitz-Thonberg |9  Reudnitz-Thonberg |9  Anger-Crottendorf
10 Lindenau 10 Lindenau 10 Reudnitz-Thonberg
11 Altlindenau 11 Altlindenau 11 Althen-Kleinpdsna
12 Althen-Kleinpdésna |12 Leutzsch
13 Knautkleeberg-

Knauthain
14 Bohlitz-Ehrenberg
15 Gohlis-Mitte
16 Lindenau
17 Thekla
18 Altlindenau
19 Eutritzsch

> 70 dB(A) tags/> 60 dB(A) nachts alle OT mit mehr als 100 Betroffenen
> 67 dB(A) tags/> 57 dB(A) nachts alle OT mit mehr als 100 Betroffenen
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1.4 Gesamtlarm

Tab. 35: Betroffenheiten in den Ortsteilen durch den Gesamtldrm > 70 dB(A) tags/> 60 dB(A) nachts und >
67 dB(A) tags/57 dB(A)

Nr. OT > 70 dB(A) Nr. OT > 67 dB(A) Nr. OT > 60 dB(A) Nr. OT > 57 dB(A)
1 SchleuRig 1 Siidvorstadt 1 Wahren 1 Slidvorstadt
2  Sldvorstadt 2  Reudnitz-Thonberg |2  Mockau-Nord 2 Reudnitz-Thonberg
3  Gohlis-Sud 3 SchleuBig 3  Altlindenau 3  Wahren
4  Reudnitz-Thonberg |4  Gohlis-Sid 4  SchleuBig 4 Wiederitzsch
5 Connewitz 5 Connewitz 5  Wiederitzsch 5  Mockau-Nord
6  Mockern 6  Wahren 6  Sudvorstadt 6  Sellerhausen-Stiinz
7  Altlindenau 7  Gohlis-Mitte 7  Connewitz 7  SchleuRig
8  Zentrum-Nord 8  Altlindenau 8  Gohlis-Sid 8  Gohlis-Sud
9  Mockau-Nord 9  Plagwitz 9  Sellerhausen-Stinz [9  Connewitz
10 Zentrum-West 10 Zentrum-Nord 10 Mockau-Sid 10 Altlindenau
11 Plagwitz 11 Méckern 11 Reudnitz-Thonberg |11 Méckern
12 Wahren 12 Mockau-Nord 12  Mobckern 12 Zentrum-Nord
13 Zentrum-Nord 13 Plagwitz
14 Volkmarsdorf 14  Gohlis-Mitte
15 Kleinzschocher
16 Zentrum-West
17 Plagwitz

> 70 dB(A) tags/> 60 dB(A) nachts alle OT mit mehr als 500 Betroffenen
> 67 dB(A) tags/> 57 dB(A) nachts alle OT mit mehr als 1.000 Betroffenen
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2. Kartierte StraBenabschnitte

2.1 StraBenabschnitte mit einem Verkehrsaufkommen iiber 3 Millionen Fahrzeuge/Jahr

Tab. 36: Kartierte StraBenabschnitte mit einem Verkehrsaufkommen (ber 3 Millionen Fahrzeuge/Jahr

Stralle

von

bis

Hauptverkehrsstrale — iiber 13 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Am Gothischen Bad

Rackwitzer Stralle

Brandenburger Stral3e

BAB 14

Anschlussstelle Nord

Autobahndreieck Parthenaue

Brandenburger Stralte

LagerhofstralRe

Am Gothischen Bad

Goerdelerring

Dittrichring

Troendlinring

Maximilianallee

Essener Stralle

BAB 14

Maximilianallee

Berliner Strale

Theresienstralle

Schleuliger Weg Rddelstralle Kurt-Eisner-Stralle
Tréndlinring Goerdelerring Willy-Brandt-Platz
Willy-Brandt-Platz Gerberstrale Wintergartenstralle
Wundtstralie Kurt-Eisner-Stralte Stadtgrenze
Hauptverkehrsstrae — iiber 11 bis 13 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Antonienstralle Erich-Zeigner-Allee Kdénneritzstralle

Gerberstralle

Trondlinring

Eutritzscher Stralle

Grimmaischer Steinweg

Johannisplatz

Augustusplatz

Kathe-Kollwitz-StralRe

Klingerweg

Ferdinand-Lassalle-Stral3e

Martin-Luther-Ring

Wilhelm-Leuschner-Platz

Karl-Tauchnitz-Strale

Maximilianallee

Theresienstralte

Essener-Stralle

Torgauer Stralte

Wodanstralle

BAB 14

Wundtstralle

Karl-Tauchnitz-StralRe

Kurt-Eisner-Stralle

Hauptverkehrsstrae — liber 10 bis 11 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Am Sportforum

Leutzscher Allee

Hans-Driesch-Stral3e

Berliner Stralle Roscherstralle Rackwitzer Strale
Brandenburger Stralle Willy-Brandt-Platz Mecklenburger Stral3e
Dittrichring Gottschedstralle Otto-Schill-Stralle

Essener Stralle

Delitzscher Stralte

Maximilianallee

Hans-Driesch-Stralle

Cottaweg

Am Sportforum

Lagerhofstralle Mecklenburger Stralle Brandenburger Stralle
Martin-Luther-Ring Karl-Tauchnitz-Stralle Lotterstralle
Martin-Luther-Ring Markgrafenstralie Otto-Schill-Stralke
Prager Stralte Gerichtsweg Ostplatz

Prager Stralte Riebeckstralie Naunhofer Stral3e
Prager Stralte Kommandant-Prendel-Allee BockstralRe

RofRplatz Wilhelm-Leuschner-Platz Goldschmidtstralie

Torgauer Stralle

Rostocker Stralle

Teslastralle

Wilhelm-Leuschner-Platz

Martin-Luther-Ring

RofRplatz
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StraBe von bis
Hauptverkehrsstrale — iiber 9 bis 10 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Adenauerallee Brandenburger Stral3e Rohrteichstralte

An der Tabaksmiuhle Prager Stral3e Friedhofsweg
Augustusplatz RofRplatz Grimmaischer Steinweg

BAB 38 Anschlussstelle Stidost Anschlussstelle Stidwest
Dittrichring Goerdelerring Gottschedstralle
Eutritzscher StralRe Roscherstralte Delitzscher StralRe
FloBplatz Dufourstralle Riemannstralie
Friedrich-List-Platz Rosa-Luxemburg-Stralie Mecklenburger Strafe
Georgiring Schitzenstralie Willy-Brandt-Platz
Hans-Driesch-Stralle Friesenstralle Cottaweg
Kathe-Kollwitz-StralRe Karl-Heine-Stralie Klingerweg
Martin-Luther-Ring LotterstralRe Alter Amtshof
Max-Liebermann-Stralle Olbrichtstralle Landsberger Stralle
Max-Liebermann-Stralle Virchowstralle Delitzscher StralRe

Prager Stralte Kommandant-Prendel-Allee An der Tabaksmiuihle
Prager Stralte Gutenbergplatz StephanstralRe
Rackwitzer Stralle Berliner Stralle Am Gothischen Bad
Roédelstralie Antonienstralle Schnorrstralie

RofRplatz

Goldschmidtstralle

Augustusplatz

Torgauer Stralle

Wodanstralte

Teslastralle

Torgauer Stralle

Hohentichelnstralle

Rostocker Stralle

Hauptverkehrsstrale — iiber 8 bis 9 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Adenauerallee

Volksgartenstralle

Torgauer Stralle

Antonienstral3e

Dieskaustralle

Erich-Zeigner-Allee

BAB 38

Autobahndreieck Parthenaue

Anschlussstelle Sidost

Dufourstralte

Wundtstralle

FloRplatz

Edvard-Grieg-Allee

Karl-Tauchnitz-StralRe

Ferdinand-Lassalle-Stralle

Eutritzscher Stralte

Berliner StralRe

Roscherstralie

Georgiring

Grimmaischer Steinweg

Schuitzenstralle

Georg-Schwarz-Stralde

Ludwig-Hupfeld-Stralle

Am Ritterschlosschen

Gerichtsweg Taubchenweg Dresdner Stral3e
HarkortstralRe Riemannstralie Karl-Tauchnitz-Stralle
Jahnallee Lltzner Stralde Am Sportforum

Leutzscher Allee

Am Sportforum

Waldstralle

Ludwig-Erhard-StralRe

Ranftsche Gasse

Rosa-Luxemburg-Stralle

Lutzner StralRe

Briinner Stralle

Saarlander Stralle

Lutzner StralRe

Endersstralle

Odermannstralle

Maximilianallee

BAB 14

Dibener Landstralle

Max-Liebermann-Strale

Slevogtstralie

OlbrichtstralRe
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StraBBe von bis

Merseburger Stralle Schoénauer Landstralle Rickmarsdorfer Stralle
Permoserstralle Paunsdorfer Allee BAB 14
Permoserstralle Hohentichelnstrale An den Theklafeldern
Prager Stralte Riebeckstralie Ostplatz

Prager Stralie An der Tabaksmihle Naunhofer Stral3e
Schomburgkstralte Ernst-Keil-Stral3e Merseburger Strale

Wurzner Stralle

LilienstralRe

WiebelstralRe

Hauptverkehrsstrale — iiber 7 bis 8 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Antonienstralle

Briinner Stralle

Dieskaustralle

Berliner Stralle

Eutritzscher Stralte

Roscherstrale

Brandenburger Stral3e

Am Gothischen Bad

Adenauerallee

DieskaustralRe BismarckstralRe Windorfer Stralle
Georg-Schumann-Stralte Erika-von-Brockdorff-Stralle Am Viadukt
Hans-Driesch-Stralle Otto-Schmiedt-Stralle Friesenstrale
Kéthe-Kollwitz-Strale Friedrich-Ebert-Stralle Marschnerstralie

Kathe-Kollwitz-Stralte

Ferdinand-Lassalle-Strale

Davidstralle

Karl-Heine-Stralle

Erich-Zeigner-Allee

Nonnenstrale

Ludwig-Erhard-Stralle

Dresdner Stralte

Ranftsche Gasse

Lutzner StralRe

Merseburger Stralle

Endersstrale

Litzner Stralle

Zschochersche Strale

Odermannstralle

Litzner Stralle

Saarlander Strale

Plautstralte

Max-Liebermann-Strale

Landsberger Stral3e

Virchowstralie

Merseburger Stralle

Griner Bogen

Schonauer Landstrale

Permoserstralie

Paunsdorfer Allee

An den Theklafeldern

Permoserstralie

Torgauer Stralle

Leonhard-Frank-StralRe

PlatnerstralRe

Waldstralle

Poetenweg

Rackwitzer StralRe

Am Gothischen Bad

Mockauer Strale

Ranstadter Steinweg

Thomasiusstralle

Goerdelerring

Sandberg

Zur Rodelbahn

Miltitzer Stralle

Schomburgkstralie

Plautstralie

Ernst-Keil-Strale

Torgauer Stralle

Bautzner Stralle

Hohentichelnstralte

Waldstralle

Goyastralie

Primavesistralte

Wolfgang-Heinze-Stralle

Koburger Stralte

Meusdorfer StralRe

Hauptverkehrsstrae — liber 6 bis 7 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Adenauerallee

Rohrteichstralte

Volksgartenstrafie

Am Hirtenhaus

Rittergutsstralie

LinkelstralRe

Am RitterschlofRchen

Georg-Schwarz-Stralie

Gustav-Esche-Stralle

Arthur-Hoffmann-Stralle

Hohe Stralle

Riemannstralle

Breite Stralle

Taubchenweg

Wurzner Stralle

Briinner Strale

Gartnerstrale

Antonienstralie
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StraBBe von bis

Dresdner Stralle Johannisplatz Taubchenweg
Emil-Fuchs-Stralie Lortzingstralle Pfaffendorfer Stralle
Essener Stralle Maximilianallee Rosenowstralle
Georg-Schumann-Stralie Seelenbinderstralle Litzowstralle
Georg-Schumann-Stralie Am Viadukt Paul-Ernst-StralRe
Goerdelerring Ranstadter Steinweg Tréndlinring
Gustav-Esche-Stralle Am Ritterschléchen Rittergutsstralie

Hans-Driesch-Stralle

Otto-Schmiedt-StralRe

Georg-Schwarz-Stralle

Holzhauser StralRe

Lange Reihe

Zuckelhauser Strale

Jahnallee

Am Sportforum

Friedrich-Ebert-StralRe

Johannisplatz

Grimmaischer Steinweg

Dresdner Stralle

Kathe-Kollwitz-Stralle

Elsterstralle

Thomasiusstralie

Kathe-Kollwitz-Stralte

Friedrich-Ebert-Strafe

Elsterstralie

Karl-Liebknecht-Strale

Bornaische Stralte

Arno-Nitzsche-Stralte

Karl-Tauchnitz-Stralte

Wilhem-Seyfferth-Stralle

Harkortstralle

Koburger Stral3e

Ahornweg

Prinz-Eugen-Stralle

Kurt-Eisner-Strafie

Wundtstralle

Bernhard-Goring-Stralle

Litzner StralRe

Briinner Stralke

Schoénauer Ring

Litzner StralRe

Plovdiver Stralte

B 87

Lutzner Stralle

Zschochersche Strale

Jahnallee

Mecklenburger Stralle

Brandenburger Stralie

Friedrich-List-Platz

Merseburger Stralle

Miltitzer StralRe

Griiner Bogen

Nordplatz Gohliser Stral3e Pfaffendorfer Stralle
Paunsdorfer Stralte Geithainer StralRe Engelsdorfer Stralle
Permoserstralle HohentichelnstralRe Leonhard-Frank-Strale
Pfaffendorfer Stralle UferstralRe Parthenstralie

Prager Stral3e Gerichtsweg Gutenbergplatz

Prager Stral3e Franzosenallee Bockstralle

Richard-Lehmann-Stralie

Wundtstralle

Zwickauer Stralle

Riebeckstralte

Breite Stralle

Oststralle

Rittergutsstralle Gustav-Esche-Stralie Am Hirtenhaus
Semmelweisstralie Zwickauer Stralde Phlipp-Rosenthal-Stralle
Sommerfelder Stralle Engelsdorfer Stralle Karrnerstralie
Theodor-Heuss-Stralle Geithainer Stralle Permoserstralie

Torgauer Stralle

Eisenbahnstralle

Bautzner Stralle

Wilhelm-Leuschner-Platz

Peterssteinweg

Martin-Luther-Ring

Wolfgang-Heinze-Stralle Meusdorfer Stralle Hermannstralle
Wundtstralle Karl-Tauchnitz-Stralle Dufourstralie
Wourzner Strale Dresdner Stralte LilienstralRe

Wurzner Stralle

Wiebelstralle

Torgauer Stralle

Zeitzer Stralle

Rapitzer Stralle

Rippachtalstrale
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Stralle

von

bis

Zschochersche Stralle

Erich-Zeigner-Allee

Litzner StralRe

Hauptverkehrsstrale — iiber 5 bis 6 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Am Sportforum

Jahnallee

Leutzscher Allee

B2

Maximilianallee

Gobschelwitzer Stralle

Berliner Strale

Wittenberger Stralle

ApelstralBe

Bornaische Stralte

Prinz-Eugen-Stralle

Liechtensteinstralie

Bornaische Stralte

Leinestrale

Matzelstralle

Briinner Stralke

Litzner Stralle

Antonienstralie

Briinner Stralle

Gartnerstrale

Ratzelstralle

Chemnitzer Stralle

Holtystrale

Prager Stral3e

Delitzscher Stralke

Essener Stralle

Duibener Landstralte

Delitzscher StralRe Wittenbeger Stralle Schonefelder Stralle
Dieskaustralie Arthur-Nagel-Stralte Bismarckstralle
Dresdner Stralle Gerichtsweg KlasingstralRe

Emil-Fuchs-StralRe

Lortzingstralle

LeibnizstralRe

Engelsdorfer Stralle

Paunsdorfer Stralte

Sommerfelder StralRe

Georg-Schumann-Stralie

Eutritzscher Stralte

LitzowstralRe

Georg-Schumann-Stralie

Paul-Ernst-Strale

Am Zuckmantel

Georg-Schumann-Stralie

Seelenbinderstralle

Erika-von-Brockdorff-Stralte

Georg-Schwarz-Stralie

Philipp-Reis-Strale

Ludwig-Hupfeld-Stralie

Gerichtsweg Prager Stralie Taubchenweg
Gohliser Strale Nordplatz Ehrensteinstralie
Hermann-Liebmann-Stralle Stannebeinplatz Ludwigstralle
Holzhauser Stralie Ludolf-Colditz-Stralle Lange Reihe
Jahnallee Friedrich-Ebert-Stralie Funkenburgstralie
Johannisplatz Grimmaischer Steinweg Prager Stral3e

Kathe-Kollwitz-Stralle

Dittrichring

Thomasiusstralie

Karl-Heine-Stralle

Erich-Zeigner-Allee

Birkenstralle

Karl-Liebknecht-Stral3e Riemannstralie Emilienstralie
Karl-Liebknecht-Stral3e Richard-Lehmann-Stralle Scheffelstralie
Karl-Liebknecht-Stral3e Scharnhorststralie Kurt-Eisner-Stralde
Karl-Liebknecht-Stralie Steinstralle Hardenbergstralle
Karl-Tauchnitz-Stralle Wundtstralle Beethovenstralie
Kiewer Stralie Titaniaweg Uranusstralle

Kurt-Eisner-Stralle

Bernhard-Goéring-Stralte

Arthur-Hoffmann-Stralle

Landsberger Stral3e

Max-Liebermann-Strale

Viertelsweg

Louise-Otto-Peters-Allee

Zu den drei Kugeln

Wiederitzscher Landstralle

Litzner Stralle

Plovdiver Stralte

Blankenburger Stralle

Litzner StralRe

Schdnauer Ring

Kiewer Strale

Litzner StralRe

Schonauer Stralle

Wiprechtstralle

Litzner StralRe

Saalfelder StralRe

Henriettenstralle
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StraBe von bis
Marschnerstralte Kathe-Kollwitz-Stralle Jahnallee
Menckestralte Schillerweg Bergartenstralle

Mockauer Stralle

Rackwitzer StralRe

Volbedingstrale

NordstralRe

UferstralRe

ParthenstralRe

Nurnberger Stral3e

Bayrischer Platz

Briderstralle

Parthenstrale

Nordstrale

Eutritzscher Stralte

Peterssteinweg

Emilienstralle

Wilhem-Leuschner-Platz

Pfaffendorfer Stralle Parthenstralle Nordplatz
Pfaffendorfer Stralle Trondlinring UferstralBe
Plautstralle Schomburgkstrale Lyoner StralRe
Prager Stralte Johannisplatz StephanstralRe
Prager Stralte Franzosenallee MuldentalstraRe

Ratzelstrale

Herrmann-Meyer-Stral3e

Kurt-Kresse-Stralte

Richard-Lehmann-Stralie

Zwickauer Strale

An der Tabaksmuhle

Riebeckstralte

MuhlistralRe

Oststralle

Schonauer Strale

Herrmann-Meyer-Stral3e

Rippachtalstralie

Slevogtstralle

Diderotstralle

Max-Liebermann-StralRe

Sommerfelder Stralle

Zuckelhauser Stralke

Karrnerweg

StralRe des 18. Oktober

Johannisallee

Bayrischer Platz

Tauchaer Stralle Rostocker Stralle Theklaer Stralte
Travniker Strale Louise-Otto-Peters-Allee Neue Hallesche Stralte
UferstralRe NordstralRe Pfaffendorfer StralRe

Windmiuhlenstrafe

Nurnberger Stralie

Emilienstralle

Wurzner Stralle

Annenstrale

Cunnersdorfer Stralte

Zeitzer Stralle

Schkorlopper Stralte

BAB 38

Zblinerweg

Leutzscher Allee

Leibnizstralte

Zuckelhauser Stralte

Holzhauser Stralle

Sommerfelder Strale

Zweinaundorfer Strale

Hans-Sachs-Stralle

Engelsdorfer Stralle

Zweinaundorfer Stralle

Ungerstralle

MartinstralRe

Zwickauer Stralle

An der Marchenwiese

An der Tabaksmiuhle

Hauptverkehrsstralle — liber 4 bis 5 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

An der Tabaksmihle

Richard-Lehmann-Stralie

Zwickauer Stralle

Arno-Nitzsche-Strale

Meusdorfer StralRe

Zwickauer Stralle

August-Bebel-StralRe

Richard-Lehmann-Stralte

Kurt-Eisner-Stralle

Berliner Stralde Wittenberger Stralle ApelstralBe
BMW-Allee BAB 14 Dingolfinger Stral3e
Chemnitzer Strale LeinestralRe Holtystrale
Delitzscher LandstralRe Delitzscher Strale Messe-Allee

Delitzscher Stralle

Essener Strale

Schonefelder Stralle

Delitzscher Stralle

Dibener Landstrale

Delitzscher Landstralle

Dieskaustrale

Arthur-Nagel-Stralte

Immenstralle
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StraBe von bis
Dieskaustrale Rolf-Axen-Stralte Windorfer Stralle
Dresdner Stralle Taubchenweg Gerichtsweg

Dresdner Stralte

Klasingstralle

Kohlerstralte

Eisenbahnstralte

Mecklenburger StralRe

Konstantinstralte

Essener Stralle

Rosenowstralle

Friedrichshafner Strale

Friedrich-Ebert-Strale

Kathe-Kollwitz-Strale

Karl-Tauchnitz-Strale

Georg-Schumann-Stralie

Am Zuckmantel

Pittlerstrale

Georg-Schwarz-Stralde

Philipp-Reis-StralRe

Rickmarsdorfer Stralke

Gerhard-Ellrodt-Strale

Weidenweg

Bismarckstralle

GielerstralRe

Markranstadter Stralle

Naumburger Stralle

Goethesteig Wundtstralie Helenenstralie
Gohliser Stralte Ehrensteinstralle Kirchplatz
Gorkistralle Volksgartenstralle Ossietzkystralte
Griinewaldstralte RoRplatz Bruderstralle

Hans-Weigel-Stralle

Hugo-Aurig-Stralle

Riesaer Strale

Hermann-Liebmann-Stralie

Konradstralle

Ludwigstralle

Karl-Heine-Stralle

GielRerstralRe

Birkenstralle

Karl-Liebknecht-Stralle

Richard-Lehmann-Stralle

Steinstralle

Karl-Liebknecht-Stralle

Arno-Nitzsche-Stralle

Scheffelstralie

Karl-Liebknecht-Strale

Kurt-Eisner-Stralle

Riemannstralle

Karl-Liebknecht-Stralie Hardenbergstralle Scharnhorststralle
Kdnneritzstralle Schnorrstrale Industriestralle
Kohlgartenstralle Dresdner StralRe LilienstralRe
Kurt-Eisner-Stral3e Arthur-Hoffmann-Stral3e Altenburger Stral3e
Landsberger Stral3e Coppiplatz Hoepnerstrale
Leipziger StralRe Gutshofstralie Georg-Schwarz-Stralle
Lindenthaler Stralie Elsbethstralle Landsberger Stralie

Louise-Otto-Peters-Allee

Max-Liebermann-Strale

Zu den drei Kugeln

Louise-Otto-Peters-Allee

PoststralRe

Wiederitzscher LandstralRe

Ludwig-Hupfeld-Stralte

Merseburger Stralle

Neue Gutenbergstralle

Latzner Stralte WiprechtstralRe Saalfelder Stralle
Latzner Stralke Henriettenstralle Merseburger Stralle
Liatzowstralle Richterstralie Eisenacher Stralle
Liatzowstralle Gothaer Stralle Wilhelm-Sammet-Stralle
Marschnerstralle Ferdinand-Lassalle-Stralle Kathe-Kollwitz-Stralle

Merseburger Stralle

Hebelstralle

Litzner StralRe

Merseburger Stralle

Rickmarsdorfer StralRe

Calvisiusstralle

Mockernsche StralRe

MenckestralRe

Breitenfelder Strale

MuldentalstralRe

Bornaer Stralte

Zur alten Weintraube

Naunhofer Strale

Schonbachstralle

Breslauer Strale

Ossietzkystralie

Volbedingstralle

Stockelstrale
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Stralle

von

bis

Platnerstralle

Poetenweg

Menckestralie

Ratzelstralle

Schonauer Stralle

Mannheimer Stralle

Riebeckstralte

Prager Stralie

Miunhlstrale

Riesaer Strale

Hans-Weigel-Stralle

Sabinenstralle

Rippachtalstralle Weidenweg Schoénauer Stralie
Schoénauer Stralde Ludwigsburger Stral3e Latzner Stralke
Slevogtstralle Yorckstrale Diderotstrale
Stannebeinplatz Rohrteichstralie Hermann-Liebmann-Stralle
Taubchenweg Kippenbergstralle Zweinaundorfer Stralle
Taubchenweg Gutenbergplatz Anna-Kuhnow-Stralle
Tauchaer Stralle Rostocker Stralte Kratzbergstralle

Tauchaer StraRe Kieler Stralle Theklaer Strale

Torgauer Stralle

Wourzner Strale

Eisenbahnstralle

Volbedingstralle

Mockauer Stralle

Ossietzkystralte

Weidenweg

Rippachtalstralle

Schonauer Stralle

Windmuhlenstralte

Emilienstralle

GriinewaldstralRe

Wittenbeger Stralle Berliner Stralte Delitzscher Stralke
Zeitzer Stralle Rippachtalstralle Stadtgrenze
Zschochersche Strafte Lauchstadter Stralle Schmiedestrale

Zschochersche Strale

Dieskaustralle

Limburgerstrale

Zschochersche Strale

Naumburger Stralie

Lauchstadter Stralte

Zweinaundorfer Strale

Taubchenweg

Ungerstralie

Zwickauer Stral3e

Richard-Lehmann-Stralte

Semmelweisstralte

Zwickauer Stral3e

Probstheidaer Strale

An der Marchenwiese

HauptverkehrsstraBe — iiber 3 bis 4 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Altranstadter Stralle

Windorfer Stralle

Antonienstralle

Arthur-Hoffmann-Stralle

Kurt-Eisner-Stralle

Hohe Strale

August-Bebel-StralRe

Kurt-Eisner-Stralle

Kornerstralte

Augustusplatz

Grimmaischer Steinweg

Goethestralle

Bernhard-Goring-Stralte Schenkendorfstralle Hohe StralRe
Bornaische Stralle MatzelstralRe Siegfriedstrale
Bornaische Stralle Prinz-Eugen-Stralie Meusdorfer Stralde
Brandenburger Stralle Mecklenburger StralRe Lagerhofstrale

Brandstralle Mathildenstralle Selneckerstralie
BriickenstralRe Dieskaustralie Ziegeleiweg
CoppistralRe Landsberger Stralte Heinrich-Budde-Stralie
CoppistralRe Salistralle Delitzscher Strafte
Delitzscher LandstralRe Messe-Allee LindenstralBe
DieskaustralRe Seumestralle Immenstrale
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Stralle

von

bis

Dresdner Strale

Kohlerstralie

Breite Stralle

Eisenbahnstralle

KonstantinstralRe

Torgauer Stralle

Engelsdorfer Stralle

Zweinaundorfer Strale

Paunsdorfer Stralte

Erich-Zeigner-Allee

IndustriestralRe

Zschochersche Stralle

Essener Stralle

Friedrichshafner Stralte

Mockauer Strale

Ferdinand-Lassalle-Strale

Kathe-Kollwitz-Strale

Marschnerstrale

Georg-Schumann-Stralie

Pittlerstralle

Neue Hallesche Stralte

Gerhard-Ellrodt-Stralle

Bismarckstralie

Dieskaustralle

GielerstralRe

Antonienstrale

Markranstadter Stralle

Gorkistralle Stannebeinplatz Stockelstrale
GorkistralRe Schmidt-Ruhl-Stralte Loébauer StralRe
Grinewaldstralie Windmiuhlenstralle BrlderstralRe
Gutenbergplatz Prager Stralie Taubchenweg
Hallesche Stralte Georg-Schumann-Stralie Schragweg

Hans-Weigel-Stralle

Arthur-Winkler-Straflte

Hugo-Aurig-Stralle

Hermann-Liebmann-Stralie

Bergstralte

Konradstralle

Hohentichelnstralle

Torgauer Stralle

Permoserstralie

Holzhauser StralRe

Zuckelhauser Stralte

Stotteritzer Landstralle

Industriestralie Erich-Zeigner-Allee Kdénneritzstralle
Johannisallee Liebigstralle Ostplatz
Karl-Heine-Stralle Engertstrale GielRerstralle
Karl-Tauchnitz-Stralle Beethovenstralle Wilhelm-Seyfferth-Stralle

Kieler Stral3e

Essener Strale

Beuthstrale

Kiewer Stralie RatzelstralRe Titaniaweg
Kiewer Stralie UranusstralRe Lyoner StralRe
Kirchplatz Lutzowstralle Gohliser Stralke
KirschbergstralRe Eisenacher Stralle Faradaystralle
Kirschbergstralle Kernstralie Knopstralle
Kohlgartenstralie Lilienstralle Bergstralie
Kolmstralie Kommandant-Prendel-Allee Schlesierstralle
Kommandand-Prendel-Allee Prager Stralie Naunhofer Stral3e
Landsberger Stralte Hoepnerstralie Viertelsweg
Landsberger Stralte Max-Liebermann-Stralle Norderneyer Weg

Leinestrale

Chemnitzer Stralle

Bei der Krahenhdtte

Leipziger StralRe

Gutshofstralle

Untere Muhlstrale

Linkelstralte

Am Hirtenhaus

Pater-Gordian-Strale

Lobauer Stralle

Volksgartenstralle

Bautzner Stralle

Ludolf-Colditz-Stralle

Naunhofer Stral3e

Holzhauser Stralle

Ludwig-Hupfeld-Stralte

Neue Gutenbergstralie

Georg-Schwarz-Stralle

LutzowstralRe

Eisenacher Stralte

Gothaer Stralte
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StraBBe von bis
LitzowstralRe Berggartenstralie Kirchplatz
Lyoner StralRe Kiewer Stralle Schoénauer Stralie

Maximilianallee

Dibener Landstrale

Podelwitzer Stralte

Merseburger Stralle

Calvisiusstralie

Hebelstralle

Mockauer Stralle

Volbedingstralle

Dortmunder Stral3e

MuldentalstralRe Bornaer Stralie Stadtgrenze
Naunhofer Stralle Breslauer Stralle Ludolf-Colditz-Strafl3e
Nirnberger Stralle Briderstralle Goldschmidtstrale
Ossietzkystralte Stockelstralle GorkistralBe

OststralRe Ostplatz Holsteinstrale
Papiermunhlstralle Stotteritzer Stralke Untere Eichstadtstralie
Paunsdorfer Allee Sommerfelder Weg Heiterblickallee

Plautstralle

Litzner Stralle

Schomburgkstralle

PoststralRe

Sattlerweg

Louise-Otto-Peters-Allee

Prinz-Eugen-Stralle

Wolfgang-Heinze-Stralle

Apitzschgasse

QuerstralRe

Johannisplatz

Dorrienstralle

Ratzelstralle

Schonauer Stralle

Herrmann-Meyer-Stralte

Ratzelstralle

Krakauer Stralle

Mannheimer Stralle

Riesaer Strale

Schongauer Stralke

Hans-Weigel-Stralle

Riesaer Strale

Wurzner Stralle

Johannes-Karner-Stralle

Rippachtalstralle Gerhard-Ellrodt-Strale Zeitzer Stralle
Rohrteichstralle Adenauerallee Stannebeinplatz
Rofstralke Alte Holzhausener Stralle Holzhausener Strale
Ruckmarsdorfer Stralle Merseburger Stralle Georg-Schwarz-Stralle
S 242 MuldentalstralRe Stadtgrenze
Schnorrstralie Kdnneritzstralle Rédelstralie
Schoénauer Stralie Herrmann-Meyer-Stral3e Ludwigsburger Stral3e
Schonefelder Allee Rohrteichstralle Zeumerstrale
Semmelweisstralle Altenburger Stralke Zwickauer StralRe

Semmelweisstralte

Philipp-Rosenthal-Stralte

Prager Stral3e

Slevogtstralle

Yorckstralte

Georg-Schumann-Stralle

Spinnereistralle

Saarlander

Thiringer Stralle

Stotteritzer Landstralle

Holzhauser Stralle

Molkauer Strale

Stotteritzer Landstrale

Christian-Grunert-Stralte

Hauptstralte

Stotteritzer StralRe

Kregelstralle

Papiermiuhlstrafie

Stral’e am See

Ratzelstralle

Litzner StralRe

Stral’e des 18. Oktober

Johannisallee

Semmelweisstralie

Taubchenweg Anna-Kuhnow-Stralle Kippenbergstralie
Tauchaer Stralle Kratzbergstralle Stadtgrenze
Theklaer Stralle Braunstralie Sosaer Stralde

Theresienstralle

DieselstralRe

Maximilianallee
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Stralle

von

bis

TheresienstralRe

Delitzscher Stralle

Hartzstralle

VirchowstralRe

Latzowstrale

Max-Liebermann-StralRe

Volksgartenstralle

GorkistralRe

Loébauer StralRe

Volksgartenstralle

Bastleinstralte

Adenauerallee

Waldstralle Jahnallee Gustav-Adolf-Stralle
William-Zipperer-Stralte Hebelstralle Friesenstrale

Windorfer Stralle DieskaustralRe Altranstadter Stral3e
Windscheidstralle Selneckerstrale Richard-Lehmann-Stralie

Wolfgang-Heinze-Stralle

Hermannstralie

Selneckerstralte

Wurzner Stralle

Torgauer Stralle

Annenstralie

Wurzner Stralle

Cunnersdorfer Stralle

Riesaer StralRe

Zeitzer Stralte

Werkstralle

Schkorlopper Stralle

Zschochersche Strale

Limburger Stral3e

Naumburger Stralle

Zschochersche Stralle

Karl-Heine-Stralle

Erich-Zeigner-Allee

Zweinaundorfer Stralle

Martinstralle

Herrnhuter StralRe

Zweinaundorfer Stralle

Am Gterring

Hans-Sachs-Stralle

Zwickauer Stralle

An der Tabaksmihle

Richard-Lehmann-Stralie
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2.2 StraBenabschnitte mit einem Verkehrsaufkommen unter 3 Millionen Fahrzeuge/Jahr

Tab. 37: Zusétzlich kartierte StraBen(abschnitte) mit einem Verkehrsaufkommen unter 3 Millionen

Fahrzeuge/Jahr

Stralle

von

bis

zusiétzliche StraBen(abschnitte) — iiber 2 bis 3 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Adenauerallee

Rackwitzer Stralle

Brandenburger Stral3e

Alte Tauchaer Stralte

Liebertwolkwitzer Markt

RoRmarkt

Am Gaterring

Oststralle

Zweinaundorfer Strale

Arno-Nitzsche-StralRe

Bernhard-Goring-Stralte

Meusdorfer StralRe

Arthur-Hoffmann-Stralte

Arno-Nitzsche-Strale

Kurt-Eisner-Strale

Arthur-Winkler-Strale Hans-Weigel-Stralle Engelsdorfer Stralle
Baalsdorfer Strale Hauptstralie Althener StralRe
Bernhard-Goring-Strafie Kurt-Eisner-Stralle Schenkendorfstrale
BismarckstralRe Gerhard-Ellrodt-Stralle Arthur-Nagel-Stralie
BMW-Allee Alte Seehausener Stralle Dingolfinger Stral3e

Bornaer Strale

S 38

Muldentalstralie

Bornaische Stralte

Siegfriedstralle

Liechtensteinstralie

Bornaische Stralte

Meusdorfer StralRe

Wiedebachstralte

Bornaische Stralte

Lindenstrale

Leinestralle

Brandstralte Wolfgang-Heinze-Stralte MathildenstraRe
Breitenfelder Stralle Moéckernsche Stralle Landsberger Stral3e
BruderstralRe Nurnberger Stralie Talstral’e
Connewitzer Stralle Probstheidaer Stralle Prager Stral3e
CoppistralRe Heinrich-Budde-Stralie Sasstralle
Delitzscher LandstralRe LindenstralRe Stentzlerstralle
Delitzscher Stral3e Blochmannstrale Wittenberger Stralle
Demmeringstralle William-Zipperer-Stralle Odermannstralie

Dieskaustrale

Rolf-Axen-Stralle

Antonienstralie

DieskaustralRe FortunabadstralRe Seumestralle
Dingolfinger Stralle BMW-Allee Am Schenkberg
DufourstralRe Koérnerstralie WundtstralRe
Eisenbahnstralle Torgauer Stralle Bautzmannstralle
Engelsdorfer Stralle Sommerfelder Stralle Mihlweg
Engelsdorfer Stralle Baumeister-Gunther-Strale Arthur-Winkler-Stral3e
Engertstralle Naumburger Stralde Karl-Heine-Stralle
Erich-Zeigner-Allee Antonienstralie Industriestralle
Ernst-Guhr-Strale Mihlweg Knorrstrale

Friedrich-Bosse-Strale

LinkelstralRe

Am Zuckmantel

Friedrich-Ebert-Stralle

Kathe-Kollwitz-StralRe

Jahnallee

Friedrichshafner Stral3e

Leonhardtstralle

Essener Stralle

Friesenstrale

William-Zipperer-Stralte

Hans-Driesch-Stralle

Geithainer Strale

Julius-Krause-Stralte

Watzdorfstralie
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Stralle

von

bis

Georg-Schwarz-Stralte

PrieRnitzstralRe

Rickmarsdorfer Stralle

Georg-Schwarz-Stralte Uhlandstralie Wielandstrale
Gerhard-Ellrodt-Strale Rippachtalstralle Weidenweg
Giellerstralle Industriestralle Karl-Heine-StralRe
Goldschmidtstralle Stephanstralle Nurnberger Stralde
Gorkistrale Stdckelstrale Schmidt-Rahl-Stralle
Gorkistralle Ossietzkystralle Theklaer Stralde
HandelstralRe Holzhausener Stralte Hauptstralie
Hans-Weigel-Stralle Ernst-Guhr-Stralle Arthur-Winkler-StraRe
Hauptstralie Handelstralle Baalsdorfer Stralle
Heiterblickallee Permoserstralle KreuzdornstralRe
Hermann-Liebmann-Stralte Wurzner Stral’e Bergstralie

Hirschfelder Stralle

Brandiser Stralle

Hersvelder Stralte

Holzhauser StralRe

Naunhofer Stralte

Ludolf-Colditz-Stralle

Holzhausener Stralke

Alte Tauchaer Stralte

HandelstralRe

Jahnallee

Zschochersche Stralle

Litzner StralRe

Johannisallee

StralRe des 18. Oktober

Liebigstralie

Kieler Stralle BeuthstralRe Tauchaer Stralle
Kirchstralle Muldentalstralle Gartnergasse
Kirschbergstralle Faradaystralle Kernstralie
Klingerweg Nonnenweg Kéathe-Kollwitz-Stralle
Koénneritzstralle HolbeinstralRe Klingerweg
Kohlgartenstralle Bergstralie Ranftsche Gasse
Kolmstrafie Schlesierstrafie Holzhauser StralRe
Kommandant-Prendel-Allee Naunhofer Stralle Kolmstralie
Kuhturmstral3e Angerstralle Jahnallee
Landsberger Stral3e Norderneyer Weg Mdéckernscher Weg
Lausener Stralle Albersdorfer Stralie Ratzelstralle

Leinestrale

Bornaische Stralle

Bei der Krahenhitte

Leipziger Stral3e Untere Muhlstralle Litzschenaer Stralle
LilienstraRe Wurzner Stralte Kohlgartenstralie
Lébauer Stralle Gorkistralle Volksgartenstrale
Ludolf-Colditz-Stral3e Prager Stralie Naunhofer Stral3e

MartinstralRe

Zweinaundorfer Strale

Nerchauer Stralte

Matzelstralle

Helenenstralle

Bornaische Stralte

Messe-Allee Maximilianallee BMW-Allee
Meusdorfer Stralle Thierbacher Stralte Arno-Nitzsche-StralRe
Miltitzer Stralle Saturnstralle Merseburger Stralle

Mockauer Stralle

Dortmunder Stralte

Tauchaer Stralle

Mockernsche Stralle

Breitenfelder Stralle

Eisenacher Strale

Molkauer Strale

Zuckelhausener Ring

Arthur-Polenz-Stralte
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StraBBe von bis

Molkauer Stralle Weilkdornweg Karrnerstralie
Mihlweg Werkstattenstralle Ernst-Guhr-StralRe
MuldentalstraRe Zur Alten Weintraube Prager Stralle
Naunhofer Stralle Prager Stralie Holzhauser Stralte
Neue Hallesche Straflie Pittlerstralle Stadtgrenze
Nordplatz Gohliser Stralde Balzacstralle
Nurnberger Stralie Goldschmidtstralle Johannisplatz

Oststralle

Holsteinstralle

Papiermiuhlstraflie

Papiermunhlstralle

Untere Eichstadtstralle

Arnoldstralle

Pater-Gordian-StralRe

LinkelstralRe

Damaschkestralle

Pittlerstrale Georg-Schumann-Stralie Am Bdérnchen
Portitzer Allee Torgauer Stralke DebyestralRe
PoststralRe PorschestralRe Sattlerweg
Prinz-Eugen-Stralle Apitzschstrafie Bornaische Stralle

Probstheidaer Stralle Zwickauer Stralte Connewitzer Strale
Querstrale Doérrienstralie Schutzenstralle
Radefelder Allee Poststralle Neue Hallesche Stralte

Ranftsche Gasse

Ludwig-Erhard-Stralte

Kohlgartenstralie

Ratzelstralle

Stralle am See

Krakauer StralRe

Riemannstralle

Harkortstralle

Karl-Liebknecht-Strale

Riesaer Strale

Johannes-Karner-Stralle

Schongauerstralle

Riesaer Strale

Sabinenstralle

Dresdner Stralle

Rippachtalstralle

Gerhard-Ellrodt-StralRe

Weidenweg

Rosa-Luxemburg-Stralle

Wintergartenstralle

Hans-Poeche-Stralle

Roscherstralle

Balzacstralie

Berliner Stralle

Saarlander Stralte

Spinnereistralie

Lutzner Stralte

Saturnstralle UranusstralRe Taurusweg

Schongauerstralle Permoserstralle Kreisverkehr Schongauerstralle
Stannebeinplatz Gorkistralle Rohrteichstralte

StephanstralRe Goldschmidtstralle Prager Stral3e

Stotteritzer Landstrale Moélkauer StralRe Christian-Grunert-Stralle
Stotteritzer Landstralie Hauptstralie Seifertshainer Stralle
Stotteritzer Stralle Riebeckstralie Kregelstralle

Strimpellstralle

Nieritzstrale

Russenstralle

Tannenwaldstralle

Pater-Gordian-Stralte

Lindenthaler Hauptstralie

Taubchenweg Dresdner Stralke Gutenbergplatz
Tauchaer StralRe Mockauer StralRe Kieler Stralle
Theklaer Stralle GorkistralRe Braunstralie
Theklaer StralRe Sosaer Strale Tauchaer StraRe

Theresienstralle

Hartzstralle

Dieselstrale

Volksgartenstralle

Lobauer Stralle

Bastleinstralle

-78-



StraBBe von bis
Waldstralie Gustav-Adolf-StralRe Goyastralle
Weidenweg Gerhard-Ellrodt-Stralke Rippachtalstrae

Wiederitzscher Landstralle

An der Hufschmiede

Louise-Otto-Peters-Allee

William-Zipperer-Stralte

Friesenstralle

Calvisiusstralle

William-Zipperer-Stralte

Demmeringstralle

Hebelstralle

Windmiuhlenstrale

HartelstralRe

Wilhelm-Leuschner-Platz

Wodanstralle Torgauer Stralle Tauchaer Stralle
Zeitzer Stral3e Zur WeilRen Mark Werkstralie
Zeumerstralie Ossietzkystrale Schonefelder Allee
Zweinaundorfer Stralle Sommerfelder StralRe Gottschalkstralle
Zwickauer Stralle Johannes-R.-Becher-Stralle Probstheidaer Stralle

zusatzliche StraBBen(abschnitte) — iiber 1 bis 2 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Altenburger Stralle Richard-Lehmann-Stralie Kurt-Eisner-Stralle
Althener Anger Althener Stralle Zum Althener Sportplatz
Althener Stralle Baalsdorfer Strale Althener Anger

Am Pfingstanger Litzschenaer Stralte Am Brunnen

Am Wasserschloss

William-Zipperer-Stralte

Hans-Driesch-Stralle

An der Hufschmiede

Wiederitzscher Landstralle

Lindenthaler Hauptstralle

Angerstralle

Kuhturmstrafle

Erich-Koéhn-Strale

Annenstralle

Wurzner Stralle

Eisenbahnstralle

Arno-Nitzsche-Strale

Karl-Liebknecht-Strale

Bernhard-Goring-Stral3e

Arthur-Nagel-Stralle

Bismarckstralie

Dieskaustralte

Bahnhofstralle

Kleine Gartenstralle

Neuer Weg

Bautzner Stral3e

Lobauer Strale

Torgauer Stralle

Beethovenstralle

Karl-Tauchnitz-StralRe

Grassistralle

Berggartenstralle

Kirchplatz

Menckestralie

Bernhard-Goring-Stralle

Richard-Lehmann-Stralte

Arno-Nitzsche-Stralke

BismarckstralRe

Arthur-Nagel-Stralte

Dieskaustralte

Blochmannstralle Litzowstrale Delitzscher Stralle
BockstralRe Prager Stralie Strimpellstrale
Bornaische Stralie Wiedebachstralte Karl-Liebknecht-Strale

Brandiser Strale

Zweinaundorfer Strale

Zum Alten Seebad

Braunstralie Bautzner Strale Heiterblickstralle
Burghausener Stralle Frankenweg Litzschenaer Stralle
Cranachstralte Demmeringstralle Latzner Stralte

Cunnersdorfer Stralle

Wurzner Stralle

Julius-Krause-Stralle

Dankwartstralle Liechtensteinstralle Zwickauer Strale
Delitzscher LandstralRe Gustav-Adolf-Allee BAB 14
Dieskaustralie Knautnaundorfer Stralle Fortunabadstraflie
Dingolfinger Stralle BMW-Allee Goteborger Stralke
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Stralle

von

bis

DorfstralRe

KiesgrubenstralRe

Mittelstralle

Dortmunder Stralke

Mockauer Stralle

Essener Stralle

Durrstralle Siegfriedstralle Dankwartstralle
Eisenacher Stralle Stockstralle Lindenthaler Stralle
Eisenbahnstralle Bautzmannstralle Annenstralie
Endersstralie Gutsmuthsstralle Ldtzner StralRe
Engelsdorfer Stralle Muhlweg Baalsdorfer Stralle
Engelsdorfer Stralle Kirchweg Hugo-Aurig-Stralle
Erich-Kéhn-StralRe William-Zipperer-Stralte AngerstralBe
Friedrich-Bosse-Stralle Am Zuckmantel LucknerstralRe
Friedrichshafner Stralle Essener Stralle Schildberger Weg
Friedrichshafner Stralle Volbedingstralte LeonhardtstraRe

Garskestralie Lutzner StralBe Schdénauer Stralle
Gartnerstralle Stralle am Park Brinner Stralke
Geithainer Stralle Gutberletstrafle Watzdorfstralie
Georg-Schwarz-Stralte Wielandstralle PrieRnitzstralRe
Georg-Schwarz-Stralte Erich-Kéhn-StralRe Uhlandstralie
Gerhard-Ellrodt-Strale Thomas-Miintzer-Stralle Rippachtalstrale
Geschwister-Scholl-Stralte Auenweg Am Bahnhof
Geschwister-Scholl-Stralie An der Alten Post Miltitzer Stral3e
GieRerstralle Naumburger Stral3e Industriestralie

GielRerstralRe

Rolf-Axen-Stralle

Antonienstralie

Goldschmidtstralle RoRplatz Nurnberger Stral3e
Goteborger Stralle Tauchaer StralRe Stralsunder Stralte
Gottschalkstralle Karl-Friedrich-StralRe Albrechtshainer Stral3e
GroBmiltitzer Stral3e Latzner StralRe Auenweg

Gundorfer Stralde Miltitzer Stralle Frankenweg
Gustav-Adolf-Stralle Funkenburgstralle Leibnizstralle
Gypsbergstrale Essener Stralle Mockauer Ring
Heinrich-Heine-Stralte Leipziger Stralle Schoénauer Landstralte
Heiterblickallee Kreuzdornstrafie Paunsdorfer Allee
Hersvelder Stralle Hirschfelder Stralle Dorfstralle

Herzberger Stralle Arnoldplatz Sommerfelder Stralle
Hirschfelder Flur Hersvelder Stralle Stadtgrenze
Hirschfelder Stral3e Hersvelder Stralle Stadtgrenze

HolsteinstralRe

Stotteritzer Stralle

Nerchauer Stralle

Hugo-Aurig-Strale

Hans-Weigel-Stralle

Engelsdorfer Stralle

Huygensstralle BliicherstralRe Georg-Schumann-Stralle
Ihmelstralle KronerstralRe Wurzner StralRe
Industriestralie Zschochersche Stralie Erich-Zeigner-Allee

Karl-Friedrich-Stral3e

Molkauer Stral3e

GottschalkstralRe
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Stralle

von

bis

Karl-Jungbluth-Strale

Liechtensteinstralte

Probstheidaer StralRe

Knautnaundorfer Stralle Zeitzer StralRe Dieskaustralte
Kdnneritzstralle Industriestralle HolbeinstralRe
Kdnneritzstralle Antonienstralte Schnorrstralte
Kohlenstralie Arthur-Hoffmann-StralRe Shakespearestralle
Kregelstralle Prager Stralie Stotteritzer Stralle
Krénerstralle Bernhardtstrale Ihmelsstrale
Landsberger Stralle Bahnhofstralle Louise-Otto-Peters-Allee
Leonhard-Frank-Stralle Rosmarinweg Permoserstralte
LeupoldstraRe Torgauer Stralle Braunstralie

Liechtensteinstralie

Bornaische Stralte

Karl-Jungbluth-Strale

Lindenthaler Hauptstralle

Tannenwaldstralle

An der Hufschmiede

Lucknerstrale

Friedrich-Bosse-Strale

Georg-Schumann-Stralle

LutzowstralRe

Wilhelm-Sammet-Stralle

LenaustralRe

Litzschenaer Stralle
Meusdorfer Stralle

Burghausener Strafie
Wolfgang-Heinze-Stralle

Am Pfingstanger
Thierbacher Stralle

Miltitzer Strale

Merseburger Stralle

Bienitzstralle

Molkauer Stralle Karrnerstrale Karl-Friedrich-Stralte
Molkauer Stralle Arthur-Polenz-Stralle WeilRdornweg
Muhlweg Engelsdorfer Strale Werkstattenstralle
Naumburger Stral3e Engertstrale GielRerstralRe

Naunhofer Landstralle

Teichmannstralle

Im Tannengrund

Naunhofer Strale

Ludolf-Colditz-Stralte

Kommandant-Prendel-Allee

Nieritzstralle

Prager Stralie

Bockstralle

Nikolai-Rumjanzew-Stralle

Schonauer Stralle

Stralle am Park

Nonnenstralte Karl-Heine-StralRe Industriestralle
Oberdorfstralle Papiermunhlstralte Sommerfelder Stralle
Odermannstralle Litzner StralRe DemmeringstralRe

Papiermunhlstralle

Arnoldstrale

Oberdorfstralte

Paunsdorfer Allee

Riesaer Strale

Sommerfelder Weg

Philipp-Rosenthal-Stralle

Prager Stralie

Linnéstrale

Plodiver Strale

Lutzner Strale

Saturnstrale

Portitzer Allee

Debyestralle

Heiterblickallee

Probstheidaer Strale

Karl-Jungbluth-Stralle

Zwickauer Stralle

Plchauer Stralle

Wurzner Stral3e

Rosmarinweg

Riemannstralle

Karl-Liebknecht-Stralle

Bayrischer Platz

Riemannstralie Simsonstralle HarkortstralRe
Rosa-Luxemburg-Stralle Hans-Poeche-Stralle Ludwig-Erhard-Stral3e
Rosa-Luxemburg-Stralle Eisenbahnstralle Ludwigstralle
Rosenowstrale Essener Stralle Katzmannstralle

Rostocker Strale

Tauchaer Strale
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Stralle

von

bis

Rostocker StralRe

Torgauer Stralle

Stohrerstralle

Russenstralle StrimpellstralBe Liebertwolkwitzer Strafte
Saalfelder StralRe SpinnereistralRe DemmeringstralRe
Saturnstralle Taurusweg Plovdiver Stralie

Schonauer Strale

Litzner StralRe

Lyoner StralRe

SchonbachstralRe

Naunhofer Stral3e

Papiermiihlstraflie

Schonauer Landstralle

Heinrich-Heine-Strale

Merseburger Stralle

Schdénauer Ring

Litzner Strale

Am Schwalbennest

Schongauerstralle

Riesaer Strale

Kreisverkehr Schongauerstralle

Schiitzenstralle

QuerstralRe

Wintergartenstralie

Seehausener Allee

Maximilianallee

Handelsring

Siegfriedstralie

Bornaische Stralte

Teichgraberstralle

Stannebeinplatz

Hermann-Liebmann-Stralie

Gorkistralte

Stockstralle Mockernsche Strale Eisenacher Stralle
Stéhrerstralle Theklaer Strale Brahestralie
Stralsunder Stral3e Goteborger Stralle Dingolfinger Stralie
Stralsunder Stralte Tauchaer StralRe Gogolstralie

Sidtangente

Landsberger Stralte

Delitzscher Landstralle

TalstralRe

Briiderstralie

Goldschmidtstralle

Teichmannstrale

Naunhofer Landstralle

Liebertwolkwitzer Markt

Thomas-Miintzer-Stralle
Werkstattenstralle

Gerhard-Ellrodt-StralRe
Gutberletstralle

Zur Heide
Muhlweg

Werkstralle

Schkorlopper Stral3e

Zeitzer Stralte

Wiederitzscher Landstralle

Louise-Otto-Peters-Allee

Delitzscher Landstrale

Wilhelm-Leuschner-Platz

Peterssteinweg

Markthallenstralie

William-Zipperer-Stralle

Calvisiusstrale

Ellernweg

Zschochersche Strale

Lutzner Strale

Kuhturmstralle

Zschortauer Stralle

Nathusiusstralte

Essener Stralle

Zu den drei Kugeln

Louise-Otto-Peters-Allee

Landsberger Stral3e

Zuckelhausener Ring

Liebertwolkwitzer StralRe

Molkauer Stralle

Zweinaundorfer Stralle Engelsdorfer StralRe Sommerfelder Stralle
Zweinaundorfer Strale Gottschalkstralte Brandiser Strale
Zwickauer Stral3e Dankwartstralie Johannes-R.-Becher-Stralle

zusatzliche StraBen(abschnitte) — iiber 0,5 bis 1 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Alte Seehausener Stralle

An der Hauptstralte

BMW-Allee

Alte Tauchaer Stralte

Klipphausenstralle

Liebertwolkwitzer StralRe

Am Ring

Merkwitzer Stral3e

Stadtgrenze

Am Zuckmantel

Georg-Schumann-Stralie

Friedrich-Bosse-Stralte

An der Hauptstralle

Am Feld

Alte Seehausener Stralle

Annaberger Strale

Georg-Schumann-Stralde

Karl-Helbig-Stralle
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Stralle

von

bis

Arthur-Nagel-Stralke

Schonauer Stralle

Bismarckstralle

Bahnhofstralle Neuer Weg Delitzscher Landstralle
Bahnhofstralle Landsberger Stralte Kleine Gartenstralle
Beethovenstralle Grassistralle HarkortstralRe
Bernhardstrafie Breite Stralle Krénerstrale
BMW-Allee Alte Seehausener Stralle Am Schenkberg

Brandiser Strale

Zum Alten Seebad

Hirschfelder Stralle

Braunstralie Heiterblickallee Theklaer Stral3e
Cottaweg Hans-Driesch-Stralle Jahnallee

Delitzscher Landstralle StentzlerstralRe Gustav-Adolf-Allee
Demmeringstralle Cranachstralie William-Zipperer-Stralle
Dingolfinger Stralte Seehausener Allee BMW-Allee
Elisabeth-Schumacher-Strafie Permoserstralie Riesaer Stralle
Engelsdorfer Stralle Arthur-Winkler-Stral3e Kirchweg
Ferdinand-Lassalle-Stralle Hauptmannstralle Gustav-Mahler-Stralie

Georg-Schwarz-Stralie

Merseburger Stralle

Erich-Koéhn-Strale

GorkistralRe

Loébauer Stralle

Volksgartenstralle

GrundstralRe

Cradefelder Stralle

PlauBiger Dorfstralle

Gustav-Adolf-Allee

Louise-Otto-Peters-Allee

Delitzscher Landstralle

Gustav-Adolf-Stralle

Waldstralle

Funkenburgstralie

Gustav-Adolf-Stralle

Leibnizstralle

Humboldtstralte

Hans-Beimler-Stralle

Slevogtstralie

Karl-Helbig-Stralle

Henriettenstralle Lutzner Stralle Endersstralle
Hirschfelder Stral3e Althener Stral3e Brandiser Stral3e
Holtystrale Heinrich-Mann-Stral3e Prager Stralle
Kratzbergstralle Cradefelder Stralle Tauchaer Strale
Liebertwolkwitzer Stral3e Alte Tauchaer Strale Zuckelhausener Ring

Lindenthaler Strafie Eisenacher Stralle Georg-Schumann-Stralle
LitzowstralRe Lenaustralie Coppistralle
Menckestralte Gohliser Stralte SchlélRchenweg

Muhlenstralte

Stahmelner Stralle

Hallesche Stralte

Naunhofer Strale

Holzhauser Stralle

Schonbachstralle

Otto-Schmiedt-Stralte

Hans-Driesch-Stralle

Rathenaustralte

Parkstralle Prager Stralie Zuckelhausener Ring
Philipp-Reis-Strale Georg-Schwarz-Stralde Rathenaustralie
Pittlerstrale Neue Hallesche Strafie Pater-Gordian-Stralle
Poststrale Radefelder Allee Porschestralle
Rathenaustralie Otto-Schmiedt-Stralle Hans-Driesch-Stralle
Regensburger Stralle BMW-Allee Dibener Landstralie
Rehbacher Anger Albersdorfer Weg Rehbacher Stralke
Rehbacher Stralle Rehbacher Anger Bdsdorfer Stralle
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StraBBe von bis
Rosa-Luxemburg-Stralle Ludwigstralie Schuze-Delitzsch-Stralle
Rostocker StralRe Stoéhrerstralle Sosaer Stralle
Schoénauer Stralie Arthur-Nagel-Stralte Rippachtalstrale
Schonauer Landstralie Leipziger Stralle Zur Ziegelei
Seehausener Allee Handelsring Goteborger Stralle
Seifertshainer Stralle Stotteritzer Landstralle Stadtgrenze

Stahmelner Stralle Pittlerstralle ClauBbruchstralle
Stralsunder Stralle Alte Theklaer Strale Hohenheidaer Stralie

Stralsunder StralRe

Gogolstralte

Goteborger Stralle

Strale am Park

Gartnerstralle

Nikolai-Rumjanzew-Stralie

TalstralRe

Thomas-Miintzer-Stralle

Goldschmidtstralle

Zschochersche Allee

Johannisplatz
Zur Heide

William-Zipperer-Strale

Ellernweg

Am Wasserschloss

Yorckstralte

Slevogtstralie

Erika-von-Brockdorff-Stralte

Zschochersche Allee

Lausener StralRe

Thomas-MUintzer-Strale

Zuckelhauser Stralte

Sommerfelder Stralle

Oberdorfstralte

zusatzliche StraBen(abschnitte) — unter 0,5 Mio. Kraftfahrzeuge/Jahr

Albersdorfer Weg Rippachtalstralle Rapitzer StralRe
An der Hauptstralie Alte Seehausener Stralle Am Ring
Azaleenstralle Knautnaundorfer Stral3e ErikenstralRe
Ferdinand-Lassalle-Stralle Marschnerstralle HauptmannstralRe

Franz-Flemming-Strafie

Merseburger Stralle

Georg-Schwarz-Stralle

Friedrich-Ebert-Strale

Jahnallee

Christianstralle

Gustav-Adolf-Stralle

Friedrich-Ebert-Strale

Waldstralle

Hans-Driesch-Stralle

Franz-Flemming-Stral3e

Georg-Schwarz-Stralle

Landsberger Stral3e Méckernscher Weg Siudtangente
Liechtensteinstralle Karl-Jungbluth-Stralle DurrstralBe
Lindenthaler Stralle Wolfener Stralle Eisenacher Stralle
Menckestralte SchléRchenweg Schillerweg

Merkwitzer Strale

Am Hasengraben

Gottscheinaer Landstrale

Nonnenstralte

Industriestralle

Erich-Zeigner-Allee

Philipp-Rosenthal-Strale

Paul-List-Stralle

Linnéstrale

Pittlerstralle

Am Bornchen

Neue Hallesche Stralle

Plaufiger Dorfstralie

Stralsunder Stralle

Winzerweg

Podelwitzer Strale

Delitzscher LandstralRe

Maximilianallee

Rehbacher StralRe

Bosdorfer Stralle

Dieskaustralte

Rosa-Luxemburg-Stralle

Ludwig-Erhard-Straf3e

Mecklenburger Stralle

Seumestralle

Erikenstralle

Dieskaustralle

Stahmelner Strale

Muhlenstralle

Pittlerstrale

Stahmelner Stral3e

ClauB3bruchstralle

Linkelstrale
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StraBe von bis

Stérmthaler StralRe Teichmannstrale MuldentalstralRe
Stralsunder Stralte Dingolfinger Stralie Alte Theklaer StralRe
Topferweg Gobschelwitzer Stralle Am Feld

Volksgartenstralle

Adenauerallee

Torgauer Stralle

Zschortauer Stralle

Briicke

NathusiusstralRe

Zur Heide

Lausener StralRe

Thomas-MUintzer-Strale
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Anhang B — Karten
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