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Zusammenfassung

Die Umsetzung des Luftreinhalteplans und des Green City Plans hat dazu beigetragen, die Luftqualitat
in der Stadt Leipzig zu verbessern. In den Jahren 2019 bis 2021 wurden die zum Schutz der menschli-
chen Gesundheit insbesondere fir Feinstaub (PM1o) und Stickstoffdioxid gesetzlich festgelegten Im-
missionsgrenzwerte in Leipzig nicht Gberschritten. Anspruchsvoll bleibt es, die stadtischen Zielwerte
fur die Luftqualitat dauerhaft zu erreichen, gleichwohl auch hier Fortschritte erzielt werden konnten. In
deutlich groBerem Kontrast stehen dagegen die von der Weltgesundheitsorganisation im Jahr 2021
veroffentlichten neuen Luftgiiteleitwerte und die in Leipzig gemessene Feinstaub- und Stickstoffdioxid-
belastung. So wird an der Messstation in der Lutzner Straf3e etwa dreimal mehr Stickstoffdioxid ge-
messen, als die Konzentration nach Empfehlung der WHO betragen sollte.

Neben den luftverbessernden MalRnahmen der eingangs genannten Pléne sind noch weitere Effekte
mit deutlich positivem Einfluss auf die Luftqualitat zu berlcksichtigen. Dies betrifft vor allem die fort-
schreitende Erneuerung der Fahrzeugflotte wie auch das Verkehrsaufkommen, welches im Berichts-
zeitraum in unterschiedlichem Mal3e durch die Corona-Pandemie gepragt war. Neben einem bundes-
weit beobachteten Riickgang der Schadstoffemissionen wirkten sich giinstige meteorologische Bedin-
gungen insbesondere in Form einer niedrigen Anzahl von Grenzwertiiberschreitungen bei Feinstaub
(PM1o) aus.

Mehr als die Halfte der MaRnahmen des Luftreinhalteplans wurden im Berichtszeitraum tUberwiegend
oder vollsténdig umgesetzt. In Einzelfallen ist eine Umsetzung bereits abgeschlossen. Die Mehrzahl
der MalBhahmen beschreibt eher mittel- bis langfristige Aktivitdten der zustandigen Organisationsein-
heiten. Beim Green City Plan ist mehr noch als beim Luftreinhalteplan die Umsetzung der MalRnah-
men von der Verfugbarkeit von Fordermitteln abhangig und bedarf weiterhin verstarkter Aufmerksam-
keit. Im Einzelfall wurden auch hier Mal3hahmen bereits abgeschlossen, gleichwohl auch diese Mal3-
nahmen Uberwiegend eine dauerhafte Aktivitat der zustéandigen Organisationseinheiten erfordern.
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1 Einleitung

Der vorliegende Bericht Giber die Umsetzung der MaBnahmen des Luftreinhalteplans und des Green City Plans
dient der Selbstkontrolle der Verwaltung. Dariiber hinaus wird die Offentlichkeit iber die Umsetzung der MaR-
nahmen und zugleich Gber die Entwicklung der Luftqualitat informiert.

Anlassgebend fiir die Erarbeitung des Green City Plans war das von der Bundesregierung im Rahmen des
zweiten Kommunalgipfels am 28. November 2017 initiierte Sofortprogramm ,Saubere Luft 2017 bis 2020“. Im
Rahmen dieses Programms wurden insgesamt 1,5 Milliarden EUR als Fordermittel zur Verfiigung gestellt,
bspw. fiir den Ausbau der Elektromobilitat, der Radverkehrsinfrastruktur oder fur die Digitalisierung von Ver-
kehrssystemen. Fur die Beantragung eines Teils dieser Férdermittel bedurfte es eines kommunalen Master-
plans oder so genannten Green City Plans. Die Erstellung der Plane wurde durch das Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr (BMDV) zu 100 Prozent gefordert.

Der Green City Plan ist ein reiner MalRhahmenplan (vgl. Stadt Leipzig 2018), der den Luftreinhalteplan erganzt
und in seinen Malihahmen vertieft. Gegenstand des Green City Plans sind Analysen und Untersuchungen so-
wie die Erstellung von Konzepten als Grundlage fir die spatere Umsetzung der geplanten MaRnahmen in den
jeweiligen Arbeitspaketen. Fir die Umsetzung der MaRnahmen sind die an der Planerstellung mitwirkenden
Amter - das Verkehrs- und Tiefbauamt, das Amt fiir Wirtschaftsférderung und das Amt fir Umweltschutz - so-
wie die Leipziger Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH eigenverantwortlich. Zur erfolgreichen Umset-
zung der MaRnahmen sind entsprechenden Férdermittel einzuwerben und je nach Férderquote Eigenmittel be-
reitzustellen.

Der Green City Plan und der Luftreinhalteplan Gberschneiden sich in einzelnen MalRnahmen. Der Luftreinhalte-
plan enthéalt aufgrund seiner nachgelagerten Fertigstellung daher stets einen Querbezug zum Green City Plan.
Im Gegensatz zum Green City Plan bestand fur die Erarbeitung/Fortschreibung des Luftreinhalteplans eine ge-
setzliche Veranlassung. MafRgeblich hierfiir war die messtechnisch nachgewiesene Uberschreitung des Grenz-
wertes fur Stickstoffdioxid in den Jahren vor der Planfortschreibung und die rechnerisch prognostisch belegte
Uberschreitung der Grenzwerte fiir Feinstaub (PM1o) und Stickstoffdioxid an einzelnen StraRenabschnitten im
Stadtgebiet bezogen auf das Jahr 2020.

Fir die Umsetzung der MaRnahmen des Luftreinhalteplans sind die jeweiligen Amter der Stadtverwaltung zu-
stéandig und nach § 47 Abs. 6 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) auch verpflichtet. Die im Plan
benannten stadtischen Beteiligungsgesellschaften, wie bspw. die Leipziger Verkehrsbetriebe, waren in die Er-
arbeitung einbezogen. Gleichwohl der Luftreinhalteplan ihnen gegentber rechtlich keine Bindungswirkung ent-
faltet, erfolgt die Umsetzung der MalRnahmen auch von ihrer Seite.



2 Stand der Umsetzung auf einen Blick

Die folgenden Darstellungen visualisieren den Stand der Umsetzung der Malnahmen des Luftreinhalteplans
und die des Green City Plans. Hierbei sind die MaRnahmen in Rubriken bzw. Arbeitspakete geordnet. In den
Saulen ist die Anzahl der MaRnahmen je Rubrik oder Arbeitspakt angegeben. Die Einschatzung erfolgt qualita-
tiv und reicht von keiner Umsetzung bis zur vollstandigen Umsetzung bezogen auf den Berichtszeitraum.

LUFTREINHALTEPLAN - UMSETZUNG NACH RUBRIKEN
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Abb. 1. Uberblick zur Umsetzung des Luftreinhalteplans im Zeitraum 2019 bis 2021.

GREEN CITY PLAN - UMSETZUNG NACH ARBEITSPAKETEN
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Abb. 2. Uberblick zur Umsetzung des Green City Plans im Zeitraum 2019 bis 2021.



3 Alle MaRnahmen des Luftreinhalteplans in der Ubersicht

Nachfolgende Ubersicht veranschaulicht farblich und symbolisch den Umsetzungsstand (Status) zu jeder ein-
zelnen MaRnahme. Die Kurzform der MaRnahmenbezeichnung gibt Auskunft tber die Prioritat nach der die
Umsetzung erfolgen soll. Die MaBnahmen der Kategorie ,A“ waren kurzfristig umzusetzen, jene der Kategorie
,B“ mittel- bis langfristig. Die Mallnahmen der Kategorie ,,C* sind eher langfristig ausgelegt und teils von zu-
kunftsweisendem Charakter. Die Darstellung beruht im Wesentlichen auf den Mitteilungen der fir die Umset-
zung der LuftreinhaltemaRnahmen zustandigen Amter und Unternehmen. Die vorgenommene Bewertung ori-
entiert sich an einer qualitativ/quantitativen Einschatzung und folgt dem Ziel, auf einen Blick zu vermitteln, wo
eine erfolgreiche Umsetzung gelang und wo Nachholbedarf besteht.

Mit einem Mausklick auf die Mal3Bnahmenziffer kann zur detaillierten Beschreibung der Umsetzung im Doku-
ment und wieder zurlick navigiert werden.
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4 Alle Mallhahmen des Luftreinhalteplans im Detail

Im Folgenden werden zu ausgewahlten MaBnahmen im Berichtszeitraum liegende Handlungsschritte zu ihrer
Umsetzung aufgezeigt. Dabei werden auch Umsetzungsdefizite kenntlich.

Kurzfristige Mal3nhahmen

Al Jahnallee - Verkehrsflussdosierung

» Die Verkehrsflussdosierung wurde in stadteinwartiger Richtung am Knoten Jahnallee/Marschnerstral3e im
Mai/Juni 2021 in Betrieb genommen. Stadtauswarts wird am Knoten Jahnallee/Leibnizstral3e seit April 2021
dosiert.

Eutritzscher StralRe - Verkehrsflussdosierung, Realisierung einer Abbiegemadg-

A2 lichkeit von der Eutritzscher StralRe in die RoscherstralRe

» Die Anderung der Spuraufteilung und Einrichtung der Abbiegemaéglichkeit in die RoscherstralRe war bereits
im September 2019 realisiert. Aufgrund der aktuell laufenden Rekonstruktion der Lichtsignalanlage am Wil-
helm-Liebknecht-Platz wird die Verkehrsflussdosierung erst im laufenden Jahr 2022 vollstandig umgesetzt.

Berliner StralRe - Verkehrsflussdosierung und Geschwindigkeitsreduzierung auf

A3 o0 kmih

» Am Knoten Berliner Strale/Roscherstralie wurde im September 2019 eine fiir die Umsetzung der Maf3-
nahme erforderliche Lichtsignalanlage installiert. In diesem Zusammenhang erfolgte die Einrichtung einer
separaten Rechtsabbiegespur stadteinwarts vor dem o0.g. Knoten von der Berliner StralRe in die Roscher-
stral3e. Die Spuraufteilung wirkt bereits verkehrsflussdosierend, eine weitere Dosierung tber die Lichtsignal-
anlage ist bei Bedarf mdglich. Im Abschnitt der Berliner StraRe von der Erich-Weinert-Stral3e bis zur Kurt-
Schumacher-StralRe wurde im Oktober 2020 Tempo 30 angeordnet.

Harkortstral3e — Fahrspureinziehung u. Verkehrsflussdosierung Wundtstrale;

s Aufhebung Linksabbieger vom Martin-Luther-Ring in die Harkortstral3e

» Die Fahrspureinziehung in der Wundtstral3e auf H6he Richard-Lehmann-StralRe wurde im Oktober 2019 re-
alisiert. Im November 2019 wurde die Mdglichkeit des Linksabbiegens vom Martin-Luther-Ring in die Har-
kortstralRe, aus Richtung Wilhelm-Leuschner-Platz kommend, aufgehoben. Seit Dezember 2020 wird der
Verkehrsfluss am Knoten Wundtstra3e/Mahlmannstraf3e/Karl-Tauchnitz-Stral3e dosiert.

Arthur-Hoffmann-Stral3e - zeitliche Verschiebung Aufhebung Einbahnstral3enre-

gelung

» Die EinbahnstralRenregelung auf einem Teilabschnitt der Arthur-Hoffmann-Stral3e wurde unverandert beibe-
halten.



» Aufgrund der Corona-Pandemie und damit einhergehender
Schwankungen im Verkehrsaufkommen war es nicht mdéglich,
dass Monitoring der A-MaflRnahmen vollumféanglich durchzufiihren.
Wahrend die Verkehrssituationsanalyse realisiert werden konnte,
blieben die Verkehrszahlungen an den Hotspots der Belastung of-
fen. Diese sollen im laufenden Jahr 2022 erfolgen.

» Neben Veranderungen im Verkehrsgeschehen tiberwacht die
Stadt Leipzig seit Anfang 2021 die Stickstoffdioxidbelastung mess- f
technisch mittels sogenannter Passivsammler. Das sind kleine,
leicht installierbare Probenahmeeinrichtungen, die ohne Stromver-

. . . . Passivsammler an einem Lichtmast in der Har-
sorgung auskommen. Die Passivsammler liefern Monatsmittel- kortstraRe geben Aufschluss iiber die dortige
werte der Stickstoffdioxidkonzentration. Stickstoffdioxidbelastung.

Motorisierter Individualverkehr

Harkortstral’e - umweltsensitive Verkehrssteuerung sowie Neuaufteilung Stra-
Renraum

Bl

» Die fUr den Bereich der HarkortstraRBe geplante umweltsensitive Verkehrssteuerung wurde aus fachlichen
Erwagungen zurlickgestellt. Es ist davon auszugehen, dass die mit der Ma3Bnahme ebenfalls geplante Neu-
aufteilung des StralRenraums, unter Einordnung derzeit fehlender Radverkehrsanlagen, bereits zu einer ver-
anderten Routenwahl der Verkehrsteilnehmer und in diesem Zusammenhang zu einer Minderung der Ver-
kehrsbelastung fuihrt. Vor dem Hintergrund der fortschreitenden Modernisierung der Fahrzeugflotte einer-
seits und der zuklnftig zu erwartenden Verschéarfung der Immissionsgrenzwerte fur die Luftqualitat anderer-
seits, ist die Realisierung einer umweltsensitive Verkehrssteuerung ggf. neu zu bewerten.

B2

» Das mit Umsetzung der MaRnahme u. a. vorgesehene Ladeinfra- ,‘
strukturkonzept fir Leipzig wurde im Zuge der Erstellung des il
Green City Plans erarbeitet.

» Mit Stand 14.07.2021 waren in Leipzig 279 Ladepunkte bis 22 KW
(Typ 2-Stecker) und 68 Ladepunkte ab 50 KW Ladeleistung (CCS
und Chademo Stecker) im 6ffentlichen und halbéffentlichen Raum
installiert. Hierunter fallen auch die 28 Leipziger Mobilitatsstatio-
nen. Fur 40 weitere 6ffentliche Standorte begann im Jahr 2021 die
Umsetzung. Im Zuge der weiteren Errichtung und des Ausbaus
von Mobilitatsstationen ist auch die Einrichtung von Schnelllade- y ki e e

Halbéffentliche Ladestation auf einem Firmenge-
punkten vorgesehen. lande an der Zwickauer StraRe.

» An den Ladestationen der Leipziger Stadtwerke wird zu 100% regenerativ erzeugter Strom angeboten.

» Auf den stadtischen P+R-Platzen existiert noch keine Ladeinfrastruktur. Das P+R-Konzeptes sieht zwar ent-
sprechende Lademdglichkeiten vor, allerdings ohne zeitliche Einordnung.

» Wesentliche Voraussetzung fiir einen ziigigen Ausbau der Ladeinfrastruktur sind schlanke und zeitsparende
Genehmigungsverfahren. Dazu wurden im Berichtszeitraum ein verkirztes Beteiligungsverfahren etabliert
und eine zusatzliche Planstelle vorbereitet. Die Stadtwerke sehen allerdings weiteren Optimierungsbedarf
auch bzgl. der Priorisierung gegeniber anderen StraRenraumnutzungen. Zudem empfehlen sie die Eigen-
ausbaupotenziale der Stadtverwaltung (stadtische Flachen) mit in den Blick zu nehmen.



https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-de/Stadt/02.8_Dez8_Wirtschaft_Arbeit_Digitales/80_Amt_fuer_Wirtschaftsfoerderung/0_News/2020/568-Ladeinfrastrukturkonzept_Leipzig_2020.pdf
https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-de/Stadt/02.8_Dez8_Wirtschaft_Arbeit_Digitales/80_Amt_fuer_Wirtschaftsfoerderung/0_News/2020/568-Ladeinfrastrukturkonzept_Leipzig_2020.pdf

Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen (Tempo 30) und Umsetzung

B3

von baulichen MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung

» Fir alle bestehenden und potenziell in Frage kommenden Gebiete
(z. B. Nebenstral3en der Georg-Schwarz-Straf3e) wurden die
rechtlichen Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung geprift und soweit méglich Tempo 30 angeordnet. Im Ubri-
gen handelt es sich um einen kontinuierlichen Prozess, im Zuge
dessen neben den MalRnahmen des Larmaktionsplanes auch der
Stadtratsbeschluss ,Tempo 30 vor Schulen, Kitas und Horten® aus
dem Jahr 2014 (RB-2023/14) im Jahr 2021 abschlieRend umge-
setzt wurde. Weiterhin wurde Tempo 30 auch im unmittelbaren
Bereich vor Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern ange- Tempo 30 in der Berliner StraRe ist dort aus Gru-
ordnet. den der Luftreinhaltung und des Larmschutzes

» Die Anordnung von Tempo 30 im Abschnitt der Berliner StraRRe Bl AT AL S
von Erich-Weinert-Stral3e bis Kurt-Schumacher-Stral3e erfolgte
aus Luftreinhalte- sowie Larmschutzgriinden (vgl. MaBnahme A3).

B4 Weiterentwicklung der Verkehrsleittechnik und des Umleitungsmanagements 99

» Gegenstand der MaRBnahme ist u. a. die Einrichtung einer Ver-
kehrslageerfassung, welche insbesondere die Hotspots der Luft-
schadstoffbelastung einbezieht. Die TeilmaRhahme befindet sich
in der Umsetzung.

» Ebenfalls in Umsetzung ist die Installation von Anzeigetafeln fur
Verkehrsinformationen fiir eine alternative Routenfiihrung im Zu-
lauf der Hotspots der Luftschadstoffbelastung im Zusammenhang
mit den MaRhahmen Al bis A4.

» Baustellen im Stadtgebiet, die Hauptverkehrsstra3en betreffen, er-
fordern je nach ihrer GréR3e mitunter zeitlich und raumlich gré3ere

. .. . . Der Schienenersatzverkehr aufgrund der Bau-
Umleitungen des motorisierten Verkehrs. Die Umleitung erfolgt T REER 21 LT EET Mgrkt T fin ey

zum Schutz der NebenstraBen/Wohngebiete maglichst ortsnah OdermannstraBe erhohte die Luftschadstoffbelas-

. . . tung in der Litzner StralRe im Jahr 2021 messbar.
und tber Straflen gleicher Kategorie. 9

» Der allgemeine Trend des Umbaus von Strafl3en auf geringere Fahrbahnbreiten, bspw. durch die Errichtung
von Radverkehrsanlagen oder die Einordnung von Gehwegnasen, wirkt sich limitierend auf die verfigbaren
Umleitungsstrecken aus. In diesem Zusammenhang erschwert sich auch die Auswahl der Umleitungstre-
cken orientiert an der lufthygienischen Situation. Es resultiert ein Zielkonflikt. Eine Auflésung dessen kann
allgemein u. a. durch eine Veranderung des Mobilitdtsbewusstseins und eine starkere Ausrichtung auf den
Umweltverbund gelingen.

» Gegenstand weiterer Verbesserung in der Verkehrsleittechnik sind die sogenannten RBLSA-MalRnahmen
(vgl. dazu Malinahme 1le des Green City Plans).


https://ratsinformation.leipzig.de/allris_leipzig_public/to020?TOLFDNR=54944

B5 Verbesserung des vorhandenen P+R-Angebotes %g

»

Die Stadtverwaltung hat zur Planung weiterer Standorte und zur
Steigerung der Attraktivitat der vorhandenen Platze ein P+R-Kon-
zept erstellt. Auf einzelnen P+R-Platze erfolgten im Berichtszeit-
raum bauliche Erganzungen, bspw. auf dem P+R-Platz Lausen.
Dieser verfugt bspw. tber Stellplatze fur in ihrer Mobilitat einge-
schréankte Personen und Videoiiberwachung.
Das Thema P+R befindet sich in laufender Bearbeitung. Neben
zusatzlichen Standorten, bspw. am S-Bahnhof Litzschena, erfol-
gen Abstimmungen mit den Nachbargemeinden zwecks Auswei-
tung des Angebots im Umland, insbesondere an den Haltepunkten s

. Der P+R-Platz Plovdiver Straf3e mit seinen 300
des Mitteldeutschen S-Bahnnetzes. Stellplatzen ist einer von insgesamt acht ausge-

Ausgewahlte stadtische P+R-Platze (z. B. Neue Messe) sind auch Wiesenen P+R-Platzen in Leipzig. FuBlaufig sind
S-Bahn und StraBenbahn sehr gut erreichbar.

im Winter nutzbar.

LI

B6 Anhebung der Parkgebuhren auf 6ffentlichen Stellplatzen in den Zonen 1und 2

Der Stadtrat hat einer Anhebung der Parkgebihren im Jahr 2020 zugestimmt (vgl. Beschlussvorlage VI-DS-
04669-NF-02). Mit dem Beschluss erfolgte eine Reduzierung der Parkzonen von drei auf zwei sowie eine
finanzielle Anpassung sowohl fir Pkw als auch fur Busse.

Die bisherigen Zonen 1 (Innenstadt) und 2 (bisherige Begrenzung, d. h. etwa innerhalb des Tangentenvier-
ecks) wurden zur Zone 1 zusammengefasst. Die Zone 3 wurde zur Zone 2. In der neuen Zone 1 missen fir
einen Pkw-Stellplatz 1,50 EUR je halbe Stunde Parkdauer entrichtet werden (zuvor 1,00 EUR bzw. 0,70
EUR in der Zone 2). In der Zone 3, jetzt Zone 2, erhéht sich die Parkgebuihr von 0,30 EUR auf 0,50 EUR.
Fur Busse erhoht sich die Gebuihr in Zone 1 von 2,00 EUR und 3,00 EUR auf 4,50 EUR und in der neuen
Zone 2 von 1,00 EUR auf 1,50 EUR.

» Im Weiteren wurde eine pauschale Jahresgebuihr fur parkbevorrechtigte Carsharing-Fahrzeuge eingefihrt.
» Bislang nicht umgesetzt ist die Nutzung der (Mehr-)Einnahmen aus der Erhéhung der Parkgebihren zur

B7 Forderung von Carsharing

»

Verbesserung der Informationsbasis/Wegweisung zu Parkplatzen mit dem Ziel einer Verringerung des Park-
suchverkehrs.

Die Stadtverwaltung Leipzig realisiert ca. 750 Dienstfahrten pro 2. 5 S Sl 55 iy
Jahr mittels Carsharing-Fahrzeugen. Abstimmungen mit dem hie- § ” :
sigen Carsharing-Anbieter (Mobility Center GmbH) bzgl. neuer,
zusatzlicher Standorte erfolgen bei Bedarf.

Die Verwaltung stellt insgesamt sieben stadtische Flachen zur An-
mietung fiir Carsharing bereit, hat Sondernutzungen des offentli-
chen StraRenraums fur Carsharing genehmigt und unterstitzte die
Einfihrung von free-floating Carsharing in Leipzig.

Ein Carsharing-Konzept wurde bislang nicht erarbeitet. Ebenso
gibt es derzeit keine zentrale Ansprechperson fiir das Thema Car- ,

. . Ein attraktives Carsharing-Angebot ist haufig An-
sharing bei der Stadtverwaltung. lass auf den Besitz am eigenen Autos zu verzich-
Auf Seiten des Carsharing-Anbieters besteht u. a. nach wie vor ten.
der Wunsch nach Vereinfachung des Vergabe- und Antragsver-
fahrens fur neue Stellplatze im 6ffentlichen StraRenraum.



https://ratsinformation.leipzig.de/allris_leipzig_public/vo020?VOLFDNR=1017473&refresh=false
https://ratsinformation.leipzig.de/allris_leipzig_public/vo020?VOLFDNR=1017473&refresh=false

Anschaffung/Férderung von E-Fahrzeugen im kommunalen Fuhrpark, der

B8

Leipziger Gruppe sowie bei sonstigen privaten Unternehmen

» Die Stadt Leipzig hat im Berichtszeitraum 42 monovalente Elektro-
Dienst-Kfz und die dazu erforderliche Ladeinfrastruktur unter Nut-
zung bestehender Férdermaoglichkeiten beschafft. Der Ladestrom
wird zu 100 % aus regenerativen Energien gewonnen.

» Die Forderung von E-Fahrzeugen im Rahmen des Mittelstandsfor-
derprogramms der Stadt Leipzig wurde eingestellt.

» Im Fuhrpark des Eigenbetriebs Stadtreinigung Leipzig gibt es ins-
gesamt acht Elektrofahrzeuge teils geleast als Pkw und Transpor-
ter. Das Laden der Fahrzeuge erfolgt zu 58 % durch Strom aus re-
generativen Quellen. In Planung ist die Beschaffung von 12 Abfall- sl i —
sammelfahrzeugen, vier GroRkehrmaschinen mit Wasserstoffan- gZSE;LZ?fQﬂ?_;%;gg%ﬂgggﬂ Szﬂllii?];tg g'uech

trieb und die Aufstockung der Pkw sowie Klein- und Kleinstkehr-  Kehrmaschinen mit Wasserstoffantrieb unterwegs

maschinen mit einem Elektroantrieb. sein-

» Innerhalb der Leipziger Gruppe stieg der Anteil monovalenter E-Fahrzeuge und Hybridfahrzeuge von rund
12 % (81 Kfz) im Jahr 2018 auf rund 16 % (114 Kfz) im Jahr 2021. Alle Fahrzeuge werden zu 100 % rege-
nerativ geladen.

Erarbeitung einer Stellplatzsatzung unter Einbindung alternativer Mobilitats-

formen

» Eine Stellplatzsatzung wurde erarbeitet und nach einem breiten Beteiligungsverfahren vom Stadtrat im Jahr
2019 beschlossen (vgl. Beschlussvorlage VI-DS-04952-DS-01). Die Satzung wird in erster Linie bei Bauvor-
haben nach § 34 Baugesetzbuch (BauGB) und in bereits bestehenden Bebauungsplangebieten, die keine
gesonderten Regelungen zu Stellplatzen enthalten, zur Anwendung kommen.

» Mit der Satzung werden die verpflichtend einzurichtenden Fahrradabstellmdglichkeiten deutlich erhéht. Zu-
gleich werden Mindeststandards an sichere und leicht zugéngliche Radabstellanlagen vorgegeben. Neben
einer wasserdurchléassigen Oberflachenbefestigung und einer Begrinung abhéngig von der Grof3e bzw. An-
zahl zu errichtender Stellplatze wird eine ausreichende Zahl elektrischer Lademdéglichkeiten geregelt.

» Perspektivisch ist eine Verknipfung der Stellplatzreduzierung mit Carsharing-Modellen vorgesehen.

» Die Mittel aus den Stellplatzablésegebuhren flieBen gemaR Stadtratsbeschluss aus dem Jahr 1999 (vgl. RB-
1609-99) zu 50 — 70 % in Parkgaragen. Etwa 30 — 50 % werden fur radverkehrliche Maflinahmen (Bike and
Ride Anlagen, Anordnungen zur Verbesserung des Radverkehrs, Fahrradabstellanlagen), den behinderten-
gerechten Ausbau von Bushaltestellen sowie im Zuge des Ersatzes/Neubaus von Fahrgastunterstanden
eingesetzt. Es steht dahin, ob der fur Parkierungseinrichtungen hohere prozentuale Anteil noch zeitgeman
ist und Mittel nicht auch in Carsharing und die 6ffentliche Ladeinfrastruktur flie3en sollten.

Erstellung qualifizierter Parkraumkonzepte und Ausweitung des Parkens flr

B10

Wohnansassige

» Die Umsetzung der MalRnahme erfordert in einem ersten Schritt entsprechende Parkraumanalysen.

» Fir das Gebiet Zentrum-Sid (Zusammenfassung der 3 moglichen Bewohnerparkgebiete Musikviertel, Std-
vorstadt 1 - Umfeld Riemannstra3e und Siidvorstadt 2 - Umfeld Kérnerstral3e) wurden entsprechende Ange-
bote eingeholt. Im September 2020 erfolgte eine Analyse fiur die Gottschallstral3e in Gohlis. Fur das Umfeld
sudlich der Jahnallee im Zentrum-West wurde die Analyse im Oktober 2021 beauftragt. Bereits realisiert ist
das Bewohnerparken im Waldstra3enviertel.

» Fir das Jahr 2022 ist die Bearbeitung folgender Gebiete geplant:

- Zentrum Sudost 1 (Umfeld Talstral3e), Zentrum Ost 1 (Umfeld ndrdlich Rosa-Luxemburg-Straf3e), Zentrum
Siidost 2 (Umfeld Johannisallee), Zentrum Ost 2 (Umfeld stidlich Rosa-Luxemburg-Straf3e).
» Im Rahmen zukunftiger Konzepte ist auch eine Reduzierung 6ffentlicher Parkierungsflachen angedacht.

10


https://ratsinformation.leipzig.de/allris_leipzig_public/vo020?VOLFDNR=1011752&refresh=false

Offentlicher Personennahverkehr

B11 Erhéhung der Fahrgastzahlen beim OPNV durch Angebotsverbesserungen

» Im Jahr 2019 wurden sieben Richtungshaltestellen der Strafl3en-
bahn und 41 Richtungshaltestellen im Busverkehr barrierefrei aus-
gebaut.

» Im Jahr 2020 erfolgte der barrierefreie Ausbau von funf Richtungs-
haltestellen der StraBenbahn sowie 32 Bushaltestellen. Ebenso
wurde die komplette Haltestelle Goerdelerring barrierefrei einge-
richtet.

» Zielstandard ist laut Nahverkehrsplan der Stadt Leipzig der barrie-
refreie Ausbau von 10 Richtungshaltestellen der StraRenbahn und
40 Richtungshaltestellen im Busnetz im Jahr (Stadt Leipzig 2019b,

® e SR R
. . . . Barrierefreie Haltestellen wie hier am Techni-
S. 9). In den kommenden Jahren ist der barrierefreie Ausbau wei-  schen Rathaus erleichtern den Zugang zum

terer Haltestellen vorgesehen. Sl

» Mit dem Nahverkehrsplans wurden fur geplante Netzerweiterungen entsprechende Untersuchungsauftrage
beschlossen. Hierauf baut die im Jahr 2020 vom Stadtrat beschlossene Vorlage ,Mobilitdtsstrategie 2030 -
Start der Netzerweiterungen StralRenbahn® auf (vgl. Beschlussvorlage VII-DS-00547-NF-01-DS-01), welche
folgende NeubaumaRnahmen vordergriindig priorisiert:

- ,Sudsehne” - mit begleitenden Einbindungstrassen,
- ,\Wahren4Link* - Anbindung S-Bf. Wahren mit Mittlerem Ring Nordwest,
- ,Verlangerung Thekla Sud“.

» Mit der Vorlage wurde der sofortige Planungsbeginn beschlossen. Fiir die MaBnahmen erfolgt eine projekt-
bezogene Offentlichkeitsbeteiligung. Zur Netzerweiterung "Siidsehne" wurde im Jahr 2021 eine Machbar-
keitsstudie erarbeitet.

» Zu deutlichen Angebotsverbesserungen insbesondere im stadti-
schen Randbereich zahlt die erfolgreiche Einfiihrung des On-De-
mand-Pilotprojekts ,Flexa“ im Leipziger Norden im Jahr 2019 so-
wie im Sudosten im Jahr 2021.

» Neben der Anbindung von Gebieten hat die Taktung der Verkehrs-
mittel im 6ffentlichen Nahverkehr wesentlichen Einfluss auf die At-
traktivitat des Angebots. Vor diesem Hintergrund wurde im Jahr
2021 auf der Buslinie 89 der Takt von 15 auf 10 Minuten verkirzt.

» Die Prifung separater Busfahrstreifen (z. B. am Schleu3iger Weg)
erfolgte bislang nicht. Dies soll im Zuge der im Nahverkehrsplan — == '
verankerten ,Prifung des Busnetzes® (vgl. Stadt Leipzig 2019Db) t'?iii,g I:é]ZnAzr}gde:so iﬁ,’ﬁ{;ﬁ,‘gﬁgﬁ r,\,\éfzrknean;?ggen_
erfolgen, voraussichtlich jedoch nicht vor dem Jahr 2024. bahnen und Bussen u. a. im Leipziger Stidosten.

» Die vollstandige Aussonderung aller Tatra-Straldenbahnfahrzeuge ist aufgrund mangelnder Kapazitaten bei
Niederflurwagen bislang nicht gelungen.

Ausbau S-Bahnnetz durch zusatzliche Haltepunkte, Streckenverlangerungen

B und Taktoptimierung

» Die im Luftreinhalteplan nachrichtlich benannten Haltepunkte, darunter bspw. der am Giiterverkehrszentrum
Nord (vgl. Stadt Leipzig 2019a, Abb. 45), sind im Nahverkehrsplan ohne zeitliche Bindung aufgefuhrt (vgl.
Stadt Leipzig 2019b, S. 16). Eine Realisierung, wie im Luftreinhalteplan bis zum Jahr 2025 vorgesehen, wird
zeitlich als unrealistisch eingeschétzt. Dies betrifft ebenso die nachrichtlich im Luftreinhalteplan benannte
Streckenverlangerung nach Markranstéadt bis zum Jahr 2030.

» Bislang erfolgten erste Gesprache mit der Deutschen Bahn hinsichtlich der neuen Haltepunkte.
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Ersatzbeschaffung und Aufstockung der Busse des OPNV mit E-Fahrzeugen (al-
ternativ Euro VI); umweltorientierter Einsatz der Busse

B13

dem Jahr 2019 die Stadtbusflotte ausschlie3lich aus Fahrzeugen
der Abgasnorm Euro V, EEV und Euro VI. Neue und als Ersatz
angeschaffte Dieselbusse erfillen grundsatzlich die Abgasnorm B /
Euro VI. MR L s
» Die LVB hat nach umfangreichen Vorbereitungen im Jahr 2020 mit o PO
dem Aufbau der Ladeinfrastruktur fiir E-Busse begonnen. Der
erste E-Bus wurde Ende 2020 geliefert und ging auf der Linie 89
im Jahr 2021 in den Probebetrieb. Im September 2021 startete der
Probebetrieb auf den Linien 74 und 76. Fur 2022 ist der Probebe-

. . . Ein moderner batterieelektrischer Bus der Leipzi-
trieb auf der Linie 60 geplant. Bis zum Jahr 2023 werden voraus-  ger Verkehrsbetriebe an der Haltestelle Techni-

sichtlich 35 E-Busse schrittweise in Betrieb gehen. Sidiies [Relliells.
» Der Fahrzeugeinsatz orientiert sich an den berechneten Jahres-
mittelwerten der Luftschadstoffbelastung im Liniennetz.

Radverkehr

Ausbau des Radwegenetzes und Herstellung eines zusammenhangenden
Hauptradwegenetzes, Vernetzung von Wegen abseits von Stralden

B14

» Im Zuge der Herstellung des Parkbogens Ost erfolgte 2020 die (y
Sanierung des Sellerhduser Bogens. Weitere Briickensanierungen
sind fiir 2022 vorgesehen, ebenso der Bau eines ersten Wegeab-
schnittes. Zu den im Luftreinhalteplan benannten Rad- und Geh-
wegen gibt es folgenden Stand (in Klammern Realisierungsjahr
laut Plan):

- Muldentalstraf3e von Stérmthaler StralRe bis Eisenbahnuberfih-
rung (2020) - Fertigstellung in 2021,
- Dieskaustral3e von Rehbacher Str. bis Knautnaundorfer Stral3e
(2020) - Realisierung in 2023 (abh&ngig von Grunderwerb), _
. L . . Separate Radwege, wie an der Schénauer Land-
- Schonauer LandstraRe von Heinrich-Heine-Stral3e bis Mersebur-  giare verbessern die Radverkehrssicherheit und
ger StraRe (2020) = Fertigstellung in 2020, verringern die individuelle Belastung Radfahren-
. . . . " der durch Schadstoffe aus dem motorisierten
- Heiterblick von S-Bahn-Haltepunkt bis Portitz (Luckenschluss) StraRenverkehr.
(2020) > Realisierung in 2023 (abh&éngig von Grunderwerb).

» Wichtige MaRnahmen am Hauptnetz Rad sowie Lickenschlisse, |
die im Radverkehrsentwicklungsplan (Stadt Leipzig 2012) benannt
sind, wurden in die Fortschreibung des StralRenausbauprogramms
aufgenommen. Fir einzelne im Luftreinhalteplan genannte Stra-
Renabschnitte sind Umsetzungen, Planungen oder verkehrsrecht-
liche Anhérungen erfolgt, so z. B.:

- Jahnallee - temporéarer Radfahrstreifen auf der Zeppelinbriicke, |

- Berliner Strale - Anhoérung,

- Karl-Tauchnitz-StraRe - Planung von stationarer Lichtsignalan-
lage mit Einordnung Radfahrstreifen,

- Arthur-Hoffmann-StraRe - Anhdrung fur Einordnung von Rad-
fahrstreifen auf zwei Abschnitten.

Pop-up-Radwege, wie in der Jahnallee, beschleu-
nigen den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur.

» In der Bernhard-Goring -Stral3e ist die Asphaltierung eines Straenabschnitts zur Verbesserung der Befahr-
barkeit im Jahr 2022 vorgesehen.
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Nutzungsgerechte Instandhaltung stark radfrequentierter Wege durch Auwald,

e Park- und Grunanlagen

» Der Luftreinhalteplan sieht vor, mittels Beschlussvorlage die Umsetzung der MalRnahme insbesondere die
finanzielle Ausstattung zu sichern. Nach Mitteilung des zustandigen Fachamtes besteht hierfur kein Bedarf
(mehr). Die Instandhaltung erfolgt laufend je nach Erforderlichkeit.

B16 Bedarfsgerechte Erhéhung der Zahl an sicheren Stellplatzen fir Fahrrader an 99

Orten mit hohem Publikumsverkehr sowie in Wohngebieten

» Zur Umsetzung der MaBnahme sieht der Luftreinhalteplan die Er-
stellung eines Fahrradparkkonzeptes vor. Es ist geplant, dieses im
Zusammenhang mit der Fortschreibung des Radverkehrsentwick-
lungsplanes zu erstellen.

» Die bekannten Leipziger Blgel helfen effektiv Fahrraddiebstahlen
vorzubeugen. lhre Zahl wird daher stetig um ca. 500 Sttick im Jahr
erhoht. An stark frequentierten Orten erweist sich das Angebot
aber teilweise noch nicht optimal.

» Die Errichtung der Fahrradbligel erfolgt im Zuge von komplexen
Baumafnahmen, durch eigenstandiges Tatigwerden der Verwal-
tung bei Erkennen des Bedarfs oder durch Blrgerantrage, seit
2021 auch durch Budgets der Stadtbezirksbeirate.

Die f\lachfrage nach Fahrradstellplatze ist gerade
in Nahe zum Hauptbahnhof sehr hoch.

» Wichtiges Thema bleibt die Schaffung umfanglicherer Abstellmdglichkeiten am Hauptbahnhof. Bislang
scheiterte eine Realisierung an fehlenden Flachen in unmittelbarer Nahe zu den Gleisen. Eine Realisierung
wird im Zuge der Bike and Ride-Offensive der Deutschen Bahn angestrebt. Ein fiir 2020 geplanter
Workshop mit Akteuren und am Thema interessierten Burgern fand pandemiebedingt nicht statt, soll aber im
Jahr 2022 nachgeholt werden.

» Bei GroRveranstaltungen wirkt die Stadt Leipzig auf die Bereitstellung entsprechender Fahrradabstellplatze
hin. Dabei kommen auch mobile Fahrradabstellanlagen zum Einsatz. Zugleich wird die Nutzung des OPNV -
auch unter Hinweis auf das P+R Angebot - hingewiesen. Im Bereich Sportforum wird dies durch konkrete
verkehrliche Beschrankungen fur den MIV bei GroRveranstaltungen (Sperrkreis) flankiert.Seit Herbst 2021
stellt der Betreiber der Red Bull Arena Leipzig bei allen Heimspielen von von RB Leipzig eine
Fahrradgarderobe fur 700 Fahrrader zur Verfigung.

B17 Verbesserung der Radwegesituation im Winter

» Die Malinahme ist bislang kaum umgesetzt, ausgenommen teils Radverkehrsanlagen auf StraRen.

B18 Finanzielle Forderung von Elektro-Fahrradern 99

» Die bisher fur die Dauer von drei Monaten im Rahmen des Mittelstandsférderprogramms der Stadt Leipzig
gefdrderte Testnutzung von Fahrradern mit elektromotorischen Hilfsantrieb wurde ausgesetzt. Grund daftr
ist das Lastenradférderprogramm des Bundes und des Freistaates Sachsen fur Unternehmen. Der Bund
fordert grof3e E-Lastenrader, der Freistaat alle tGbrigen.

» Im Zeitraum von 2019 bis 2021 forderte das Amt fir Wirtschaftsférderung die Anschaffung von 75 Lasten-
fahrréadern fiir Leipziger Unternehmen und Tagespflegedienstleister. Davon waren 51 Lastenrader mit einem
zusatzlichen Elektromotor ausgestattet.

» Der Luftreinhalteplan sieht vor, dass die Leipziger Stadtwerke ihren Kunden einen Zuschuss in Héhe von
100 EUR fir den Kauf eines Elektro-Fahrrads gewahren. Eine Umsetzung dessen ist nicht erfolgt.
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https://www.bafa.de/DE/Energie/Energieeffizienz/E-Lastenfahrrad/e-lastenfahrrad_node.html
https://www.lasuv.sachsen.de/foerderung-lastenfahrraeder-pedelecs-4581.html

FuRRverkehr

Verbesserung der Querbarkeit verkehrsreicher Stra3en und der hinderungs-
freien Nutzbarkeit von Ful3- und Radwegen

B19

» Zu den im Luftreinhalteplan benannten Querungshilfen an Haupt-
verkehrsstraf3e ergibt sich folgender Stand (in Klammern Realisie-
rungsjahr laut Plan):

- WindscheidstraRe, BahnhofstraRe/Zur Schule (2018) - reali-
siert,

- OssietzkystralRe/ZeumerstraBe (2018) - erfolgt mit Bauvorha-
ben, ,Volbedingstralte” der LVB in 2023 — 2025,

- Baalsdorfer StralRe, Arthur-Polenz-Stral3e, Industriestralie,
Engelsdorfer StraRe (2019) - realisiert,

- An der Tabaksmihle (2019) - voraussichtlich 2022/2023.

» Bauliche Veranderungen an Einmindungen und Kreuzungsberei-
chen zugunsten des FulRverkehrs sind als laufende Aufgabe ein-
geordnet.

FuRgangerinseln wie in der Arthur-Polenz-StralRe
erleichtern das Queren der Fahrbahn.

» Mit dem laut Luftreinhalteplan fiir das Jahr 2020 avisierten Zebrastreifenprogramm wurde begonnen (vgl.
dazu schriftliche Antwort zur Anfrage VII-EF-02506-AW-01).

» Innerhalb der Verwaltung erfolgte eine Uberpriifung des fiir die Verkehrsiiberwachung erforderlichen Perso-
nalbedarfs. Dem folgte eine Aufstockung von zwei Stellen im Sachgebiet flieBender Verkehr und eine teils
befristete Aufstockung von funf Stellen in der zentralen Bu3geldbehérde. Dartiber hinaus erhielten in Um-
setzung verschiedener Stadtratsbeschliisse der Stadtordnungsdienstes und die Sicherheitsbehérde mehr
Personal.

Verbesserung der offentlichen Gehwege sowie Aufenthaltsqualitat im FulRver-
kehrsraum

B20

» Fir die Verbesserung der Bedingungen fur den Ful3verkehr wurde eine FuRverkehrsstrategie entwickelt und
von der Ratsversammlung im Oktober 2021 beschlossen (vgl. Beschlussvorlage VII-DS-06011). Darauf auf-
bauend wird gegenwartig ein FuBverkehrsentwicklungsplan erarbeitet, welcher konkrete MalRnahmen vor-
sieht. Ein Planbeschluss ist fur das Jahr 2022 vorgesehen.

» Das 2013 im Burgerwettbewerb Stadtverkehr pramierte Projekt ,Flaniermeile Gottschedstralte* befindet sich
in der Umsetzung. Bisher wurden Mdglichkeiten fur die Gastronomie geschaffen und Freiflachen auf ehema-
ligen Parkplatze auf der Fahrbahn verlegt. Zudem befasst sich die Verwaltung mit einer Entwidmung der
Gottschedstralie fur den Kfz-Verkehr.

» Zur Verbesserung der Attraktivitat der Innenstadt fur den FuBver-
kehr gilt es nicht erforderlichen Kfz-Verkehr weiter zu reduzieren.
Dies gilt bspw. fur den Augustusplatz, wo im Luftreinhalteplan ein
zeitlicher Horizont bis 2025 benannt ist. Mit der Umsetzung wurde
noch nicht begonnen. Ebenfalls ist laut Plan bis 2025 die Einrich-
tung neuer Ful3gangerzonen, bspw. am Lindenauer Markt, in der
Katharinenstral3e oder am Burgplatz vorgesehen. Der Lindenauer
Markt wurde bereits realisiert, die beiden anderen Stadtrdume
sind in Arbeit.

» Im Rahmen des sogenannten Stadtplatzprogramms befasst sich
die Verwaltung mit der sukzessiven Umgestaltung von unwirtli-

Der Lindenauer Markt zeigt sich nach seiner

] ] Neugestaltung im Jahr 2021 fiir FuBganger
chen StralRenkreuzungen zu attraktiven Stadtplatzen. Zu diesem  und Markttreibende deutlich attraktiver.

Zweck wurde eine zusatzliche Planstelle geschaffen.
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Betriebliches Mobilitatsmanagement

Betriebliches Mobilitdtsmanagement in der Stadtverwaltung sowie in Unter-

B21 nehmen fordern

» Die Stadtverwaltung unterstiitzt seit dem 01.01.2021 die Nutzung des OPNV unter ihren Beschaftigten mit
einem Zuschuss zum Jobticket in Hohe von 15,01 EUR. Etwa 1.500 Beschaftigte nutzten Mitte 2021 dieses
Angebot. In Summe hélt die Stadt Leipzig und ihre beteiligten Unternehmen ca. 2.600 JOB-Tickets. Im JOB-
Ticket inbegriffen ist eine kostenlose Nutzung des Fahrradverleihsystems nextbike fiir 20 Zeiteinheiten a 30
Minuten. Dartiber hinaus unterhalt die Stadt Leipzig ein eigenes Mobilitditsmanagement, was die dienstliche
Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel, Carsharing-Fahrzeuge sowie Dienst-Kfz und die Fahrzeugneubeschaf-
fung anbelangt. Die Schaffung einer zusétzlichen Stelle fir eine/n Mobilitdtsmanager/in konnte in der Haus-
haltsplanung bislang nicht abgesichert werden.

» Das Pilotprojekt zum JOB-Ticket der HWK in Zusammenarbeit mit dem MDV wird fortgefthrt. Damit wird
auch kleinen Unternehmen der Zugang zum JOB-Ticket ermdglicht. Die Kommunikation reicht von Flyern,
Uber Artikel im Handwerkerblatt bis hin zu Aktionsberatern, z. B. am Tag des Handwerks. Ein &hnliches Pi-
lotprojekt gibt es derzeit mit der IHK nicht. Hier fehlen noch die entsprechenden Rahmenbedingungen, um
die sonst im MDV Uublichen Regularien im Vertrieb von JOB-Tickets entsprechend dem des HWK-Projektes
anzupassen.

» Die Akquise nicht kammerzugehdriger Unternehmen bzgl. der Einfiihrung eines JOB-Tickets ist laufendes
Geschaft der LVB. Daneben bieten die LVB individuelle Beratung hinsichtlich betrieblicher Mobilitat. Hierbei
werden auf einer konkreten Standortanalyse basierende MalRnahmen zur Nutzung nachhaltiger Verkehrs-
mittel abgeleitet. Um ein mdglichst breites Spektrum an Reiseketten zu betrachten, erfolgt die Zusammenar-
beit mit dem MDV.

B22 Erhoéhung der Fahrradnutzung in der Stadtverwaltung

» Fir die Stadtbediensteten gilt, dass Reisen insbesondere am Dienstort in der Regel mit dem umweltfreund-
lichsten Verkehrsmittel, z. B. (Dienst-) Fahrrad, bzw. soweit zumutbar zu Fuf3 durchzufuhren sind. Ist das
Fahrrad als Verkehrsmittel nicht zumutbar, ist der OP(N)V als Verkehrsmittel zu wéahlen. Nur bei Nichter-
reichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln konnen Kraftfahrzeuge benutzt werden. Allerdings gelten auch
Ausnahmen, bspw. fiir Carsharing-Fahrzeuge.

» Werden Flige unternommen oder Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor genutzt, sind gemaf Ratsbeschlis-
sen Ausgleichszahlungen in einen so genannten Klimaschutzfond zu leisten. Die anfallenden Mittel werden
innerhalb der Verwaltung fur Malinahmen zum Klimaschutz verwendet.

» Das Amt fir Umweltschutz finanzierte im Berichtszeitraum aus
den Mitteln des Klimaschutzfonds insgesamt 10 Dienstrader mit
und ohne elektromotorischen Hilfsantrieb, darunter ein Lastenrad.
Die Rader sind bei verschiedenen stadtischen Amtern und der
Branddirektion im Einsatz.

» Die im Amt fir Umweltschutz vorliegenden Zahlen zu den Dienst-
radern des Amtes verdeutlichen, dass fur Dienstgange bevorzugt
Elektrofahrrader genutzt werden. Hauptgrund ist die Flexibilitat
und Kraftersparnis, die es mdglich macht, ohne Schwitzen an das
jeweilige Ziel zu gelangen.

Das Lastenrad im Amt fir Umweltschutz.
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Baustellen

Verbesserungen im Baustellenmanagement, u. a. Vorrang von Baustroman-

B23

schlussen gegenuber mobilen Netzersatzanlagen mit Verbrennungsmotor

» Bei der Umsetzung erweist sich als hinderlich, dass im vereinfachten Baugenehmigungsverfahren keine
Auflagen méglich sind. Im baurechtlichen Vollverfahren sind zwar Auflagen mdglich. Allerdings ist selten
bekannt, ob ein Dieselaggregat zum Einsatz kommt, welche Leistung und Abgasklasse es besitzt und wo es
auf der Baustelle platziert wird; eine Erhebung all dieser Daten im Zuge der Antragsprifung wurde als wenig
praktikabel eingeschatzt. Gegentiber dem Bauherrn werden daher lediglich Hinweise gegeben.

» Sofern es zu Beschwerden der Anwohner in der Nachbarschaft zu Baustellen kommt, bspw. i. Z. m. Abgas-
belastigungen, pruft die Stadt Leipzig den Sachverhalt und leitet erforderliche Schritte zur Abhilfe ein.

» Fur Bauauftrage der Leipziger Gruppe wurde eine entsprechende Vorgabe in die Allgemeinen Einkaufsbe-
dingungen (AEB, Stand 01.09.2020) im Modul A Punkt A.18.4 aufgenommen. Die Kontrolle erfolgt auf der
Grundlage der AEB. Bei der Netz Leipzig GmbH gibt es seit dem 4. Quartal 2021 eine neue Rahmenverein-
barung fir Medienanschlisse und dazu erforderliche Bauleistungen

Einsatz emissionsarmer Baumaschinen und -gerate bei Auftragen der Stadt Leipzig so-

wie der L-Gruppe

» Der Stadtverwaltung ist es bislang nicht gelungen, entsprechende
Anforderungen in ihre Ausschreibung von Bauleistungen aufzu-
nehmen. Erforderliche Abstimmungen dazu laufen noch. Dagegen
hat die Leipziger Gruppe entsprechende Anforderung in ihre Allge-
meinen Einkaufsbedingungen (AEB - Modul A Punkt A.18.3) mit
Stand zum 01.09.2020 integriert.

» In den Zuséatzlichen Vertragsbedingungen fir die Ausfiihrung von
Bauleistungen der Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB)-Gruppe heifl3t
es unter Punkt 15 Umweltschutz:

"Der Auftragnehmer wird emissionsarme Baumaschinen und Ge- B2 . . _
rate (i. S. d. Pkt. 8.2.2, MaBnahme B24 Luftreinhalteplan 2018 der g:,fu;a:sbciﬁy (;‘Qj’ti?%;‘fe?tﬁ 28?2:,?2;693;:23;“
Stadt Leipzig) einsetzen." Partikelausstof hin.

» Eine Kontrolle der Vorgaben erfolgt bei Bauvorhaben der LVB
durch die zustandige Bauleitung bzw. Bauliberwachung. Bei Bau-
vorhaben der LSW und Netz Leipzig GmbH erfolgen stichpunktar-
tig Kontrollen durch entsprechend beauftragtes Personal.

» Der Einsatz emissionsarmer Baumaschinen ist insbesondere in
dicht bebauten stadtischen Bereichen mit nur geringem Abstand
zur Wohnbebauung oder anderen schiitzenswerten Nutzungen
sinnvoll. Aufgrund der raumlichen Nahe und des haufig einge-
schrénkten Luftaustauschs kénnen gerade altere Baumaschinen
einen deutlichen Anstieg der partikularen und gasférmigen Schad- = N2

. . Baustelle in unmittelbarer Nachbarschaft eines
stoffe in der AuBenluft begunstigen. Kindergartens in der Leipziger Stdvorstadt.
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Warmeversorgung

Prifung der Verwendung fester und flissiger Brennstoffe im Rahmen der Bau-

B25

leitplanung

» Bei der Bewertung der Luftqualitdt im Rahmen der Bauleitplanung wird die Entscheidung getroffen, ob eine
Festsetzung hinsichtlich der Verwendung fester und flissiger Brennstoffe erforderlich ist. Eine Verwen-
dungsbeschrankung bemisst sich gemafl dem Luftreinhalteplan an der jeweiligen Vorbelastung in dem zu
planenden Gebiet und an den mdglichen Auswirkungen auf nachbarschaftliche Gebiete. Eine Verwendungs-
beschrankung begriindete sich zuletzt bspw. fir den B-Plan 392 "Wilhelm-Leuschner-Platz".

B26 Ausbau des Fernwarmenetzes in Leipzig

» Im Berichtszeitraum wurden die Erich-Zeigner-Grundschule, das
Karl-Heine-Gymnasiums, die Stadtteilbibliothek Plagwitz und die
Musikalische Komaddie in Leipzig an die Fernwarmeversorgung
angeschlossen. Mit dem Anschluss der genannten Einrichtungen
wurde bis Mitte 2021 eine Anschlussleistung von 7 MW neu reali-
siert. A B’

» Im Jahr 2019 und 2021 wurden jeweils ca. 17 MW Fernwarme in ‘" :

Leipzig zugebaut. Das Versorgungsnetz hatte zum 31.12.2021 ,
eine Lange von insgesamt 490 km. ‘ﬂ/ . \

» Im Rahmen der Umsetzung des Projekts ,Kommunaler Warme- / - il e e
plan® (vgl. dazu auch Vorlage VII-A-02889-VSP-02) wird ein kiinfti- Zggg:;?g? S I L L e Fe S
ger Warmebedarf fir die gesamte Stadt Leipzig abgeleitet.

Daraus ergeben sich entsprechende Potenziale fur einen weiteren Ausbau und die Verdichtung der Fern-
warme.

Forderung einer umweltfreundlichen Energie-/Warmeversorgung bei der Verau-
Rerung fiskalischer Liegenschaften der Stadt Leipzig und der LWB

» Die Stadt Leipzig berticksichtigt bei der Vergabe von Erbbaurechten fir Einfamilienhausgrundstiicke ¢kolo-
gische Kriterien. Dazu zahlt u. a. der Verzicht auf den Einsatz fester Brennstoffe. Dieser wird mit 10 Punkten
bewertet, was bei mehreren Bewerbenden die Chancen auf einen Zuschlag erhéht.

» Die Leipziger Wohnungs- und Baugesellschaft mbH (LWB) verau-
Rert Wohngebaude ausschliellich tiber so genannte Konzept-
vergaben. Ein 6kologisches Konzept ist dabei Teil des Kriterien-
sets; es fliel3t in die Bewertung des jeweiligen Gesamtkonzepts
ein und beeinflusst damit mafRRgeblich die Vergabeentscheidung.

» Nach Erhebungen des Sachsischen Landesamtes fir Umwelt,
Landwirtschaft und Geologie werden in Leipzig ca. 21.000 Klein-
feuerungsanlagen fur feste Brennstoffe/Biomasse betrieben.

» Festbrennstofffeuerungen haben einen Anteil von etwa 26 % an
der Gesamtzahl an Kleinfeuerungsanlagen in Leipzig, erreichen

B27

. . Ein Kaminfeuer ist behaglich, kann aber die Luft-
aber beim Endenergieverbrauch gerade mal 6 %. Dennoch verur- g ajitat im Wohnumfeld %Vahmehmbar negativ be-

sachen sie rund 37 Tonnen Feinstaub (PMuo) jahrlich, fiir den sie  einflussen.
zu etwa 98 % verantwortlich sind (vgl. Poppitz et al. 2019).
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Raumplanung

Gewahrleistung und Erhalt von Luftleitbahnen mit stadtklimatisch bedeutsamer
Funktion

B28

» Die Umsetzung der Malinahme setzt eine moglichst genaue Kenntnis der klimatologischen Situation im
Stadtgebiet voraus. Dazu wurde in einer ersten Phase im Jahr 2017 bis 2019 eine Klimaanalyse durchge-
fahrt. Diese liefert die Grundlagen fiir die Einschatzung und Bewertung der Tag- und Nachtsituation fir
Siedlungsflachen und die Bedeutung von Ausgleichsflachen (Grunflachen).

» Neben zahlreichen Klimaparametern, wie bspw. dem Kaltluftvolumenstrom oder der Kaltluftproduktionsrate,
die durch Modellrechnungen erzeugt wurden, entstanden Kartenprodukte wie die Klimaanalysekarten fur
den Tag und die Nacht und die Planungshinweiskarte. Auf Basis dieser Karten und der hohen Auflésung (10
x 10 m) ist es der Stadt Leipzig mdglich, Aussagen und Bewertungen zu stadtklimatischen Auswirkungen
von Flachenentwicklungen und Verbesserungen fiir die Aufenthaltsqualltat und Beluftung vorzunehmen

» In einer zweiten Phase erfolgte u. a. eine genauere Analyse zu N/ :
aus Sicht des Stadtklimas problematischen thermisch stark belas-
teten Siedlungsgebieten und besonders schiitzenswerten Grinfla-
chen. Die daraus gewonnenen Daten ermdglichen eine block- und
grunflachenscharfe Zuweisung von Mafinahmen.

» Daneben wurden 11 sogenannte Prozessraume der Kaltluftleit-
bahnen in Leipzig identifiziert und in einzelne Funktionsbereiche
wie Kaltluftentstehungsgebiet, priméare Luftleitbahn, Hinder-
nisstrukturen oder Einwirkbereich untergliedert.

» Ziel ist es Grinflachen besser zu schiitzen, Hindernisse méglichst - ! %

. . . Ausschnitt der Karte zum stadtischen Kaltluft-
abzubauen, Siedlungsbereiche besser mit Kaltluft zu versorgen haushalt (nach GEO-NET Umweltconsulting
und die thermische Belastung der Bewohner zu minimieren. GmbH 2020).

Unterstlitzung nachhaltiger Mobilitatskonzepte auf Quartiersebene — autoarmes
Wohnen und Arbeiten

» Um das eigene Auto verzichtbar zu machen und damit Umweltbelastungen und Flachenverbrauche zu redu-
zieren, bedarf es alternativer Mobilitdtsangebote. Die gesamtstadtische Strategie ist bis zur Ebene der Bau-
leitplanung im Schwerpunkt darauf ausgerichtet, einen attraktiven Zugang zum OPNV zu schaffen.

B29

» In Umsetzung dessen ist es bspw. Planungsziel, dass alle im ,In-
tegrierten Stadtentwicklungskonzept (INSEK) Leipzig 2030 ge-
nannten Entwicklungsgebiete mit Stra3enbahn oder S-Bahn er-
reichbar sind. Hinsichtlich des Zugangs zum OPNV wird sich am
Nahverkehrsplan der Stadt Leipzig orientiert. Planungsbeispiele
sind u. a.:

- B-Plan 397.1 "Stadtquartier Lé3niger StraRe" - Die Baublocke
wurden so geplant, dass eine OPNV-Versorgung mit den beste-
henden Haltestellen an der Arthur-Hoffmann-Straf3e, der Kurt-
Eisner-Stral3e und der S-Bahn-Station im entsprechenden Ra-

i salich i Nachhaltige Mob|||tatslosungen miissen frihzeitig
lus moglich ist. in Planungsprozesse einflieRen, um in zukiinftigen

- B-Plan 416 "Eutritzscher Freiladebahnhof" = Zur Versorgung in Quartieren einen maximalen Nutzen fiir Bewohner

. . und Gewerbetreibende zu entfalten.
entsprechenden Radien soll u. a. eine StraBenbahnhaltestelle

verschoben und eine weitere neu geplant werden.

- B-Plan 323.2 "Westlich des Hauptbahnhofes" - Die Erreichbarkeit aller Baukdrper wurde gepruft, durch
Verlegung einer Stralenbahnhaltestelle an die Berliner Strale kann die Versorgung im ndrdlichen Tell si-
chergestellt werden.

- B-Plan 444 "Stadtquartier Kolmstral3e
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» Die Starkung des Umweltverbundes ist ein zentraler Aspekt, der von Planbeginn an gegeniiber Vorhaben-
tragern eingebracht und soweit wie moglich Giber Bebauungsplane und rechtliche Vereinbarungen gesichert
wird. Dazu zahlt auch eine Kostenbeteiligung der Vorhabentrager am OPNV-Ausbau. Beispiele hierfiir sind:
- Vertrag zum B-Plan 398 "Parkstadt Désen" - betreffend die an das Vertragsgebiet grenzende Bushalte-

stelle (stadtauswartige Richtung),
- Vertrag zum B-Plan 323.2 "Westlich des Hauptbahnhofes" - betreffend den Ausbau der Kreuzung Berli-
ner StralRe und die Verlegung einer StralRenbahnhaltestelle.

» Im Luftreinhalteplan wird fiir die Leipziger Wohnungs- und Baugesellschaft mbH (LWB) ein Bonusprogramm
mit bspw. kostenvergiinstigten OPNV-Tickets bei Abschluss neuer Mietvertragen angeregt. Seitens der
LWB wird dies als schwierig eingeschatzt. Grund daftr ist der hohe Anteil an Leistungsbeziehern (KdU) und
eine mit dem gewahrten geltwerten Vorteil einhergehende Kiirzung der Regelleistung. Laut LWB erscheint
eine gesamtkommunale Lésung bzgl. vergiinstigter Tickets bei Neumietvertragen vorteilhafter.

» Ein Schwerpunkt der Quartiersentwicklung liegt bei stadtischen Planungen sowie bei der LWB auf der Star-
kung des Radverkehrs. Neben der Schaffung sicherer Abstellmdglichkeiten im Bestand sind gerade im Neu-
baubereich barrierefreie Zugange, der Lastenradgebrauch, die Ladeinfrastruktur und die Méglichkeiten des
Bike-Sharings Planungsinhalte. Die LWB nutzt bspw. die sich aus der neuen Stellplatzsatzung ergebenden
Maoglichkeiten. Darlber hinaus hat sie im Jahr 2021 die Zusammenarbeit mit dem ADFC e. V. intensiviert.

» Die autoarme Quartiersplanung erfolgt ebenso unter Prifung der Einrichtung von Carsharing. Grundlage
hierflr ist die Leipziger Stellplatzsatzung. Beispiele sind:

- Planungs- und Entwicklungsvereinbarungen zu B-Plan 416 und 397.1 (siehe oben) - Einrichtung von
Carsharing Stellplatze und mindestens einer Mobilitatsstation (B-Plan 416),

- stadtebaulicher Vertrag zu B-Plan 426 ,Neubau Brandenburger Stral3e/HofmeisterstraRe/Hahnekamm®
und 323.2 (siehe oben) - bauliche Umsetzung von Carsharing-Stellplatzen,

- B-Plan 449 ,Hans-Beimler Stral3e“ - Einrichtung eines Mobilitatsgeschosses unter Bindelung verschie-
dener Mobilitatsangebote in Nahe zum OPNV.

» Die LWB fordert Carsharing bspw. durch das Angebot zur Bereitstellung von eigenen Flachen.

» Eine Erarbeitung von Mobilitdtskonzepten fir bestehende Quartiere unter Einbeziehung der betroffenen
Personen im Quartier erfolgte bislang nicht.

Priorisierte Ausweisung und Ansiedlung von Industrie- und Gewerbestandorten

B30

an Bahngleisanschlissen

» Die Ausweisung von neuen Industrie- und Gewerbestandorten ist
limitiert durch die hierfur zur Verfigung stehenden stadtischen
Flachen. Zudem besitzen diese nicht zwangslaufig einen Bahn-
gleisanschluss, insbesondere wenn die Flachen zuvor bspw.
durch landwirtschaftliche Nutzung gepréagt waren. Dies ist bspw.
bei dem geplanten Industriegebiet ,Westlich der Radefelder Al-
lee” der Fall. Ein Bahnanschluss ist dann ggf. erst herzustellen. Im
optimalen Fall gibt es bereits einen konkreten Investor der auf ei-
nen schienengebundenen Guterumschlag orientiert.

» Ein aktuelles Beispiel fur die Herstellung/Sicherung eines Gleisan- =% R E

. . . . . Gleisanschluss im Gewerbegebiet Plagwitz zwi-
schlusses ist das Industriegebiet Seehausen Il, obgleich eine Rea- gchen Briinner Strake und Saarlander Strale.
lisierung und Nutzung aktuell noch nicht absehbar ist.

» Eine OPNV-Anbindung wird bei der Ansiedlung von Gewerbe- und Industriegebieten als zentrales Kriterium
grundsétzlich beriicksichtigt. Sollte ein schienengebundener OPNV nicht méglich sein, so wird im Regelfalll
eine Busanbindung realisiert (z. B. BMW, Porsche, Guterverkehrszentrum), gleichwohl dabei auch noch
Raum fir eine weitere Attraktivierung besteht.

» Im Rahmen der derzeitigen Fortschreibung des STEP Wirtschaftsflachen werden verstarkt strategische
Betrachtungen zum Thema Schienenguterverkehr (Gleisanschlusse fir ausgewahlte Gewerbegebiete)
angestellt.
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Grunplanung

B31 Forderung der Fassadenbegriinung

» Im Zeitraum 2019 bis August 2021 fiihrte der Okoléwe - Umweltbund Leipzig e.
V. 144 Beratungen durch. Insgesamt 49 Begriinungen mit Kletterpflanzen wur-
den realisiert und zu diesem Zweck 225 Kletterpflanzen im Rahmen des Projekts
Kletterfix ausgereicht. Die Nachfrage hinsichtlich der Beratungsleistung hat sich
aus Sicht des Vereins sehr positiv entwickelt.

» Das Projekt Kletterfix wird in Print- und Onlinemedien sowie Uber die gangigen
Social-Media-Kanale regelmafig beworben. Neben dem Versand von Pressemit- ;
teilungen, dem stadtweiten Einsatz projektbezogener Kommunikationsmittel (
(Postkarten, Flyer, Plakate), dem Geben von Interviews und dem Anbieten 6f-
fentlicher Rundgénge ist der Okoléwe an Standen, wie bspw. auf der Okofete,
zum Thema sehr présent.

» Bei 6ffentlichen Bauvorhaben der Stadt Leipzig wird eine Fassadenbegriinung
grundséatzlich angestrebt. Optimierungsbedarf besteht darin, die vorhandenen \ s, oy A
Potenziale umfassender zu nutzen. Dem stehen haufig Entscheidungen aus Begriinte Fassaden tragen zur

. Verbesserung des Mikroklimas
Kostengesichtspunkten gegeniber. und der Luftqualitét bei.

» Im Rahmen der Bauleitplanung wird die Fassadenbegriinung als MaBhahme des Eingriffsausgleichs be-
riicksichtigt. Basis hierfiir bildet das Leipziger Bewertungsmodell. Die jeweiligen Bebauungsplane enthalten
regelmaRig Festsetzung zur Begriinung von Fassaden, was im Plangebiet entstehende 6ffentliche Ge-
b&aude, z. B. Schulen oder Kindergarten, mit einschlief3t.

» Die im Luftreinhalteplan vorgesehene Priifung/Erarbeitung einer Fassadengriinstrategie befindet sich der-
zeit in der Umsetzung.

Pflege des Strallenbaumbestandes unter dem Aspekt der Erhaltung einer opti-

malen Baumvitalitat

» Aufwendungen fur baumpflegerische Mal3hahmen ergeben sich aus dem vorhandenen Bestand an Stral3en-
baumen sowie aus jedem neu gepflanzten oder noch zu pflanzendem Baum.

» Die Umsetzung der MaRnahme ist eng verzahnt mit der betreffenden Fachplanung, dem Leipziger StraRen-
baumkonzept, welches die fir den Erhalt und die Neupflanzung erforderlichen Finanzmittel beziffert.

» Die Pflege der StraRenbdume erfolgt u. a. durch den Eigenbetrieb Stadtreinigung Leipzig, welcher bspw. die
StralRenbaume bei langanhaltender Trockenheit mit Wasser versorgt. Zur Erfillung dieser Aufgabe ist insbe-
sondere unter dem geplanten Bestandszuwachs (vgl. Malinahme B33) noch die finanzielle Absicherung zu
gewabhrleisten.
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https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-de/Stadt/02.3_Dez3_Umwelt_Ordnung_Sport/36_Amt_fuer_Umweltschutz/Umwelt_und_Naturschutz/Naturschutz/Leipziger-Bewertungsmodell-1-Aktualisierung.pdf
https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-de/Stadt/02.3_Dez3_Umwelt_Ordnung_Sport/67_Amt_fuer_Stadtgruen_und_Gewaesser/Baeume_Baumschutz/Stadtbaeume/Strassenbaumkonzept_Leipzig_2030.pdf
https://static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-de/Stadt/02.3_Dez3_Umwelt_Ordnung_Sport/67_Amt_fuer_Stadtgruen_und_Gewaesser/Baeume_Baumschutz/Stadtbaeume/Strassenbaumkonzept_Leipzig_2030.pdf

Pflanzung von 1.000 zusatzlichen Stralenbdaumen pro Jahr unter Berucksichti-

B33 gung der Luftschadstoffbelastung und Grinvernetzung

» Im Jahr 2019 wurden insgesamt 582 Baume neu gepflanzt. Dem
gegenuber erfolgten 532 Baumfallungen. Damit belauft sich der
Zuwachs an StraBenbaumen, die im Sinne der Luftreinhaltung
wirksam sind, auf 50 Baume. Das Ziel jahrlich 1.000 Baume zu
pflanzen wurde deutlich verfehlt.

» Im Zeitpunkt der Erarbeitung des vorliegenden Berichts standen
die Zahlen fiir das Jahr 2020 und 2021 noch nicht zur Verfligung.

» Im Jahr 2019 lag die Anzahl leerer Baumscheiben bei 12.703. Da-
von sind 6.794 Baumscheiben nachweislich nicht bepflanzbar,
bspw. aufgrund im Erdreich vorhandener Versorgungsleitungen.

StraBenb&ume sind stadtbildpragend, erhdéhen die
Wohnqualitét, sind Lebensraum fir Tiere, binden
Kohlendioxid und Schadstoffe in der Luft.

Beschluss und Umsetzung der Grundachstrategie zur Intensivierung von Dach-

S begrinung auf 6ffentlichen Gebauden

» Eine stadtische Grindachstrategie liegt im Entwurf vor und wird
derzeit noch bearbeitet. Ebenso liegt eine Freiflachengestaltungs-
satzung im Entwurf vor. Diese beinhaltetet auch die Begriinung
von Flach- und flachgeneigten Déchern.

» Dachbegrinungen werden im Rahmen der Eingriffs-, Ausgleichs-
bilanzierung positiv berticksichtigt. Basis hierfir ist das Leipziger
Bewertungsmodell. D. h., mit einer Dachbegriinung kann ein an-
derweitiger Eingriff, bspw. in das Schutzgut Boden, zumindest an-
teilig ausgeglichen werden.

» Auf Initiative des Stadtrates fordert die Stadt Leipzig seit dem Jahr ==

. . " Grundacher verbessern neben dem innerstadti-
2020 die Begriindung von Dachern auf Neubauten und bestehen-  gchen iima auch die Wohnqualitat und bieten Le-
den Gebauden. Ziel ist es, das innerstadtische Klima zu verbes-  bensraum fir Insekten.
sern, Warmeinseln entgegenzuwirken und Regenwasser optimier-
ter dem Abwassersystem zuzufiihren.

» Die Projektforderung erfolgt in Form eines nicht riickzahlbaren Zuschusses mit bis zu 50 % der
Investkosten. Der prozentuale Férderanteil wird aus der Stadtklimaanalyse Leipzig 2019 abgeleitet und
kann im Interaktiven Stadtplan der Stadt Leipzig eingesehen werden. Weitere Informationen zur
Grundachférderung der Stadt Leipzig sind auf der stadtischen Webseite abrufbar.
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https://www.leipzig.de/stadtplan/
https://www.leipzig.de/buergerservice-und-verwaltung/aemter-und-behoerdengaenge/foerdermittelfinder/detailansicht-foerdermittelfinder/projekt/gruendach-foerderrichtlinie

Offentlichkeitsarbeit

Appell zum Verzicht auf die Nutzung von Kraftfahrzeugen und Festbrennstoff-
feuerungen als Zusatzheizung wahrend austauscharmer Wetterlagen

B35

» Die Stadt Leipzig hat im Jahr 2019 den so genannten Feinstaub-
Appell eingefuihrt. Hierbei wird die Stadtverwaltung durch den
Deutschen Wetterdienst (DWD) bei der Vorhersage besonders
austauscharmer Wetterlagen unterstitzt. Derartige Wetterlagen
treten Uberwiegend im Zeitraum von Oktober bis Méarz eines Jah-
res auf und sorgen teilweise fir einen deutlichen Anstieg insbe-
sondere der Feinstaubbelastung (PMuo).

» Ziel des Appells ist es, die Bevolkerung tUber die hohe Feinstaub-
belastung zu informieren. Zugleich soll sensibilisiert werden, das
persénliche Verhalten méglichst anzupassen, bspw. auf einen ge- NS

il . . . A . Bereits auf der Autobahn wird tber die hohe Be-
mutlichen Kaminabend zu verzichten oder sportliche Aktivitaten im |stung in Leipzig informiert und auf die Maglich-
Freien vorzugsweise auf einen anderen Tag zu verlegen. keit der Nutzung von P+R aufmerksam gemacht.

» Die Information der Bevdlkerung erfolgt Giber die stadtischen Social-Media-Kanéle, die Webseite der Stadt
Leipzig und den Rundfunk.

» Parallel dazu werden die Verkehrsteilnehmenden auf den Autobahnen BAB 9 und 14 mit Ziel Leipzig Uber
die hohe Feinstaubbelastung informiert und auf die Nutzung von Park+Ride aufmerksam gemacht.

B36 Aufwertung des Angebotes ,Leipzig — Mein Startpaket” fir Zugezogene mit at-

traktiven Mobilitatsangeboten

» Die LVB legt der so genannten Starter-Box fur Neuburger seit 01.08.2021 einen Gutschein tber 25 EUR
bei. Dieser kann in LeipzigMOVE+ oder fur ein ABO-Produkt eingeldst werden.

» Die Bereitstellung eines kostenlosen Monatstickets, wie im Luftreinhalteplan vorgesehen, konnte bislang
nicht realisiert werden.

B37 Weiterentwicklung der ,Leipzig mobil* — App und Mobilitatsplattform

» Die Mobilitatsplattform ,Leipzig mobil“ der Leipziger Verkehrsbe-
triebe wird seit Juni 2020 unter dem Namen ,LeipzigMOVE" ver-
marktet. Dazu wurde die Anwendung im Rahmen eines Foérdermit-
telprogramms des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr
einer umfangreichen Uberarbeitung unterzogen.

» Das neue Frontend bietet eine moderne Nutzeroberflache mit dem
Ziel, die Attraktivitat und Relevanz der Plattform dauerhaft und
nachhaltig zu steigern.

» Aktuell bietet LeipzigMOVE eine zieleingabe- und kartenbasierte
Verbindungssuche per Bus und Bahn, mittels Car- und Bikesha- e

. . .. . - . . Ziel eingeben, zwischen verschiedenen Mobilitéts-
ring sowie Taxidienste. Die App ermdglicht Preisvergleiche, Bu- angeboten wahlen und bargeldios Zahlen — mit
chungen, bargeldloses Bezahlen und den Zugang zu Carsharing- ~ der App LeipzigMOVE einfach komfortabel unter-
Fahrzeugen. eas:
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B38

tung, Larm- und Klimaschutz

Die stadtische Webseite zum Thema Luftqualitat wurde im Be-
richtszeitraum in Teilen Uberarbeitet. Neu ist, dass Luftschadstoff-
werte in Echtzeit dargestellt werden. Anhand eines Luftqualitats-
Indexes ist auf einen Blick erkennbar, wie gut oder schlecht die
Luft gerade ist. Weiterfiihrende Informationen geben Aufschluss
dartber, was der Wert fur die eigene Gesundheit bedeutet.

Die Stadt Leipzig hat dazu ein Dashboard entwickelt, das neben
den Echtzeitwerten auch Uber die kurz- und langfristige Entwick-
lung der Luftqualitat in Leipzig sowie im naheren Umland Auskunft
gibt. Im Fokus stehen dabei die Luftschadstoffe Feinstaub (PMao
und PMz;5), Stickstoffdioxid und Ozon. Datenquelle sind die Mess-
stationen des Freistaates Sachsen, Sensoren der Dr. Fodisch Um-

Intensives Marketing unter dem Aspekt umweltfreundliche Mobilitat, Luftreinhal-

Aktuelle Luftqualitét: Leipzig-Mitte

Feinstaub Ozon

sehr gut

e Messwect
i Foratul PVZS 3 2
i (Stundanmseimen

mpeesnm Dsonachi & Barsebhst

Das neue Luftqualitatsdashboard der Stadt
Leipzig informiert Gber die aktuelle und zuricklie-
gende Luftschadstoffbelastung im Raum Leipzig.

weltmesstechnik AG und Passivsammler der Stadt Leipzig.

» Im Bereich Modellierung der Luftschadstoffbelastung wurde eine
neue Kartenanwendung auf der Webseite integriert. Diese gibt ei-
nen Uberblick zur stadtweiten Verteilung der PM1o- und Stickstoff-
dioxidbelastung bezogen auf das Jahr 2020. Zudem ist ein direk-
ter Vergleich moglich, was die MalRnahmen des Luftreinhalteplans
rechnerisch bewirken. Einzelne MaRnahmen werden in der Karte
hinsichtlich ihres Umsetzungsstandes visualisiert.

» Mit einem Mausklick auf eine MaRnahme, eine Stral3e oder Flache
kénnen weitere Informationen, bspw. konkrete Konzentrationsan-
gaben abgerufen werden. Uber die integrierte Suchfunktion ist es %

_— . . . Eine néué Kanéﬁanwendun auf dér stadtischen
maglich, den Kartenausschnitt auf eine bestimmte Stral3e zu set-  \yepseite gibt Auskunft Ubergdie rechnerisch er-
zen.

mittelte Luftschadstoffbelastung in Leipzig.

il

Mal3ihahmenmanagement
/N

B39 Finanzielle Absicherung der MaRnahmen an

» Fir die Umsetzung der MaRnahmen sind die zustandigen Organisationseinheiten - Amter, Eigenbetriebe,
stadtische Beteiligungsgesellschaften - eigenverantwortlich. Die aufzuwendenden Finanzen sind in die je-
weilige Haushalts- bzw. Wirtschaftsplanung einzuordnen.

» Eine fehlende Umsetzung von MaflRnahmen resultiert haufig aus begrenzten Haushaltsmitteln und/oder per-
sonellen Kapazitaten. Daneben gelingt die Umsetzung sehr kostenintensiver MaBnahmen i. d. R. nur, wenn
es eine Forderung gibt. Im Berichtszeitraum wurden erfolgreich Férdermittel eingeworben. Damit wurden
bspw. die Kosten fiir die Umsetzung der A-MalRnahmen zur Halfte gedeckt und in weiten Bereichen die
Elektrifizierung innerhalb der Fahrzeugflotte vorangetrieben.

|
an

» Der vorliegende Bericht informiert detailliert Giber die Umsetzung aller im Luftreinhalteplan beschlossenen
MaRnahmen. Erganzend dazu werden Informationen zur Entwicklung der Luftqualitat gegeben.

B40 Bericht Uber die Umsetzung der Malinahmen der Kategorie A, B und C
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https://www.leipzig.de/umwelt-und-verkehr/luft-und-laerm/luftreinhaltung/luftschadstoffe-und-grenzwerte/feinstaub
https://geoportal.leipzig.de/arcgis/apps/experiencebuilder/experience/?id=9a13182739c74c228ff27a0ec8fb7202&page=page_0

Langfristige Malinahmen

Einrichtung von Logistikpunkten fur eine emissionsarme Wegekette bei der Wa-

C1

renbelieferung innerstadtischer Gebiete

» Die MalRnahme korrespondiert mit dem Arbeitspaket 7 des Green City Plans. Im Zuge dessen Umsetzung
wurde ein Konzept fur die Entwicklung so genannter Urban Hubs am Stadtrand sowie von Mikrodepots in-
nerhalb und au3erhalb des Innenstadtrings erstellt. Die Umsetzung fokussiert hauptsachlich auf Kurier-, Pa-
ket- und Express-Lieferdienste (KEP-Dienstleister).

» Mehrere KEP-Dienstleister (u. a. DHL, AMAZON, dpd) haben bereits eigenwirtschaftlich Urban Hubs am
Stadtrand etabliert. Einzelne Anbieter verteilen die Pakete innerstadtisch (z. B. im Stadtteil Gohlis) von ei-
nem so genannten Mikrodepot per Lastenrad zu Ihren Kunden.

» Die Stadt Leipzig orientiert darauf Logistikpunkte zu etablieren, von denen KEP-Dienste moglichst anbieter-
Ubergreifend erbracht werden. Dies ermdglicht es, die Aktivitaten der einzelnen Marktakteure zu optimieren.
Aktuell werden der Hauptbahnhof und der Standort Alte Messe fiir eine zentrumsnahe Umsetzung geprift.

» Auf Ebene der Bauleitplanung ist die Thematik u. a. im Blick. So sieht bspw. das Mobilitdtskonzept zum Ent-
wurf des Bebauungsplanes 416 die Einordnung von Paketstationen bzw. Mikrodepots fiir das Projektgebiet
.Leipzig 416“ (ehemaliger Eutritzscher Freiladebahnhof) vor.

Einsatz von Elektrobussen auf autonom befahrenen Strecken im offentlichen

Cc2

Personennahverkehr

» Die MalRnahme korrespondiert mit dem Arbeitspaket 6 des Green
City Plans. Das Ziel, einen automatischen Bus-Shuttle-Verkehr im
Leipziger Norden anzubieten, ist im Berichtszeitraum naher ge-
riickt. Die Umsetzung erfolgt im Rahmen des vom Bundesministe-
rium fur Wirtschaft und Energie geforderten Projektes ABSOLUT.
Projektziel ist es, automatisierte und miteinander vernetzte Klein-
busse im stadtischen Raum einzusetzen, mit denen die Fahrgaste
verkehrssicher von A nach B gelangen. Die Busse sollen in einer
OPNV-tauglichen Geschwindigkeit das bestehende Nahverkehrs- :
angebot ergénzen und eine flexible 24/7-Verfiigharkeit bieten. Dasfur T Zugelasseneﬁoh;me =T

» Im Berichtszeitraum wurde der Um- und Ausbau des Probefahr- zeug ist auch im &ffentlichen Bereich unterwegs,
L hier auf einer Teststrecke an der Neuen Messe in
zeugs finalisiert. Leipzig (Foto: Leipziger Gruppe).

» Im Jahr 2021 erteilte das Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr (LASuV) die Genehmigung, das Testfahr-
zeug auch im 6ffentlichen Bereich erproben zu durfen. Die Anwendungstests sollen noch ohne Fahrgéaste
bis zum Sommer 2022 laufen. Im Anschluss ist eine Testphase mit Fahrgésten geplant.

» Weitere Details zur Umsetzung des Projekts ,ABSOLUT" sind dem Berichtsteil zur Umsetzung des Green
City Plans zu entnehmen (zum Arbeitspaket 6).

C3 Einrichtung von Radschnellwegen g%

» Als erste mogliche Radschnellverbindung wurde die Relation Leipzig - Halle identifiziert und im Rahmen ei-
ner Machbarkeitsstudie (Sommer 2020) néher untersucht.

» Im Zuge einer vom Freistaat Sachsen durchgefiihrten Potenzialanalyse wurden vier weitere Relationen um
Leipzig identifiziert: Leipzig - Markkleeberg, Leipzig - Markranstadt, Leipzig - Taucha und Leipzig - Naunhof.

» Fir die Relationen Leipzig - Markkleeberg und Leipzig - Markranstadt hat das Séchsische Landesamt fur
StraRenbau und Verkehr im Jahr 2021 das Verfahren fiir die Erarbeitung von Machbarkeitsstudien gestartet.
Weitere haben bereits begonnen oder folgen zeitversetzt.
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C4 Erweiterte Innenstadt 9=

» Ziel ist die verfigbaren Potenzialflachen im Randbereich zur Innenstadt stufenweise zu erschlieBen und da-
rauf Wohn- und Gewerbeflachen unter Beachtung sozialer und stadtokologischer Aspekte zu entwickeln.

» Eine nachhaltige Mobilitat ist dabei ein zentraler Aspekt, der von Anfang an in der Zusammenarbeit mit In-
vestierenden vertreten und soweit wie moglich tiber B-Plane und rechtliche Vereinbarungen gesichert wird.
Dabei ist die Erarbeitung von Mobilititskonzepten/-betrachtungen ebenso wie die Erarbeitung von Energie-
konzepten Standard. Beispiele hierfir sind:

- B-Plan 323.2 "Westlich des Hauptbahnhofes" - Mobilitditskonzept mit Reduzierung des Stellplatzschlis-
sels fur Kfz und Energiekonzept,

- B-Plan 426 ,Neubau Brandenburger Strale/Hofmeisterstralle/Hahnekamm® (ehem. Krystallpalast-Areal)
- Mobilitatskonzept und Energiekonzept.

» Die zu entwickelnden Stadtquartiere werden/sind in einer dem Standort angemessenen Dichte und Mi-
schung und im Sinne der "Doppelten Innenentwicklung" geplant. Beispiele hierfir sind:

- B-Plan 323.2 "Westlich des Hauptbahnhofes" - Planung eines Parkbandes entlang der Parthe, Pocket-
parks zwischen den Geb&auden tragen eine von Griin durchzogene Bauweise,

- B-Plan 426 ,Neubau Brandenburger Strale/Hofmeisterstrale/Hahnekamm® (ehem. Krystallpalast-Areal)
- grolRes Arboretum (grof3erer begriinter Blockinnenbereich) stellt Griinversorgung der kiinftigen Bewoh-
nerschaft sicher,

- B-Plan 392 ,Wilhelm-Leuschner-Platz“ - in Vorbereitung.
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5 Alle MaRnahmen des Green City Plans in der Ubersicht

Nachfolgende Ubersicht veranschaulicht farblich und symbolisch den Umsetzungsstand (Status) jeder einzel-
nen MaRnhahme. Die Kurzform der MaRhahmenbezeichnung gibt Auskunft Uber das jeweilige Arbeitspaket. So
sind bspw. die MaRnahmen der Ziffer 1 dem Arbeitspaket 1 zugeordnet u. s. w. Im Green City Plan wurden die
einzelnen MaRnahmen hinsichtlich ihrer Umsetzung priorisiert. MalRnahmen der Prioritat 1 sind vordergriindig
umzusetzen. Danach folgen MaRnahmen mit der Priorisierung 2 und 3.

Mit einem Mausklick auf die Mal3Bnahmenziffer kann zur detaillierten Beschreibung der Umsetzung im Doku-
ment und wieder zuriick navigiert werden.

nicht umge- teilweise [J] uberwiegend [ JEANCIEERIT]

setzt umgesetzt B umgesetzt EMTEEEED

Realisierung Prior.

Umweltorientierte Verkehrssteuerung an Hotspots 2019 - 2020 -
Dynamische Routenfihrung und Verkehrsinformation 2019 -
Monitoring/Verkehrslageerfassung MIV ab 2019 -
1d Verkehrslage?rfassung auf Basis von OPNV-Daten mit alternati- ab 2018 1
ver Verkehrsfuhrung
RBLSA-Malnahmen ab 2019 1 99
Verkehrssteuerung in der Innenstadt ab 2020 2 -
Mobilitatsstationen ab 2019 1 %g
Ausbau Bike+Ride 2018 - 2020 1 -
Verbesserung und Erweiterung Park+Ride ab 2020 1 -
Wachstum elektromobil gestalten ab 2020 2 9=
Erweiterung und Umbau der grundlegenden Systemarchitektur
3a . . ab 2019 2
von Leipzig mobil und Ausbau des Partnermanagements
Aufbau einer multimodalen Verkehrsflhrung ab 2019 2 9=
3c Autor.nat|S|e'rte und aufwandsgerechte Abrechnung von Mobili- ab 2019 9 99
tatsdienstleistungen
Aufbau eines Erganzungsmoduls Parkraummanagement ab 2019 2 -
Integration eines Bonussystems ab 2019 2 -
3f Integration von Steuerungsroutinen zur Bestellung, Verwaltung ab 2019 2 | |
und Optimierung von Bedarfsverkehren C L

N
(e}



nicht umge- teilweise (] lberwiegend [l Al EGTIT]
setzt umgesetzt B umgesetzt EMTTTECEED

Realisierung Prior.

Uberarbeitung und Ergédnzung der Benutzeroberfliche der App
Leipzig mobil

ab 2019

Umstellung auf elektronische Ticketver- und -bearbeitung ab 2019 2 99
Abgasoptimierte Busflotte ab 2019 1 9=
Ausbau der kommunalen E-Fahrzeugflotte ab 2019 1 99
o Ir?stalla.tlorl von o6ffentlich nutzbarer Ladeinfrastruktur im Stadtge- ab 2019 1 99

biet Leipzigs

Installation von 6ffentlich nutzbarer Ladeinfrastruktur an Stell- O
5b . . ab 2019 1 (] |

platzanlagen und intermodalen Verknlpfungspunkten

Einsatz eines autonomen E-Shuttlebusses im Leipziger Norden ab 2021 9 N

(Projekt ,ABSOLUT*) C L
Urban-Hubs ab 2021 3 -
Mikro-Depot im Innenstadtring ab 2021 2 -
Mikro-Depots auerhalb des Innenstadtrings ab 2021 2 -
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6 Alle MalBnahmen des Green City Plans im Detail

Im Folgenden werden zu allen Malinahmen im Berichtszeitraum liegende Handlungsschritte zu ihrer Umset-
zung aufgezeigt. Dabei werden auch Umsetzungsdefizite kenntlich.

AP 1 — Verkehrsorganisation

la Umweltorientierte Verkehrssteuerung an Hotspots

» Im Berichtszeitraum wurde in einem ersten Schritt die statische Verkehrssteuerung realisiert (vgl. Mal3nah-
men Al bis A4 des Luftreinhalteplans). Eine an der aktuellen bzw. zu erwartenden Luftschadstoffbelastung
orientierte Verkehrssteuerung wurde bislang nicht umgesetzt, vgl. dazu auch MaRnahme B1 des Luftreinhal-
teplans. Vor dem Hintergrund der fortschreitenden Modernisierung der Fahrzeugflotte einerseits und der
zukinftig zu erwartenden Verscharfung der Immissionsgrenzwerte fir die Luftqualitat andererseits, ist die
Realisierung einer umweltsensitiven Verkehrssteuerung ggf. neu zu bewerten.

1b  Dynamische Routenfuhrung und Verkehrsinformation

» Im Umfeld der Hotspots der Luftbelastung (vgl. dazu MalBnahmen Al bis A4 des Luftreinhalteplans und
MafRnahme la des Green City Plans) sollen LED-Informationstafeln mit aktuellen Informationen zur Ver-
kehrsfuhrung sowie ggf. Wechselwegweiser errichtet werden. Aktuell ist dies fur zwei Hotspots vorgesehen.
Im Jahr 2021 erfolgte dazu die Ausschreibung.

» Zudem ist der Aufbau von LED-Informationstafeln an Haupteinfahrtsstraf3en mit Informationen grundsatzli-
cher Art, z.B. Verweis auf P+R-Platze, geplant. Auch hierzu erfolgte im Jahr 2021 die Ausschreibung.

1c  Monitoring/Verkehrslageerfassung MIV

» Aufgrund der Corona-Pandemie und damit einhergehender Schwankungen im Verkehrsaufkommen war es
nicht moéglich, dass Monitoring der A-MaRnahmen des Luftreinhalteplans bzw. der Mal3nhahme 1a des Green
City Plans vollumfanglich durchzufihren. Wéhrend die Verkehrssituationsanalyse realisiert werden konnte,
blieben die Verkehrszahlungen an den Hotspots der Belastung offen. Diese sollen im laufenden Jahr 2022
erfolgen.

» Die im Zuge der Umsetzung der MalRnahme A6 des Luftreinhalteplan realisierte Verkehrssituationsanalyse
ist zum Teil retrospektiv bzw. bildet die Verkehrssituation in einem bestimmten Zeitpunkt ab. Demgegeniber
hat eine dynamische Verkehrslageerfassung den Vorteil, Verkehrssituationen permanent zu tberwachen
und zu analysieren. Eine derartige Uberwachung wurde bislang nicht realisiert.

Verkehrslageerfassung auf Basis von OPNV-Daten mit alternativer Verkehrs

1d

fihrung

» Der Ansatz ist, Fahrzeuge des o6ffentlichen Nahverkehrs, die auf Mischverkehrsstrecken fahren, im Falle ei-
nes Fahrzeugstaus auf alternative Routen umzuleiten, um so die Verfugbarkeit des 6ffentlichen Verkehrsan-
gebots zu verbessern. Die Umsetzung der MaRhahme erfolgt in Zusammenarbeit der Stadt Leipzig mit den
LVB im Rahmen des Projektes Chamaéleon. Im Berichtszeitraum wurden erste Schritte zur Umsetzung un-
ternommen. Eine Vernetzung der Verkehrslage im MIV mit der des OPNV befindet sich in der Planung (Ver-
knUpfung der MaRnahmen 1c und 1d des Green City Plans).

28



0
le RBLSA-MaRnahmen an

» RBLSA steht fiir die Verkniipfung des rechnergestiitzten Betriebsleitsystems des OPNV mit der Verkehrs-
steuerung an Lichtsignalanlagen. Dabei wird das Ziel verfolgt, die Bevorrechtigung des OPNV unter Abwé-
gung aller Verkehrsarten zu ermdglichen, um z. B. den Fahrplan einzuhalten und die Anschlusssicherung im
OPNV zu gewahrleisten.

» Die Umsetzung erfolgt unter dem neuen Projektnamen Chamaleon (Projektname bis 2018 ,RBLSA®) und
erreicht bereits die dritte Projektstufe.

» Nachfolgend wird der Umsetzungsstand zu EinzelmafRnahmen der Prioritéat 1 geman Anlage 4 des Green
City Plans aufgezeigt:

- Johannisplatz = Inbetriebnahme am 13.01.2020, Aktivierung RBLSA erfolgt nach noch erforderlichen Ab-
stimmungen zwischen Planungsbiiro und TU Dresden

- Odermannstrale/Demmeringstrae = Inbetriebnahme am 13.05.2020, Aktivierung RBLSA mdglich, der-
zeit wegen Baumafinahmen deaktiviert

- Litzner StraRe/Saalfelder StraBe = Inbetriebnahme am 05.12.2019, Aktivierung RBLSA testweise erfolgt,
noch keine dauerhafte Aktivierung

- Hauptbahnhof - Inbetriebnahme RBLSA (dynamische Halteplatzanzeige/-prognose) am Steig C seit
2020, LSA-Steuerung zur Verbesserung der OPNV-Bevorrechtigung in Bearbeitung

- ab LeibnizstraRe bis Waldplatz = Inbetriebnahme zwischen 16.04.2021 und 31.05.2021, Uberarbei-
tung/Anpassung aufgrund MalBnahme Al des Luftreinhalteplans erforderlich, derzeit nicht aktiv

- ab Johannisplatz bis Franzosenallee = Johannisplatz und LSA an der Endstelle Meusdorf bearbeitet, Ein-
schaltung RBLSA noch offen

- ab Theodor-Heuss-Stral3e bis Paunsdorfer Allee - drei LSA-Anlagen in 2021 bearbeitet, Aktivierung
RBLSA noch offen

» Flankierend dazu sind weitere Mal3hahmen in Planung oder werden derzeit bearbeitet, hierzu zéhlen:

- Qualifizierung des dynamischen Fahrgastinformationssystems (fur 2022 geplant)

- Integration von Fahrerassistenzsystemen und Bordrechnern (fir 2022 Fertigstellung geplant)

- Erganzung der OPNV-Bevorrechtigung auf Funkbasis an allen OV-LSA (einzelne Anlagen fertiggestellt
ansonsten in Bearbeitung)

- Anzeige des Niederfluranteils und Besetzungsgrades (noch nicht umgesetzt)

1f  Verkehrssteuerung in der Innenstadt

» Im Rahmen einer Verkehrspotentialanalyse, die im Zuge der Erarbeitung des Green City Plans erfolgt ist,
wurden fur eine Entlastung des Promenadenrings mehrere Szenarien untersucht. Die daraus resultierende
Vorzugsvariante umfasst eine Verkehrsverlagerung auf das Tangentenviereck. Aufgrund damit einherge-
hender kritischer lufthygienischer Belastungen auf Abschnitten des Tangentenvierecks wurde die Mal3-
nahme nicht weiterverfolgt.
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AP 2 — Mobility as a Service

» Im Jahr 2021 wurden seitens der LVB der Zuschlag erteilt, 14
neue Mobilitatsstationen zu errichten. Fur das Jahr 2022 sind wei-
tere 16 Stationen in Planung. Im Folgenden werden die im Green
City Plan vorgesehenen potenziellen Standorte erster und zweiter
Prioritat (Prioritatsstufe in Klammern) hinsichtlich des Umset-
zungsstandes naher betrachtet:

- Karlbriicke (1) - Bau im Jahr 2022 vorgesehen
- Altlindenau Diakonissenkrankenhaus (1) - Bau im Jahr 2022

vorgesehen
- Karl-Liebknecht-StraRe/Kurt-Eisner-StralRe (1) - Bau im Jahr — e ?
GrolRe Mobilitatsstation in der Kurt-Eisner-Stral3e,
2021 nahe Karl-Liebknecht-StralRe.

- Kurt-Eisner-Straf3e/L6Rniger Strale (1) - Bau bisher nicht in Planung
- Johannisplatz (2) - Bau bisher nicht in Planung
- MozartstralRe/Grassistrafl3e (2) > Bau im Jahr 2022 vorgesehen
- Hermann-Liebmann-Stra3e/Eisenbahnstr. (2) = Bau bisher nicht in Planung
- Wolfgang-Heinze-StralRe/Basedowstral3e (2) - Bau derzeit in Priifung
- Breite Stral3e (2) > Bau im Jahr 2022 vorgesehen
- Rathaus Stoétteritz (2) > Planung ist abgeschlossen, Umsetzung wegen Fremdbaustelle nicht mdglich
- SchenkendorfstraBe (2) - Bau im Jahr 2022 vorgesehen
- HenriettenstraRe/ Tapetenwerk (2) - Bau im Jahr 2021
- Lindenau Felsenkeller (2) - wird im Zusammenhang mit Gleisbaumafnahmen untersucht
- S-Bahnhof Plagwitz (2) = Bau im Jahr 2022 vorgesehen
» Fur jeden potenziellen Standort wird die Herstellung von Lademdglichkeiten fur E-Fahrzeuge mit gepruft.

2b  Ausbau Bike+Ride 9%

» Zur Umsetzung des Radverkehrsentwicklungs- und des Nahver-
kehrsplans ist die Realisierung von 29 zuséatzlichen Anlagen im
Stadtgebiet im Zeitraum von 2020 - 2024 geplant. Drei Anlagen
wurden 2020 in Betrieb am S-Bahnhof Essener Stral3e, Mockauer
StralRe und Thekla in Betrieb genommen.

» Eine einheitliche Gestaltung der Anlagen soll die Wiedererkenn-
barkeit férdern, was bei den bislang errichteten Anlagen tberwie-
gend gegeben ist. Eine gesonderte Wegweisung im StralRenraum
ist nicht vorgesehen, die Informationen werden weitgehend digital
angeboten.

. . . Bike+Ride-Anlage am S-Bahnhof Mockauer
» Im Rahmen des Projektes Bike IT sollen im Jahr 2022 an 12 S{,age :n Leipzig. !

Standorten SammelschlieBanlagen bzw. Fahrradboxen realisiert
werden.

» Derim Plan enthaltene Vorschlag, an stark frequentierten Stellplatzen zusatzliche Angebote, wie SB-
Reparaturmdglichkeiten oder SchlieRfacher, vorzusehen, wurde bislang nicht weiterverfolgt.

» Hinsichtlich der Einrichtung eines Fahrradparkhauses am Hauptbahnhof fanden erste Abstimmungen mit
der Deutschen Bahn statt. Derzeit wird an der Umsetzung fur den Gleisbereich 1 - 5 gearbeitet.
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» Drei P+R-Platze sollen mit Sensorik ausgestattet werden, anhand
derer der Belegungsgrad erfasst und bspw. in die App Leipzig-
MOVE eingebunden wird. Die Umsetzung erfolgt im Rahmen des
Projekts Park IT. Im gleichen Projekt wird das “virtuelle Parken* an
zwei Standorten im Umfeld von S-Bahnhdofen untersucht. Beim
wvirtuellen Parken“ werden Parkplatze im 6ffentlichen StraRenraum
mit Sensoren ausgestattet, die die Parkplatzverfligbarkeit bspw.
an die App LeipzigMOVE melden.

» Die im Plan vorgesehene Erhdhung der Auslastung bestehender
Standorte durch kommunikative und partnerschaftsbasierte An-
sétze wurde bislang nicht angegangen. S e ey

» Perspektivisch ist ein Zubau von P+R-Platzen an wichtigen Zu- sung freier Platze ausgestattet werden kénnte.
fahrtsstral3en vorgesehen.

2d  Wachstum elektromobil gestalten

» Bis Jahresende 2021 sind 15 von 20 geplanten Fahrzeugen vom
Typ XL / NGT 10 in Betrieb gegangen. Im Jahr 2022 folgten wei-
tere funf Fahrzeuge.

» In Summe der Jahre 2017 bis 2022 wurden insgesamt 61 mo-
derne Fahrzeuge des Typs XL / NGT 10 beschafft und in Betrieb
genommen.

» Mit der Inbetriebnahme neuer StraRenbahnfahrzeuge konnten
Leistungserweiterungen gesichert und Altfahrzeuge (Typ Tatra)
weiter abgeldst werden. Gleichwohl ist eine vollstandige Ablosung
der alten, wenngleich modernisierten, Tatra-Fahrzeuge bislang Eine moderne Stratenbahn vom Typ Solaris
nicht gelungen. NGT10 / NGT XL auf ihrer Fahrt.

AP 3 — Erweiterung Leipzig mobil

Erweiterung und Umbau der grundlegenden Systemarchitektur von Leipzig mo-

3a

bil und Ausbau des Parthermanagements

» Die Mobilitatsplattform der LVB wird seit Juni 2020 unter dem Na-
men LeipzigMOVE vermarktet. Dazu wurde sie einer umfangrei-

=il

Mobilitatsstation 28
- Konneritzstraie /

chen Uberarbeitung unterzogen. Mit der Uberarbeitung des Front- : j
ends wurde eine moderne Nutzeroberflache mit dem Ziel geschaf- = sl Y o ’R'

fen, die Attraktivitat und Relevanz der Plattform dauerhaft und i I
nachhaltig zu steigern. i % FE
» Aktuell bietet LeipzigMOVE eine zieleingabe- und kartenbasierte
Verbindungssuche per Bus und Bahn, mittels Car- und Bikesha-
ring Uber Taxidienste. Die App erméglicht Preisvergleiche, Bu-
chungen, bargeldloses Bezahlen und den Zugang zu Fahrzeugen

E-Ladesaulen

' Mit der App gut vernetzt und intermodal in Leipzig
(Carsharing). unterwegs.
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3b  Aufbau einer multimodalen Verkehrsfuhrung %=

» Ein multimodales Routing wurde in die App LeipzigMOVE und das Flexa-Angebot integriert.

» Wesentliche Elemente der Umsetzung waren u. a. die Anbindung von Echtzeitinformationen des OPNV so-
wie der Sharinganbieter, eine nutzerfreundliche Darstellung interessanter Orte — so genannter POI (Points
of Interest), die Integration von Stérungsmeldungen, eine skalierbare Architektur fir einfache Wartung und
einfachen Betrieb sowie eine Optimierung der Suchergebnisse.

» Laut Plan soll das multimodale Routing den MIV einschlieBen und zugleich Informationen zur Umweltver-
traglichkeit der jeweiligen Mobilitatsformen den Nutzenden an die Hand geben. Dieser Aspekt ist derzeit
nicht realisiert.

Automatisierte und aufwandsgerechte Abrechnung von Mobilitatsdienst-

leistungen

» Ziel ist, Fahrgasten schnell und einfach das passende Ticket zum jeweiligen Mobilitatswunsch anzubieten.

» Bis Ende des Jahres 2020 wurden im Rahmen des Fordervorhabens "Einrichtung von Sensor-Infrastruktur
an Haltestellen (Beacons)" alle Leipziger Haltestellen mit Beacon- Infrastruktur (Funkstellen) ausgestattet.
Das Hauptvorhaben der Errichtung von Sensor-Infrastruktur wurde damit erfolgreich abgeschlossen. Die
Installation der Beacons ist Grundlage firr verschiedene Anwendungen zur Attraktivierung des Umweltver-
bundes, insbesondere des OPNV's.

» Eine darauf aufsetzende automatisierte Abrechnung ist Gegenstand eines weiteren Projekts innerhalb der
L-Gruppe und wird gegenwartig bearbeitet.

3d Aufbau eines Erganzungsmoduls Parkraummanagement

» Die LVB und die Stadt Leipzig haben ein Projekt zur Pilotierung
von Parkraumsensorik im offentlichen Straenraum und der Ent-
wicklung eines Parkraummanagements aufgesetzt. Die Umset-
zung erfolgt voraussichtlich in einem Quartier im Stadtteil Stot-
teritz. In einzelnen StralBen ist aufgrund beengter Platzverhalt-
nisse und dem Bevélkerungszuwachs in den vergangenen Jahren
ein hoher Parkdruck entstanden.

» Wesentliche Voraussetzung fir eine erfolgreiche Umsetzung ist
eine intensive Einbeziehung der Wohnbevolkerung im Quartier.
Pandemiebedingt war dies nicht in dem Umfang mdglich, wie ur-
springlich avisiert. Das Projekt befindet sich daher im Ruhezu-

Zum Parken wird aufgrund beengter Platzverhalt-
nisse und aus Bequemlichkeit gerne der Gehweg

stand. mit genutzt.

3e Integration eines Bonussystems

» Die Basis eines solchen Systems, die erforderliche Sensor-Infrastruktur, wurde mit der Umsetzung der Maf3-
nahme 3c geschaffen. Die Integration und konkrete Ausgestaltung des Bonussystems ist Gegenstand eines
weiteren Projekts innerhalb der L-Gruppe und wird gegenwartig bearbeitet.
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Integration von Steuerungsroutinen zur Bestellung, Verwaltung und Optimierung Fm |
von Bedarfsverkehren C L

3f

» Im Rahmen des Fordermittelvorhabens "Rideln" haben die LVB gemeinsam mit dem Max-Planck-Institut in
Gottingen die digitale Plattform des Ride-Pooling-Systems Flexa entwickelt. Im Oktober 2019 stiegen die
LVB damit in den On-Demand-Verkehr ein. Flexa wird aktuell in den Gebieten Nord und Siidost als Pilot an-
geboten und ermdglicht Verbindungen bspw. zur nachsten StraRenbahn- oder Bushaltestelle oder zum
nachsten Bahnhof im Bediengebiet und das ganze zum MDV-Tarif. Damit riickt der OPNV insbesondere in
den stadtischen Randgebieten néher an seine Nutzer.

» Ziel der Pilotphase ist es, mit Hilfe von Nutzerhinweisen das Angebot schrittweise auszubauen und zu opti-
mieren. Fur das Jahr 2022 sind weitere Pilotgebiete geplant. Hierzu zéahlen Knautkleeberg, Hartmannsdorf,
Knauthain, Knautnaundorf, Rehbach und Leutzsch.

3g Uberarbeitung und Ergénzung der Benutzeroberflache von Leipzig mobil

» Die Realisierung erfolgte im Zuge der Ma3nahme 3a.

3h  Umstellung auf elektronische Ticketver- und -bearbeitung

» Die Umstellung bzw. Erweiterung der vorhandenen Fahrschein-Entwerter-Technologie auf ein Check-In-
Check-Out-System ist Inhalt eines laufenden Fordermittelprojekts, dessen Fertigstellung fur 2022 avisiert ist.

» Die erforderliche Umstellung der Prif- und Kontrollgerate der Prifenden auf den eTicketstandard ist bereits
vollzogen.

» Neben einer Weiterentwicklung des Berechtigungssystems bedarf es technischer Anpassungen am Ver-
triebshintergrundsystem einschlie3lich der Nutzerkontenverwaltung. Dazu wurde die konzeptionelle Phase
durchlaufen und mit der Umsetzung begonnen.

» Weitere Handlungsschritte betreffen die Anpassung der Ticketing-Apps fiir den OPNV. Eine Verbesserung
der Sicherheitsmechanismen durch die Einfuhrung des VDV-mobile+ Barcodes — als anerkannter Standard
fir elektronische OPNV-Tickets in Deutschland — ist im Rahmen eines Férdermittelvorhabens ab 2022 vor-
gesehen.

AP 4 — Schadstoffarme Busse + Kommunal-Kfz

4a  Abgasoptimierte Busflotte 9=

» Im Jahr 2020 und 2021 wurden insgesamt 21 Elektro-Normal-
busse einschliel3lich erforderlicher Ladeinfrastruktur beschafft. Fur
den Gelenkbusbereich sind 10 batterieelektrische Fahrzeuge zzgl.
Ladeinfrastruktur bereits bestellt. Ihre Anlieferung wird bis Mitte
2022 erwartet. Dartber hinaus wurde die Lieferung weiterer Ge-
lenkbusse mit batterieelektrischem Antrieb gesichert.

» Der erste E-Bus wurde Ende 2020 geliefert und ging auf der Linie
89 im Jahr 2021 in den Probebetrieb. Im September 2021 startete
der Probebetrieb auf den Linien 74 und 76. Fur 2022 ist der Pro-
bebetrieb auf der Linie 60 geplant.

n " An der Endstation der Linie 76 am Herzzentrum
» Parallel dazu wurden im Jahr 2020 insgesamt 19 Gelenk- und 34 i die Batterie des E-Busses nachgeladen.

Normalbusse mit Dieselantrieb (Euro VI) beschafft.
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4b  Ausbau der kommunalen E-Fahrzeugflotte

» Der kommunale Fuhrpark umfasst ca. 400 Dienst-Kfz. Von 112 als
Pkw zugelassenen Fahrzeugen sind 61 Fahrzeuge vollelektrisch,
was einer Quote von etwa 54 % entspricht.

» Die laut dem Green City Plan vorgegebene Elektrifizierung des
Fuhrparks zu 80 % ist auch bei weiterem Ersatz von 24 Pkw mit
Verbrennungsmotor durch E-Fahrzeuge kaum zu erreichen.
Grund daftrr sind 160 Fahrzeuge der Branddirektion und weitere
kommunale Nutzfahrzeuge (> 3,5 t), bei denen ein monovalenter
Elektroantrieb gegenwartig noch nicht Stand der Technik ist. Ein
entsprechender Fahrzeugtausch ist daher (noch) nicht méglich.

Monovalentes Elektro-Auto der Stadtverwaltung.

AP 5 — Offentliche Ladeinfrastruktur

5a Installation von o6ffentlich nutzbarer Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet Leipzigs

» Im Zuge der Erstellung des Green City Plans wurde ein Ladeinfra-
strukturkonzept erarbeitet. Dieses dient als Grundlage fur den wei-
teren Ausbau der 6ffentlich nutzbaren Ladeinfrastruktur.

» Mit Stand 14.07.2021 waren in Leipzig 279 Ladepunkte bis 22 KW
(Typ 2-Stecker) und 68 Ladepunkte ab 50 KW Ladeleistung (CCS
und Chademo Stecker) im 6ffentlichen und halbéffentlichen Raum
installiert. Damit standen den 2.495 zugelassenen E-Fahrzeugen
ca. 350 Ladepunkte gegentber. Das im Ladeinfrastrukturkonzept
der Stadt Leipzig fur das Jahr 2021 empfohlene Verhaltnis der
Zahl an Ladepunkten zur Anzahl E-Fahrzeuge wurde nicht er-

. Ladeinfrastruktur auf dem Parkplatz eines Ein-
reicht. kaufsmarktes.

» Ein weiterer Ausbau ist in den Folgejahren unter Nutzung vorhandener Férderprogramme zu erwarten. Der
bisherige Ausbau verzdgerte sich laut Information der Leipziger Stadtwerke aufgrund sehr langer Bearbei-
tungszeiten beim Fordermittelgeber erheblich. Bis 2025 waren laut dem Trendszenario des Ladeinfrastruk-
turkonzeptes 1.700 Ladepunkte vorzuhalten.

Installation von 6ffentlich nutzbarer Ladeinfrastruktur an Stellplatzanlagen und
intermodalen Verknupfungspunkten

» Gegenlber MaBnahme 5a liegt der Fokus auf Abstellanlagen fur
Fahrzeuge sowie Standorte, an denen ein Wechsel der Mobilitats-
form, z. B. vom Auto auf die Bahn, mdglich ist. Das Planziel, 239
Ladesaulen (11 kW) an Stellplatzanlagen einzurichten, wurde er-
reicht. Die ebenfalls laut Plan fur Stellplatzanlagen vorgesehenen
59 Schnellladesaulen wurden aus finanziellen Griinden nicht reali-
siert. Einzelne Schnellladestandorte sind jedoch in Planung und
werden bei ausreichender Férderung schrittweise realisiert.

» Der weitere Ausbau der Ladeinfrastruktur an intermodalen Ver-
knupfungspunkten oder an den so genannten Mobilpunkten erfolgt -

. . . . GroRRe Mobilitatsstation mit Lademaoglichkeit fir E-
in Abstimmung zwischen den Leipziger Stadtwerken und den Fahrzeuge in der Wilmar-Schwabe-StraRe / Ecke
Leipziger Verkehrsbetrieben. Jahnallee.
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AP 6 — Autonomes Fahren (Shuttlebus)

Einsatz eines autonomen E-Shuttlebusses im Leipziger Norden

(Projekt ,ABSOLUT*)

» Zur Umsetzung des Projekts wurden bereits viele Einzelschritte
unternommen. Ein Realisierungskonzept und eine Kommunikati-
onsmatrix wurden erstellt. Der fahrzeugtechnische Um-/und Aus-
bau wurde finalisiert und die Inbetriebnahme der Leitstelle mit si-
mulierten Fahrzeugdaten wurde abgeschlossen.

» Fir den Fahrzeugeinsatz bedarf es u. a. einer Umristung der 6f-
fentlichen Infrastruktur insbesondere der Lichtsignalanlagen.
Diese wurde etwa zur Halfte realisiert.

» Nach einem Positivgutachten zum Fahrzeug seitens der Dekra e . Aok :

. . . . Das Testfahrzeug im Projekt ABSOLUT, ein um-
und der Erteilung einer Ausnahmegenehmigung durch das zustan- gebauter VW e-Crafter, auf seiner Teststrecke an
dige Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr bedarf es noch der g?LpN:;e" Messe in Leipzig (Foto: Leipziger
Klarung versicherungstechnischer Fragen.

» Sobald diese Fragen geklart und die Fahrzeugzulassung erteilt wurde, startet der 6ffentliche Feldtest.
» Parallel zum Feldtest ist die Evaluation unter Einbeziehung von Kundenanforderungen angelaufen.

AP 7 — Emissionsarme Wirtschaftslogistik

7a Urban Hubs

» Mehrere KEP-Dienstleister (u. a. DHL, AMAZON, dpd) haben eigene Hubs (Verteilzentren) am Stadtrand
von Leipzig etabliert. Diese fungieren allerdings nicht, dem urspringlichen Gedanken der Maflinahme fol-
gend, unternehmenstibergreifend. Auch die raumliche Verortung entspricht nicht umfassend dem mit der
MaRnahme verfolgten Ansatz, den Warenverkehr in einem ,Aueren Ring“ in Leipzig zu konsolidieren und
durch innerstadtisch gelegene Mikro-Depots zu einer echten ,Last-Mile-Logistik“ auszubauen.

7b  Mikro-Depot im Innenstadtring

» Im Berichtszeitraum erfolgten erste Gesprache mit potenziellen Partnern.

7c  Mikro-Depots aulderhalb des Innenstadtrings

» Im Berichtszeitraum erfolgten erste Gesprache mit potenziellen Partnern.



7 Entwicklung der Luftqualitat

Im Folgenden werden zu den jeweils betrachteten Schadstoffen der gesetzliche Immissionsgrenzwert (EU-
Grenzwert), der Zielwert der Stadt Leipzig und der Luftglteleitwerte der Weltgesundheitsorganisation (WHO)
angegeben. Letzterer bildet den aus wissenschaftlicher Perspektive fiir den Schutz der menschlichen Gesund-
heit erforderlichen Maf3stab. Hierbei ist zu berlicksichtigen, dass die WHO im Jahr 2021 ihre bis dahin gtiltigen
Empfehlung teils erheblich verscharft hat. Daneben benennt die WHO Zwischenziele (,Interim target®) bis zum
Erreichen des empfohlenen Leitwerts (vgl. WHO 2021). Es ist davon auszugehen, dass die Empfehlungen der
WHO in die gegenwartige Uberarbeitung der européischen Luftqualitatsrichtlinien (2008/50/EG und
2004/107/EG) Eingang finden werden, offen ist dabei u. a. mit welchem zeitlichen Horizont. Der Ubersicht hal-
ber wird an dieser Stelle auf eine Angabe der WHO-Zwischenziele verzichtet und stattdessen nur der jeweilige
Leitwert benannt.

Feinstaub (PMio)

Die Feinstaubbelastung hat sich in den vergangenen Jahren sukzessive verringert. Die im Jahresmittel re-
gistrierten PMio-Konzentrationen unterschreiten den nach der Verordnung tber Luftqualitatsstandards und
Emissionshéchstmengen (39. BImSchV) zum Schutz der menschlichen Gesundheit geltenden Immissions-
grenzwert in Hohe von 40 pg/ms3 deutlich. In den Jahren 2020 und 2021 wurde der Zielwert, den sich die Stadt
Leipzig im Jahr 2003 gesetzt hat (Stadt Leipzig 2003), zum ersten Mal erreicht. Dagegen wurde der neue Leit-
wert der Weltgesundheitsorganisation in Héhe von 15 pg/m3 (WHO 2021, S. 92), trotz Absinkens der Belas-
tung, zwar im stadtischen Hintergrund nicht aber an den verkehrsnahen Luftmessstationen erreicht.
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Abb. 3. Jahresmittelwerte der PMio-Massenkonzentration (HVS) an den Messstationen in Leipzig in den Jah-
ren von 2012 bis 2021 (Datenquelle: LfULG (2022); eigene Darstellung).

Neben dem Immissionsgrenzwert fur das Jahresmittel der PMaio-Konzentration existiert ein Grenzwert fir das
Tagesmittel der Konzentration. Dieser betragt 50 pg/ms3 und darf an hdéchstens 35 Tagen im Jahr Uberschritten
werden. Ein stadtischer Zielwert existiert nicht. Die WHO empfiehlt einen maximalen Tagesmittelwert von

45 pg/ms (ebd., S. 97), der nicht mehr als an 3 — 4 Tagen im Jahr Uberschritten werden darf. Abb. 4 verdeutlicht
die Entwicklung ab dem Jahr 2012 bezogen auf den EU-Grenzwert und den Leitwert der WHO. Dabei wird er-
sichtlich, dass in den Jahren ab 2019 der gesetzliche Grenzwert an den Luftmessstationen in Leipzig nicht
mehr als zuldssig Uberschritten wurde. Der Leitwert der WHO konnte indes nicht durchgangig an weniger als
den empfohlenen 3 — 4 Tagen unterschritten werden.
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Abb. 4. Anzahl der Uberschreitungen des Grenzwertes fiir das Tagesmittel der PMio-Massenkonzentration
(HVS) in Hohe von 50 pug/ms3 und der Uberschreitungen des von der WHO empfohlenen Tagesmittel-
wertes in Hohe von 45 pg/ms3 (blassfarblich dargestellt) an den Messstationen in Leipzig in den Jah-
ren von 2012 bis 2021 (Datenquelle: LTULG (2022); eigene Darstellung).

Aus hiesiger Sicht stellt der WHO-Leitwert auch zuklnftig eine Herausforderung dar, zumal die Tagesmittel-
werte der PMio-Konzentration stark von den meteorologischen Bedingungen abh&ngen. Besonders an wind-
schwachen Tagen mit fehlendem Niederschlag und dem Auftreten einer lang anhaltenden bodennahen Inver-
sion, wie das haufig bei Hochdruckwetterlagen im Winterhalbjahr zu beobachten ist, kann die Belastung sehr
schnell ansteigen und dabei Konzentration von mehr als 45 pug/m3 erreichen.

Feinstaub (PM2;5)

Analog zu den rucklaufigen PMio-Konzentrationen haben sich auch die Jahresmittelwerte der kleineren PMz;5-
Fraktion in den vergangenen Jahren weiter reduziert. Der zum Schutz der menschlichen Gesundheit nach der
39. BImSchV geltende Grenzwert (EU-Grenzwert) wird an den Leipziger Messstationen deutlich unterschritten,
vgl. Abb. 5. Eine weitere Absenkung und Ann&herung an den von der WHO empfohlenen Jahresmittelwert in
Hohe von 5 pg/m3 (WHO 2021, S. 78) stellt aus hiesiger Sicht allerdings eine grof3e Herausforderung dar. Ein
stadtischer Zielwert fir PM2,s existiert nicht, wird aber im Zuge der gegenwartigen Uberarbeitung der Umwelt-
qualitatsziele voraussichtlich vorgeschlagen.
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Abb. 5. Jahresmittelwerte der PMzs-Massenkonzentration (HVS) an den Messstationen in Leipzig in den Jah-
ren von 2012 bis 2021 (Datenquelle: LfULG (2022); eigene Darstellung).
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Neben dem Jahresmittelwert empfiehlt die WHO einen Tagesmittelwert in Hohe von 15 pug/ms3, der an nicht
mehr als an 3 — 4 Tagen im Jahr Gberschritten werden soll (WHO 2021, S. 88). An der Messstation Leipzig-
Mitte wurde der WHO-Leitwert im Jahr 2019 an mehr als 70 Tagen und in den beiden darauffolgenden Jahren
an etwa 50 Tagen uberschritten. Selbst an der Hintergrundmessstation Leipzig-West lagen im gleichen Zeit-
raum die tagesgemittelten Konzentrationen an rund 30 bis 50 Tagen tGber dem von der WHO empfohlenen
Wert.

Stickstoffdioxid

Der Luftschadstoff gab mehr noch als Feinstaub Anlass dazu, den Luftreinhalteplan fortzuschreiben und den
Green City Plan zu erstellen. Wie sich Abb. 6 entnehmen lasst, wurde der fiir das Jahresmittel der Konzentra-
tion gesetzlich geltende Grenzwert in Héhe von 40 ug/m3 an den verkehrsnahen Messstationen seit dem Jahr
2019 nicht mehr Uberschritten. Als ein Grund dafir wird die Modernisierung der Kraftfahrzeugflotte angesehen,
die insbesondere bei einem Teil der Diesel-Pkw nach Aufdeckung der Manipulationen an deren Abgassyste-
men (,Diesel-Skandal®) einsetzte. Nach Angaben der Bundesregierung wurden die im Rahmen des Nationalen
Forum Diesel am 2. August 2017 gemeldeten 5,3 Millionen Fahrzeuge sowie dartiber hinaus 900.000 weitere
Fahrzeuge umgertstet (Bundesregierung 2021). Bei den betroffenen Diesel-Pkw der Schadstoffklassen Euro 5
und Euro 6 sollen mit der Nachbesserung die NOx-Emissionen um durchschnittlich 25 bis 30 Prozent reduziert
werden (ebd.). Der Jahresmittelwert fur NO2, den sich die Stadt Leipzig als Ziel gesetzt hat, betrégt 20 pg/ms.
Der Wert konnte an den verkehrsnahen Messstandorten bislang nicht erreicht werden. Lediglich im stadtischen
Hintergrund stellt seine Einhaltung kein Problem dar. Die WHO héalt zum Schutz der Gesundheit einen Wert in
Hohe von 10 pg/ms als erforderlich (WHO 2021, S. 116). Ein Wert der in den vergangenen Jahren in Leipzig
auch an der stadtischen Hintergrundmessstation Leipzig-West, wie Abb. 6 zeigt, nicht erreicht werden konnte.
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Abb. 6. Jahresmittelwerte der NO2-Massenkonzentration an den Messstationen in Leipzig in den Jahren von
2012 bis 2021 (Datenquelle: LFULG (2022); eigene Darstellung).

Die in den Jahren 2020 und 2021 an den Messstationen erfassten Werte sind u. a. durch die Corona-Pande-
mie gepragt. In der Zeit des ersten Lockdowns im Marz und April 2020 reduzierte sich, bspw. an der Messsta-
tion Leipzig-Mitte, die Verkehrsbelastung gegeniiber dem gleichlangen Zeitraum vor dem Lockdown um 47
Prozent (vgl. Anfrage - VII-F-01207-AW-01). Auch im Jahr 2021 erreichte das Verkehrsaufkommen in der ers-
ten Jahreshalfte Uberwiegend nicht das Niveau vor der Pandemie.

Mit Beginn des Jahres 2021 uberwacht die Stadt Leipzig, erganzend zu den Messungen des Freistaates Sach-
sen, die Stickstoffdioxidbelastung in Leipzig mit so genannten Passivsammlern. Das sind kleine leicht installier-
bare Probenahmeeinrichtungen, die ohne Stromversorgung auskommen. Die Messungen erfolgen an ver-
kehrsreichen Straen und im stadtischen Hintergrund. Augenmerk liegt dabei insbesondere auf den Hotspots
der NO2-Belastung, an denen die A-MalRnahmen des Luftreinhalteplans ausgerichtet sind. Daneben erfolgen
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Messungen an Stral3enabschnitten, an denen mit Umsetzung der A-Malinahmen eine Verkehrszunahme zu
erwarten ist. Abb. 7 veranschaulicht die ersten Ergebnisse dieser Messungen als Monatsmittelwerte (Roh-
werte) des Jahres 2021.
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Abb. 7. Monatsmittelwerte der NO2-Konzentration der verkehrsnah (braun) und im stadtischen Hintergrund
(blau) in Leipzig installierten Passivsammler im Jahr 2021 (Datenquelle: Stadt Leipzig).

Die in Abb. 7 dargestellten Werte lassen eine deutliche Unterschreitung des nach der 39. BImSchV zum
Schutz der menschlichen Gesundheit geltenden Grenzwertes (EU-Grenzwert) in Hohe von 40 pg/ms3 erkennen.
Uberschreitungen gibt es jahreszeitabhéngig beim stadtischen Zielwert in Hohe von 20 ug/ms3 (griin gestrichelte
Linie) und beim Luftglteleitwert der WHO in Hohe von 10 pug/ms? (blau gestrichelte Linie). Der von der WHO
empfohlene Wert wird, wie in Abb. 6 bereits gezeigt, selbst im stadtischen Hintergrund kaum eingehalten.

Neben dem Immissionsgrenzwert fur das Jahresmittel der NO2-Konzentration existiert ein Grenzwert fur den
Stundenmittelwert der Konzentration. Dieser betragt 200 pg/ms? und darf héchstens 18mal im Jahr Uberschritten
werden. Die Einhaltung bzw. Unterschreitung dieses Grenzwertes stellt in Leipzig kein Problem dar - eine
Uberschreitung wurde zuletzt im Jahr 2015 an der Messstation Leipzig-Mitte registriert - weshalb auf eine bild-
hafte Darstellung an dieser Stelle verzichtet wird. Ein stadtischer Zielwert existiert nicht. Die WHO sieht in ihren
Luftglteleitlinien einen maximalen Tagesmittelwert in Hohe von 25 pug/m3 vor, der nicht mehr als an 3 — 4 Ta-
gen im Jahr uberschritten werden soll (WHO 2021, S. 96). Die an der Luftmessstation Litzner Stral3e registrier-
ten tagesgemittelten Konzentrationen lagen allein im Jahr 2021 an mehr als 200 Tagen Uber diesem Wert.

8 Entwicklung der Kraftfahrzeugkennzahlen

Die lufthygienische Situation an einer Straf3e ist eng mit den Schadstoffemissionen der Kraftfahrzeuge ver-
knupft. Die Emissionsstérke resultiert aus dem Verkehrsaufkommen und den spezifischen Motoremissionen
der Fahrzeuge. Bei partikularen Schadstoffen tritt der Reifen- und Bremsabrieb sowie der Abrieb von der Stra-
Renoberflache noch hinzu. Diesel-Pkw sind die Hauptquelle fiir Stickstoffoxid in den Stadten (UBA 2020).

Abb. 8 veranschaulicht die Entwicklung der Fahrzeug-Emissionsklassen der in der Stadt Leipzig und in der
Bundesrepublik Deutschland zugelassenen schadstoffreduzierten Diesel-Pkw relativ zur jeweiligen Gesamtzahl
schadstoffreduzierter Diesel Pkw in den Jahren 2018 bis 2021. In Leipzig stieg die Zahl der Euro 6 — Diesel-
Pkw von rund 17.000 zum 01.01.2018 auf rund 27.000 zum 01.01.2021. Knapp 30 Prozent dieser rund 27.000
Pkw entsprechen der Abgasnorm Euro 6d-TEMP (nach Kraftfahrt-Bundesamt 2022, Fahrzeugzulassungen
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(FZ), 24.03.2022; Datenlizenz by-2-0). Hierbei handelt es sich um Fahrzeuge, die auch beim Betrieb auf der
Straf3e ein relativ niedriges Emissionsniveau zeigen (nach UBA 2020).
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Abb. 8. Verteilung der in der Stadt Leipzig (wei3e Zahlen) und in Deutschland (schwarze Zahlen) zugelasse-
nen schadstoffreduzierten Pkw nach Emissionsgruppen (Datenquelle: Kraftfahrt-Bundesamt, Fahr-
zeugzulassungen (FZ), 24.03.2022; Datenlizenz by-2-0; eigene Darstellung).

Neben den fahrzeugspezifischen Emissionen hat die Anzahl der Kfz unmittelbaren Einfluss auf die Luftqualitéat;
Vereinfacht ausgedrickt: Je geringer die Verkehrsbelastung, umso besser ist die Luft. Im vorhergehenden Kap.
7 wurde bereits auf den Einfluss der Corona-Pandemie eingegangen. Im Folgenden werden die im Bereich der
Luftglitemessstation Lutzner StralRe erhobenen Verkehrszahlen als Monatsmittelwerte des Jahres 2020 darge-
stellt, vgl. Abb. 9. Das vergleichsweise geringe Verkehrsaufkommen im April 2020 ist mit hoher Wahrschein-
lichkeit auf den ab etwa Mitte Marz verhangenen Lockdown im Zusammenhang mit der Corona-Pandemie zu-
ruckzufuhren. Im letzten Drittel des Monats April traten erste Lockerungen in Kraft, die auch das Verkehrsauf-
kommen haben wieder ansteigen lassen.

25.000 800
20.000 . co0
E o g 5 N o =
= o B BE " m B E N
J 15.000 5 o N O SEE < T B S 3 2| o S I
N ' far & ~E = ~ S Nl = @IS S <
N> - © o &I 3 8 9w gr’ =
= & 0l 400 >
5 e ’ =
S 10.000 =
< N
Z 2
200
5.000
0 0

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
mDTV (Mo-So) =SV (Mo-So)
Abb. 9. Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke (DTVwmo-so) und Schwerverkehr (SVwmo-so > 3,5 t) im Mittel
von Montag bis Sonntag in den Monaten Januar bis Dezember des Jahres 2020 an der automati-
schen Zahlstelle in der Litzner Stral3e (Datenquelle: Stadt Leipzig).

Wie sich die Verkehrsbelastung im Mittel der Jahre 2018 bis 2021 an der Zahlstelle in der Lutzner Stral3e ent-
wickelt hat, dartber gibt Abb. 10 Auskunft.
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Abb. 10. Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTVmo-so) und Schwerverkehr (SVmo-so > 3,5 t) im Mittel
der Jahre 2016 bis 2021 an der automatischen Zahlstelle in der Litzner Stral3e (Datenquelle: Stadt

Leipzig).

Der auffallige Anstieg des Schwerverkehrs im Jahr 2021 steht sehr wahrscheinlich mit dem zeitweiligen Schie-
nenersatzverkehr fur die StraRenbahnlinien 7, 8 und 15 aufgrund der BaumalRnahmen inshesondere in der
Odermannstrafe in Verbindung.

9 Wirkung der Luftreinhaltemal3nahmen

Die Wirkung der MaRnahmen steht primér im Kontext mit der Entwicklung der Luftqualitat. Ein Nachweis der
lufthygienischen Wirkung jeder einzelnen MaRnahme ist allerdings kaum mdglich oder kann teils nur mit gro-
Rem Aufwand bewerkstelligt werden. Dies gilt vor allem fir MaRnahmen die gesamtstadtisch wirken und nicht
auf einzelne Hotspot ausgerichtet sind. Leichter fallt daher die Wirkung der Mal3Bhahmen insgesamt zu bewer-
ten, bspw. anhand der Entwicklung der Luftschadstoffkonzentrationen (vgl. dazu Kap. 7). Aber auch hier Uiber-
lagern sich mitunter verschiedene Effekte, welche die Interpretation erschweren. Feststellen lasst sich, dass
die gesetzlichen Immissionsgrenzwerte flr Feinstaub (PMa1o) und Stickstoffdioxid (NO2) an den Messstationen
des Freistaates Sachsen im Zeitraum von 2019 bis 2021 nicht Uberschritten wurden. Auch die zusatzlich von
der Stadt Leipzig durchgefuhrten NO2-Passivsammlermessungen an den Hotspots legen eine Unterschreitung
des Grenzwertes sehr deutlich nahe. Dies kdnnte auf das Wirken der kommunalen LuftreinhaltemaRnahmen
ruckgefihrt werden, greift aber aus hiesiger Sicht zu kurz. Einen zweifellos relevanten Beitrag leistet die Mo-
dernisierung der Kraftfahrzeugflotte hin zu schadstoffarmeren Antrieben, wie Abb. 8 zeigt.

In den Zeitraum Uber den hier berichtet wird, fallt zudem die Corona-Pandemie. Diese hat, bedingt durch Aus-
gangsbeschrankungen, verstarktes Homeoffice, digitales Arbeiten und Quarantdnemaflinahmen, Gber langere
Zeitraume hinweg die Verkehrsbelastung sinken lassen.

Nach Angaben des Umweltbundesamtes (UBA) sind die Emissionen von Luftschadstoffen in den letzten Jah-
ren durchgéngig gesunken (UBA 2022). Entsprechend den Zahlen fur das Jahr 2020 konnte Deutschland alle
seine Minderungsverpflichtungen unter der Richtlinie Gber nationale Emissionsminderungsverpflichtungen - der
so genannten NEC-Richtlinie - (RL 2016/2284) einhalten. Die Emissionen von Ammoniak konnten 2020 gegen-
Uber 1990 um rund 25 Prozent vermindert werden, die Emissionen von Feinstaub und Stickoxiden sogar um
ca. 60 Prozent bzw. um fast 66 Prozent gegentiber 1990 (vgl. UBA 2022). Die Minderungen im bundesweiten
MalRstab wirken sich anteilig auch auf die Gesamtbelastung in Leipzig gunstig aus.
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Rechtsvorschriften und Regelwerke

BauGB

BImSchG

2004/107/EG

2008/50/EG

2016/2284

39. BImSchV

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), zuletzt geandert durch Artikel 9 des Gesetzes vom 10. September 2021 (BGBI. | S.
4147).

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschiitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes- Immissionsschutzgesetz) vom 17. Mai
2013 (BGBI. I S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. September
2021 (BGBI. | S. 4458).

Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates vom 15. Dezember 2004 (ber Arsen,
Kadmium, Quecksilber, Nickel und polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe in der Luft
(ABI. Nr. L 23 S. 3), zuletzt geéndert durch RL (EU) 2015/1480 der Kommission vom 28. Au-
gust 2015 (ABI. Nr. L 226 S. 4).

Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Mai 2008 uber Luftqualitat und
saubere Luft fur Europa (ABI. Nr. L 152/1 vom 11.6.2008).

Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2016 Uber die Re-
duktion der nationalen Emissionen bestimmter Luftschadstoffe, zur Anderung der Richtlinie
2003/35/EG und zur Aufhebung der Richtlinie 2001/81/EG (ABI. L 344 S. 1).

Neununddrei3igste Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Verordnung tber Luft-
qualitatsstandards und Emissionshéchstmengen) vom 2. August 2010 (BGBI. | S. 1065), zu-
letzt geandert durch Artikel 112 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328).
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11 Abkidrzungen und Einheiten

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (Kfz/24 h)

EU Européische Union

HVS High Volume Sampler — Messverfahren zur gravimetrischen Bestimmung der Partikelkonzent-
ration

Kfz Kraftfahrzeug/e

LSA Lichtsignalanlage

LVB Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH

LWB Leipziger Wohnungs- und Baugesellschaft mbH

MIV motorisierter Individualverkehr

Mo-So Montag bis Sonntag (zeitlicher Bezug bei der Angabe des DTV und SV)

NO2 Stickstoffdioxid

NO« Stickstoffoxide (Summe Stickstoffmonoxid und Stickstoffdioxid)

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

P+R Park and Ride (Parkplatz mit OPNV-Anbindung in der N&he)

Pkw Personenkraftwagen (Gruppe Leichtverkehr)

PM1o Particulate Matter - Feinstaub oder Schwebstaub mit einem aerodynamischen Durchmesser
kleiner als 10 Mikrometer

PMas Particulate Matter - Feinstaub oder Schwebstaub mit einem aerodynamischen Durchmesser
kleiner als 2,5 Mikrometer

sV Schwerverkehr (Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht grof3er 3,5 Tonnen)

WHO Weltgesundheitsorganisation

Hg/ms3 Mikrogramm pro Kubikmeter

h Stunde/n

km Kilometer

MW Megawatt

t Tonne/n
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