l.ll seecon

Ingenieure

brenner
BERNARD

ingenieure GmbH

Bebauungsplan Nr. 323.2

,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbe-
reich sudlich der Parthe®

Knoten Berliner StraBe/Roscherstral3e

Leipzig 1 Gmbh




Impressum

Herausgeber:

RKW Architektur +
Rhode Kellermann Wawrowsky GmbH
TersteegenstraBBe 30

40474 Disseldorf

Redaktion, Satz und Gestaltung:

seecon Ingenieure GmbH, SpinnereistraBe 7, Halle 14, 04179 Leipzig

Stand bzw. Redaktionsschluss:

04.09.2017

Bildnachweis Titelseite:

RKW Architektur +

Rhode Kellermann Wawrowsky GmbH

Anmerkung:

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung mannlicher und
weiblicher Sprachformen verzichtet. Alle geschlechtsspezifischen Bezeichnungen, die in
mannlicher oder weiblicher Form benutzt wurden, gelten fir beide Geschlechter gleicherma-
Ben ohne jegliche Wertung oder Diskriminierungsabsicht.

seecon Ingenieure 1 04.09.2017 Seite 2



Inhaltsverzeichnis

1] oT=E1<] W o KPR 2
INNAISVEIZEICHNIS ... e e nne s 3
1 BESTANG ... 4
2 Knoten Spiekermann 2011 ... e 4
3 Erster KNoteNeNIWUIT ... 5
4 Zweiter KNOTENENIWUIT .........uiiiii e 7
4.1 Stufenweise Entwicklung des Knotens..........oocviiiiiiiiiiiiiiii e 10
Anlagen 12

ADBDIIAUNGSVEIZEICNNIS ... e e 13

seecon Ingenieure | 04.09.2017 Seite 3



Bebauungsplan Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich stdlich der Parthe® |
Knoten Berliner StraBe/RoscherstralBe
Bestand

1 Bestand

Die Berliner Stra3e weist im Bestand zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung auf (siehe Abb. 1). In
stadteinwartiger Richtung kann in die RoscherstraB3e abgebogen werden. Von der Roscher-
straBe kommend, kann sowohl nach links als auch rechts in die Berliner StraBBe eingefahren
werden. Das mittig in der Berliner StraBe gelegene Gleisbett ist offen mit Schotter befestigt.
Im Kreuzungsbereich sind die Gleisanlagen Uberfahrbar gestaltet.
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2  Knoten Spiekermann 2011

Grundlage des Knotenentwurfes Berliner StraBe/RoscherstraBe von seecon ist die Vorpla-
nung ,Knoten Berliner StraBBe /RoscherstraBe Anbindung Bahnhof Westseite* des Ingenieur-
biros Spiekermann consulting engineers vom Januar 2011 gewesen (siehe Abb. 2).
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Bebauungsplan Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich stdlich der Parthe® |
Knoten Berliner StraBe/RoscherstralBe
Erster Knotenentwurf

Neubau Stutzwand
fur Abfangung Rettungsplatz
mit Gelander

3 Erster Knotenentwurf

Mit der geplanten Verlegung der StraBenbahnhaltestelle ,Wittenberger StraBe® an den Kno-
tenpunkt Berliner StraBe/ Roscherstra3e wurde die Vorplanung des Biros Spiekermann aus
dem Jahr 2011 modifiziert.

Die grundlegende Gestaltung des Entwurfes vom Biro Spiekermann hinsichtlich Fahr-
spuraufteilung und der Fihrung des FuB3- und Radverkehrs wurde dabei beibehalten. Mit in
den Entwurf eingeflossen sind die Abmessungen der geplanten StraBenbahnhaltestelle. Der
gemeinsame Geh-/Radweg im unmittelbaren Knotenpunktsbereich, welcher durch das Flur-
stlck 2733/50 verlauft, wurde auf eine Breite von 3,50 m reduziert, da ab dieser Breite die
Aufnahme des aufkommenden FuB3- und Radverkehrs gewahrleistet werden kann. Der
Grunstreifen wurde hinter die Gehwege gelegt. Der Eingriff in das Grundstick 2733/50 wur-
de somit im Vergleich zum Entwurf des Biro Spiekermann reduziert. Die Aufstelllangen von
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Abbiegespuren wurden durch eine verkehrstechnische Untersuchung bestimmt, die durch
das Ingenieurbilro brenner BERNARD ingenieure GmbH bearbeitet wurde.

In der verkehrstechnischen Untersuchung, die auf einer Uberschlagigen Festzeitsteuerung
basiert, wurden die Verkehrsqualitdt und die Rickstaulangen fur die Spitzenstunde der
Prognose 2025 (Arbeitsstand Januar 2017) bestimmt. Die Prognose bericksichtigt die Neu-
verkehre des Bebauungsplanes Nr. 323.2 und die Neuverkehre des Planungsgebietes Frei-
ladebahnhof an der Eutrizscher StraBe/ Delitzscher StraBe.

Die Qualitat des Verkehrsablaufes an Knotenpunkten wird Uber das Kriterium der mittleren
Wartezeit beschrieben. Im ,Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen®
(HBS) sind flr signalisierte Knotenpunkte Werte fir die Einteilung der Verkehrsqualitat im
Kfz-Verkehr (QSV) festgelegt. Es kdnnen Verkehrsqualitaten der Stufe A bis F ermittelt wer-
den, wobei die Stufe A die beste Verkehrsqualitat wiederspiegelt. In der Stufe F sind die
Wartezeiten sehr lang und in dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat Gberschritten.
Der Rlckstau wachst stetig und die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorriicken (vgl. HBS 2015, Teil S, Kapitel $4.2.2).

Der Knotenentwurf wurde fur die Prognoseverkehrsbelastung 2025 mit Arbeitsstand Januar
2017 gepruft.

Die Uberschlagigen Berechnungen weisen fur den Knotenpunktentwurf bei einer Umlaufzeit
von TU = 90 s die Verkehrsqualitéatsstufe D aus. MaBgebend flr die Einteilung in diese Stufe
ist der Linksabbieger der &stlichen Berliner StraBe und der Linkseinbieger der Roscherstra-
Be. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes unter der Prognoseverkehrsbelastung (Ar-
beitsstand Januar 2017) ist gegeben (vgl. HBS 2015, Teil S, Kapitel S4.2.2).

Die fur den Eingriff in das Grundstiick 2733/50 relevanten Verkehrsstréme (6stliche Berliner
StraBe) werden in den Berechnungen in die Stufe A eingeteilt. Fir den Rechtsabbieger wird
eine erforderliche Stauraumlange von ca. 70 m ausgewiesen, der Geradeausverkehr staut
sich in der Rotphase im Mittel bis auf ca. 80 m je Spur.

Unter Einbeziehung der Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung (siehe Anlage 1)
und der Verlegung der StraBenbahnhaltestelle ,Wittenberger StraBe“ entstand der in der
Abb. 3 gezeigte erste Entwurf des Knotens.
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Bebauungsplan Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich stdlich der Parthe® |
Knoten Berliner StraBe/RoscherstralBe
Zweiter Knotenentwurf

T AW

CO AR AR

AN

\\\
)
\
-\

TR
N
A\
\
A

2\

s

A
J

I\

AN
HERAD

>
o
o
w

erster Knotenentwurf, Stand 20.03.2017

4  Zweiter Knotenentwurf

Der erste Entwurf zeigt, dass es mit dem stadteinwartigen Verlegen der StraBenbahnhalte-
stelle ,Wittenberger StraBe” und dem Ausbau des Knotens mit einer Linksabbiege-, drei Ge-
radeausspuren (Kfz- und Radverkehr) und der Rechtsabbiegespur einen groBen Eingriff in
das Flurstiick 2733/50 geben wird. Der Einschnitt in das Grundstlck betragt ca. 8,80 m. Da
das Gelande stark gebdscht ist, misste bei der Umsetzung dieses Knotens ausgehend von
den Bestandshdhen eine Stltzmauer von ca. 4,40 m Hbhe zur Bestandsflache des Flursti-
ckes 2733/50 errichtet werden (siehe Abb. 4).
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Abb. 4 Querschnitt erster Knotenentwurf, Stand 20.03.2017

Um den Eingriff in das fremde Grundstiick 2733/50 so gering wie mdglich zu halten, wurde
von den Blros seecon Ingenieure und brenner BERNARD ingenieure untersucht, ob eine
Reduzierung des Querschnittes der 6stlichen Berliner StraBe unter Berlcksichtigung der
Prognoseverkehrsdaten mdéglich ist.

Die Verkehrsbelastung wurde im Zeitraum Januar 2017 bis Mérz 2017 fortgeschrieben (An-
derungen Planungsgebiet Freiladebahnhof und Prognosehorizont). Der zweite Knotenent-
wurf wurde daher mit der Verkehrsbelastung der Prognose 2030 unter Beachtung der fortge-
schrittenen Planung zum Planungsgebiet Freiladebahnhof erstellt (Arbeitsstand Marz 2017).

In der Abb. 5 ist der zweite Knotenentwurf dargestellt. Die Rechtsabbiegespur wurde mit ei-
ner Geradeausspur zusammengelegt. Der Radverkehr wird komplett auf dem Radweg bis an
die RoscherstraB3e gefuhrt.
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Bebauungsplan Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich stdlich der Parthe® |
Knoten Berliner StraBe/RoscherstralBe
Zweiter Knotenentwurf
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Abb. 5 zweiter Knotenentwurf, Stand 22.06.2017

Die Anlage 2 enthélt die Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung fir den Knoten-
entwurf unter zu Grunde Legung der Spitzenstunde der Prognose 2030 (Arbeitsstand Marz
2017) und eines Uberschlagigen festzeitgesteuerten Signalzeitenplanes mit einer Umlaufzeit
von TU=90s.

Wie im ersten Knotenentwurf sind flr die Verkehrsqualitéat der Linksabbieger der éstlichen
Berliner StraBe und der Linkseinbieger der RoscherstraBe mafBgebend. Der Knotenpunkt
wird insgesamt auch im zweiten Knotenentwurf in die Stufe D eingeteilt und ist somit leis-
tungsfahig (vgl. HBS 2015, Teil S, Kapitel S4.2.2).

Durch das Zusammenlegen der Rechtsabbiegespur und der Geradeausspur zu einer Misch-
spur in der 6stlichen Berliner StraBe erhdhen sich zwar die Wartezeiten und die Rickstau-
langen und die Kapazitat nimmt ab, aber diese Verkehrsstréme kénnen trotzdem leistungs-
fahig abgewickelt werden. Die Verkehrsqualitatsstufe verandert sich von der Stufe A auf die
Stufe B. In der Stufe B sind die Wartezeiten kurz und alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Frei-
gabezeit weiterfahren. Gegentiber dem ersten Knotenentwurf erhéht sich die erforderliche
Stauraumlange in den Geradeausspuren von ca. 80 m je Spur auf ca. 120 m je Spur.
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Der Einfluss der Rechtsabbieger ist in der Kapazitatsberechnung des Mischfahrstreifens be-
ricksichtigt.

Die Querschnittsreduzierung ist somit aus verkehrstechnischer Sicht méglich.

Durch die Querschnittsreduzierung betragt der Eingriff in das Grundstiick 2733/50 nur noch
ca. 3,95 m, wodurch der Hang nur noch mit einer ca. 1,50 m hohen Stltzwand abgefangen
werden muss (siehe Abb. 6).
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Abb. 6 Querschnitt zweiter Knotenentwurf, Stand 20.03.2017

Eine weitere Reduzierung des Querschnitts in der éstlichen Berliner StraBBe oder einer Verle-
gung des StraBenquerschnittes nach Siden, um den Eingriff in das fremde Grundstick
2733/50 komplett zu reduzieren, lasst sich unter Berlcksichtigung der geplanten Verkehrs-
beziehungen nicht erreichen.

4.1  Stufenweise Entwicklung des Knotens

Um auf mdégliche zeitliche Verschiebungen reagieren zu kénnen, wurde untersucht, ob der
Knoten stufenweise ausgebaut werden kann. Zeitliche Verschiebungen kénnten sich erge-
ben, wenn der Grundstuckseigentimer des Flurstiicks 2733/50 dem Verkauf des benétigten
Teils nicht zustimmt und ein Enteignungsverfahren angestrengt werde mdsste.

Um das Grundstick 2733/50 nicht zu berthren, kénnten die Spuren wie in Abb. 7 gezeigt,
aufgeteilt werden.

Diese Variante ist nur ohne Verlegung der Haltestelle umsetzbar. Wird die Haltestelle in den
Kreuzungsbereich verlegt, ist in jedem Fall ein Eingreifen in das Grundstick 2733/50 nétig.
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Bebauungsplan Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich stdlich der Parthe® |
Knoten Berliner StraBe/RoscherstralBe
Zweiter Knotenentwurf

Abb. 7 Aufteilung vorh. Querschnitt fir zweistufe Entwicklung, Stand 22.06.2017
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Abb. 8 Querschnitt fir zweistufe Entwicklung, Stand 22.06.2017

Die aufgezeigte Neuaufteilung des Bestandsquerschnittes zeigt, dass flr den gemeinsamen
Geh-/Radweg eine Breite von 1,64 m verbleibt.

Nach Abstimmung und Freigabe der zweistufigen Entwicklung des Knotens mit dem VTA,
kdnnte dieser realisiert werden.
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Bebauungsplan Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich slidlich der Parthe® |
Knoten Berliner Stral3e/Roscherstral3e
Anlagen

Anlagen

Anlage 1 verkehrstechnische Untersuchung, Stand 23.01.2017
Anlage 2  verkehrstechnische Untersuchung, Stand 12.06.2017
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Uberschlagige Festzeit - Prognoseplanfall 2025 (V1)
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HBS-Bewertung 2015 - Prognoseplanfall 2025 (V1)
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Uberschlagige Festzeit - Prognoseplanfall 2030 (V2)
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HBS-Bewertung 2015 - Prognoseplanfall 2030 (V2)

’
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[~ LisA+
SZP_10 (TU=90) - Prognoseplanfall 2030 (V2) - Spitzenstunde -
te ta | ts q m ts Qs nc C tw Nee Nws Nus,05 L«
2uf | Fstr.Nr. | Symbol| - SGR | vy | 11 | 1] | ™ | keasma| tkrzun | tssead| tezmg | NS ke | kel X | s | k2l | ke | ke | [ | V| Bemerkung
2 K1 27 | 28| 630,311| 60 | 1,500 | 1,912 1883 - 15 586 |0,102| 22,449| 0,063| 1,130 | 2,928 | 18,692 | B
1
5 L. K1 27 | 28 | 63 |0,311| 245 6,125 | 1,910 | 1885 - 8 330 |(0,742| 56,952 1,994| 7,801 | 12,525| 79,734 | D
3 <L K2 43 | 44| 47 | 0,489 603 | 15,075| 1,907 | 1887 - 23 923 | 0,653| 22,154 1,254 12,571 18,567 | 117,975| B
2 4 -— K2 43 | 44| 47 | 0,489 602 | 15,050| 1,910 | 1887 - 23 923 | 0,652| 22,114 1,247 12,537 18,525| 117,930| B
5 K3 10 | 11| 80 | 0,122 145 3,625 | 1,903 | 1892 - 6 231 |(0,628| 54,134 1,063 | 4,510 | 8,102 | 51,383 | D
4 K4 27 | 28| 63]0,311| 85 | 2,125 1,896 | 1899 - 12 | 486 |0,175| 26,958 0,119| 1,774 | 4,027 | 25,491 | B
3
2 |-> K4, KRi4| 35 | 36 | 55 | 0,400| 205 5,125 | 1,906 | 1889 - 19 756 |0,271| 19,180 0,212 3,661 | 6,897 | 43,824 | A
3 — K5 30| 31| 60 |0,344| 525 | 13,125| 1,908 | 1887 - 16 649 | 0,809| 46,041 3,463 15,393 | 22,028 | 140,098| C
4
2 —‘-> K5 30 | 31| 60 |0,344| 525 | 13,125( 1,911 1886 - 16 649 | 0,809 46,041| 3,463 | 15,393 | 22,028 140,230| C
Knotenpunktssummen: 2995 5533
Gewichtete Mittelwerte: 0,663 | 34,854
TU=90s T=3600s
Achtung:
uberschlagige Zwischenzeiten,
Stauraumlangen im Entwurf als unbegrenzte Lange,
Anderung durch Planung Radverkehrsanlagen méglich
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nys 5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tUberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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AUFGABENSTELLUNG

Mit dem Bebauungsplan Nr. 323.2 soll auf der Flache zwischen dem Hauptbahnhof
Leipzig und der Parthe Planungsrecht zur stadtebaulichen Neuordnung geschaffen
werden. Die ErschlieBung der Flache soll stdlich tber die K.-Schumacher-Stral3e
und ndrdlich Gber die Berliner Stral3e erfolgen.

Der Knotenpunkt Berliner StraRe/ Roscher Stral3e ist derzeitig als 3-armiger Kno-
tenpunkt ausgebildet. Aus dem Jahr 2011 liegt ein Knotenpunktentwurf vor, in dem
das Gebiet Uber einen vierten Knotenarm an die Berliner StraRe angebunden wird.
Der Knotenpunkt ist in diesem Zustand zu signalisieren.

Fir diesen Ausbauzustand ist die Verkehrsqualitat des Kfz-Verkehrs am Knoten-
punkt Berliner StralRe/ Roscherstraf3e fur den Prognosehorizont 2030 nachzuwei-
sen. Die Spuraufteilung ist schematisch auf Blatt 1 dargestellt.

ARBEITSGRUNDLAGEN

Folgende Arbeitsgrundlagen standen zur Verfligung:

- Vorplanung Knoten Berliner Stral3e/ Roscherstral3e/ Anbindung Bahnhof West-
seite, Spiekermann consulting engineers, 01/2011

- Verkehrsmodell der Stadt Leipzig, Prognose 2025

- Abschéatzung des Neuverkehrs des Planungsgebietes, seecon Ingenieure
GmbH, Stand 31.01.2018

- Verkehrsuntersuchung ErschlieBung Freiladebahnhof Eutritzscher Stral3e/ De-
litzscher StralRe, brenner BERNARD ingenieure GmbH, 02/2017

brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 1
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3 VERKEHRSAUFKOMMEN

Fir die Verkehrsverteilung am Knotenpunkt Berliner StrafRe/ Roscherstral3e stand
das Verkehrsmodell 2025 der Stadt Leipzig zur Verfigung, das mit der Software
LVisum“ bearbeitet wird. Mit Hilfe dieser Software kann der Kfz-Verkehr und dessen
Interaktion konsistent abgebildet und die zu erwartenden Verkehrsstrome analysiert
werden.

Das Ubergebene Verkehrsmodell 2025 wurde unter Beachtung der Entwicklungen
im Areal des Freiladebahnhofes und entlang der Brandenburger Stral3e (Krystall-
palast, Sachsenseite) verfeinert und in Abstimmung mit dem Verkehrs- und Tief-
baumt mittels einem pauschalen Faktor (1,1) auf den Horizont 2030 hochgerechnet.

Die Neuverkehre fir das Planungsgebiet westlich des Hauptbahnhofes wurden von
seecon ingenieure GmbH ermittelt und im Verkehrsmodell implementiert. Insgesamt
wird durch das Planungsgebiet ein Neuverkehr 4.906 Kfz/24h induziert. Die Auftei-
lung erfolgt dabei zu 80 % auf den Knotenpunkt Berliner StraRe/Roscherstraflie und
zu 20% auf den Knotenpunkt K.-Schumacher-Stral3e.

Die Verkehrsverteilung am Knotenpunkt Berliner Straf3e/ Roscherstral3e bertcksich-
tigt neben der Gebietsentwicklung auch die Anbindung des Parkhauses ,Promena-
den Hauptbahnhof“, Parkhaus West. Durch die ErschlieRung des Gebietes wird sich
der Parkverkehr nun auch nordlich orientieren. Fir die Ermittlung der Verkehrsquali-
taten ist die Spitzenstunde erforderlich. Ausgehend vom durchschnittlichen taglichen
Verkehr Montag bis Freitag (DTVwo.rr) des Verkehrsmodells 2030 wurde die Spit-
zenstunde mit dem flr Leipzig Ublichen Spitzenstundenfaktor von 0,08 DTV ge-
bildet.

Blatt 2 Die Verkehrsbelastung der Spitzenstunde der Prognose 2030 ist auf Blatt 2 doku-

mentiert.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 2
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4 VERKEHRSQUALITATSSTUFEN NACH HBS

Die Qualitat des Verkehrsablaufes an Knotenpunkten wird tber das Kriterium der

mittleren Wartezeit beschrieben. Im ,Handbuch fir die Bemessung von Stral3enver-

kehrsanlagen” (HBS) sind fur signalisierte Knotenpunkte Werte fiir die Einteilung der

Verkehrsqualitat folgende Werte festgelegt:

Stufe A:
Stufe B:

Stufe C:
Stufe D:

Stufe E:
Stufe F:

mittlere Wartezeit < 20s
mittlere Wartezeit < 35s
mittlere Wartezeit < 50s
mittlere Wartezeit < 70s
mittlere Wartezeit > 70s

nachgefragte Verkehrsstarke liegt Gber der Kapazitét (q > C)

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E;

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiter-
fahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spur-
bar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-
trachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit in den meisten Umléufen ein Rickstau auf.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 3
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Stufe F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
uberschritten. Der Riickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

ERMITTELTE VERKEHRSQUALITATEN

Die Berechnung der Verkehrsqualitdt wurde unter Benutzung des Programms
"LISA +, Version 6.1.2" durchgefiihrt und basiert auf den Berechnungsanséatzen des
Handbuches fiir die Bemessung von StraR3enverkehrsanlagen (HBS 2015). Mit dem
Verfahren kann fur jeden wartepflichtigen Verkehrsstrom einer Kreuzung bzw. einer
Einmindung mit einer Lichtsignalanlage die héchstmégliche abflieRende Verkehrs-
starke berechnet werden. Durch Vergleich mit der zuflieBenden Verkehrsstarke
kann die Leistungsfahigkeit ermittelt werden. Die Qualitat des Verkehrsablaufes am
Knotenpunkt wird Uber das Kriterium der mittleren Wartezeit beschrieben. Im Be-
rechnungsverfahren wird fur jeden Strom die Qualitat des Verkehrsablaufes berech-
net.

Den Aussagen zur Verkehrsqualitat des Knotenpunktes Berliner Straf3e/ Roscher-
stral3e liegt ein festzeitgesteuertes Signalprogramm zu Grunde, d. h. Umlaufzeit und
Freigabezeit bleiben unverandert und alle Verkehrsstrome erhalten innerhalb der
Umlaufzeit mindestens einmal eine Freigabezeit. Die erforderlichen Zwischenzeiten
wurden zunéchst lberschlagig abgeschéatzt und missen mit der Ausfihrung der
Lichtsignalanlage exakt berechnet werden. Der Knotenpunkt wurde als Einzelanlage
betrachtet.

Die Beurteilung der Verkehrsqualitat fuir den Kfz-Verkehr der Prognose 2030 kann
dem Blatt 4 entnommen werden. Es ergibt sich die Verkehrsqualitatsstufe D nach
dem Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015). In der
Stufe D nehmen zwar die Wartezeiten eine betréchtliche Hohe ein und am Ende der
Freigabezeit triff hufig ein Riickstau auf, aber der Verkehrszustand ist noch stabil.

brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 4
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In der westlichen Berliner Strale und in der Roscherstrale sind nur geringe Kapazi-

tatsreserven vorhanden. Die im Knotenentwurf vorgegebene Stauraumlange flr den

Linksabbieger in der éstlichen Berliner Stral’e wird ausgeschdpft, ebenso die Stau-

raumlénge des Rechtsabbiegers in der Gebietserschlieung. Die Gberbreite Spur in
der Zufahrt Roscherstralle des Entwurfes aus dem Jahr 2011 kann nicht aufrecht-
erhalten werden. Fir den Linksabbieger in der Zufahrt Roscherstralie ist eine sepa-

rate Linksabbiegespur notwendig, die entsprechend den Berechnungen auch eine

grolie Stauraumlange einnimmt.

Zu beachten ist, dass die Verkehrsbelastung ein Arbeitsstand zur Bebauung des
Areals des Freiladebahnhofes wiederspiegelt und diese perspektiv fortgeschrieben
werden wird. Die ausgewiesenen Wartezeiten und Sattigungsgrade unterstellen,

dass die zugehorigen angegebenen Staurdume zur Verfugung stehen. Stehen diese

nicht zur Verfligung, so stellen sich hohere Wartezeiten und héhere Sattigungsgra-
de ein. Mit der Fortfiihrung der Planung zum Knotenpunkt Berliner Stral3e/ Roscher-
straf’e sind die Stauraumlangen zu prifen und ggf. ist eine Neuberechnung der

Verkehrsqualitat notwendig.

Der Betrieb der Lichtsignalanlage ist mit getroffenen Annahmen in einer ausrei-

chenden Verkehrsqualitat gegeben (Stufe D).

Aufgestellt: Dresden, 16.02.2018

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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’
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I~ LISA+

MIV - SZP 11.1 (TU=90) - Prognoseplanfall 2030 (02/ 2018, V1) - Spitzenstunde -

tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR s | s | sl fa ikizzhy | (ki1 | sk | IKfz/h] Nms,95> Nk [Kizu] | [Kezzh] X Is] iz | ik | ke (m] QSV| Bemerkung
2 K1 27| 28| 630311 65 | 1,625 | 1,903 | 1891 - 15 588 | 0,111| 22,555( 0,070| 1,230 | 3,106 | 19,829 | B
1
5 L K1 27| 28| 63 (0311 245 | 6125 | 1,910 | 1885 - 8 328 | 0,747| 57,844 2,055| 7,870 | 12,615| 80,307 [ D
1 t K2 43 | 44 | 47 | 0489| 275 6,875 | 1,908 | 1887 - 23 923 | 0,298| 14,703| 0,243 | 4,355 | 7,884 | 50,142 [ A
3 -« K2 43| 44| 47| 0489| 465 | 11,625| 1,910 | 1887 - 23 923 | 0,504| 18,008 0,619| 8502 | 13,433| 85514 [ A
2
4 -« K2 43 | 44 | 47 | 0489| 465 11,625 | 1,910 | 1887 - 23 923 | 0,504| 18,008| 0,619| 8502 | 13,433| 85514 ( A
5 — K3 10| 11| 80 | 0122| 150 | 3,750 | 1,908 | 1887 - 6 230 | 0,652|56361|1,193| 4770 | 8464 | 53,831 | D
4 - K4 27 | 28| 63 (0311 85 2,125 | 1,89 | 1899 - 12 483 | 0,176| 27,109| 0,120| 1,779 | 4,035 | 25542 | B
3
2 [ | K4 KRi4| 35| 36| 55|0400| 210 | 5250 | 1,910 | 1885 - 19 754 | 0,279 19,290| 0,221| 3,767 | 7,049 | 44,874 | A
3 — K5 30| 31| 60 (0344 527 13,175 | 1,908 | 1887 - 16 649 | 0,812| 46,579 3,553 15,546| 22,214| 141,281 C
4
2 3 K5 30 | 31| 60 0344 528 | 13,200| 1,908 | 1887 - 16 649 | 0,814| 46,955( 3,616 15,643| 22,332 142,032 C
Knotenpunktssummen: 3015 6450
Gewichtete Mittelwerte: 0,587 33,359
TU=90s T =3600s
Achtung:
Uberschlagige Zwischenzeiten,
Stauraumléngen im Entwurf als unbegrenzte Lange -> stehen die ausgewiesenen Langen nicht zur Verfligung, so kommt es zu einer Beeinflussung
der Nachbarspuren (QSV verschlechtert sich ggf.),
separarate Linksabbiegespur Zufahrt RoscherstraBe,
Anderung durch Planung Radverkehrsanlagen méglich
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Spernzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Ruckstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms9s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Leipzig, B-Plan Hauptbahnhof Westseite
Knotenpunkt | Berliner Stra3e/ Roscher Strafl3e
Auftragsnr. 362D183117 Variante 1831 VU_1-5 Datum | 08.02.2018
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Knotendaten ‘ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD
[~ LISA+
Roscherstr. Nord
)
Exx
— -
¥ X X
Q/\
& T893
1 2 5 3 4 %‘guﬁ-
F1 (ZuAbl.1) NN
1
_ Y @
J 1 K2 (Kfz)
8 2 K2 (Rad)
- 7 3 K2 (Kfz)
a 7]
g 6 4 K2 (Kfz) O
= 5 5 K3 (Kf2) &
? 4 TK 1 2 b
@ S2 (Tram) 4 6 S1 (Tram) &
c E—
S K5 (Kf2) 3 o g
K5 (Kfz) 2 8
Rad 1 °s
—
3 s [
S F5 (Zuf3.1)
- F6 (Abf.3.1)
~ 6 5 4 3 2
L |
| v
)
SN
< <t
¥ I r
-
<
N4
Roscherstr. Sud
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Strombelastungsplan

‘I brenner BERNARD ingenieure GmbH
brenner
BERNARD

I~ LISA+

Prognoseplanfall 2030 (02/2018, V2) - Spitzenstunde

Einheit Kfz/h
8% vom DTV Mo-Fr
8% SV

Visum Stand 08.02.2018
Variante 2 (= Variante 1 mit geandertem Modal-Splitt)

Roscherstr. Nord

315 310

35
35
245
35
275

275
35
2 ®
§ 930 930 | ®
I I
9]
= 55 180 O
7 7
o 245 8
= =
£ [
m o @
83| 1005 1005 | R
o —
—
60 230
v
275 320
Roscherstr. Sud
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Knotenpunkt | Berliner StraBe/ Roscher Stral3e
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Uberschlagige Festzeit - Prognoseplanfall 2030 ‘ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

I~ LISA+
SZP 11.2
Signal- 0 10 TU=90
gruppe Lo oIV o 1 o T M P W T W P WO P WP T M T DI P DI P
KL <} 56 | 84| 27 o L b
k2 < 5 | 40|43 " o
K3 3|4 37:38 419/52
K4 4” 56 84 27 56‘:57 8‘67_
K5 T 5 35 29 5‘(:3 3‘5/38
FL <= 6 [ 35|29 3 =
F2 54 | 83 | 29 o 5
F3 54 | 83 | 29 - 5
F4 1 54 | 83 | 29 - 5
F5 =—| 6 | 35| 29 5 =
F6 <= 6 [ 35| 29 ; =
F7 1 57| 76 | 19 = =
s1 ~—| 3 | 20| 23 |2 —
s2 —| 3 |32 26 |2 e
KRi4 e 43 | 52 9
MRS I LS I LML I UL I UL UL LS I LML I LML IS I UL

Zwischenzeiten Uberschlagig,
(ohne Radsignale, pauschaler Ansatz Rad raumt mit Kfz)
Prognose 2030, Visum Stand 08.02.2018 // V2

Projekt Leipzig, B-Plan Hauptbahnhof Westseite

Knotenpunkt | Berliner StraRe/ Roscher Stral3e
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HBS-Bewertung 2015 - Prognoseplanfall 2030

’

brenner BERNARD ingenieure GmbH

I~ LISA+

MIV - SZP 11.2 (TU=90) - Prognoseplanfall 2030 (02/ 2018, V2) - Spitzenstunde -

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR [tSF] [ts [tSS] fa [Kfj/h] [KfT/U] [s/tlzfz] [K?zs/h] Nwms,95>nk [KPZC/U] [Kf(z:/h] X FSV‘]/ [E?ZE] [NK:(AZS] ’\[‘z;s [[L;] QSV| Bemerkung
2 K1 27| 28| 63 (0311 70 1,750 | 1,915 | 1880 - 15 585 | 0,120| 22,659 0,076| 1,328 | 3,277 | 20,920 | B
! 5 L K1 27 | 28| 63 (0311 245 | 6125 | 1,910 | 1885 - 8 317 | 0,773| 63,236 2416| 8273 | 13,137| 83630 | D
1 t K2 43| 44| 47 |0489| 275 | 6875 | 1,908 | 1887 - 23 923 | 0,298| 14,703 0,243| 4,355 | 7,884 | 50,142 [ A
3 -« K2 43| 44| 47 |0489| 465 | 11,625| 1,908 | 1887 - 23 923 | 0,504| 18,008 0,619 8502 | 13,433| 85434 [ A
g 4 -« K2 43| 44| 47 |0489| 465 | 11,625| 1,908 | 1887 - 23 923 | 0,504| 18,008 0,619 8502 | 13,433| 85434 [ A
5 [ K3 11| 12| 79 (0133| 180 | 4,500 | 1,904 | 1891 - 6 252 | 0,714| 61,018 1,655| 5966 | 10,097 64,09 [ D
4 - K4 27 | 28| 63 (0311 9 2,250 | 1,905 [ 1890 - 12 483 |0,186| 27,108| 0,128| 1,886 | 4,209 | 26,643 | B
’ 2 [> | K4 KRi4| 36 | 37 | 54 |0411| 230 | 5750 | 1,906 | 1889 - 19 776 | 0,296| 18,892| 0,241| 4,097 | 7,520 | 47,782 | A
3 — K5 29 | 30 | 61 (0333| 533 | 13325| 1,906 | 1887 - 16 628 | 0,849| 56,533 4,993 | 17,384| 24,435 155,260 D
! 2 3 K5 29 | 30| 61 (0333| 532 | 13300| 1,909 | 1887 - 16 628 | 0,847| 55946 4,895| 17,251| 24,275| 154,389 D
Knotenpunktssummen: 3085 6438
Gewichtete Mittelwerte: 0,605 | 37,450
TU=90s T=3600s

Achtung:

separarate Lin

Uberschlagige Zwischenzeiten,
Stauraumléngen im Entwurf als unbegrenzte Lange -> stehen die ausgewiesenen Langen nicht zur Verfligung, so kommt es zu einer Beeinflussung
der Nachbarspuren (QSV verschlechtert sich ggf.),

ksabbiegespur Zufahrt RoscherstraB3e,

Anderung durch Planung Radverkehrsanlagen méglich

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Spernzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Ruckstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms9s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Projekt Leipzig, B-Plan Hauptbahnhof Westseite

Knotenpunkt | Berliner Strae/ Roscher Stralie
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