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7 Umweltbericht

7.0 Zusammenfassung

Wichtigstes Ziel der Aufstellung des Bebauungsplanes ist die Schaffung der bauplanungsrechtlichen
Voraussetzungen zur Entwicklung von Wohnraum bei gleichzeitiger Schaffung eines urbanen Wohn-
quartiers in zentraler Lage mit einer konfliktfreien Mischung von Wohn- und Gewerbenutzungen und
einer Verbesserung der Erlebbarkeit der Parthe

Inhalt des Planes sind insbesondere Festsetzungen zu Art und MaR der Nutzung, Giberbaubaren
Grundsticksflachen, Verkehrsflachen, Griinflachen, zum Immissionsschutz sowie zur Vermeidung
und zum Ausgleich von Eingriffen in Natur und Landschaft.

Angaben iiber Standort, Art und Umfang sowie Bedarf an Grund und Boden der geplanten Vorha-
ben liegen vor.

Der Plan wird fiir ein UVP-pflichtiges Vorhaben aufgestellt.

Naheres zu den Zielen und Inhalten dieses Plans sowie zu dem geplanten Vorhaben siehe Kap. 7.1.1
sowie Kap 3 und Abschnitt C. dieser Begriindung.

Als fachliche Grundlagen und Ziele liegen dem Plan vor allem zugrunde:

e  Baugrundgutachten, CDM Smith 2018

e Flachenrisikodetailuntersuchung (FRIDU) Teilmodule Altlasten/Abfall Boden, Kreher 2010

e  Klimaodkologische Analyse, bgmr & GeoNet 2018

e Regenwasserbewirtschaftungskonzept, seecon 2018

e Uberflutungspriifung, seecon 2018

e  Energiekonzept seecon 2018

e Mobilitatskonzept, seecon 2018

e Verkehrsgutachten inkl. verkehrstechnische Berechnung des Knotens Berliner StraRe / Ro-
scherstraRe, seecon 2017

e Verkehrsuntersuchung Freiladebahnhof, brenner 2017

e Schalltechnische Untersuchung, goritzka akustik 2016, 2017, 2018

e Artenschutzfachbeitrag bgmr 2017

e Landschaftsplan Stadt Leipzig 2014

e  Stadtebaulich-freiraumplanerisches Konzept HBF-West, RKW/bgmr 2018

e  Eingriffsbewertung bgmr 2018

Ndheres siehe Kap. 7.1.2.

Erhebliche Umweltauswirkungen, die fiir die Abwagung relevant sind, sind auf folgende Umweltbe-
lange bzw. Teilaspekte von Umweltbelangen zu erwarten oder nicht auszuschlieRen und zur Uberwa-
chung erheblicher Umweltauswirkungen ist festgelegt:
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Erhebliche Auswir- o
UmWEIthIange kungen Uberwachungs-
: maBnahmen
sind zu erwarten oder ind festaeleat
nicht auszuschlieRen >N Beleg
Flache Nein Nein
Boden, Altlasten Ja Nein
Wasser® Ja Nein
Luft, Klima? Ja Nein
Pflanzen ja Nein
Tiere Ja Nein
Biologische Vielfalt Nein Nein
Landschaft Nein Nein
Menschen: Erholungspotential Nein Nein
Menschen: Larm Ja Nein
Kulturgliter und sonstige Sachglter Nein Nein
Wechselwirkungen zwischen vorgenannten Belangen Ja Nein
Auswirkungen auf die vorgenannten Belange aufgrund Nein Nein
Anfalligkeit der zuldssigen Vorhaben fiir
schwere Unfille oder Katastrophen
Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase der Nein Nein
geplanten Vorhaben auf die Belange nach
§ 1 Absatz 6 Nummer 7 Buchstabe a bis i BauGB >

Die Liste der Quellen ist Kap. 7.4 zu entnehmen.

7.1 Einleitung

Fiir die Belange des Umweltschutzes wird im Bauleitplan-Verfahren eine Umweltpriifung durchge-
fuhrt, in der

e die voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen ermittelt und

e die ermittelten erheblichen Umweltauswirkungen in einem Umweltbericht beschrieben und
bewertet

werden (§ 2 Abs. 4 und § 2a Nr. 2 BauGB sowie Anlage 1 zum BauGB).
Dazu wird wie folgt vorgegangen:

a) Einschatzung aufgrund einer tGberschldgigen Prifung, auf welche Umweltbelange der Bau-
leitplan voraussichtlich erhebliche Auswirkungen haben kann, die in der Abwagung zu be-
ricksichtigen waren.

! Risiken in Bezug auf urbane Uberflutung werden hier behandelt.
? Risiken in Bezug auf die Entwicklung von Urban Heat Islands werden hier behandelt.

* Die Auswirkungen werden soweit relevant bei den einzelnen Schutzgiitern behandelt, da damit der direkte Bezug herge-
stellt werden kann.




Begriindung zum Bebauungsplan
Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich stdlich der Parthe”

b) Festlegung, in welchem Umfang und Detaillierungsgrad die Ermittlung der Umweltbelange
flr diesen Bauleitplan fur die Abwagung erforderlich ist, auf der Grundlage der Einschatzung

c¢) Ermittlung der Umweltbelange in dem festgelegten Umfang und Detaillierungsgrad.

d) Beschreibung und Bewertung der ermittelten erheblichen Umweltauswirkungen im Umwelt-
bericht.

e) Erganzung der Ermittlungen und des Umweltberichtes, soweit im Ergebnis der Beteiligungen
zum Entwurf erforderlich.

7.1.1 Ziele und Inhalt des Planes, Angaben zu geplanten Vorhaben
Vor allem folgende Ziele des Planes (siehe dazu auch Kap. 3) sind von Bedeutung:

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes sollen die Voraussetzungen geschaffen werden, auf der
ehemaligen Bahnflache westlich des Leipziger Hauptbahnhofes ein neues Stadtquartier zu entwi-
ckeln. Die wichtigsten Ziele sind die Entwicklung von Wohnraum bei gleichzeitiger Schaffung eines
urbanen Wohnquartiers in zentraler Lage mit einer konfliktfreien Mischung von Wohn- und Gewer-
benutzungen. Darliber hinaus soll die Erlebbarkeit der Parthe erhéht und ein Schulstandort gesichert
werden.

Der Bebauungsplan setzt folgende Inhalte fest:

. Baugebiete auf einer Flache von rund 6,6 ha (ca. 54 %), davon 4,1 ha Urbane Gebiete, 1,5
ha Gemeinbedarf, 1,0 ha Gewerbegebiet) mit einer Bruttogeschossflache von ca. 128.000
m2

. Verkehrsflachen von insgesamt 3,5 ha (ca. 28 %),

. offentliche Griinflache mit der Zweckbestimmung Parkanlage entlang der Parthe (1,4 ha)

. Flachen fir MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und
Landschaft mit dem Charakter einer naturnahen Parkanlage an der Bahn (0,7)

. Regelungen zum Immissionsschutz,

. Mindestanforderungen fiir die Begriinung der nicht Gberbauten Grundstiicksflachen,

. Anlage von Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung als Radweg in der 6ffentli-

chen Griinflache mit Zweckbestimmung ,,Parkanlage”, in der PlanstraRe B und im Bereich
der oberen Kurt-Schumacher-Strale,
o Anforderungen an die Helligkeit von Wandflachen,
. Malnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich erheblicher Beeintrdchtigungen der
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes:
0 Dachbegriinung von Gebauden (einschlieflich nicht liberbauter Untergeschosse)
In einem stadtebaulichen Vertrag, werden ergdnzende Regelungen getroffen, die darauf abzielen,
dass das Regenwasser auf den Baugrundstiicken verdunstet und versickert.

Aus den oben genannten Festsetzungen lassen sich Angaben (iber Standorte, Art und Umfang sowie
Bedarf an Grund und Boden geplanter Vorhaben ableiten.

Es werden zukiinftig etwa 70 % des Geltungsbereichs (ca. 8,5 ha) voll- oder teilversiegelt sein, davon
sind etwa 2,5 ha neu versiegelte Flachen. Die unversiegelten Flachen sind insbesondere die Griinan-
lagen mit Zweckbestimmung Parkanlage entlang der Parthe sowie die Flachen fir MaRnahmen zum
Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft mit dem Charakter einer naturna-
hen Parkanlage.

Der Plan wird fiir ein Vorhaben, flir das nach dem Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVPG) eine UVP vorgesehen ist, aufgestellt. Bei dem konkret geplanten Vorhaben handelt es sich
um den ,Bau eines Stadtebauprojektes fiir sonstige bauliche Anlagen” nach Nr. 18.7 der Anlage 1
zum UVPG. In dem Bebauungsplan wird dafiir eine zuldssige Grundflache im Sinne des § 19 Abs. 2
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BauNVO von insgesamt rund 4,2 ha festgesetzt. Darliber hinaus wird der Plan nicht fiir UVP-pflichtige
Vorhaben aufgestellt. Die UVP wird gemal} § 50 UVPG als Umweltpriifung nach den Vorschriften des
BauGB durchgefihrt.

7.1.2 Fachliche Grundlagen und Ziele des Umweltschutzes
Nachfolgend werden dargelegt:

e die in einschlagigen Fachgesetzen und Fachplanen festgelegten Ziele des Umweltschutzes, die
fir den Bauleitplan von Bedeutung sind

e die sonstigen fir diesen Bauleitplan bedeutsamen fachlichen Grundlagen sowie

e die Art, wie diese Ziele bei der Aufstellung des Bauleitplans berticksichtigt wurden (zur Be-
ricksichtigung der Umweltbelange siehe Kap. 17.2 jeweiliges schutzgutbezogenes Unterkapi-
tel ,,Prognose der Einhaltung der relevanten Ziele des Umweltschutzes”.

7.1.2.1 Baugesetzbuch

Laut § 1 Abs. 5 des Baugesetzbuchs (BauGB) sollen die Bauleitplane eine nachhaltige stadtebauliche
Entwicklung gewahrleisten. Sie sollen unter anderem dazu beitragen, eine menschenwirdige Umwelt
zu sichern, die natirlichen Lebensgrundlagen zu schiitzen und zu entwickeln, sowie die stadtebauli-
che Gestalt und das Orts- und Landschaftsbild baukulturell zu erhalten und zu entwickeln.

Um diese Anforderungen zu beriicksichtigen, wurde der Parthepark ausgewiesen, Untersuchungen
zum Klima, Larmschutz, Regenwasserbewirtschaftung, Fauna sowie eine Biotopkartierung durchge-
fihrt. Die Ergebnisse dieser Untersuchungen waren die Grundlage fir die Weiterentwicklung des
stadtebaulichen Konzeptes und der Festsetzungen.

Klima

Des Weiteren definiert § 1 (5)BauGB, dass die Bauleitplane u. a. dazu beitragen sollen, ,,den Klima-
schutz und die Klimaanpassung [...] zu fordern.”

Im Rahmen der Umweltpriifung ist auch die Berlicksichtigung der Vulnerabilitat der Bevolkerung
gegeniber dem Klimawandel zu bericksichtigen (vgl. § 1a Abs. 5 BauGB). Um das Bioklima zu verbes-
sern und damit den Hitzestress in Hitzeperioden zu mindern, sind tber die Klimaanpassungspro-
gramme und -strategien der Stadt Leipzig MaBnahmen zur Beriicksichtigung in der Bauleitplanung
vorgegeben. Im Rahmen der Klimauntersuchung zum HBF-West (bgmr & GeoNet 2018) wurden die
moglichen Folgen fiir das Umfeld und das neue Stadtquartier untersucht. Die Anordnung der Pocket-
parks, die Freihaltung der Parthe-Niederung, die Dachbegriinung und die Verdunstung von Regen-
wasser sind Malnahmen, die darauf abzielen, die klimatischen Auswirkungen zu begrenzen.

7.1.2.2 Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG), Bundes-Bodenschutzverordnung (BBodSchV)
und Sachsisches Bodenschutzgesetz

Zum Schutz des Bodens sind laut § 1 des Bundes-Bodenschutzgesetzes schadliche Bodenveranderun-
gen abzuwehren, der Boden und Altlasten sowie hierdurch verursachte Gewdasserverunreinigungen
zu sanieren und Vorsorge gegen nachteilige Einwirkungen auf den Boden zu treffen. ,Bei Einwirkun-
gen auf den Boden sollen Beeintrachtigungen seiner natiirlichen Funktionen sowie seiner Funktion
als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte so weit wie moglich vermieden werden” (BBodSchG § 1).

Des Weiteren wird in den Bodenschutzgesetzen der sparsame und schonende Umgang mit dem
Schutzgut Boden gefordert. Durch eine kompakte und dichte Bebauung einer einst baulich und ver-
kehrlich genutzten Brache erfolgt eine Flaichenkonversion einer verkehrlich sehr zentralen gelegenen
Flache. Damit wird ein Beitrag zu Innenentwicklung geleistet.

Um diesen Anforderungen an den Bodenschutz zu entsprechen, wurden mehrere Untersuchungen
zum Baugrund, Grundwasser und Altlasten durchgefiihrt. Zielsetzung ist, den Boden-Wasserhaushalt
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durch ein Regenwasserkonzept zu starken, das sich am natlirlichen Wasserhaushalt des Gebietes
orientiert. Die Bauflachen sollen, soweit nicht Bodenverunreinigungen dem entgegenstehen, dezent-
ral bewirtschaftet und von der Kanalisation abgekoppelt werden.

7.1.23 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) und Sachsisches Naturschutzgesetz
(SachsNatSchG)

Laut § 1 BNatSchG sind Natur und Landschaft auf Grund ihres eigenen Wertes und als Grundlage fir
Leben und Gesundheit des Menschen im besiedelten und unbesiedelten Bereich so zu schiitzen, dass
die biologische Vielfalt, die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts einschlief3lich der
Regenerationsfahigkeit und nachhaltigen Nutzungsfahigkeit der Naturgiiter sowie die Vielfalt, Eigen-
art und Schonheit sowie der Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer gesichert sind; der
Schutz umfasst auch die Pflege, die Entwicklung und die Wiederherstellung von Natur und Land-
schaft.

Um diesen Belangen Rechnung zu tragen, wurde friihzeitig eine Biotopkartierung erstellt und eine
faunistische Untersuchung durchgefiihrt, die dann in den weiteren Planungsprozess einfloss. Die
Klimauntersuchung und das Regenwasserkonzept sind weitere Grundlagen fir die nachhaltige Ent-
wicklung. Festsetzungen zur Dachbegriinung und Retention von Regenwasser, Begriinung der nicht
Uberbaubaren Grundstiicksflachen, die Festsetzung der Partheniederung als Parkanlage sind MaR3-
nahmen, um den Belangen des Naturschutzgesetzes zu entsprechen.

Schutzgebiete, -objekte und Biotopschutz gemald BNatSchG und SachsNatSchG

Im raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 323.2 und in direktem Umfeld befinden
sich keine internationalen, nationalen Schutzgebiete und geschiitzte Biotope gemaR § 26
SachsNatSchG bzw. § 30 BNatSchG.

Im Rahmen der BaumaRnahmen Citytunnel wurden AusgleichsmalRnahmen in Form von Baumpflan-
zungen durchgefiihrt. Da der Bebauungsplan in diese Bestdnde eingreift, werden entsprechende
ErsatzmaBnahmen erforderlich.

Artenschutz

Die Vorschriften des § 44 BNatSchG erfordern eine Priifung, inwieweit durch die Bebauungspldane
Beeintrachtigungen besonders bzw. streng geschiitzter Tier- und Pflanzenarten vorbereitet werden.

Um diesen Anforderungen zu genligen, wurde eine flaichendeckende Artenerfassung der Europa-
rechtlich geschiitzten Arten und dariber hinaus die nach § 7 Abs. 2, Nr. 13 BNatSchG vorkommenden
besonders geschiitzten Arten wie die Blaufliigelige Odlandschrecke (Oedipoda caerulescens), die
Blauflligelige Sandschrecke (Sphingonotus caerulans) und der Diinensandlaufkafer (Cicindela hybrida)
kartiert.

Auf dieser Grundlage wurde der Artenschutzbeitrag erarbeitet, der Grundlage fiir den Umweltbericht
ist.

7.1.2.4 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) Sachsisches Wasserhaushaltsgesetz (SachsWG)

Das WHG regeln den Schutz, den Umgang und die Benutzung von Oberflachen- und Grundwasser
durch eine nachhaltige Gewasserbewirtschaftung. Laut § 1 WHG sind Gewasser als Bestandteil des
Naturhaushalts, als Lebensgrundlage des Menschen, als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen sowie als
nutzbares Gut zu schiitzen. Das Sachsische Wassergesetz (SachsWG) konkretisiert und erganzt das
Wasserhaushaltsgesetz des Bundes.

Regenwassermanagement

§ 29 SachsWG schreibt vor, dass der Wasserabfluss durch den Eigentiimer oder Nutzungsberechtig-
ten von Bodenflachen und Grundstiicken so zu besorgen ist, dass gegen die bodenabtragende Wir-
kung des wild abflieRenden Wassers geeignete MalRnahmen zu treffen sind.
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Mit der Untersuchung vom Biiro Seccon zur Uberflutung bei Starkregen (2018) wird dieser Anforde-
rung entsprochen, es werden Module der Riickhaltung von Starkregenereignissen im Plangebiet wie
z.B. Retentionsvolumen in den Pocketparks und im Parthepark geplant.

Fiir die Sicherung der Belange des Hochwasserschutzes wird im Bebauungsplan das Uberschwem-
mungsgebiet der Parthe beriicksichtigt. Das Uberschwemmungsgebiet wird als Griinfliche festge-
setzt.

Gewdsserrandstreifen

Der im Zusammenhang bebauter Ortsteile zu unterhaltene fliinf Meter breite Gewasserrandstreifen
dient gemaR § 38 WHG Abs. der Erhaltung und Verbesserung der 6kologischen Funktionen oberirdi-
scher Gewadsser, der Wasserspeicherung, der Sicherung des Wasserabflusses sowie der Verminde-
rung von Stoffeintrdagen aus diffusen Quellen.

Mit der Flihrung des Radweges im Parthepark wird es moglich, dass im Bereich der ,griinen Bo-
schung’ der 5 m breite Uferstreifen gesichert und zum Teil noch erweitert wird. Im Bereich der be-
stehenden Ufermauer wird der Radweg bis an die Uferkante herangefiihrt, um das Landschaftserle-
ben zu ermoglichen.

Grundwasser

Die ,,Grundwasserneubildung darf durch Versiegelung des Bodens und andere Beeintrachtigungen
der Versickerung nicht Gber das notwendige MaR hinaus behindert werden” (§ 39 (1) SdchsWG). Um
diesem Ziel zu entsprechen, soll im Gebiet, soweit es die Bodenverhaltnisse/Altlasten zulassen, das
Regenwasser versickert werden (Regelung im stadtebaulichen Vertrag).

7.1.25 Bundes-Immissionsschutzgesetz und -verordnungen
Luft

Als lufthygienisch relevante Emittenten sind nach BImSchG genehmigungsbedirftige Anlagen und
Betriebe sowie StraRen- und Verkehrsbereiche (Feinstaube) einzuordnen.

Die 39. BImSchV (Verordnung liber Luftqualitdtsstandards und Emissionshdchstmengen) enthalt ein-
zuhaltende Grenzwerte fiir eine Reihe von Ublichen Schadstoffen in der Luft. Zum Schutz der
menschlichen Gesundheit betragt zum Beispiel der Gber ein Kalenderjahr gemittelte Immissions-
grenzwert flr Stickstoffdioxid (NO2) und Feinstaub (PM10) 40 Mikrogramm pro Kubikmeter. Die
selbstgesetzten Standards der Stadt Leipzig liegen fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub (PM10) bei

< 20 Mikrogramm pro Kubikmeter (siehe auch Kapitel 7.1.2.9).

Um die Belastung der Luft durch das neue Quartier zu beschranken, wurde ein Mobilitatskonzept
erarbeitet. Die Stellplatze sollen durch Festsetzungen unter die geforderte Anzahl nach Bauordnung
fir das Wohnen und Gewerbe reduziert werden. Die Elektromobilitdt und der Fahrradverkehr wer-
den gefordert. Durch Nutzung der Fernwarme wird der lokale SchadstoffausstoR gemindert.

Larm

Fiir den Immissionsschutz gegen Larm sind die Ziele und Vorgaben des Bundesimmissionsschutzge-
setzes mit den entsprechenden Verordnungen sowie die DIN 18005 und DIN 4109 maligeblich.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes wurden mehrere Schallschutzuntersuchungen er-
arbeitet, die sowohl die Belastungen von aufRen auf das Gebiet mit seinen Nutzungen als auch die
Larmemissionen, die durch das Gebiet verursacht werden, betrachtet. Im Ergebnis werden im Be-
bauungsplan Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Umweltauswirkungen / Larm getroffen.

7.1.2.6 Landschaftsplan 2013

Der Landschaftsplan der Stadt Leipzig ordnet das Gebiet entsprechend der Flachennutzung als In-
dustrie- und Gewerbestandort mit gro3flachigen stadttechnischen Ver- und Entsorgungsanlagen ein.
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Entsprechend den Darstellungen des Landschaftsplanes sind folgende Zielsetzungen fiir dieses Stadt-
quartier geplant:

e Schaffung von begriinten Erholungsflaichen und naturnaher Gewassergestaltung entlang der
Parthe,

e die gleichfalls der Anreicherung und Entwicklung von Lebensraumen fiir Tiere und Pflanzen
dienen,

¢ Verknipfung mit dem stadtischen Griinsystem entlang der Parthe sowie im Siiden entlang
der Bahnflachen,

e Erhohung des Durchgriinungsgrades ,

e Minderung der Barrierewirkungen entlang der Parthe durch Einbindung in die Alltagsrouten
fiir Geh- und Radverkehr (Parthe-Mulde-Radroute).

Im Zielkonzept Klima/Luft des Landschaftsplanes der Stadt Leipzig werden fir das Plangebiet die Ent-
siegelung, die Schaffung vernetzter Griinzonen, die Aufwertung vorhandener Luftleitbahnen, die
Durchgriinung von Innenhéfen, Fassaden- und Dachbegriinungen sowie die Begriinung von StralRen-
rdumen als generelle Ziele gefordert.

Das Freiraumkonzept, welches die Grundlage fiir die Bebauungsplanung ist, nimmt diese Ziele zum
einem hohen Anteil auf. Lediglich die Griinverbindung entlang der Bahnflachen findet sich nichtim
Konzept wieder. Aufgrund der realen Bestandssituation (Bahnhof, Bestandsnutzung Gewerbe, Cate-
ringbetrieb) wurde im Bebauungsplan eine andere, autofreie Wegeverbindung vom Bahnhof Rich-
tung Norden gewahlt, die Gber den Verkehrsflaichen besonderer Zweckbestimmung (Planweg B) ver-
l[auft. Mit dieser Modifikation werden die Gbergeordneten Ziele des Landschaftsplanes aufgenom-
men und untersetzt.

7.1.2.7 Griin- und Freiraumplanerisches Konzept

Hinsichtlich der Entwicklung von Griin- und Freiflachen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
wurden durch das freiraumplanerische Konzept (bgmr 2017, Fortschreibung 2018) die Grundlagen
fiir die Grinordnung erarbeitet. Weiterhin wurden im Rahmen der Klimauntersuchungen (bgmr &
GeoNet 2018) unterschiedliche MaRRnahmen der Klimaanpassung entwickelt, die in den Bebauungs-
plan integriert sind.

Das Grundgerist des Freiraumkonzeptes wird durch den Parthepark, durch die Raumfolge der flinf
Quartiersplatze/Pocketparks, durch die PflanzmaRnahmen in den Baugebieten und im StraBenraum
sowie durch die neu begriindeten Wegeverbindungen gebildet.

Das Freiraumkonzept sieht fir den Parthepark Gberwiegend Rasen- und Wiesenflachen vor, die in
Bereichen mit GroRbdumen bepflanzt werden. Damit werden die Nutzbarkeit, die klimatischen Effek-
te und die Durchliftungsfunktion gesichert.

Im Bereich der Bahngleise erhélt der Park einen naturnahen Charakter, der durch extensive Wiesen-
bereiche und Strauchpflanzungen gepragt wird. Im Parthepark verlauft ein Radweg, der perspekti-
visch Uber eine Briicke liber die Berliner Stralle hinweg in Richtung Gohlis gefiihrt wird.

Die funf Quartiersplatze bilden Freiraum-Fugen zwischen den Bebauungsbandern der Urbanen Ge-
biete (MU). Sie gliedern das Baugebiet, ermdglichen eine bessere Durchliftung und dienen als be-
griinte kleine Pocketparks als Pausen- und Erholungsraum sowie als Retentions-, Verdunstungs- und
Versickerungsmulden.

Die Straflenrdaume fiir die Planstrale A und der Planweg B erhalten eine Baumreihe, die PlanstraRe C
eine Alleebepflanzung.

Dieses Griin- und Freiraumkonzept bildet sich in den Festsetzungen des Bebauungsplanes ab und
werden im Rahmen des stadtebaulichen Vertrages vereinbart.
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7.1.2.8

Eingriffsregelung

Fiir diesen Bebauungsplan wurde eine Eingriffsbilanz auf der Grundlage des Leipziger Bewertungs-
modells (Stand 2017) durchgefiihrt. Die ausfiihrliche Bilanz wurde in einem separaten Bericht ein-
schlieBlich Biotopkartierung dokumentiert. Die Ergebnisse sind hier zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 1: Gesamtbilanz zur Eingriffsregelung HBF-West (bgmr)

Bilanz
Schutzgut Gesamtwert Gesamtwert Differenz Differenz
Bestand Planung Wertzahl Prozent

Flora/ Fauna 1.445.651 1.242.958 -202.693 -14%
Boden 424931 308.295 -116.636 -27%
Wasser 473.795 504.472 30.677 6%
Klima 375.243 372.718 -2.525 -1%
Summe 2.719.620 2.428.443 -291.177 -11%
Landschaftsbild 414.574 690.162 275.588 66%

In dieser Bilanz wird deutlich, dass Eingriffe vor allem in den Bereichen Flora und Fauna sowie Boden
verursacht werden. Dies liegt an der Uberbauung und Zunahme der Versiegelung sowie der Veridnde-
rung der Biotopflachen mit ruderalen Vegetationsbestianden zu eher gartnerisch strukturierten Griin-
flachen. Der geringe Eingriff in das Schutzgut Klima bzw. die Aufwertung fiir die Schutzgiiter Wasser
beruhen auf der konsequenten Planung von blau-griinen Dachern in der Neubebauung sowie der
Verdunstung und Versickerung des Regenwassers. Dadurch ergibt sich fur den Eingriff in den Natur-
haushalt und der Flora/Fauna nach dem Leipziger Bewertungsmodell ein Eingriff von minus 11 Pro-
zent.

Weitere im Plangebiet vorgesehene MaRRnahmen, die nicht in die Bilanzierung aufgenommen wur-
den, sind die Festsetzung der Begriinung von fensterlosen Fassaden, die Verbesserung des Bezuges
des Partheparks zum Fluss (stddtebaulicher Vertrag), die Festsetzung des Albedos fiir die Fassaden
sowie die Verbesserung der Verknipfung der FuB- und Radwege in das weitere Umfeld des Bebau-
ungsplanes. Weiterhin ist eine Doppelnutzung eines Teils des Schulhofgelandes geplant, so dass die
freiraumbezogenen Erholungspotentiale gesteigert werden. Die Doppelnutzung wird stadtintern
geregelt und ist nicht Bestandteil des Festsetzungskatalogs des Bebauungsplans.

Fiir das Landschaftsbild findet nach dem Bewertungsmodell eine erhebliche Aufwertung statt, da
eine Industrie-Verkehrsbrache zu einem Stadtquartier mit Griin- und Freiflachen und einer neuen
Parkanlage entlang der Parthe transformiert wird.

Rechnerisch ergibt sich in der Summe ein Eingriff von unter 1 Prozent.

Die 24 Baume im Bereich der Parthe/Berliner StralRe, die als Ausgleich fiir Eingriffe der BaumaRnah-
me City Tunnel Leipzig (CTL) gepflanzt wurden, werden durch die Briicke/Anbindung Berliner StraRe
Uberbaut. Hierflir muss ein entsprechender Ersatz vorgesehen werden. Dieser ist unabhéngig von der
Eingriffsermittlung 1 zu 1 umzusetzen und unterliegt nicht der Abwagung.

Hinweis: Ein Teil der Baume war im Sommer 2017 nicht angewachsen und vertrocknet.
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7.1.2.9 Umweltqualitatsziele der Stadt Leipzig

Die Umweltqualitatsziele der Stadt Leipzig beziehen sich auf die menschliche Gesundheitsvorsorge
und das Wohlbefinden (Immissionsschutz, Klima, Erholung, Ldrm), den Naturschutz, den Ressourcen-
schutz und auf generelle indirekte Umweltbelastungen durch die Stadt.

Fiir den Umgang mit Niederschlagswasser sehen die Umweltqualitatsziele der Stadt Leipzig folgende
Prioritatenliste vor: 1. Verwendung auf den Grundstiicken, 2. Versickerung auf den Grundstiicken, 3.
Einleitung in FlieBgewasser, 4. Einleitung in Kanalisation (im Trennsystem).

Die selbstgesetzten Standards der Stadt Leipzig fiir Stickstoffdioxid und Staub (PM10) sind:

Tabelle 2: Zielwerte der Stadt Leipzig fiir die AuBenluft (Werte in ug/m?3)

Schadstoffkomponente 2015 - Tagesbelastung 2015 - Jahresbelastung
(8 bzw. 24 h Mittelwert) | (Jahresmittelwert)

Stickstoffdioxid (NO2) <100 20

Staub (PM10) <50 <20

Bezogen auf die Umweltqualitatsziele fiir Immissionsschutz verweist das Amt fir Umweltschutz auf
den Larmaktionsplan und den Luftreinhalteplan.

7.1.2.10 Bodenschutz

Die Ziele des Bodenschutzkonzeptes der Stadt Leipzig 2016 sind der Erhalt natiirlicher Béden (insbe-
sondere seltener Boden) und die Lenkung der Flacheninanspruchnahme auf weniger wertvolle Boden
und bereits versiegelte Areale. Mit der baulichen Entwicklung der aufgeschiitteten Flachen des
Bahnhofgeldandes wird dem Ziel des Bodenschutzkonzeptes gefolgt, die Flacheninanspruchnahme auf
weniger wertvolle Boden zu lenken.

Zur Beurteilung des Baugrundes wurde ein Baugrundgutachten mit einer Einschatzung der Versicke-
rungseignung 2017 erarbeitet. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass eine Versickerung grundsatzlich
moglich ist. Allerdings wird sie punktuell durch Béden mit einem schlechten Kf-Wert sowie durch
Bodenbelastungen eingeschrankt. Die chemische Untersuchung des Bodens ergab, dass lokal mit
erhohten Schadstoffgehalten und lokalen Verunreinigungen im Boden zu rechnen ist (Z1 bis Z2). Das
bedeutet im Falle einer gezielten Versickerung, dass bei unglinstigen Bodenverhaltnissen in Bezug
auf die Versickerung oder bei Bodenbelastungen ein Bodenaustausch lokal erforderlich wird.

Im Rahmen des stadtebaulichen Vertrages wird festgelegt, dass das Regenwasser auf den Grundsti-
cken verbleibt, solange ein Bodenaustausch machbar und zielfiihrend ist.
7.1.2.11 Integriertes Stadtentwicklungskonzept (SEKo) 2017

Aus dem SEKo 2017 wurden die Fachkonzepte ausgewertet, die im Rahmen der Umweltprifung rele-
vant sind. Ziele Fachkonzept , Freiraum und Umwelt“:

. Steuerung und Qualifizierung der Nachverdichtung,

0 Ermoglichung, Planung und Unterhaltung von Mehrfachnutzung von Flachen und Frei-
raumen,

. Vernetzung der Frei- und Lebensrdume in der Stadt und Verbesserung der Erreichbarkeit
sowie Starkung des Verbundes mit der Region,

. Nutzung der Potenziale der griin-blauen Infrastruktur zur Anpassung an den Klimawandel
und Minderung der stadtischen Umweltbelastungen,

. Sicherung und Erweiterung der vorhandenen griin-blauen Infrastruktur durch ein vorsor-
gendes Liegenschafts- und nachhaltiges Flachenmanagement,

o Verbesserung der Wertschatzung von Freiraum und Umwelt und Aktivierung des biirger-
schaftlichen Engagements.

o Starkung und Entwicklung stadtbildpragender Griinziige,
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o Korridore, Vernetzung und Erreichbarkeit auf Stadtebene (nicht motorisierter Bereich,
Freizeitsport) und dadurch auch Anbindung an das Umland.

Ziele Fachkonzept ,Gesundheit”:

J Freirdume sichern und vernetzen
o Luftqualitat verbessern, Lirmemissionen vermindern
. Sport- und Bewegungsangebote weiterentwickeln

Mit der Entwicklung des Parthe-Griinzugs und der Verknlpfung Richtung Eutritzscher Bahnhof, der
Doppelnutzung von Teilen der Schulhofflache als Park und den MaRnahmen der Klimaanpassung
werden wesentliche Ziele des Stadtentwicklungskonzeptes im Bebauungsplan aufgenommen.

7.1.2.12 Strategiepapier erweiterte Innenstadt 2016

Die Flache westlich des Hauptbahnhofes ist mit 12 ha eine der groRten Potenzialflachen zur Entwick-
lung der Innenstadt bzw. des Innenstadtrandes.

Die Handlungsleitlinien zur zuklinftigen Entwicklung der Innenstadt bzw. des Innenstadtrandes stel-
len in Bezug auf die Schutzglter der Landschaftsplanung folgendes heraus:

o die Potenzialfliche befindet sich in einem intensiven stidtischen Uberwarmungsbereich,
weshalb MaRnahmen zur stadtklimavertraglichen Planung und MaRnahmen zur Klima-
wandelanpassung erforderlich sind;

0 Erhalt und Férderung lokalklimatischer Entlastungszonen und des kleinrdumigen
Luftaustausches,

0 Klimawandelangepasstes Regenwassermanagement,

0 Weitgehende Reduktion und Verzicht auf oberirdische Stellpldtze zugunsten begriin-
ter Freirdaume,

0 Dachbegriinung.

Die prioritdaren Planungsziele sind:

. ganzheitliche Planung und Entwicklung mit besonderem Gewicht auf die stadtstrukturelle
Verkniipfung zur Innenstadt und nach Norden,

. FuB-/Radwegverbindung lber die Parthe in die angrenzenden Stadtteile,

o das Gebiet ist Bestandteil des Projektes , Parkbogen-Ost"“.

Diese Anforderungen werden durch das stadtebaulich-freirdumliche Konzept aufgenommen. Der
Bebauungsplan Gbernimmt wiederum diese Inhalte.

7.1.2.13 Hochwasser- Uberflutung

Ein Bereich vom Plangebiet (ca. 0,5 ha) liegt nord-westlich im Uberschwemmungsgebiet HQ 100 und
HQ 500 der Parthe. Im Hochwasserschutzkonzept HWSK Parthe 2014 sind fir solche Gebiete folgen-
de MaRnahmen vorgesehen:

o Vermeidung von Ableitung von Niederschlagswasser,

o Wiedergewinnung von Retentionsraumen,

o Freihaltung der hochwassergefahrdeten Bereiche von Bebauung,

0 Entwicklung von RegenwasserriickhaltemaRnahmen (Dachbegriinung, Anlage von Zister-

nen und Regenrickhaltebecken, Schaffung von Staurdumen).

Innerhalb des Uberschwemmungsgebietes werden keine Baufldchen ausgewiesen. Die Anforderun-
gen des Hochwasserschutzes werden in die Freiflachengestaltung der 6ffentlichen Parkanlage inte-
griert. Im Bebauungsplangebiet werden MalRnahmen zur Riickhaltung des Regenwassers integriert
(Retentionsdicher, Uberflutungsflachen in den Pocketparks und Riickhalteflichen im Parthepark).

Fiir das Planungsgebiet wurde ein Regenwasserkonzept erstellt und eine Uberflutungspriifung
durchgefiihrt. Folgende RegenwasserbewirtschaftungsmaRnahmen sind geplant:
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¢ Dachbegriinung mit mind. 26 cm Aufbau auf allen neugebauten Dachern (Retentionsdacher),

¢ Anlage von Verdunstungsbeeten und Mulden-Rigolen-Systemen als Versickerungsflachen auf
einzelnen Baufeldern

¢ Versickerung des Regenwassers auf den Baufeldern, um dies zu erméglichen ist zum Teil ein
Bodenaustausch erforderlich

¢ Wenn aufgrund von Bodenbelastungen eine Versickerung nicht moglich ist, Abfiihrung des
Regenwassers mit Drosselung von Baufeldern in die Kanalisation

e Uberflutungsflachen fiir Starkregenfille.

Fiir die Uberflutungspriifung wurde auf der Grundlage der aktuellen Planung fiir ein Starkregenereig-

nis bei einer 60 und 100 Jahrlichkeit die Wirkungen berechnet und die Potentiale der Riickhaltung auf
den Bauflachen aufgezeigt. Flir den StraBenraum wurden begrenzte Riickhaltepotentiale nachgewie-

sen und die FlieBwege Richtung Parthe aufgezeigt.

Um die Regenwasserbewirtschaftung und Uberflutungsvorsorge nachhaltig zu gestalten, werden im
Bebauungsplan blau-griine Retentionsdacher, Freiflichen auf den Baufeldern (Pocketparks) sowie
der Parthepark mit Retentionsfunktionen festgesetzt. Die 6ffentlichen und privaten Griinflachen
stellen wichtige temporare Retentionsflachen dar.

7.1.2.14 Klima

GemalR der Stadtklimauntersuchung (2010) grenzt der Geltungsbereich an einen klimatisch stark
belasteten Bereich. Das Plangebiet wird den Sonderflachen und Verkehrsflachen zugeordnet. Diese
konnen wie die Gleisanlagen aufgrund der geringen Rauigkeit fir den Luftaustausch wirksam sein.

Zwei Ubergeordnete Luftleitbahnen (schadstoffbelastet) fiihren von Norden und Osten Richtung
Hauptbahnhof. Die angrenzenden stidtischen Uberwarmungsbereiche werden entsprechend der
stadtklimatischen Bewertung als hoch empfindlich gegeniiber Nutzungsintensivierung eingeschatzt.

GemalR der Stadtklimauntersuchung 2010 sind fir das Untersuchungsgebiet und das ndhere Umfeld
auf Grund der lufthygienisch belasteten Luftleitbahn (Gleise im Osten) folgende MalRnahmen anzu-
streben:

e Geschwindigkeitsbeschrankungen, Verkehrsvermeidung und —verlagerung,
* Verlangerung bzw. Optimierung von Luftleitbahnen,
*  Begrinung und offene Randbebauung.

Fir die die bioklimatische Belastung werden folgende MalRnahmen angefiihrt:

. Warmeschutzvorrichtungen an Gebauden,

. Einsatz heller (reflektierender) Baumaterialien,

. Fassaden- und Dachbegriinung,

o Verschattung von Freiflachen mit Aufenthaltsfunktionen (z.B. durch grolRkronige Badume),
o Verlangerung bzw. Optimierung von Luftleitbahnen,

o Schaffung von Flachen mit Durchliftungsfunktion,

o Abbau von Strémungshindernissen,

o Schaffung von ,Komfortinseln” mit rdumlicher Verortung,

o Vernetzung innerstadtischer Freiflachen.

Im Rahmen der Klimauntersuchung von bgmr & GeoNet 2018 wurde die Bestandssituation und die
Prognose untersucht sowie das oben genannte Mallnahmenbiindel weiter konkretisiert und mit
Malnahmen untersetzt. Der Aspekt der Verdunstung wurde zuséatzlich mit aufgenommen. Das Amt
flir Umweltschutz, Abteilung Umweltvorsorge, hat im Leitfaden Anpassung an den Klimawandel in
Leipzig (2012)die Folgen des Klimawandels und mégliche Losungsstrategien aufgezeigt. Die Hand-
lungsfelder betreffen im Wesentlichen die menschliche Gesundheit, klimaangepasstes Regenwas-
sermanagement, Mobilitdt und Verkehr, Freiraume/Stadtgriin/Naturschutz. Diese Anforderungen
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wurden vor allem durch das Konzept der Regenwasserbewirtschaftung, durch die Freiflachenplanung
und durch die Fassadengestaltung mit hellen Farben bericksichtigt.

Nach der Leipziger Klimaanpassungsstrategie 2016 werden folgende Ziele verfolgt, um den Heraus-
forderungen des Klimawandels zu entsprechen:

o Bericksichtigung der fiur die Belliftung der Innenstadt notwendigen Luftleitbahnen, Ver-
besserung der Funktionsfahigkeit,

. Durchfiihrung einer stadtklimatisch optimierten Gestaltung von Geb&duden und
Freiflachen,

. Entwicklung eines klimawandelangepassten Regenwassermanagements, z.B. eine
Regenwasserversickerung vor Ort,

. die Verknipfung der innerstadtischen Griin- und Freiflachen als Biotopverbindungen mit

dem Umland.
Mit dem Freiraumkonzept flr das Gebiet des HBF-West und den MaRnahmen zur Klimaanpassung
(Regenwasserbewirtschaftung/blau-griine Dacher) werden diese Ziele aufgenommen und weiter
konkretisiert.

Zur stadtebaulichen Optimierung in Bezug auf den Belang Klima ist ein klimatologisches Gutachten
(bgmr & GeoNet 2/2018) erstellt worden. Die Untersuchungsergebnisse sind zusammengefasst fol-
gende:

. das Plangebiet ist nicht Teil einer Kaltluftleitbahn,

. die im Bebauungsplan vorgesehenen stadtebaulichen Veranderungen wirken sich klima-
tisch groRtenteils auf das Plangebiet selbst aus,

. keine erhebliche Verschlechterung der klimatischen Situation im benachbarten Sied-
lungsraum,

. Ausrichtung der Baukorper im Plangebiet giinstig,

. Bei Berlicksichtigung von bestimmten MalRnahmen der Klimaanpassung im Plangebiet

wie blau-griine Dacher, Verdunstungs- und Versickerungsflachen auf den
Baugrundstiicken, Baumpflanzungen sowie Wohlfiihlrdume kénnen negative Effekte
weitgehend

gemindert werden.

Die Ergebnisse der Untersuchung und deren Beriicksichtigung werden im Kapitel zum Schutzgut
Klima differenziert dargelegt.

7.1.2.15 Energie- und Klimaschutz

Mit dem integrierten Energie- und Klimaschutzkonzept (2011) wird das Ziel der Minderung des
CO2 — Emission verfolgt.

Als besondere MaRnahmen der Stadtentwicklung und Bauleitplanung werden genannt:

. Stadt der kurzen Wege,
. Bestandsentwicklung.

Als MalRnahmen fir die verbindliche Bauleitplanung werden vorgeschlagen:

o slidliche Ausrichtung der Hauptwohnnutzung,

o Geringes A/V-Verhiltnis (Verhaltnis AuRenoberfliche / Volumen),

o Die Installation von Solaranlagen soll durch gestalterische Festsetzungen nicht erschwert
werden, um die Wirtschaftlichkeit von Solaranlagen zu gewahrleisten,

o Dach- und Wandfldachen sollen zur optimalen Nutzung der Sonneneinstrahlung nicht
verschattet sein,

o Begriinung von Dach- und Fassadenflachen soll durch gestalterische Festsetzungen nicht

erschwert werden.
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Die Stadt Leipzig hat sich dem Ziel verpflichtet, die CO2-Emissionen alle 5 Jahre um 10 % zu senken.
Um dieses Ziel zu erreichen konkretisiert das Energie- und Klimaschutzprogramm 2014 — 2020 MaR-
nahmen fir das Handlungsfeld Stadtentwicklung und Gebaude:

e Umsetzung der Nachhaltigkeitsstrategien , Stadt der kurzen Wege“ und , Innenentwicklung
vor AulRenentwicklung” fiir Neubau und Bestandsgebiete,

e Aufstellen von Energie- und Klimaschutzkonzepten begleitend zur Entwicklung von ausge-
wahlten Stadtquartieren,

e Entwicklung von verkehrsberuhigten Wohngebieten mit minimiertem Stellplatzbedarf,

Den genannten Punkten wurde durch die Beauftragung des Energie- und Mobilitdtskonzeptes (se-
econ 2017)und Beriicksichtigung der Inhalte bei der Planaufstellung Rechnung getragen. Dem Ziel
der Innenentwicklung vor AuRenentwicklung wird mit der Umsetzung des Bebauungsplans nachge-
kommen; entwickelt wird eine der groRten Brachflachen im Zentrum der Stadt.

7.1.2.16 Luftreinhalteplan (2009)
Der Luftreinhalteplan der Stadt Leipzig sieht folgende Ziele vor:

Mobilitat
J Die ErschlieBung von notwendigen Wegen in der Stadt sind vorzugsweise zu Fuf3, mit
dem Fahrrad oder mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu planen
o Abbau von Uberhitzung und Warmestau,
. Erhaltung von Kaltluftentstehungsgebieten sowie Freihaltung von Kaltluftabflussbahnen
und sonstiger Frischluftschneisen,
. Abbau von Warmeinseln (Urban Heat Island Effect) durch Fassaden- und Dachbegriinung.

Versiegelung:

o Reduktion von Versiegelung,
. Erhéhung von Frei- und Griinflachen.

Freiflachenschutz:

o Revitalisierung von baulich nicht nutzbaren Brachflachen,
. Vermeidung von Inanspruchnahme bzw. Zerschneidung groRer zusammenhangender
Freiflachen.

Mit der gut erschlossenen OPNV-Lage des neues Stadtquartiers am Hauptbahnhof und der Einbin-
dung des Gebietes in das Ubergeordnete Radverkehrsnetz des Partheradweges wird einer der zentra-
len Anforderungen der Luftreinhalteplanung (Vermeidung) entsprochen. Fiir das Gebiet wurde ein
Verkehrs- und Mobilitatskonzept aufgestellt, dass zu weiteren Optimierungen in der Vermeidung von
Emissionen fiihrt.

7.1.2.17 Larmschutz

Der Larmaktionsplan der Stadt Leipzig 2013 sieht fiir allgemeine Wohngebiete in der Nachbarschaft
folgende Strategien und Planungsansétze vor:

o SofortmaBnahmen: Im Bereich Berliner StralRe (Kurt-Schumacher-StraRe bis Erich-
Weinert-Stralle)

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes wurde ein Mobilitdtskonzept erarbeitet, um auch
den Verkehr durch PKW zu minimieren. Insgesamt soll das Modal Split zu Gunsten von FulRgangern,
Radverkehr und OPNV gestirkt werden.

Zur Ermittlung der von auRen in den Geltungsbereich hinein wirkenden Schallimmissionen, verur-
sacht durch Verkehrs- und Gewerbeldrm, wurde die schalltechnische Untersuchung von 11/2010
anhand des vorliegenden stadtebaulichen Konzepts 2017 aktualisiert. Weiterhin wurde untersucht,
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welche Wirkungen die gebietsinternen Nutzungen des Verkehrs und des Gewerbes Beeintrachtigun-
gen mit empfindlichen Nutzungen im Gebiet verursachen kdnnen. Dariiber hinaus wird betrachtet,
ob Verkehrsanlagen aus dem Plangebiet in das Umfeld aulRerhalb des Bebauungsplanes wirken und
zu Larmbelastungen fiihren kdnnen (siehe schalltechnische Untersuchungen Goritzka und Partner
2016, 2017, 2018).

7.1.2.18 Sonstige fachliche Grundlagen und Ziele des Umweltschutzes

a) Verkehrsgutachten

Im Jahr 2017/2018 wurde ein Verkehrskonzept erarbeitet. Die Analyse erfolgte auf Basis der Ver-
kehrszahlung Knoten Kurt-Schumacher-StraRe/PreuRenseite (Stand 01.12.2016) und Flichenbilanzie-
rung mit Stand 18.04.2017. Die verkehrstechnische Berechnung des Knotens Berliner StraRe / Ro-
scherstraRe erfolgte durch das Biiro Brenner (Stand 2/2018).

Die Verkehrskonzept 2018 prognostiziert fiir das Plangebiet ein Gesamtverkehrsaufkommen mit Ziel-
und Quellverkehren von fast 5.000 Kfz/24h. Auf die duBere Anbindung werden sich 20 % des Gesamt-
verkehrs auf die Kurt-Schumacher-StraBe und 80 % auf die Berliner StraRe/RoscherstrafRe verteilen.

b) Mobilitdtskonzept

Das Mobilitatskonzept (seecon 2018) zielt darauf ab, den PKW-Verkehr mit den Quell- und Zielver-
kehren im neuen Stadtquartier zu beschranken. Das Konzept ist darauf angelegt, die PKW-Nutzung
sowohl durch restriktive MaRnahmen (z.B. Stellplatzminderung, Geschwindigkeitsbegrenzung, Park-
raumbewirtschaftung) als auch durch Angebote (z.B. Radwegenetze, kurze Wege, Car- und Bikesha-
ring, autofreie Wege) einzuschranken und umweltvertraglicher zu gestalten

Fir den Immissions- und Klimaschutz sind neben MalRnahmen der Minderung des Verkehrsaufkom-
mens durch PKW, auch die Forderung von Elektromobilitat vorgesehen. In Parkgaragen und an Stell-
platzen wird die Infrastruktur fur Elektrofahrzeuge vorbereitet. Die Sharing-Angebote dienen gleich-
zeitig dazu, den Modal Split in Richtung Umweltverbund zu starken.

7.2 Beschreibung und Bewertung der voraussichtlichen erheblichen Umweltaus-
wirkungen der Planung

GemaR Nr. 2 der Anlage 1 zum BauGB bedarf es einer Beschreibung und Bewertung der erheblichen
Umweltauswirkungen, die in der Umweltprifung nach § 2 Absatz 4 Satz 1 BauGB ermittelt wurden.
Nach § 2 Abs. 4 Satz 2 BauGB legt die Gemeinde dazu fiir jeden Bauleitplan fest, in welchem Umfang
und Detaillierungsgrad die Ermittlung der Belange fiir die Abwagung erforderlich ist.

Im Rahmen des Verfahrens wurde geprift, auf welche Umweltbelange oder Teilaspekte von Um-
weltbelangen die Aufstellung dieses Bauleitplanes moglicherweise erhebliche Umweltauswirkungen
haben kann, die in der Abwagung zu beriicksichtigen sind.

Die im Ergebnis dessen festgelegte Erforderlichkeit des Umfanges und Detaillierungsgrades der Er-
mittlung der Umweltbelange fiir die Abwagung ergibt sich aus den nachfolgenden Ausfiihrungen.

Fiir die Umweltbelange, fur die keine erheblichen Umweltwirkungen zu erwarten sind, wird dies be-
griindet.

7.2.1 Fldche

Auf diesen Belang sind keine fiir die Abwagung erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.
Deshalb wurde festgelegt, dass dazu keine weiteren Ermittlungen erforderlich sind.

Begriindung:
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Ziel des Belanges Flache ist, gegen Flachenverbrauch im Sinne von nichtnachhaltiger fortschreitender
Ausweitung von Siedlungsflichen vorzugehen (vgl. UVP-AndRL, Erwigungsgrund 9) (Richtlinie
2014/52/EU, 2014, S. 2) und die Inanspruchnahme zusatzlicher Flachen fir Siedlungs- und Verkehrs-
zwecke vor dem Hintergrund der Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung (,,30-Hektar-Ziel")
(Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie, 2017, S.159) zu begrenzen.

Dem wird der Plan vollumfanglich gerecht. Erhebliche Auswirkungen auf den Belang ,,Flache” sind
nicht zu erwarten. Denn:

e Es handelt sich um eine Planung zur Innenentwicklung.

e Sie dient der Wiedernutzbarmachung ehemals verkehrlich genutzter Flachen und auch der
Nachverdichtung innerhalb des Siedlungskérpers.

e Eine Ausweitung von Siedlungsflachen bzw. eine Neuinanspruchnahme von (AuBenbereichs-)
Flachen flr Siedlungs- und Verkehrszwecke ist nicht Gegenstand oder Folge des Planes. Er
wirkt dem vielmehr dadurch entgegen, dass er der Innenentwicklung dient.

Weiterer Ermittlungen und Darlegungen dazu bedarf es deshalb nicht.

7.2.2 Boden / Altlasten

7.2.2.1 Festlegung des Umfanges und Detaillierungsgrades der Ermittlungen
Es sind erhebliche Auswirkungen wie folgt zu erwarten oder zumindest nicht auszuschlieRen:

e Wegfall von Bodenfunktionen durch Zunahme der Versiegelung
e Mobilisierung von Schadstoffen aus Altlasten durch dezentrale Regenwasserbewirtschaftung.

Vertiefende Ermittlungen wurden deshalb insoweit als erforderlich festgelegt, wie sich dies aus den
nachfolgenden Darlegungen ergibt.
- Durchfiuhrung von Baugrundbeurteilung mit Untersuchung der Versickerungseignung (CDM
Smith 2018)

Hinsichtlich dariiber hinausgehender Ermittlungen wurde festgelegt, dass es ihrer nicht bedarf, weil
keine Anhaltspunkte fir weitere fiir die Abwagung erhebliche Umweltauswirkungen vorliegen.

7.2.2.2 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands (Basisszenario)

a) Beschreibung der verwendeten Methodik und etwaiger Schwierigkeiten

Die Beschreibung und Bewertung der Boden erfolgt anhand der Bodengutachten von Schnabel (2001,
2004) sowie der orientierenden Untersuchung (TZO) fir die Westseite des Leipziger Hauptbahnhofes.
Die Bewertung der geplanten Nutzung bezliglich moglicher bodenschutzrechtlicher Gefahrdungen
(Altlasten) erfolgt laut der Flachenrisikodetailuntersuchung (FRIDU) 2010 und dem Baugrundgutach-
ten 2017. Folgende Quellen standen zur Verfligung:

- Neubewertung der Boden im Stadtgebiet von Leipzig (2001)

- Bodengesellschaften der Stadt Leipzig (2004)

- Bodenverhiltnisse in der Stadtregion Leipzig (2005)

- Bodenschutzkonzept der Stadt Leipzig (2011)

- Orientierende Untersuchung Leipzig Hauptbahnhof West

- (TZO-Technologiezentrum Oberflachentechnik 1999)

- Auswertung des Grundwassermonitorings fiir den Bau des City-Tunnels

- (Abfall-/ Bodenschutzbehétrde 2012)

- Flachenrisikodetailuntersuchung (FRIDU) Leipzig Hbf. Westseite, Kreher (2010)

- Baugrundbeurteilung-CDM Smith (2018)

b) Umweltmerkmale der Gebiete, die voraussichtlich erheblich beeinflusst werden

Geologie / Béden
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Der Geltungsbereich befindet sich am Siidrand der ehemaligen Partheaue, in der Leipziger Tiefland-
bucht, im Randbereich einer Geschiebemergelhochflache. Hieraus begriinden sich die Bodengesell-
schaften der breiten Talauen sowie der Flussterrassen. Tief liegende 15 m machtige Terrassenschot-
ter mit bis zu 3 m machtigen Auensedimenten, die sich aus Auen-Lehm und Torfeinlagerungen zu-
sammensetzen, sind dort anzutreffen. Dariber folgen bis zu 7 m machtige inhomogene anthropoge-
ne Auffullungen/Kulturschichten, die fir den Bau des Bahnhofgeldndes aufgeschiittet wurden. Diese
Auffiillungen bestehen aus technogenem Material, wie Ziegel- oder Betonbruchstiicke, Asche, Schla-
cke und Trimmerschutt.

GemaR dem Zielkonzept fir das Schutzgut Boden und Bodenschutzkonzept (2011) aus dem Land-
schaftsplan der Stadt Leipzig befinden sich innerhalb des Geltungsbereiches keine wertvollen Béden
bzw. Boden mit Schutzfunktion. Das Bodenschutzkonzept 2016c¢ weilt fiir den Gberwiegenden Teil
des Plangebietes eine sehr niedrige Bodenqualitat aus (Bodenqualitatsstufe 1), die tibrigen Teile gel-
ten als versiegelt.

Versiegelung

Durch die Vornutzung ist der Geltungsbereich bereits stark versiegelt. 3,8 ha sind mit Gebauden,
Asphalt und Beton voll versiegelt. 2,2 ha werden als teilversiegelt Flachen eingestuft. Dies sind Schot-
ter- und Kiesflachen, Pflasterflaichen mit Fugenvegetation und schmalere Wegeflachen, die von den
Randern einwachsen. Die Gesamtflache der Teil- und Vollversiegelung betragt damit ca. 6,0 ha (49 %
des Geltungsbereiches).

Altlasten

Das gesamte Plangebiet ist im Altlastenkataster der Stadt Leipzig als Teilbereich des Altstandortes
Lager- und Werkstattbereiche Hauptbahnhof West (Altlastenkennziffer: 65012779) aufgefiihrt. Dem
entsprechend ist auf Grund der gewerblichen Vornutzung mit punktuellen Bodenverunreinigungen
zu rechnen.

Die durchgefiihrte Bodenuntersuchung (Flachenrisikodetailuntersuchung 2010) ergab, dass fiir die
Wirkungspfade Boden-Mensch und Boden-Grundwasser die an die anthropogene Auffillung gebun-
denen Kontaminationen nicht als Altlast gemaR Definition BBodSchG einzustufen sind.

Im Anstrom des Plangebietes liegt eine Grundwasserbelastung mit leichtfllichtigen halogenierten
Kohlenwasserstoffen (LHKW), polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK) sowie Benzol
vor. Diese Verunreinigung erfolgt durch zwei Altstandorte, die sich im Anstrom auRerhalb des Gel-
tungsbereiches befinden. Diese Belastungen werden nicht durch die Altlasten im Plangebiet verur-
sacht (Flachenrisikodetailuntersuchung 2010).

Im Rahmen der Baugrundbeurteilung (CDM Smith 2018) wurden an mehreren Probepunkten erhdhte
Schadstoffe (fur Sulfat, Blei, Kupfer, Arsen) in dem aufgefillten Boden (Eluat, Feststoff) festgesellt
(CDM Smith 2018). Zum Teil liegen die Werte entsprechend LAGA bei Z 2 und an drei Standorte tber
Z 2 (Feststoff). Damit besteht ein erhdhtes Risiko durch Aktivierung von Schadstoffen durch eine ge-
zielte Versickerung und beim Pfad Boden-Mensch.

) Voraussichtliche Entwicklung des Umweltzustands bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei ausbleibender Nutzung des Grund und Bodens, wiirden sich die natiirlichen Bodenfunktionen
grof¥flachig als Lebensgrundlage fiir Tiere und Pflanzen verbessern und als Bestandteil des Wasser-
kreislaufs positiv auf die Wasserqualitat und das Kleinklima auswirken. Dem entgegen, wiirden be-
stehende Bodenverunreinigungen der unversiegelten Flachen weiterhin eine Belastung fiir das
Grundwasser darstellen. Bei entsprechender Wiederinanspruchnahme des Gewerbegebiets wiirden
sich die Bodenfunktionen, bedingt durch den Nutzungsdruck und den Versiegelungsgrad ggf. groRfla-
chig verschlechtern.
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7.2.23 Prognose liber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung

a) Prognose der Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der Planung

Geologie/Bdden/Altlasten

Aufgrund der gewerblichen Vornutzung und den Aufschittungen sind punktuelle Bodenverunreini-
gungen vorhanden. Bei Bodenbewegungen in der Bauphase und gezielter, punktueller Versickerung
des Niederschlagswassers in der Betriebsphase besteht die Gefahr, dass Schadstoffe mobilisiert wer-
den und in das Grundwasser gelangen. Erhebliche Umweltwirkungen kénnen durch Belastung des
Grundwassers verursacht werden.

Mit der Durchfiihrung detaillierter Bodenuntersuchungen und ggf. Bodenaustausch bzw. Einschran-
kung der Versickerung kénnen diese Beeintrachtigungen vermieden werden. Im Rahmen der Bauge-
nehmigungsverfahren werden diese Priifungen entsprechend durchzufiihren.

Versiegelung

Mit den Festsetzungen des Bebauungsplanes wird die Gesamtversiegelung um ca. 2,5 ha zunehmen.
Dabei werden in bestimmten Bereichen bereits versiegelte Flachen entsiegelt (z.B. an der Parthe),
andere bisher unversiegelte Flachen neu versiegelt und zu einem groRRen Anteil bereits versiegelte
Flachen wieder liberbaut.

Etwa 8,5 ha (70 %) des Geltungsbereiches werden zukiinftig versiegelt sein, davon 1,2 ha teilversie-
gelt. Als Grundlage fir die Teilversiegelung wurde angenommen, dass neben den Gebaudeflachen
entsprechend § 19 Abs. 4 BauNVO 50 % der GRZ fiir Nebenanlagen lberschritten werden kdnnen.
Das hochste MaR der Versiegelung auf einem Baugrundstiick betragt jedoch 80 %. Mit der Festset-
zung, dass die Stellplatze, Wege und Zufahrten so anzulegen sind, dass das Regenwasser auf diesen
Flachen versickert werden kann, wird flir diese Flachen eine Teilversiegelung angenommen.

Insgesamt nimmt die Vollversiegelung mit 3,7 ha erheblich zu, die Teilversiegelung nimmt im Gegen-
zug mit 1,1 ha deutlich ab. Durch diese Versiegelungszunahme sind erhebliche Umweltwirkungen
(Verlust an unversiegelten Béden mit den unterschiedlichen Bodenfunktionen) zu erwarten. Aller-
dings konnen durch die Begriinung von 80 % der Dachflachen (Ausnahme Denkmaler) die Auswirkun-
gen der Versieglungszunahme auf den Naturhaushalt zu einem groen Anteil gemindert werden.

Tabelle 3: Versiegelung/ Teilversiegelung

Versiegelung Bestand vollversiegelt teilversiegelt Gesamt

Summe 37.709 m? 22.381 m? 60.090 m?

Versiegelung Planung

Summe 73.270 m? 11.784 m?  85.054 m?
Neuversiegelung 35.561 m? -10.597 m?  24.964 m?
b) Prognose der Einhaltung der relevanten Ziele des Umweltschutzes bei Durchfiihrung der
Planung

Geologie / Boden / Versiegelung

Unter Berticksichtigung der innerstadtischen Nachverdichtung auf stark anthropogen gepragten Bo-
den mit sehr niedrigen Bodenqualitaten und gleichzeitiger Begrenzung der Neuversiegelung durch
die Verwendung wasserdurchlassiger Materialien sowie der Sicherung von unversiegelten Freiflachen
im nord-0stlichen Teil des Gebietes, finden die Belange des Bodenschutzes sowie des Bodenschutz-
konzeptes Leipzig Berticksichtigung. Dem Ziel der Innenentwicklung vor AuRenentwicklung und der
Nachnutzung von bereits baulich genutzten Flachen wird vollumfanglich nachgekommen.

Altlasten
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Lokale Bodenverunreinigungen mit LAGA Werten von Z 2 und in Teilbereichen grofRer Z 2 kénnen fir
bestimmte Nutzungen (Freiflachennutzung, Spielen, Regenwasserversickerung) ein erhebliches Ge-
fahrdungspotenzial darstellen. Da aber im weiteren Verfahren diese Risiken durch unterschiedliche
Malnahmen (z.B. partieller Bodenaustausch) gemindert werden, kdnnen so die gesetzlichen Best-
immungen des Bodenschutzes eingehalten werden.

Wenn das Regenwasser versickern soll und wenn der Boden bewegt wird, sind besondere Anforde-
rungen an die Untersuchung und ggf. Entsorgung zu bericksichtigen.

7.2.2.4 MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich erheblicher nachteili-
ger Umweltauswirkungen

Im Rahmen der konkreten Projektplanung sind entsprechende Bodenuntersuchungen durchzufiihren.
Auf dieser Grundlage kann im Rahmen der Baugenehmigung und im wasserrechtlichen Verfahren
(Versickerung) gepriift werden, dass Beeintrachtigungen vermieden werden (z.B. Bodenaustausch,
ggf. Einschrankung der Versickerung).

Im Rahmen der Bauausfiihrung miissen die Prifwerte nach Bundes-Bodenschutzverordnung nach-
gewiesen werden.

Anlagebedingt greifen die Festsetzungen des Bebauungsplans, die zur Vermeidung und Verringerung
der Beeintrachtigungen in den Boden fihren:

o Festsetzung der Griinflachen entlang der Parthe als Parkanlage (1,4)

. Festsetzung von Flachen fir MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von
Natur und Landschaft mit dem Charakter einer naturnahen Parkanlage an der Bahn (0,7)

. Festsetzung, dass Stellplatze, Wege, Zufahrten so anzulegen sind, dass das Regenwasser
auf diesen Flachen versickert

. mind. 50 cm begriinter Substrataufbau bei nicht tiberbaubaren Untergeschossen

. Festsetzung der Dachbegriinung auf allen Neubauten

Mit diesen Festsetzungen werden trotz der Zunahme der Versiegelung und den damit verbundenen
Eingriffen Bodenfunktionen verbessert (im Park, auf den Flachen fir MaBnahmen) oder Bodenfunkti-
onen anteilig gesichert (Rlckhaltung, Versickerung von Niederschlagen— versickerungsfahige Beldge;
Verdunstung, Riickhaltung, Standort fiir Vegetation — Dachbegriinung).

In der Gesamtheit werden trotz der Zunahme der Versiegelung keine erheblichen nachteiligen Wir-
kungen auf das Schutzgut Boden zu erwarten sein.

7.2.3 Wasser

7.23.1 Festlegung des Umfanges und Detaillierungsgrades der Ermittlungen
Es sind erhebliche Auswirkungen wie folgt zu erwarten oder zumindest nicht auszuschlieRen:

e Hochwasser -Uberschwemmung
e Starkregen - urbane Uberflutung
e Auswirkungen auf den Wasserhaushalt und auf das Grundwasser.

Vertiefende Ermittlungen wurden deshalb insoweit als erforderlich festgelegt, wie sich dies aus den
nachfolgenden Darlegungen ergibt.

- Regenwasserbewirtschaftungskonzept

- Uberflutungspriifung seecon

Hinsichtlich dariiber hinausgehender Ermittlungen wurde festgelegt, dass es ihrer nicht bedarf, weil
keine Anhaltspunkte fir weitere fiir die Abwagung erhebliche Umweltauswirkungen vorliegen.
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7.23.2 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes (Basisszenario)

a) Beschreibung der verwendeten Methodik und etwaiger Schwierigkeiten

Fir die Bestandsanalyse und —bewertung wurden die folgenden Unterlagen ausgewertet:

- Hochwasserschutzkonzept (HWSK) Parthe (2014),

- Hydrogeologischer Atlas, Hydroisohypsenplan und GW-Daten der Unteren Wasserbehorde
und sonstige vorliegende Wasserdaten,

- Orientierende Untersuchung Leipzig Hauptbahnhof West
(TZO-Technolgiezentrum Oberflachentechnik 1999),

- Auswertung des Grundwassermonitorings fiir den Bau des City-Tunnels
(Abfall-/ Bodenschutzbehdrde),

- Regenwasserbewirtschaftungskonzept seecon 2018

- Uberflutungspriifung seecon 2018.

b) Umweltmerkmale der Gebiete, die voraussichtlich erheblich beeinflusst werden

Oberflichenwasser/ Hochwasserschutz

Direkt angrenzend an den Geltungsbereich verlauft die Parthe als Gewasser 1. Ordnung, die an dieser
Stelle vollstandig verbaut ist. Aufgrund der Hochwassergefahrdung sind ein schmaler Uferstreifen
und eine kleine Teilfliche im nordwestlichen Geltungsbereich als Uberschwemmungsgebiet HQ 100
gem. § 76 Abs. 2 i.V.m. § 106 Abs. 3 WHG festgesetzt. Das Hochwasser HQ 500 umfasst dieselben
Teilbereiche mit geringfligig mehr Flache (vgl. AfU 2014a).

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes kommen keine Gewasser vor.

Regenwasser

Der Geltungsbereich weist in Bereichen ein Kanalnetz auf, das nach Aufgabe der Nutzungen nicht
rickgebaut wurde. Nach Ermittlung vom Biiro seecon sind ca. 7 ha an das Kanalnetz angeschlossen,
da es sich in groReren Bereichen um teilversiegelte Flachen mit reduzierten Abflussbeiwerten han-
delt, wird im Regenwasserbewirtschaftungskonzept ein Gesamtabfluss ermittelt, der 4,6 ha ent-
spricht (Regenwasserbewirtschaftungskonzept seecon 2018).

Das Leitungsnetz entwassert in Richtung Kurt-Schumacher-Stral3e in eine Mischwasserkanalisation
(MWK Ei 850/1300). Diese verfigt liber eine Entlastungleitung, die bei Starkregen in die Parthe ent-
lastet. Meldungen aufgrund von lberfluteten Flachen liegen bis dato nicht vor.

Ca. 5 ha sind nicht an ein Kanalnetz angeschlossen. Das Regenwasser versickert oder verdunstet
weitgehend auf diesen Flachen. Bei Starkregen kann aufgrund der Topografie nicht ausgeschlossen
werden, dass wild abflieBendes Wasser direkt in die Parthe entwassert.

Grundwasser

Pleistozane Flussschotter und die dariiber liegenden holozéane Sande bilden den Haupt-
Grundwasserleiter mit einer Machtigkeit von etwa 10 m, welcher unter den Auenlehmen und dar-
Uber befindlichen anthropogenen Aufschiittungen verlduft (CDM Smith 2017). Der Grundwasserflur-
abstand betragt 4-6 m unter dem anstehenden Gelande, bei einer Héhe des Grundwasserleiters von
107-105,5 m @. NHN. Da die Aufschiittungen ca. 6m betragen, befindet sich Grundwasserflurabstand
in der Aufschiittung.

Der Uberwiegende Teil des Geltungsbereiches liegt im angespannten Grundwasserbereich. Das
Grundwasser flieSt von Ost bzw. Stidost in Richtung Westen zur Parthe ab. Aufgrund der weitgehend
flachig vorkommenden Auenlehme —die torfige Einlagerungen aufweisen konnen- ist der Grundwas-
serleiter weitgehend geschitzt.

Im GroRraum des Hauptbahnhofes liegt eine Grundwasserbelastung mit leichtfllichtigen halogenier-
ten Kohlenwasserstoffen (LHKW), polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK) sowie
Benzol vor (AfU 2011b). Die Kontamination des Grundwassers erfolgt durch zwei Altstandorte, die
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sich im Anstrom des Plangebietes befinden. Daher sind die im Plangebiet befindlichen Grundwas-
sermessstellen (siehe hierzu Kapitel 7.2.3.4) fiir Untersuchungen zu erhalten und deren Zugénglich-
keit dauerhaft zu sichern.

Im naheren Umfeld befinden sich keine Anlagen zur Trinkwassergewinnung.

c) Voraussichtliche Entwicklung des Bestandes bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bleibt der Status Quo auf der Flache erhalten, sind fiir das Oberflaichenwasser und das Grundwasser
keine erheblichen Umweltveranderungen zu erwarten. Von den an das Kanalnetz angeschlossenen
Flachen wird bei Starkregen die Entlastung in die Parthe weiterhin erfolgen und zur Belastung der
Parthe in Bezug auf Menge und Glte beitragen. In Bereichen ohne Kanalnetz wird das Regenwasser
weiterhin versickern und verdunsten. Mit zunehmender Humusbildung und Vegetationsentwicklung
wirden die Riickhaltung und die Verdunstung erhoht.

7.23.3 Prognose liber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung

a) Prognose der Entwicklung des Umweltbestandes bei Durchfiihrung der Planung

Oberflichenwasser/Hochwasserschutz

Direkte Eingriffe in die angrenzenden Oberflaichengewasser werden durch die Festsetzungen des
Bebauungsplanes nicht vorbereitet. Der Gewasserrandstreifen wird abschnittsweise als Radweg und
als Parkanlage gestaltet. Das heit, dass in den Bereichen, wo die Parthe durch die bestehende
Ufermauer begrenzt wird, der Partheradweg direkt entlang der Ufermauer verlduft. Im ibrigen Be-
reich wird er landseitig verschwenkt, so dass hier ein begriinter Gewésserrandstreifen in der Parkan-
lage angelegt werden kann. Hier besteht ein Potential fiir eine Aufweitung des Gewdssers, das aller-
dings durch die Abwasserleitung, die ein Teil des versiegelten Bachbettes darstellt, eingeschrankt
wird. Insgesamt ist eine Verbesserung gegeniliber dem Istzustand zu erwarten.

Das Uberschwemmungsgebiet der Parthe (HQ 100 und HQ 500) wird nicht als Bau- sondern als Griin-
flache bzw. nicht Gberbaubare Flache der Schule festgesetzt. Die fiir Hochwasser zu sichernden Fla-
chen kénnen ,liberschwemmungstauglich’ gestaltet werden, so dass eine Beeintrachtigung des Re-
tentionsraumes nicht erfolgen wird.

Regenwasser/Urbane Uberflutung

- Regenwasserbewirtschaftung

Das Regenwasser soll auf den Baugrundstiicken dezentral riickgehalten, verdunstet, versickert wer-
den. Um diesen Anforderungen zu entsprechen, sieht das Regenwasserkonzept eine Kombination
von blau-griine Dachern, Retentions- und Verdunstungsbecken sowie Versickerungsflachen vor.

Damit wirden abflusslose Bauflachen entstehen, deren Wasserbilanz sich an der natiirlichen Was-
serbilanz orientiert.

Im Rahmen des stadtebaulichen Vertrages soll diese Kaskade der dezentralen Regenwasserbewirt-
schaftung festgeschrieben werden. Um dies zu erreichen, wird es aufgrund von Bodenbelastungen
und zum Teil bindigen Boden, zum Teil erforderlich Boden auszutauschen. Mit diesem Konzeptansatz
werden Beeintrachtigungen des Wasserhaushaltes auf den Baufeldern im Vergleich zur Bestandssitu-
ation deutlich gemindert.

Wenn durch Bodenaustausch eine technisch und 6konomisch moégliche Versickerung hergestellt
werden kann, ist dieses Konzept umzusetzen. Wenn eine Umsetzung nicht moglich ist, wird das Nie-
derschlagswasser zwischengespeichert und gedrosselt in das umliegende Kanalnetz abgegeben. Die
vorgesehene Drosselung von 3l/sec./ha entspricht in der Gr6Renordnung dem natiirlichen Wasser-
haushalt. Im Vergleich zum Bestand findet wiederum eine Aufwertung von Natur und Landschaft.
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Die Entwasserung des 6ffentlichen Raumes (Straflen und Wegeflachen) erfolgt (iber den Regenwas-
serkanal in den Regenwasserkanal der Kurt-Schumacher-Stralle. Ausnahmen bilden der Partherad-

weg und die Ful3- und Radwegpromenade (Planstralle B), die in wegebegleitende begriinte Mulden
entwassert werden (seecon 2018).

Mit der Drosselung des Abflusses des Regenwassers auf 3l/sec./ha wird anndhernd der natirliche
Abfluss des Gebietes erreicht. Im Vergleich zum Bestand wiederum eine deutliche Aufwertung.

In der Eingriffsbilanz bildet sich dieses Gesamtkonzept mit ab und fiihrt zu einer Aufwertung des
Schutzgutes Wasser.

- Urbane Uberflutung - Risiko
Fiir den Starkregenfall sind auf den privaten Baufeldern Pocketparks als Uberflutungsflichen vorge-
sehen. In den Baufeldern, die nicht iiber Pocketparks verfiigen, werden Uberflutungsmulden in den
Griunflachen geplant. Der StraRenraum soll in Bereichen als Stauraum angelegt werden. Aufgrund der
Topgrafie und des Gefilles der StraRe ist dies allerdings nur auf Teilflichen méglich. Im Uberflutungs-
fall kbnnen teilweise temporéare Retentionsflaichen im Parthepark genutzt werden.
Mit dem Konzept (siehe Uberflutungspriifung seecon 2018) kann ein groRerer Teil des Starkregens
zurlickgehalten werden und somit Risiken gemindert werden.
Im Bereich der StraRenentwasserung wird bei extremen Starkregen eine Entwdasserung in Richtung
Kurt-Schumacher-StraRe erfolgen, das Regenwasser wird dann letztendlich in die Parthe entwéssern.
Da hier eine Mischung des Regenwassers mit Schmutzwasser erfolgt, wird eine Belastung der Parthe
nicht ausbleiben.
Im Vergleich zum Bestand ist hier keine zusatzliche Beeintrachtigung zu erwarten.
Die Kurt-Schumacher-StraRe gilt in Leipzig nach Aussagen der Wasserbetriebe nicht als besonders
gefahrdeter Bereich.

Grundwasser

Auch wenn die Gesamtversiegelung im Gebiet erhoht wird, wird durch das Konzept zur Regenwas-
serbewirtschaftung dafiir gesorgt, dass das Wasser der Bauflachen wo moglich im Gebiet dezentral
zur Versickerung gelangt.

Im Bereich der zukiinftigen Baufelder ist das Gefahrdungspotenzial flir das Grundwasser aufgrund
der Festsetzung von Urbanen Gebieten, einem eingeschrankten Gewerbegebiet und zwei Gewerbe-
flachen zukiinftig geringer als bei den friiheren ausschlieRlich gewerblichen Nutzungen, die zum Teil
zu den vorliegenden Belastungen fihrten.

Aufgrund der Bodenbelastungen ist eine Versickerung allerdings nur zulassig, wenn in kontaminier-
ten Bereichen ein Bodenaustausch stattfindet. Da Versickerungsanlagen genehmigungspflichtig sind,
ist eine Kontamination des Grundwassers aufgrund dieses Priifweges auszuschliefRen.

b) Prognose der Einhaltung der relevanten Ziele des Umweltschutzes bei Durchfiihrung der
Planung

Oberflichenwasser/Hochwasserschutz

Im Bereich der fehlenden Parthe Ufermauer sowie im nérdlichen Briickenbereich wird der Gewasser-
randstreifen als Parkanlage mit standortgerechter Uferbepflanzung aufgewertet und gestaltet, so-
dass die Funktionen des Gewasserrandstreifens nach § 38 (1) WHG gewahrt bleiben. Nur im Bereich
der bestehenden Ufermauer der Parthe wird der FuR- und Radweg ufernah gefiihrt.

Das planungsrechtlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiet der Parthe wird in der Planung des
Partheparks und der Freiflaichen der Schule beriicksichtigt. Die natiirliche Wasserriickhaltung wird
insbesondere durch die MaRnahmen des Regenwasserkonzeptes verbessert (vgl. § 73 (1) 2
SachsWG). Die relevanten Ziele werden berlicksichtigt.
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Regenwasser

Mit dem Regenwasserbewirtschaftungskonzept wird durch die anteilige Abkoppelung vom Kanalnetz
eine Entlastung der Kanalisation und der Vorflut der Parthe erreicht. Das Regenwasserkonzept berei-
tet eine geordnete, stadtebauliche Entwasserungslosung vor. Ein gedrosselter Abfluss von nicht mehr
als 3 I/sec kann gewéhrleistet werden. Der Abfluss ist damit nicht héher als die natiirliche Wasserbi-
lanz und im Vergleich zum Bestand findet eine Aufwertung statt.

Bei Starkregen wird das Regenwasser auf den Bauflachen zuriickgehalten. Das Wasser im StralRen-
raum wird zum Teil zwischengestaut. Erganzende Retentionskapazitdten werden im Parthepark ge-
schaffen. Dennoch wird aufgrund der Gefallesituation bei Starkregen ein Teil des Wassers liber die
Kurt-Schumacher-StraBe Richtung Parthe entwdssert. Da das zeitgleiche Zusammentreffen von
Hochwasser und urbaner Uberflutung zu einem duRerst seltenen Ereignis zahlt, ist das Risiko von
Schaden durch Hochwasser als sehr gering einzuschatzen.

Grundwasser

Die Grundwasserneubildung wird durch die dezentrale Versickerung des Regenwassers im Geltungs-
bereich tiber Mulden-Rigolen-Systeme weiterhin gewahrleistet, soweit es die Boden aufgrund von
Belastungen zulassen. Die Umweltqualitatsziele der Stadt Leipzig zum Umgang mit Niederschlags-
wasser werden durch das Regenwasserbewirtschaftungskonzept eingehalten.

Mit der Befestigung von Wegen und Zufahrten in wasser- und luftdurchldssigem Aufbau, wie der
Verwendung wassergebundener Wegedecken, wird die Versiegelung des Bodens reduziert und damit
dem § 39 (1) SachsWG (die Versickerung darf nicht Gber das notwendige MaR hinaus behindert wer-
den) entsprochen.

7.23.4 MaRBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich erheblicher nachteili-
ger Umweltauswirkungen

Wirkphase

¢ Anlage von Mulden-Rigolen-Systemen als Versickerungsflachen zur dezentralen Versickerung
von Regenwasser vor Ort,

¢ Anlage Verdunstungsflachen auf den privaten Bauflachen

¢ Sicherung von unversiegelten Freiflachen innerhalb der Wohnbebauung —Quartiersplatze-
und nord-0stlich als 6ffentliche Griinflache und als Versickerungsflache

e Gestaltung von Teilen des Gewasserrandstreifens als 6ffentliche Parkanlage

e Festsetzung, dass Stellplatze, Wege, Zufahrten so anzulegen sind, dass das Regenwasser auf
diesen Flachen versickert

¢ Festsetzung von mind. 50 cm begriintem Substrataufbau bei nicht Giberbaubaren Unterge-
schossen

* Festsetzung der Dachbegriinung mit Retentionsfunktion (60 I/m?) auf allen Neubauten

¢ Uberflutungsflichen fiir Starkregenfille

¢ Drosselung des Abflusses von den StralRen

Diese Malinahmen sind durch unterschiedliche Regelung abgesichert:

- Festsetzungen im Bebauungsplan — blau-griine Dacher, Begriinung, Griinflachen, wasser-
durchlassige Belage

- Regelung im Stadtebaulichen Vertrag zur Verdunstung und Versickerung, Freiraumkonzept,
StraBenraumgestaltung

- Fur den Bau von Versickerungsanlagen ist eine Genehmigungs- und Erlaubnispflicht von der
genehmigenden Behorde einzuholen.
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7.24 Klima / Luft

7.24.1 Festlegung des Umfanges und Detaillierungsgrades der Ermittlungen
Es sind erhebliche Auswirkungen wie folgt zu erwarten oder zumindest nicht auszuschlieRen:

e verschlechtertes Bioklima,
Hitzebelastung
Beeinflussung Luftleitbahnen
Lufthygienische Belastungen.

Vertiefende Ermittlungen wurden deshalb insoweit als erforderlich festgelegt, wie sich dies aus den
nachfolgenden Darlegungen ergibt.

- Klimagutachten (Wirkraum und Planungsraum)

Hinsichtlich dariiber hinausgehender Ermittlungen wurde festgelegt, dass es ihrer nicht bedarf, weil
keine Anhaltspunkte fiir weitere fiir die Abwagung erhebliche Umweltauswirkungen vorliegen.

7.24.2 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes (Basisszenario)

a) Beschreibung der verwendeten Methodik und etwaiger Schwierigkeiten

Fir die Beschreibung und Bewertung des Schutzgutes Klima/Luft wurden folgende Grundlagen aus-
gewertet:
- Stadtklimauntersuchung (2010),
- Integriertes Energie- u. Klimaschutzkonzept (AfU 2011)
- Landschaftsplan Klima / Luft (2011),
- Leitfaden zur Anpassung an den Klimawandel (AfU 2012),
- Klimawandel — Anpassungsstrategien fir Leipzig (AfU 2016),
- Klimadkologische Analyse fiir das Plangebiet Hauptbahnhof-West / Leipzig (bgmr & GeoNet
2018)
- Stadtklimatische Untersuchungen zum Quartiersprojekt , Freiladebahnhof Eutritzscher Stra-
Re/Delitzscher StraRe”.

Zur Beurteilung klimabedingter Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen wurde im Rahmen der
Klimadkologischen Analyse die Bewertung der Tagsituation mittels des humanbioklimatischen Index
PET (=Physiologisch Aquivalente Temperatur) erbracht. Entsprechend kann die Vulnerabilitit der
Bevolkerung gegeniiber dem Klimawandel bericksichtigt werden.

Als lufthygienisch relevante Emittenten sind nach BImSchG genehmigungsbediirftige Anlagen und
Betriebe sowie StraRen- und Verkehrsbereiche (Feinstdube) einzuordnen.

Flr das Schutzgut Luft liegen folgende Grundlagen zur Beschreibung und Bewertung vor:

- Luftreinhalteplan (2009), ergdnzende Daten 2016 (AfU)

- Verkehrskonzept (seecon 2018)

- Mobilitatskonzept (seecon 2018)

- Verkehrszdhlung Knoten Kurt-Schumacher-StraRe/Preuenseite (Stand 01.12.2016)

- Berechnung des Knotens Berliner StralRe / RoscherstraRe (brenner BERNHARD ingenieure
GmbH 2017)

- Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des Freiladebahnhofs Eutritzscher StraRe/ Delitzscher
StralRe (Brenner 2017).

b) Umweltmerkmale der Gebiete, die voraussichtlich erheblich beeinflusst werden

Klima/Bioklima

25



Begriindung zum Bebauungsplan
Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich stdlich der Parthe”

GemaR der Stadtklimauntersuchung (2010) und den Darstellungen des Landschaftsplanes der Stadt
Leipzig (2013) wird das Plangebiet als gréRBere Gleisanlage mit sonstigen klimarelevanten Freiflachen
dargestellt, welches sich durch hohe Tagestemperaturen und rasche Abkiihlung in der Nacht aus-
zeichnet. Die Gleisanlagen nach Norden und Osten werden entsprechend der Bewertungskarte Kli-
ma/Luft als belastete Primare Luftleitbahn klassifiziert.

Die Kaltluftstromung ist stadtklimatisch nur schwach ausgepragt (AfU 2016b). Das Plangebiet selbst
ist nicht Teil einer Kaltluftleitbahn; es wird aber von den nérdlich gelegenen Brachflachen des Frei-
ladebahnhofs durchliiftet (bgmr & GeoNet 2018). Ein wichtiger Bereich fiir den Kalt-Luftaustausch ist
der Niederungsbereich der Parthe. Die Parthe inklusive Uferzone ist der kalteste Bereich innerhalb
des Plangebietes.

Das Plangebiet ist wie die gesamte Innenstadt und -rand als vordringlicher klimatisch-
lufthygienischer Sanierungsbereich eingestuft (siehe LP, Teilplan Klima/Luft 2013). Die Freiflachen im
Geltungsbereich haben eine sehr hohe klimatisch-lufthygienische Ausgleichsfunktion.

Im Geltungsbereich sind aktuell keine Wohnnutzungen vorhanden. Demzufolge ist die Empfindlich-
keit gegenliber Hitzestress aufgrund der fehlenden Wohnbevélkerung und somit die sozio6konomi-
sche Vulnerabilitat im Geltungsbereich als gering einzuschatzen.

Die angrenzenden Quartiere sind als intensiver stidtischer Uberwirmungsbereich eingestuft; mit
hoher Empfindlichkeit gegeniiber Nutzungsintensivierungen (Stadtklimauntersuchung 2010: Bewer-
tungskarte). Diese baulich hoch verdichtete Zone mit geringem Grinanteil ist durch Warmeinseln mit
tagsiber starker Aufheizung und verminderter nachtlicher Abkiihlung gekennzeichnet.

Luft

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes sind Anlagen und Betriebe nach BImSchG nicht vorhanden.
Die nachstliegende nach dem BImSchG genehmigungspflichtige Anlage befindet sich mit den Stadt-
werken Leipzig ca. 300 m nordwestlich vom Geltungsbereich.

Der StraRenverkehr ist im Geltungsbereich auf den Zugang zum siid-Ostlich gelegenen Parkplatz hin-
ter dem Parkhaus und dem Hauptbahnhof sowie der StralSe ,Preullenseite” zu vereinzelten Gewer-
begebduden begrenzt. Von daher wird die lufthygienische Situation im Plangebiet malgeblich von
der regionalen und stadtischen Hintergrundbelastung sowie den verkehrlichen Emittenten im weite-
ren Umfeld gepragt.

Im umliegenden StraRen- und Verkehrsbereich ist der StraRenabschnitt der Berliner StraRe (von Eut-
ritzscher Str. bis Kurt-Schumacher bis Erich-Weinert-Str.) als hochbelastet aufgefiihrt (Luftreinhalte-
plan 2009/2016a). In den Jahren 2001-2005, 2011, 2015 und 2016 wurde z.B. der jahrliche Grenzwert
(inkl. der Hintergrundbelastung) von 40 pg/m?3 Stickstoffdioxid von 2 bis 11 pg/m3 mehrfach tber-
schritten.

Der Flachenwert flr Stickstoffdioxid liegt im Bereich des Geltungsbereiches und des ndheren Umfelds
bei 30 pg/m3; jener fir Feinstaub bei 26 pg/m3. Die angestrebten Standards der Stadt Leipzig werden
flr diese Parameter Gberschritten.

Der Landschaftsplan 2016 stellt die Luftleitbahn entlang der 6stlich verlaufenden Gleise als belastet
dar (Stadt Leipzig 2016)

c) Voraussichtliche Entwicklung des Bestandes bei Nichtdurchfiihrung der Planung
Klima/Bioklima

Auf den Teilflachen, die nicht genutzt werden, wiirde die Sukzession einsetzen. Mit zunehmender
Gehdlzentwicklung (Griinvolumen/Schatten) wiirden die klimatischen Extreme (heiR, kiihl) des Ge-
bietes abnehmen und sich ein klimatisch entlasteter Raum entwickeln. In genutzten Bereichen wie
Stellplatz- und Lagernutzungen (ohne Vegetation) wiirden die Temperaturextreme weiter zunehmen.
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Die Wirkungen eines kleinrdaumigen Luftaustausches dirften mit zunehmender Sukzession fiir das
Plangebiet abnehmen, da dichte Vegetation als Hindernis wirken wiirde, die Flache wirde ausglei-
chend wirken. Die bioklimatische Situation der angrenzenden Siedlungsraume wird durch die oben
beschriebene, klimatisch bedingte Situation insbesondere in der Nacht nicht erheblich verandert.

Luft

Der zunehmend dichte Vegetationsbestand wiirde Staube filtern und somit im und an das Gebiet
angrenzend zu einer verbesserten Luftqualitdt beitragen. Gleichzeitig kénnte es durch grofflachiges
Parken und Ablagerungen auf verfestigten Boden zu einer vermehrten Staubentwicklung kommen.

7.24.3 Prognose liber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung

a) Prognose der Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der Planung
Klima/Bioklima

Erhebliche Veranderungen ergeben sich fiir das Plangebiet selbst, hinsichtlich der Temperatur und
des Bioklimas. Fiir den Siedlungsraum aullerhalb des Plangebietes ergeben sich keine erheblichen
Verschlechterungen der klimatischen Situation (bgmr & GeoNet 2018).

Die Volumenstromabnahmen, die durch die Bebauung verursacht werden, beschranken sich auf den
StraRenraum und reichen bis max. 350 m. Da der Volumenstrom ohnehin sehr schwach ausgepragt
ist, sind die Veranderungen nicht erheblich.

Im Plangebiet kann durch die Bebauung in der Nacht die Temperatur um 2° C steigen, die Winde
kénnen sich abschwachen. Die Warmebelastung am Tag kann mit einer PET-Erh6hung von bis zu 5° C
splrbar wirksam sein. Damit steigen die Risiken fiir die Gesundheit des Menschen in Folge von Hitze-
belastungen. Mit der geplanten Bebauung des Freiladebahnhofs wird der nachtliche Volumenstrom,
der zur Entlastung des HBF-West-Gelandes fihrt, reduziert. Allerdings ist der bestehende Austausch-
prozess derzeit bereits durch die Topografie im Bereich Berliner Strale/Parthe eingeschrénkt.

Mit den geplanten KlimaanpassungsmalRnahmen im Plangebiet werden diese Belastungen gemindert
und positive Effekte flr die Klimaanpassung vorbereitet, sodass Beeintrachtigungen deutlich redu-
ziert werden.

Die Ausrichtung der Baukorper in Nord-Ost nach Stid-West, die Perforierung der Baubander durch die
Pocketparks und das Freihalten der Partheniederung von Bebauung sind wesentliche Faktoren fir die
Sicherstellung der kleinteiligen Durchliftung.

Durch die Anlage von Verdunstungsflachen und Versickerungsmulden werden kleinrdaumig gute Kihl-
effekte von bis zu 2°C erreicht. Die Dachbegriinung mit Retentionsfunktion wirkt in den oberen Eta-
gen und vor allem auf die Dachflachen selbst und ist eine sehr wirksame MaRBnahme, um die Geb&u-
detemperatur zu senken. Bei einer 5-geschossigen Bebauung hat die Begriinung allerdings keine
merkbare Wirkung auf den Freiraum. Daher sind die positiven Wirkungen von Baumpflanzungen und
die Sicherung eines Mindestanteils an begriinten Flachen in den Héfen und Blockfreifla-
chen/Pocketparks von besonderer Bedeutung. Zusatzlich wirkt die helle Fassadengestaltung (Albedo)
positiv gegen die Aufhitzung von Gebauden.

Die Minderung der klimatischen Belastung der Gesundheit der Menschen innerhalb des Plangebietes
wird somit nicht durch eine MaBnahme sondern durch das MalRnahmenbiindel erreicht. Erhebliche
Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.

Luft

Da im Geltungsbereich des Bebauungsplanes keine genehmigungsbeddirftigen Anlagen nach BImSchG
vorhanden noch geplant sind, sind diese Risiken auszuschlieBen. Dariiber hinaus sind Gewerbe, die
hinsichtlich ihrer Luftschadstoffe- und Geruchsemission das Wohnen wesentlich storen, unzuldssig.
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Es ist davon auszugehen, dass mit der Art der Bebauung keine erhebliche Zunahme der lufthygieni-
schen Belastungen im Gebiet zu erwarten ist. Der geplante Bezug der Fernwarme tragt dazu bei, dass
im Gebiet selbst keine Schadstoffe fiir die Warmeversorgung entstehen.

Der im Bestand befindliche Schienenverkehr sowie die Haltestelle fiir Busunternehmen in stid-
Ostlicher Angrenzung zum Plangebiet (Bahnhofshalle) sind in ihrem Ausmald der Luftbelastung nicht
erfasst. Der Busverkehr besteht taglich aus 20 An- und Abfahrten im Zeitraum 5.00 bis 23.00 Uhr und
ist damit in der Gesamtmenge nicht als erheblich einzuschatzen.

In Bezug auf den StraRenverkehr prognostiziert das Verkehrskonzept (seecon 2018) fuir das Plangebiet
ein Gesamtverkehrsaufkommen von 4.920 Kfz/24h. Auf die duBere Anbindung werden sich 20 % des
Gesamtverkehrs auf die Kurt-Schumacher-StraRe und 80 % auf die Berliner StraBe/Roscherstrale
verteilen.

Bei diesen Verkehrsmengen treten in der Regel keine erheblichen Belastungen auf, die dazu flhren,
dass Grenzwerte liberschritten werden. Da die Bebauungsstruktur keinen durchgangigen geschlosse-
nen Blockrand ausbildet, sondern durch ,Liicken’ wie die Pocketparks perforiert wird, entstehen keine
,geschlossenen’ Raume, die eine Schadstoffanreicherung férdern.

Im Bereich Berliner StraBe/ Roscher StraRe ist fuir das Jahr 2016 eine Bestandsverkehrsbelastung von
24.390 Kfz/24h mit 2,7 % Schwerlastverkehr/24h in der Untersuchung zur ErschlieBung des Freilade-
bahnhofs Eutritzscher StraRe/ Delitzscher StraRe ausgewiesen (Brenner 2017).

Bei der Prognose der Umweltwirkungen sind die Summationseffekte der allgemeinen Verkehrsent-
wicklung und die der Entwicklung der geplanten Bebauung des Freiladebahnhofes im direkten Um-
feld zu beriicksichtigen.

Bis zum Jahr 2030, also nach der Realisierung der geplanten Bebauung HBF-West und Freiladebahn-
hof, wird die tagliche Verkehrslast im StraRenabschnitten Berliner StraRe/ Roscherstrale um 44 %
auf etwa 35.040 Kfz pro Tag zunehmen (Brenner 2017). Im Bereich Berliner StralRe (Abschnitt Kurt-
Schumacher Str. bis Erich-Weinert-Str.) wird die Verkehrsbelastung von 19.700 Kfz pro Tag auf ca.
25.020 Kfz pro Tag und damit um 27 % zunehmen (ebd.).

Da die Berliner StralRe im Bereich Erich-Weinert-StraRe und Eutritzscher StralRe bereits zu einem hoch
belasteten StralRenabschnitt zahlt, an dem regelmaRig die Grenzwerte tberschritten werden, wird es
zu einer Zunahme der Belastungen kommen, die in der Summation aus der allgemeinen Verkehrs-
entwicklung und auch aus den Vorhaben Freilandebahnhof und HBF-West verursacht werden. Nach
den Verkehrsprognosen (Prognoseplanfall 2030 Variante 1 und Variante 2, Bernard 2017) wird der
Zielverkehr, der Gber die Berliner StraBe und dem Knoten RoscherstraRe zum HBF-West fahrt in der
Spitzenstunde ca. 50 KFZ/Std., der Quellverkehr vom HBF-West liber den Knoten RoscherstralRe mit
dem Ziel Berliner StraRRe ca. 55 KFZ/Std. sein.

Den sich aus den Verkehrszahlen ergebenden lufthygienischen Belastungen sind zukilinftige techni-
sche Entwicklungen im StraBenverkehr gegeniiberzustellen. Die Stadt Leipzig muss aufgrund der der-
zeitigen Situation bereits handeln. Mit der jlingsten Rechtsprechung kénnen Fahrverbote fir Diesel-
fahrzeuge ausgesprochen werden. GroRraumige UmlenkungsmalRnahme der Verkehre, Temporedu-
zierung und insgesamt die Erhéhung des Modal Split zum Umweltverbund sind weitere Méglichkei-
ten, die zur Entlastung beizutragen. Technische Entwicklung in der Motorentechnik, Umstellung von
Diesel auf Benzin, Erhohung der E-PKW-Anteils sind weitere Faktoren, um Beeintrachtigungen zu
mindern. Diese Mallnahmenbiindel kdnnen nur gesamtstadtisch und dariber hinaus gelost werden.

Mit der Entwicklung des Stadtquartiers am HBF-West werden die Ziele der Luftreinhalteplan aufge-
nommen, indem ein Quartier entsteht, in dem eine Mobilitat entwickelt wird, die nicht auf das Auto
angewiesen ist. Es werden innerdrtliche Brachflachen revitalisiert, anstelle des Bauens auf der Gri-
nen Wiese am Stadtrand wird ein innerstadtisches Quartier entwickelt, das beste Voraussetzung fiir
ein autoarmes Quartier hat.

Mit der gut erschlossenen OPNV-Lage am Hauptbahnhof und der Einbindung des Gebietes in das
Ubergeordnete Radverkehrsnetz des Partheradweges wird so einer der zentralen Anforderungen der
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Luftreinhalteplanung (Vermeidung) entsprochen. Fiir das Gebiet wurde ein Verkehrs- und Mobilitats-
konzept (seecon 2018) aufgestellt, das zu Optimierungen im Modal Split zu Gunsten des Umweltver-
bundes und zur Vermeidung von Emissionen flihrt.

b) Prognose der Einhaltung der relevanten Ziele des Umweltschutzes
Klima/Bioklima

Ziele zur Klimaanpassung wie z.B. im Leitfaden zur Anpassung an den Klimawandel dargestellt, finden
durch das stadtebauliche Konzept und entsprechenden Festsetzungen Beachtung und tragen mit der
Umsetzung zur klimatischen Entlastung des Gebietes bei.

Das Ziel der Forderung kleinerer innerstadtischer Luftaustauschbahnen wird mit der Realisierung und
entsprechenden Gestaltung des Partheparks entsprochen. Des Weiteren zeigen Griindacher, dass
Regenwassermanagement und klimaangepasste Gestaltungen von StralRen und Platzen mit Versicke-
rungs- und oder Verdunstungsmulden sowie StraBenbegleitgriin eine positive klimatische Wirkung
erzielen kdnnen und tragen so den Zielen einer hitzeangepassten Stadtentwicklung Rechnung.

Luft

Nach den prognostizierten Verkehrszahlen werden kritische Bereiche mit méglichen Uberschreitun-
gen der Grenzwerte im Bereich der Berliner Stralle zwischen Erich-Weinert-StralRe und Eutritzscher
Strale zu erwarten sein. Diese Belastungen lassen sich aber nur durch eine gesamtstadtische Strate-
gie l6sen, da bereits heute lufthygienische Grenzwerte und Zielwerte der Stadt Leipzig in Bezug auf
Stickstoffdioxid und Staub (PM10) (iberschritten werden. Mit dem jlingsten Gerichtsurteil wurde den
Stadten bestétigt, dass Fahrverbote fiir Dieselkraftfahrzeuge maoglich sind.

Keine zusatzlich erheblichen Belastungen sind durch genehmigungsbediirftige Anlagen zu erwarten.
Diese sind in Urbanen Gebieten oder eingeschrankten Gewerbegebieten nicht zuldssig. In den Ge-
werbegebieten werden luftschadstoff- und geruchemittierende Gewerbe nur unter der Ausnahme
zugelassen, dass eine immissionsschutzrechtliche Vertraglichkeit mit den unmittelbar angrenzenden
Gebietsnutzungen gegeben ist.

7.24.4 MaRnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich erheblicher nachteili-
ger Umweltauswirkungen

Um eine dichte Neubebauung einer bisher unbebauten Freiflache von klimatisch negativen Folgen zu
entkoppeln wird ein Biindel an MalRnahmen im Bebauungsplan und im stadtebaulichen Vertrag ge-
plant:

Klima/Bioklima

¢ Festsetzung eines durchgangigen Griinraumes entlang der Parthe mit Wiesenflachen sowie
Gruppen- und Solitdrbdumen

¢ dezentrale Riickhaltung, Verdunstung und Versickerung des Niederschlagswassers auf den
Baufeldern zur Erhéhung der Verdunstungskihlung (stadtebaulicher Vertrag)

e  Festsetzung von blau-griinen Dachern auf allen Gebauden mit Ausnahme der denkmalge-
schiitzten Bestandsgebaude (Mindestaufbau 26 cm inkl. Retentionsmodule)

e Festsetzung von fiinf begriinten Quartiersplatzen mit Verschattungsbereichen als Komfortin-
seln

e Bepflanzung der Strallen mit StraBenbdumen zur Erhéhung der Verschattung und der Eva-
potranspiration

e Bepflanzung der nicht Gberbaubaren Grundstlicksflachen mit standortgerechten Baumen

Luft

Durch ein Biindel an MaRnahmen soll vor allem der KFZ-Verkehr im Plangebiet reduziert werden
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e Schaffung von Angeboten zur Starkung des Fahrradverkehrs (Anlage des Partheradweges,
Anlage eines kombinierten FuR- und Radweges im Planweg B)

e Starkung des FulRgangerverkehrs — ansprechende Gestaltung der 6ffentlichen Raume, Schaf-
fung eines dichten Wegenetzes (Stadtquartier der kurzen Wege)

e Begrenzung der privaten Stellpldtze, Erhohte Anzahl an Fahrradstellplatzen

e Forderung der Elektromobilitat durch Vorhalten von Einrichtungen zur Stromversorgung in
Tiefgaragen wie offentlichen Stellplatzen

e Car- und Bikesharing

* Tempo 30 Zonen

e Ausweisung eines eingeschrankten Gewerbegebietes, sodass deren Anlagen und Betriebe
hinsichtlich ihrer Luftschadstoff- und Geruchsemissionen das Wohnen in den angrenzenden
Gebieten nicht wesentlich stéren

e  Fernwdrmeversorgung

Um die Schadstoffbelastungen im Bereich der Berliner StralRe zu erzielen, werden gesamtstadtische
MaRnahmen erforderlich.

7.2.5 Pflanzen

7.2.5.1 Festlegung des Umfanges und Detaillierungsgrades der Ermittlungen
Es sind erhebliche Auswirkungen wie folgt zu erwarten oder zumindest nicht auszuschlieRen:

e Verlust von Pflanzenbestanden infolge von BaumaBnahmen
e Verdnderung der Artenzusammensetzung infolge von gartnerischer Gestaltung und Baum-
pflanzungen auf den nicht Giberbaubaren Grundsticksflachen

Vertiefende Ermittlungen wurden deshalb insoweit als erforderlich festgelegt, wie sich dies aus den
nachfolgenden Darlegungen ergibt.

- Durchfuhrung Biotopkartierung

Hinsichtlich dariiber hinausgehender Ermittlungen wurde festgelegt, dass es ihrer nicht bedarf, weil
keine Anhaltspunkte fiir weitere fiir die Abwagung erhebliche Umweltauswirkungen vorliegen.

7.2.5.2 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes (Basisszenario)

a) Beschreibung der verwendeten Methodik und etwaiger Schwierigkeiten

Als Grundlage wurde eine Biotoptypenkartierung 2012 erstellt, die 2016 tGberarbeitet wurde. Bis Mai

2017 wurden einzelne Aktualisierungen vorgenommen. Die Biotope wurden gemaR Leipziger Bewer-
tungsmodell (Stand 08.2016) erfasst und bilanziert. Weiterhin wurde im Rahmen der Vermessung der
Baumbestand erfasst.

b) Umweltmerkmale der Gebiete, die voraussichtlich erheblich beeinflusst werden

Im Geltungsbereich und im ndheren Umfeld kommen keine internationalen, nationalen Schutzgebie-
te und geschitzte Biotope gem. § 26 SachsNatSchG bzw. § 30 BNatSchG vor.

GroRere Teilflichen sind versiegelt. Offenlandflachen mit einer Gesamtflache von ca. 3,3 ha sind
junge Ruderalfluren, die sich auf Brachflachen und nach umfangreichen Erdbewegungen durch Zwi-
schenlagerung von Baumaterialien in Folge des Citytunnelbaus in den letzten Jahren entwickelt ha-
ben.

Geholzgepragte Flachen mit einer Gesamtflache von 2,5 ha setzen sich aus Gebuschflachen zusam-
men, die ebenfalls Gberwiegend ruderal entstanden sind. Sie weisen wie die baumgepragten Geholz-
flachen einen hohen Anteil an nicht einheimischen Arten wie Pappeln, Gétterbaum, Robinen, Platane
auf (40 % der gehdlzgepragten Flachen). Der groBte Teil der Baume befindet sich im Verbund mit
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Sukzessionsflachen. Viele Baume haben einen geringen Stammumfang. Einige pragende Baume be-
finden sich im Bereich der Parthe.

Im Bereich der Partheniederung kommen vermehrt Arten wie Eschen, Erlen und einzelne Baume mit
groReren Stammumfangen vor.

c) Prognose der Entwicklung des Bestandes bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei einem weiteren Brachliegen der Flache wiirde die Sukzession weiter fortgesetzt werden und sich
aus den offenen Ruderalfluren gebiisch- und vorwaldsartige Bestande entwickeln. In den weiterhin
als Stellplatze und Lagerflachen genutzten Bereichen wiirde sich die Vegetation nicht weiter entwi-
ckeln.

7.253 Prognose liber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung

a) Prognose der Entwicklung des Umweltbestandes bei Durchfiihrung der Planung

Mit der Umsetzung des Bebauungsplanes andern sich die Vegetationsstrukturen von einem rudera-
lem zu einem gartnerischen Charakter auf den Bauflachen.

Mit der Festsetzung der Partheniederung als Griinflache/Parkanlage wird hier ein neuer Park entste-
hen, der von Rasen und Wiesenflachen sowie Baumgruppen und Solitdrbdumen gepragt wird. Natur-
nahe Bereiche kdnnen durch extensive Wiesenpflege (Langgraswiesen) entstehen. Im Bereich der
Partheufer soll der Wasserbezug gestarkt werden.

Auf den Flachen fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Land-
schaft wird eine Vegetationsentwicklung angestrebt, die sich aus Gebisch- und Offenflachen mit
ruderalem Charakter zusammensetzt.

Mit der Dachbegriinung werden neue Vegetationsflachen entwickelt, die ebenfalls einen ,Extrem-
standort’ darstellen. Somit wird es eine Verschiebung von der ruderalen Pflanzenzusammensetzung
der Spontanvegetation zu einer verstarkt gartnerischen Bepflanzung stattfinden.

b) Prognose der Einhaltung der relevanten Ziele des Umweltschutzes bei Durchfiihrung der
Planung

Mit der Planung werden keine Schutzgebiete und —objekte nach dem Sachsischen- und Bundesnatur-
schutz beeintrachtigt.

Das Ziel des Landschaftsplans Leipzig der Anreicherung und Entwicklung von Lebensrdaumen fiir Tiere
und Pflanzen wird gefolgt, indem auf den nicht tiberbaubaren Flachen der Baufelder, auf den begriin-
ten Dachern und vor allem im Bereich der Parthe neue Griinstrukturen entstehen.

Die 24 Baume, die als AusgleichsmaRBnahme fiir den City-Tunnel gepflanzt wurden, werden im Be-
reich der neuen Parthebriicke (MalRnahmenflache 1) ersetzt.

7.25.4 MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der nachteiligen Aus-
wirkungen

Folgende MaRBnahmen sind von besonderer Relevanz:

- Festsetzung der Dachbegriinung

- Festsetzung von mindestens 100 groRkronigen, einheimischen Baumen mit einem Stamm-
umfang von mindestens 20 cm innerhalb der Parkanlage

- Festsetzung der Parkanlage der Parthe

- Festsetzung von Flachen fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Natur
und Landschaft

- Festsetzung zur Anzahl der zu pflanzenden Stralenbdaume

- Festsetzung zur Begriinung der nicht Giberbaubaren Grundsticksflachen
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Das Freiraumkonzept fiir den HBF-West und die Entwurfs- und Genehmigungsplanung fiir den
Parthepark werden Bestandteil des stadtebaulichen Vertrages, so dass damit fiir das Schutzgut Pflan-
ze eine Qualitatssicherung gewahrleistet wird.

7.2.6 Tiere

7.2.6.1 Festlegung des Umfanges und Detaillierungsgrades der Ermittlungen
Es sind erhebliche Auswirkungen wie folgt zu erwarten oder zumindest nicht auszuschlieRen:

e Veranderung des Bestandes an Vogeln infolge des Verlustes von Lebensstatten.
e Reduzierung des Bestandes an Heuschrecken und Kafern infolge des Verlustes von Lebens-
statten.

Vertiefende Ermittlungen wurden deshalb insoweit als erforderlich festgelegt, wie sich dies aus den
nachfolgenden Darlegungen ergibt.

- Kartierung der Artengruppen Brutvogel, Fledermause, Reptilien und Heuschrecken

Hinsichtlich dariiber hinausgehender Ermittlungen wurde festgelegt, dass es ihrer nicht bedarf, weil
keine Anhaltspunkte fiir weitere fiir die Abwagung erhebliche Umweltauswirkungen vorliegen.

Fledermause:

Hinsichtlich der Fledermause wurden faunistische Erfassungen durchgefiihrt. Die dabei festgestellte
geringe Anzahl der jagenden Tiere schlielt das Vorhandensein von Fortpflanzungsstatten im Gebiet
aus (BIOCART 2016). In den Geb&duden konnten keine Hinweise auf Wochenstuben gefunden werden.
Zudem befinden sich im Geltungsbereich des Bebauungsplanes keine Alt- und Biotopbdume mit Hoh-
len und Spalten, die von baumhoéhlenbewohnenden Fledermausen als Sommer- bzw. Zwischenquar-
tier genutzt werden kénnten. Jedoch ist nicht auszuschliel3en, dass einzelne Gebdudespalten als
Sommerquartier genutzt werden.

Anlagebedingte Verluste von Sommer- wie Winterquartieren sind bei Durchfiihrung des Bebauungs-
plans nicht zu erwarten.

In Bezug auf die zukiinftige Gebietseignung des nordlichen Plangebietes als Jagdgebiet oder Raum fir
Transferfliige sind kaum bau- oder betriebsbedingte Auswirkungen zu beflirchten. Nur die Wasser-
fledermaus verlagert bei Lichteinwirkung ihre Flugrouten, die anderen Arten sind gegenliber Lichte-
missionen unempfindlich. Empfindlichkeit gegen Larm weist keine der Arten auf. Im Bereich der
Parthe wird die Parkanlage mit Offenflaichen und GroRbdumen angelegt. Der Bereich kann weiter als
Jagdrevier dienen.

Das Ergebnis der artenschutzrechtlichen Prifung sieht keine VerstoRe gegen das Totungs- oder St6-
rungsverbot gemaR § 44 Abs. 1 Nr. 1, 2 und 3 BNatSchG. Das heilit, eine erhebliche Storung, die zu
einer Verschlechterung der lokalen Population fiihrt, kann ausgeschlossen werden.

Zauneidechsen:

Im Jahr 2009 wurde erstmalig im Bereich um den Hauptbahnhof der Nachweis von Zauneidechsen im
Untersuchungsgebiet erbracht (vgl. GROSSE 2009). Es wurden 5 Individuen gesichtet. Im Jahr 2012
sowie 2016 konnten trotz intensiver Suche im gesamten Gebiet keine Nachweise der Zauneidechse
erbracht werden. Als mogliche Ursachen des Verschwindens kommen Hauskatzen, Waschbaren so-
wie die zunehmende dichte Vegetationsbedeckung des Gebietes in Betracht. Erhebliche Auswirkun-
gen auf Zauneidechsen sind folglich nicht zu erwarten.

Amphibien

Aufgrund der Gebietseigenschaft eignet sich das Plangebiet nicht flir Amphibien. Im Rahmen der
Gebietsbegehungen (Artenkartierung, Biotopkartierung) wurden keine Hinweise auf das Vorkommen
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von Amphibien schlieBen lassen. Erhebliche Auswirkungen auf Amphibien sind folglich nicht zu er-
warten.

7.2.6.2 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes (Basisszenario)

a) Beschreibung der verwendeten Methodik und etwaiger Schwierigkeiten

Fir die Artengruppen Brutvogel, Fledermause, Reptilien und Heuschrecken wurden faunistischen
Erfassungen 2009, 2012 und 2016 durchgefiihrt.

Die Prifung, inwieweit durch den Bebauungsplan Beeintrachtigungen fir Arten nach § 44 BNatSchG
vorbereitet werden, erfolgte im Rahmen des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages 2017 (die Ergeb-
nisse sind im Folgenden nur kurz dargestellt). Zu den europdisch geschiitzten Arten gehoren die im
Gebiet untersuchten Artengruppen der Avifauna, Fledermause und Zauneidechsen.

Weiterhin werden die in groBer Anzahl vorkommenden Heuschreckenarten und Sandlaufkafer be-
schrieben und bewertet.

b) Umweltmerkmale der Gebiete, die voraussichtlich erheblich beeinflusst werden
Avifauna

Im Folgenden wird auf den aktuellen Stand der Brutvogelkartierungen aus dem Jahr 2016 Bezug ge-
nommen. Bei der Erfassung der Avifauna wurden insgesamt 86 Brutpaare (BP) von 24 Brutvogelar-
ten nachgewiesen. Hinzu kommen weitere Arten, welche das Gebiet als Nahrungsgaste oder Durch-
zligler nutzen. Die Artenzahl ist in Anbetracht der innerstadtischen zentralen Lage hoch.

Tabelle 4: Im Untersuchungsgebiet nachgewiesene Brutvogelarten und ihre Gefdhrdungseinstufung 2016

R 2

= 1§ |8 283

Art Deutsch Art wissenschaftlich % i) R 2 E, 3

¥ 2 | 3| 2 |S§

< Y 3 a S5 T
s < w
Amsel Turdus merula 15 - § -
Bachstelze Motacilla alba 1 - - § -
Blaumeise Parus caeruleus 2 - § -
Buchfink Fringilla coelebs 2 - - § -
Dorngrasmiicke Sylvia communis 3 \'% - § -
Elster Pica pica 1 - - § -
Gartengrasmiicke Sylvia borin 1 \ - § -
Gebirgsstelze Motacilla cinerea 2 - - § -
Gelbspotter Hippolais icterina 2 \ - § -
Girlitz Serinus serinus 2 - - § -
Grinfink Carduelis chloris 1 - - § -
Hausrotschwanz Phoenicurus ochruros 9 - - § -
Haussperling Passer domesticus 14 Vv Vv § -
Heckenbraunelle Prunella modularis 2 - - § -
Klappergrasmiicke Sylvia curruca 1 Vv - § -
Kohlmeise Parus major 1 - - § -
Mauersegler Apus apus 3 - - § -
Monchsgrasmiicke | Sylvia atricapilla 4 - - § -
Nachtigall Luscinia megarhynchos 2 - - § -
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Rabenkrahe Corvus corone 1 - - § -
Ringeltaube Columba palumbus 2 - - § -
Rotkehlchen Erithacus rubecula 7 - - § -
Zaunkonig Troglodytes troglodytes 2 - - § -
Zilpzalp Phylloscopus collybita 6 - - § -

§ = besonders geschltzt gemaR BNatSchG

Rote-Liste —Status: 0 — Bestand erloschen; 1 — Vom Aussterben bedroht; 2 — Stark gefahrdet; 3 — Gefahrdet; R — Arten mit lokaler
Restriktion; V — Arten der Vorwarnliste

Die Brutvogelfauna kann insgesamt als typisch fiir den Untersuchungsraum Leipziger Innenstadt an-
gesehen werden. Es sind Arten der Garten und Siedlungen, aber auch der stadtnahen Walder und
Parks vorhanden. 2016 sind wiederholt gebdaudebriitende Vogelarten dominierend.

Nach BNatSchG sind alle Arten als ,besonders geschiitzt” eingestuft, als ,,streng geschitzt” ist keine
der gefunden Arten klassifiziert.

Die Arten Dorngrasmiicke (3 BP), Gartengrasmiicke (1BP), Gelbspotter (2 BP), Klappergrasmiuicke (1
BP) und Haussperling (14 BP) sind in der sdchsischen Vorwarnliste aufgefihrt, in der bundesdeut-
schen Vorwarnliste ist der Haussperling aufgefiihrt.

Mit 14 Brutvogelpaaren ist der Haussperling der zweithadufigste Brutvogel und als Geb&dudebriiter
groRtenteils auf das Vorhandensein der bestehende Gebaude angewiesen.

Der Gelbspotter (2 BP) wird in der Liste ,In Sachsen auftretenden Vogelarten, Version 2.0“ als Art mit
hervorgehobener artenschutzrechtlicher Bedeutung gefiihrt (LFULG 2017). Die Entwicklung der Brut-

bestdnde ist sachsenweit als ,,schlecht” bewertet worden bzw. durch einen sehr deutlichen Riickgang
gekennzeichnet (ebd.).

Zusammenfassend ist herauszustellen, dass, mit Ausnahme des Gelbspoétters, die vorkommenden
Brutvogel im Stadtgebiet von Leipzig weit verbreitet und vor allem in dessen Randbereichen haufig
vertretene Brutvogelarten sind.

Insgesamt wird die Bedeutung des Plangebietes fiir Vogel als durchschnittlich eingeschatzt.

Heuschrecken und andere Insekten

Im Geltungsberiech wurden tber die Jahre 2009, 2012 und 2016 folgende wertgebenden Insektenar-
ten festgestellt, die nach § 7 Abs. 2, Nr. 13 BNatSchG zu den besonders geschiitzten Arten zahlen:

» Blaufliigelige Odlandschrecke (Oedipoda caerulescens),

¢ Blaufligelige Sandschrecke (Sphingonotus caerulans),

¢ Diinensandlaufkafer (Cicindela hybrida hybrida).

Diese Arten wurden auf den offenen bis schiitter bewachsenen Rohbodenstandorten kartiert.

c) Prognose der Entwicklung des Bestandes bei Nichtdurchfiihrung der Planung
Avifauna

Das Plangebiet wiirde weiterhin eine durchschnittliche Bedeutung fiir eine Vielfalt an Vogelarten im
naheren Umfeld der Innenstadt aufweisen. Der Bestand an Arten der Garten und Siedlungen diirfte
weiterhin hoch bleiben, wobei langfristig ein Anstieg der Arten der Walder und Parks zunehmen
wirde.

Heuschrecken und andere Insekten

Das Vorkommen der Heuschreckenarten wie des Sandlaufkafers ist an das Vorkommen von offenen,
sandigen Rohbodenstandorten bzw. Flachen mit einem Deckungsgrad von weniger als 50% gebun-
den. Bei ausbleibenden Bauarbeiten, Erdbewegungen, Befahren wie Begehen von Flachen wiirden
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die Sukzession einsetzen und die Lebensraumbedingungen sich fiir die Offenlandarten schrittweise
verschlechtern.

7.2.6.3 Prognose liber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung

a) Prognose der Entwicklung des Umweltbestandes bei Durchfiihrung der Planung
Avifauna

Mit zunehmender Bebauungs- und Nutzungsintensitadt der Flachen wird ein GroRteil der Fortpflan-
zungs- und Ruheplatze einiger Arten verloren gehen, bzw. die Dichte des Brutvogelaufkommens ab-
nehmen. Allerdings wiirden auch wiederum neue Habitatstrukturen entstehen (Parthepark, Flachen
fir MaBnahmen).

Insbesondere fiir Gebdude- bzw. Hohlen- und Halbhdhlenbriter (z. B. Haussperling, Mauersegler und
Hausrotschwanz) werden Brutstatten verloren gehen. Die alten Bestandsgebaude werden durch
neue Bauten ersetzt, welche iberwiegend auf Grund von fehlenden Nischen kein Lebensraumpoten-
zial fiir Gebdudebriter bieten.

Fir die Gbrigen vorkommenden Brutvogelarten werden mit zukinftiger Entwicklung der Vegetations-
strukturen die verlorengegangenen Strukturen im unmittelbaren raumlichen Zusammenhang wieder
hergestellt. Uber die Parkfliche entlang der Parthe hinaus wird der Lebensraum durch Pflanzung von
Baumen in den Baugebieten und der Dachbegriinung erweitert.

Flir geblschbriitende Arten (wie z.B. Gelbspo6tter, Heckenbraunelle, Klappergrasmiicke) werden mit
der Festsetzung von Flachen fiir MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Natur und
Landschaft auf einer Flache von 0,7 ha, auf denen 75 % der Flache mit Strauchern und 25 % der Fl&-

che mit ruderalen Offenflachen angelegt werden, Ersatzlebensraume geschaffen.

Heuschrecken und andere planungsrelevante Insekten

Die Bestdnde der Blaufliigeligen Odlandschrecke, der Blaufliigelige Sandschrecke und des Diinen-
sandlaufkafer sind vorwiegend an sonnenexponierte schiittere Vegetationsbestdande mit sandigen
Rohbodenstandorten gebunden. Diese Lebensraumstrukturen wird es im Geltungsbereich anlagen-
bedingt nicht mehr geben. Abhangig vom Substrataufbau werden moglicherweise vereinzelte Indivi-
duen Refugien auf Griindachern und im Bereich der MalRnahmenflachen, die auch offene, ruderale
Vegetationsstrukturen aufweisen, noch vorkommen kénnen.

b) Prognose der Einhaltung der relevanten Ziele des Umweltschutzes bei Durchfiihrung der
Planung

Die Einhaltung der Vorschriften gemal} § 44 Abs. 5 BNatSchG fiir die européisch geschiitzten Arten
wurde im Artenschutzfachbeitrag untersucht:

Avifauna

Mit den Festsetzungen einer Parkanlage mit GroBbaumbestand und von Flachen fiir MaBnahmen
zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Natur und Landschaft wird einem Fortbestand bzw. einer
Entwicklung der geeigneten Lebensraume des Gelbspotters sowie vieler der im Gebiet haufig vor-
kommenden Brutvogelarten entsprochen. Die 6kologische Funktion der vom Eingriff betroffenen
Fortpflanzungs- und Ruhestatten wird im rdumlichen Zusammenhang weiterhin erfillt.

Demnach sind durch den Bebauungsplan keine VerstoRe gegen die artenschutzrechtlichen Zugriffs-
verbote der Avifauna zu erwarten. VerstoRe gegen das Totungsverbot kdnnen durch geeignete Mal3-
nahmen zum bauzeitlichen Management vermieden werden.

In Bezug auf den landesweiten Betrachtungsraum ist anzumerken, dass auf Grund des starken Riick-
gangs vom Haussperling geeigneter Lebensraum fiir Gebdudebriiter zunehmend fehlt. Aus diesem

35



Begriindung zum Bebauungsplan
Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich stdlich der Parthe”

Grund wird zur Stabilisierung der landesweiten Populationen empfohlen, gebdaudeintegrierte kiinstli-
che Nisthilfen fir Gebdudebriter (Haussperling und Mauersegler) zu installieren (Regelung im stad-
tebaulichen Vertrag).

Das Totungsverbot kann durch Beschrankung von BaumalRnahmen auRerhalb der Brutperiode von
Oktober bis Februar eingehalten werden.

Heuschrecken und Sandlaufkafer

Folgend wird die Einhaltung der Naturschutzziele fiir besonders geschiitzte Arten nach § 7 Abs. 2 Nr.
13 BNatSchG dargestellt.

Die Festsetzungen des Bebauungsplanes flihren zu Verlusten von Biotopen, die von besonders ge-
schiitzten Heuschreckenarten und dem Sandlaufkafer genutzt werden.

Die zwei Heuschreckenarten kommen im Stadtgebiet Leipzigs zerstreut auf alten Brachflachen vor. In
den Randgebieten kommen sie hdufiger auf den verbliebenen Rohbodenstandorten der ehemaligen
Tagebaue und Kiesgruben vor. GroRe Populationen sind in aktiven Sand- und Kiestagebauen der
Leipziger Umgebung zu finden. Auf Grund der vorkommenden Populationen im Randgebiet Leipzigs,
ist nicht davon auszugehen, dass durch das Verschwinden der Teilpopulation im Geltungsbereich die
Metapopulation der jeweiligen Art bedroht ist. Zudem sind diese Arten an einen haufigen Wechsel
von Lebensrdumen angepasst. Gegebenenfalls kénnen an den siidexponierten Bereichen der Mal3-
nahmenflachen an den Bahnflachen geeignete Strukturen geschaffen werden.

7.2.6.4 MaRBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der nachteiligen Aus-
wirkungen

Bauphase
e Rodungs- und Abrissarbeiten sollen auRerhalb der Vegetations- und Fortpflanzungszeit, d.h.
nur im Zeitraum von Oktober bis Ende Februar durchgefiihrt werden.
¢ Sofern eine Rodung von groReren Baumen erfolgt, sind die Baume auf Vorkommen von Le-
bensstatten geholzgebundener Brutvogelarten und baumbewohnender Fledermause zu un-
tersuchen.

Wirkphase
e  Grundstiicksflachen.
*  Pro angefangene 200 m? der nicht Gberbaubaren Grundstiicksflache ist ein gebietstypischer,
standortgerechter, groRkroniger Laubbaum zu pflanzen (Stammumfang mind. 20 cm)
e Dachbegriinung als Ausgleichsraum fir Flora und Fauna

Zum Erhalt der Artenvierfalt von Gebaudebritern wird empfohlen, kiinstliche (gebdudeintegrierte)
Nisthilfen aufzustellen. Empfohlen werden 5 Nisthilfen fiir Mauersegler und 12 Nisthilfen fiir Hohlen-
briter.

7.2.7 Biologische Vielfalt

Auf diesen Belang sind keine fiir die Abwagung erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.
Deshalb wurde festgelegt, dass dazu keine weiteren Ermittlungen erforderlich sind.

Begriindung:

Hinsichtlich der biologischen Vielfalt sind erhebliche Auswirkungen, die in der Abwagung zu beriick-
sichtigen waren, nicht zu erwarten. Denn:
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Die biologische Vielfalt der Arten wird sich bei Durchfiihrung des Bebauungsplanes zwar in ein ande-
res Artenspektrum verandern, da der groRraumige Biotoptyp ruderaler Standorte abnimmt (aller-
dings handelt es sich bei diesem im Geltungsbereich um einen stark gestorten, der keine iberdurch-
schnittliche biologische Vielfalt besitzt). Eine Vielfalt an Arten wird jedoch durch unterschiedliche
Biotopstrukturen (gartnerische gepragte Biotope, extreme Vegetationsstandorte auf den Dachern,
parkartige wiesengepragte Biotope mit Einzelbdumen und Baumgruppen, ruderale Gebischflachen)
weiterhin gewahrleistet werden.

Im Ergebnis bedarf es hinsichtlich der erheblichen Umweltauswirkungen keiner Abwagung und auch
keiner weiterer Ermittlungen und Darlegungen.

7.2.7.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes (Basisszenario)

a) Beschreibung der verwendeten Methodik und etwaiger Schwierigkeiten

Grundlage fiir die Beurteilung sind die Biotoptypenkartierung 2016/2017 und die faunistischen Kar-
tierungen sowie der Artenschutzbeitrag (bgmr 2017).

b) Umweltmerkmale der Gebiete, die voraussichtlich erheblich beeinflusst werden

Die Vielfalt an Biotoptypen sowie das vorkommende Artenspektrum wurde bei den Schutzgiitern
Pflanzen und Tiere beschrieben.

Aufgrund der groRflachigen Versiegelungen, der kiinstlichen Aufschiittungen der Béden, der Ufer-
mauern an der Parthe und der vielfaltigen Stérungen des Gebietes ist im Vergleich zur Gebietsgrofle
die biologische Vielfalt der Biotope und Arten durchschnittlich bis begrenzt einzuschatzen. Mit weni-
gen Ausnahmen sind hier vor allem Arten anzutreffen, die im stadtischen Kontext weit verbreitet
vorkommen

c) Prognose der Entwicklung des Bestandes bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Durch die zunehmende Sukzession auf den nicht genutzten Flachen wiirde die Vielfalt der Biotop-
strukturen sich zu den gebisch- und vorwaldartigen Biotopen weiter verschieben. Im Bereich der als
Stellplatz- und Lagerflachen genutzten Flachen wiirde die biologische Vielfalt weiterhin beschrankt
bleiben. In den ungenutzten Gebauden kann die Anzahl der Brutplatze flir Gebaudebriiter zunehmen
und so die Vielfalt dieser Artengruppen starken.

7.2.7.2 Prognose iiber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung

a) Prognose der Entwicklung des Umweltbestandes bei Durchfiihrung der Planung

Bei den vorkommenden Biotopen handelt es sich nicht um geschiitzte Biotoptypen, die Populationen
der vorkommenden Arten sind nicht gefahrdet. Biotopverbundflachen kommen im unmittelbaren
Geltungsbereich des Bebauungsplans nicht vor.

Die biologische Vielfalt der Arten wird sich in ein anderes Artenspektrum verdandern. Eine Vielfalt an
Arten wird durch unterschiedliche Biotopstrukturen (gartnerische gepragte Biotope, extreme Vegeta-
tionsstandorte auf den Dachern, parkartige wiesengepragte Biotope mit Einzelbdumen und Baum-
gruppen, ruderale Gebiischflachen) weiterhin gewahrleistet werden.

GroRflachig betrachtet nimmt in der wachsenden Stadt Leipzig die Vielfalt ruderal bestimmter Bio-
topsstrukturen durch Bebauung ab. In der ndheren Umgebung sind es Flachen wie der Freilande-
bahnhof Eutritzscher Stralle. Im weiteren Umfeld der Stadt sind im Bereich der Braunkohletagebaue
groRere Bereiche noch vorhanden, die diesen ruderalen Charakter haben.
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b) Prognose der Einhaltung der relevanten Ziele des Umweltschutzes bei Durchfiihrung der
Planung

Die biologische Vielfalt der Arten wird zuklnftig mit den unterschiedlichen Biotopstrukturen im Plan-
gebiet weiterhin gesichert werden. Damit wird ein wesentliches Ziel des Naturschutzes eingehalten.
Der groRraumige Biotoptyp ruderaler Standorte nimmt ab, allerdings handelt es sich bei diesem im
Geltungsbereich um einen stark gestorten, der keine Gberdurchschnittliche biologische Vielfalt be-
sitzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die biologische Vielfalt andert, aber insgesamt durch die
geplanten MalRnahmen wiederum neue Qualitaten entstehen, die diese wiederum fordert.

7.2.7.3 MaRBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der nachteiligen Aus-
wirkungen

Die MalRnahmen die fiir die Schutzgiiter Tiere und Pflanzen durchgefiihrt werden, tragen auch dazu
bei, die biologische Vielfalt im Plangebiet zu sichern.

7.2.8 Landschaft

Auf diesen Belang sind keine fiir die Abwagung erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.
Deshalb wurde festgelegt, dass dazu keine weiteren Ermittlungen erforderlich sind.

Begriindung:

Bei Durchfiihrung der Planung sind zwar erhebliche Veranderungen und damit erhebliche Auswir-
kungen auf den Belang ,Landschaft” zu erwarten. Im Ergebnis der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanz findet
aber eine erhebliche Aufwertung statt, da eine Industrie-Verkehrsbrache zu einem Stadtquartier mit
Grin- und Freiflache und einer neuen Parkanlage entlang der Parthe transformiert wird. Der Wert
des Landschaftsbildes wird bei Durchfiihrung der Planung fiir alle unterschiedenen Teilflachen ver-
bessert. In der Gesamtbilanz ergibt sich eine Verbesserung um 66 % gegeniiber dem Bestandswert.

Zu dieser Verbesserung bedarf es keiner Abwagung und deshalb auch keiner weiterer Ermittlungen
und Darlegungen.

7.2.9 Menschen: Erholungspotential

Auf diesen Belang sind keine fiir die Abwagung erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.
Deshalb wurde festgelegt, dass dazu keine weiteren Ermittlungen erforderlich sind.

Begriindung:

Aktuell ist die Flache fir Erholungsnutzungen nicht zuganglich. Mit der Umsetzung des Gesamtkon-
zeptes Durchfiihrung der Planung wird das Erholungspotential dieser Flache erst erschlossen. Den
Zielen des Landschaftsplans (Teilplan: Zielkonzept Erholung) wird durch die Anlage einer 6ffentlichen
Grinflache entsprochen, welche als Griinverbindung entlang der Parthe fungiert.

Die in der Parkanlage verlaufenden Rad- und FuBwege, der Planweg B, die Pocketparks und die Frei-
flachen der Schule erschlieRen das Gebiet erstmalig fiir die Erholungsnutzung. Daher sind zwar er-
hebliche Auswirkungen fir die Erholungsnutzung gegeben, die Erholungseignung des Raumes wird
aber deutlich verbessert werden. Damit sind erhebliche positive Auswirkungen auf den Belang ,,Men-
schen — Erholung” zu erwarten.

Zu dieser Verbesserung bedarf es keiner Abwagung und deshalb auch keiner weiterer Ermittlungen
und Darlegungen.

7.2.10 Menschen: Larm

Es sind erhebliche Auswirkungen wie folgt zu erwarten oder zumindest nicht auszuschlieRen:
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e Erhohte Lairmimmissionen und potentielle Beeintrachtigungen durch Bahn, StralRenbahn,
KFZ-Verkehr sowie gebietsinterne Nutzungen (Gewerbe)

Vertiefende Ermittlungen wurden deshalb insoweit als erforderlich festgelegt, wie sich dies aus den
nachfolgenden Darlegungen ergibt.

- Schalltechnische Untersuchung
- Schallimmissionsprognose

Hinsichtlich dariiber hinausgehender Ermittlungen wurde festgelegt, dass es ihrer nicht bedarf, weil
keine Anhaltspunkte flr weitere fiir die Abwagung erhebliche Umweltauswirkungen vorliegen.

7.2.10.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

a) Beschreibung der verwendeten Methodik und etwaiger Schwierigkeiten

Fir die Beschreibung und Bewertung der Belastungen der Menschen durch Larm wurden folgende
Grundlagen ausgewertet:
e Larmkartierungen der Stadt Leipzig von 2012
e Larmaktionsplan der Stadt Leipzig 2013
e Verkehrstechnische Untersuchung 2012
e Schalltechnische Untersuchung — Bericht 4334/16 - Ermittlung der Verkehrslarm-
Immissionen, Goritzka und Partner, Dezember 2016
e Schalltechnische Untersuchung — Emissionskontingentierung fir den Bebauungsplan Nr.
323.2. — Bericht 4653-K/17, Goritzka und Partner 25.1.2018
¢ Schallimmissionsprognose Gewerbe — Bericht 4653-G/17 - Ermittlung der gewerblichen Vor-
belastung im Umkreis, Goritzka und Partner, 25.1.2018
e Schallimmissionsprognose - Verkehrslarmuntersuchung nach 16. BImSchV an umgebender
Bebauung auRerhalb des Plangebietes durch prognostizierten Verkehrslarm im Plangebiet
Bericht 4698-V/18, Goritzka und Partner 1.3.2018
e Schallimmissionsprognose —Schutz vor AufRenlarm — Bestimmung des resultierenden AuRen-
larmpegels nach DIN 4109 an der geplanten Bebauung innerhalb des Bebauungsplans Nr.
323.2. — Bericht 4698-A/18 Goritzka und Partner 2018, 1.3.2018

b) Umweltmerkmale der Gebiete, die voraussichtlich erheblich beeinflusst werden

Als verkehrliche Emissionsquellen, die auf den Geltungsbereich einwirken, sind die Kurt-Schumacher-
Str./Berliner StralRe (StraRenbahnen), die Berliner StraRe (Kfz) und der Schienenverkehr des Leipziger
Hauptbahnhofes maligeblich.

Von diesen Larmquellen gehen am Tag und in der Nacht zum Teil erhebliche Belastungen aus.

Da im Plangebiet derzeit, aulRer Stellplatz- und Lagernutzungen, keine Nutzungen durch den Men-
schen stattfinden, bestehen derzeit keine Konflikte mit der Gesundheit des Menschen.

Immissionsschutzrelevante Anlagen sind derzeit nicht im Geltungsbereich vorhanden.

c) Voraussichtliche Entwicklung des Bestandes bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Fiir den Fall der weiteren Nutzungsauflassung des Geltungsbereichs ergeben sich keine negativen
Auswirkungen flr den Menschen.

39



Begriindung zum Bebauungsplan
Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich stdlich der Parthe”

7.2.10.2 Prognose liber die Entwicklung bei Durchfiihrung der Planung

a) Prognose der Entwicklung des Bestandes bei Durchfiihrung der Planung
Das Larmthema ist flr das Plangebiet von mehreren Seiten aus zu betrachten:
Wirkungen von aulRen auf das Plangebiet:

- Verkehrslarm durch die Bahn

- Verkehrslarm durch StraBenverkehr (Kurt-Schumacher-Stral3e, Berliner Stral3e)
- Verkehrslarm durch StraBenbahn, Linie 9, 10, 11, 16

- Gewerbeldarm von auRen

Wirkungen durch Larmemissionen im Plangebiet selbst

- Festsetzung von Gewerbegebieten
- Verkehrslarm (StraRenverkehr)

Wirkungen durch Larmemissionen auf empfindlichen Nutzungen auBerhalb des Plangebietes, die
durch den Bebauungsplan erzeugt werden

- Bauvon verkehrstechnischen Anlagen im Plangebiet und deren Wirkung auf die umliegende
Nutzungen in der Berliner/Roscherstrale und Kurt-Schumacher StraRe

- Zunahme des Verkehrs in der Berliner StraRe infolge des Ziel- und Quellverkehrs (Summati-
onswirkung mit Freiladebahnhof)

Die Untersuchungen vom Biiro Goritzka und Partner 2016,2017,2018 zeigen deutlich, dass es durch
die unterschiedlichen Verkehrsquellen im Bestand und Planung sowie durch die bestehenden und
geplanten gewerblichen Nutzungen zum Teil zu erheblichen Belastungen im Geltungsbereich kommt,
die mit den Anforderungen an gesunde Lebensverhéltnisse nicht vereinbar sind.

Daher werden zahlreiche Regelungen erforderlich, die zur Kontingentierung von Emissionen fiihren
sowie fiir einen Larmschutz der empfindlichen Nutzungen sorgt (Schutz vor AuBenlarm durch ent-
sprechende BauschallddmmmaRe der AuRenteile am Gebaude). Damit die Bellftung von Schlafrdu-
men in der Nacht moglich ist, wird es erforderlich, dass schallgeddammte fensterunabhangige Luf-
tungseinrichtungen eingebaut werden.

Weiterhin wurde durch das Biiro Goritzka und Partner die Wirkungen von verkehrstechnischen Anla-
gen im Plangebiet auf die umliegende Nutzungen in der Berliner StraRe und Kurt-Schumacher StraRe
untersucht (Bericht 4698-V/18). Im Ergebnis wurde festgestellt, dass es an keinem der relevanten
Immissionspunkte zu Erhéhungen fiihrt, die um mindestens 3 dB (A) liegen, oder auf mindestens 70
dB(A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht oder auf von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB (A)
in der Nacht erhéht werden.

Inwieweit durch die Zunahme des Ziel-und Quellverkehrs Gber den Knoten Berliner Strafle / Roscher
StraRe zusatzliche Beeintrachtigungen der Nutzungen durch Larm in der Berliner StraRe zwischen
Erich-Weinert-StraBe und Kurt-Schumacher-Straflte entstehen kdnnen, wurde nicht untersucht.

Bis zum Jahr 2030, also nach der Realisierung der geplanten Bebauung HBF-West und Freiladebahn-
hof, wird die tagliche Verkehrslast im StraRenabschnitt Berliner StraRe/ RoscherstraRe um 44 % auf
etwa 35.000 Kfz pro Tag zunehmen (Brenner 2017). Im Bereich Berliner StraRRe (Abschnitt Kurt-
Schumacher Str. bis Erich-Weinert-Str.) wird die Verkehrsbelastung von ca. 19.700 Kfz pro Tag auf ca.
25.000 Kfz pro Tag und damit um 27 % zunehmen (ebd.).

Da entsprechend dem Larmaktionsplan Leipzig die Berliner Strae mit (iber 70 dB (A) Tag und Uber
60 dB (A) bereits belastet ist, besteht hier das Risiko der Beeintrdchtigung und Gesundheitsgefahr-
dung der Bewohner durch die Summation der allgemeinen Zunahme des Verkehrs und der beiden
grofden stadtebaulichen Projekte des HBF-West und Freilandebahnhof.

Da aufgrund der lufthygienischen Belastung in diesem StraBenabschnitt ohnehin Handlungsbedarf
besteht, Verkehrsmengen zu reduzieren, um die Luftqualitat zu verbessern, kann von einer Reduzie-
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rung der Larmbelastungen ausgegangen werden. Werden aber keine MalRnahmen der Verkehrsmin-
derung durchgefiihrt, ist eine Gesundheitsgefahrdung nicht auszuschlieRen.

b) Prognose der Einhaltung der relevanten Ziele des Umweltschutzes bei Durchfiihrung der
Planung

Nach den Berechnungen des Gutachters Goritzka und Partner 2018 werden mit den Festsetzungen
zum Larmschutz im Bebauungsplan die rechtlichen Vorgaben an gesunde Lebensverhaltnisse sowohl
bezogen auf den Verkehrsldarm als auch auf den Gewerbelarm im Plangebiet eingehalten. Durch die
Verkehrsbauten im Plangebiet werden keine rechtlichen Vorgaben (iberschritten, die aulRerhalb des
Bebauungsplanes wirken.

Fiir mogliche Beeintrachtigungen, die durch die Verkehrszunahme auf der Berliner Stral3e verursacht
werden kdnnen, liegen keine schalltechnischen Untersuchungen vor. Unter der Pramisse, dass auf-
grund der lufthygienischen Belastungen der Berliner StraRe MalRnahmen der Verkehrsminderung
durchgefihrt werden, kénnen Beeintrachtigungen der Gesundheit ausgeschlossen werden. Wenn
diese MaBnahmen nicht erfolgen, ware im weiteren Verfahren zu priifen, wie die Ziele des Larm-
schutzes entsprechend der 16.BImSchV eingehalten werden.

7.2.10.3 MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der nachteiligen Aus-
wirkungen

Im Bebauungsplan werden folgende Festsetzungen getroffen, die dazu fiihren, dass innerhalb des
Bebauungsplanes gesunde Lebensverhiltnisse erreicht werden:

Zeichnerische Festsetzung:

Es werden im Bebauungsplan flachig differenziert die ermittelten resultierenden AuRenlarmpegel
La,res dargestellt, auf deren Grundlage das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR R’'w,ges der
Aullenbauteile von schutzbedirftigen Raumen nach DIN 4109 zu bestimmen ist.

Textliche Festsetzungen:

An allen in der Planzeichnung gekennzeichneten Fassaden werden fiir schutzbediirftige Rdume Vor-
kehrungen zum Schutz vor AuBenldarm am Gebaude getroffen. Fir die Dimensionierung des Schutzes
vor AuBenlarm ist das gesamte bewerte Bau-Schallddmm-MaR R’w,ges der AulRenbauteile von
schutzbedirftigen Raumen nach DIN 4109 zu bestimmen. MalRgebend dafiir sind die an den festge-
setzten Baugrenzen und Baulinien ermittelten resultierenden AuBenlarmpegel La,res entsprechend
der Nebenzeichnung 1 zur Planzeichnung des Bebauungsplanes. Von den getroffenen Anforderungen
abweichende geringere Bau-Schalldimm-Mal R’w,ges sind zulassig, wenn im Rahmen eines Einzel-
nachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere Anforderungen an
den passiven Schallschutz resultieren.

Flir Wohnungen gilt: Schutzbediirftige Raume im Sinne der DIN 4109%, die nur Fenster zu Fassaden
mit einer Larmbelastung > 50 dB(A) nachts besitzen, sind nach VDI-Richtlinie 2719* mit schallge-
dammten fensterunabhéngigen Liftungseinrichtungen auszustatten. Fir die Liftung dieser Raume
sind auch andere technische Losungen zuldssig, wenn das resultierende Luftschalldammmal nicht
wesentlich verringert wird.

Auf den im Geltungsbereich des Bebauungsplans liegenden gewerblich genutzten Flachen GE 1 und
GE 2 sind nur solche Vorhaben (Betriebe und Anlagen) zuldssig, deren Gerdusche die nachfolgenden
Emissionskontingente LEK nach DIN 45691* weder tagsiiber (06.00 bis 22.00 Uhr) noch nachts (22.00
bis 06.00 Uhr) Gberschreiten:

Teilflachen Flache S [m2] LEK,tags LEK,nachts
[dB] [dB]
GE1 4,553 61 47
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GE2 | 7.335 | 66 | 49

Fiir den in der Nebenzeichnung 2 des Bebauungsplans dargestellten Richtungssektor A erhéhen sich
die Emissionskontingente LEK,j um folgende Zusatzkontingente:

Sektor Bezugspunkt Richtung Zusatzkontingent
Lagestatus: ETRS89 UTM33 LEK,Zus,tags | LEK,Zus,nachts
A X:317.836,00 m 20° bis 220° +10dB +11dB
Y:5.691.947,50 m

Die Prifung der planungsrechtlichen Zulassigkeit des Vorhabens erfolgt nach DIN 45691, Abschnitt
5. In den Gleichungen (6) und (7) nach DIN 45691 sind fiir die Immissionsorte j im Richtungssektor
k LEK,i durch LEK,i + LEK,zus,k zu ersetzen.

Mit diesen Regelungen im Bebauungsplan wird im Plangebiet nach den Ergebnissen der Schallunter-
suchungen von Goritzka und Partner 2018 gewabhrleistet, dass die rechtlichen Regelungen zum Larm-
schutz eingehalten werden und damit gesunde Lebensverhaltnisse gesichert werden.

Ob und im welchen Umfang im Bereich der Berliner Stralle Beeintrachtigungen auftreten, und ob und
in welchen Umfang diese gemindert werden, ist noch nicht abschlieRend festgelegt. Da aufgrund der
lufthygienischen Belastungen im Bestand ohnehin Handlungsbedarf besteht, wird davon ausgegan-
gen, dass es hier zu Reduktionen des KFZ-Verkehrs durch gesamtstddtische MaRnahmen kommen
muss und damit einhergehend Larmbelastungen reduziert werden.

7.2.11 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Auf diesen Belang sind keine fiir die Abwagung erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.
Deshalb wurde festgelegt, dass dazu_keine weiteren Ermittlungen erforderlich sind.

Begriindung:

Das Gebiet ist durch die Verkehrsgeschichte gepragt. Es weist historisch bedeutsame Kulturgiiter auf,
die unter Denkmalschutz stehen, wie die Einzelgebdude an der Kurt-Schumacher-StralSe, Stiitzmau-
ern, Torpfosten, Tore und historische Pflasterbelage.

Anhaltspunkte dafiir, dass aus der Durchfiihrung der Planung umweltbezogene Auswirkungen auf
Kulturgiter und sonstige Sachgiiter folgen kénnen, liegen nicht vor.

Dazu bedarf es deshalb keiner Abwagung und auch keiner weiteren Ermittlungen und Darlegungen.

7.2.12 Wechselwirkungen

Wechselwirkungen werden auf zwei Ebenen beschrieben und betrachtet:
¢ Wechselwirkung durch Summation mit weiteren Vorhaben
¢ Wechselwirkung der Schutzgiiter untereinander

Wechselwirkung durch Summation mit weiteren Vorhaben

Nach Auskunft des Stadtplanungsamtes Leipzig vom 28.02.2017 ist in unmittelbarer Umgebung des
Plangebietes (Ecke Kurt-Schumacher-/Berliner StralRe) ein Studentenwohnheim geplant. Auf Grund
bisheriger Nutzung des Gebietes, Lage und Zufahrten zur ErschlieBung des Wohnheimes auBerhalb
des Plangebietes, sind keine erheblichen Summationseffekte mit den Vorhaben im Plangebiet wahr-
scheinlich.

Nordlich des Plangebietes schliel3t sich die Entwicklung eines neuen Stadtquartiers auf dem Gelande
des friiheren preuflischen Freiladebahnhofs in Eutritzsch an. Das 30 Hektar groRRe Areal liegt zwischen
der Roscher-und TheresienstraBe. Bisher sind groRe Teile des Freiladebahnhofs Euritsch wie des
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Plangebietes Teil einer Luftleitbahn, in der auf den Freiflachen Gber Nacht eine erhohte Kaltluftpro-
duktion stattfindet. Mit der Entwicklung beider Gebiete gehen groRere Freiflachen verloren. Damit
wird die Kaltluftproduktion dieser Gebiete minimiert und die Luftleitbahn auf die vorhandenen Gleis-
anlagen beschrankt (siehe zu den Summationswirkungen Umweltbelang Klima/Luft).

Betreffend der lufthygienischen Situation sind die summarischen Effekte bei der Prognose der Ver-
kehrszahlen im Bereich Berliner Str. / Roscherstr. fiir 2030 zu beriicksichtigten. Da der Verkehr ins-
gesamt und durch die beiden Vorhaben (HBF-West, Freiladebahnhof) um 44 % zunimmt, ist diese
Summation zu betrachten (siehe zu den Summationswirkungen Umweltbelang Klima/Luft).

Wechselwirkungen der Schutzgiiter untereinander

Wechselwirkungen sind im Plangebiet in Bezug auf die Wirkkette abiotischer Faktoren und biotischer
Faktoren von besonderer Relevanz:

- Wirkkette abiotische Faktoren: Boden — Wasser - Klima

Wirkungen auf den Boden durch Versiegelung und Verdichtung flihren iber Wirkketten zu Verande-
rungen des Wasserhaushalts und des Klima. Je héher die Versiegelung und damit Einschrankung der
Bodenfunktion ist, umso geringer sind die Versickerung des Regenwassers und die Grundwasserneu-
bildung. Das Wasser kann bei einer hohen Versiegelung nicht im Boden zuriickgehalten werden, da-
mit steht wenig Wasser fir die Verdunstung tGber Boden und Vegetation zur Verfiigung. Die Kihlwir-
kung wird damit eingeschrankt.

Diese Wechselbeziehungen bestehen. Im Rahmen der Priifung der Belange Boden, Wasser und Klima
wurde festgestellt, dass keine der Verdanderungen aufgrund der MinderungsmaRnahmen zu dauer-
haften erheblichen und nachteiligen Umweltwirkungen fliihren werden.

- Wirkkette biotische Faktoren: Boden — Vegetation- Fauna

Mit der Zunahme der Versiegelung wird die Vegetation lUiberformt und damit veranderte Lebensbe-
dingungen fir die Fauna geschaffen. Im Rahmen der Priifung der einzelnen Belange wurde festge-
stellt, dass keine der Veranderungen aufgrund der Minderungsmalinahmen zu dauerhaften erhebli-
chen und nachteiligen Umweltwirkungen fithren werden.

Flr die weiterten Umweltbelange sind keine Wechselwirkungen festzustellen, die zu erheblichen
Beeintrachtigungen fihren.

MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der nachteiligen Auswirkungen

Im Rahmen des Bebauungsplanes wurde bereits in der Planphase friihzeitig MaRnahmen entwickelt,
die zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich von nachteiligen Auswirkungen dienen. Die
einzelnen MalRnahmen wirken tGiberwiegend multifunktional und kommen damit verschiedenen
Schutzbelangen und den Wechselwirkungen zugute.

Folgende MaRnahmen sind von besonderer Relevanz:

- Festsetzung der Dachbegriinung mit Retentionsfunktion

- Festsetzung der Parkanlage der Parthe

- Festsetzung von Flachen fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Natur
und Landschaft

- Festsetzung zur Anzahl der zu pflanzenden StraRenbdaume

- Festsetzung zur Begriinung der nicht Giberbaubaren Grundstiicksflichen/Pocketparks

- Festsetzungen zum Larmschutz

- Verankerung der Verdunstung und Versickerung des Niederschlagswassers auf den Baufel-
dern

Das Freiraumkonzept fiir den HBF-West und die Entwurfs- und Genehmigungsplanung fiir den
Parthepark werden Bestandteil des stadtebaulichen Vertrages, so dass diese Ziele mit verbindlich
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werden. Im Stadtebaulichen Vertrag wird (iber die ErschlieRungsplanung die Drosselung des Abflus-
ses von StraBen auf 3l/sec/ha festgeschrieben.

7.2.13 Auswirkungen aufgrund Anfalligkeit fiir schwere Unfille und Katastrophen

Es sind keine fiir die Abwagung erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten. Deshalb wurde
festgelegt, dass dazu_keine weiteren Ermittlungen erforderlich sind.

Begriindung:

Anhaltspunkte dafiir, dass derartige Auswirkungen zu erwarten sind, liegen nicht vor. Die nach dem
Bebauungsplan zuldssigen Vorhaben weisen keine besondere Anfilligkeit fiir schwere Unfélle oder
Katastrophen im Sinne des § 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchst. j BauGB auf.

Im Einzelnen:

GemaR § 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchst. j BauGB sind, unbeschadet des § 50 Satz 1 des BImSchG, die Auswir-
kungen, die aufgrund der Anfalligkeit der zulassigen Vorhaben fiir schwere Unfille oder Katastro-
phen auf die Belange nach § 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchst. a bis d und i BauGB zu erwarten sind, bei der Auf-
stellung der Bauleitplane zu bericksichtigen.

Gegenstand der Betrachtungen sind dabei grundsatzlich ausschlieBlich (Bundesregierung, 2014, S. 40)
e Vorhaben,
0 fir die nach dem Bebauungsplan eine Zuldssigkeit gegeben ist und

0 die nach gegenwartigem Wissensstand hinsichtlich derjenigen Merkmale, die fiir die Be-
stimmung der Relevanz von Unfall- oder Katastrophenereignissen von Bedeutung sind,
hinreichend konkretisiert sind, sowie

e Unfall- oder Katastrophenereignisse,

0 die aufgrund der Anfilligkeit des jeweiligen Vorhabens fiir schwere Unfille und/oder Ka-
tastrophen zu erwarten und deshalb fiir das betroffene Vorhaben von Bedeutung sind,
wobei

0 fir die Bestimmung der Relevanz von Unfall- und Katastrophenereignissen sowohl ihre
Wahrscheinlichkeit als auch das mit ihnen verbundene Schadensausmal zu bericksichti-
gen sind,

e Auswirkungen, die
0 beirelevanten Unfall- oder Katastrophenereignissen
0 von dem jeweiligen Vorhaben selbst hervorgerufen werden kénnen.
Fur schwere Unfille,
e die als vorhabeninterne Ereignisse von dem Vorhaben selbst hervorgerufen werden kénnen,

e bei denen die Eintritts-Wahrscheinlichkeit nicht so gering ist, dass mit ihrem Eintreten nicht
gerechnet werden muss, und

e beidenen erhebliche Auswirkungen auf die genannten Belange zu erwarten oder nicht aus-
zuschlieBen sind,

ist zu ermitteln und darzulegen, welche erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten oder nicht
auszuschlieBen sind.

Hinsichtlich schwerer Unfillen im Sinne der Seveso-Ill-Richtlinie (Richtlinie 2012/18/EU, 2012) bzw.
StorfallVO werden hier zusatzlich die Auswirkungen in den Blick genommen, die von aulRerhalb des
Plangebietes gelegenen Betriebsbereichen von Storfallbetrieben auf schutzbediirftige Nutzungen
einwirken kénnen.
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Fiir Katastrophen,
e die als vorhabenexterne Ereignisse von auRen auf das jeweilige Vorhaben einwirken kénnen,

e bei denen die Eintritts-Wahrscheinlichkeit nicht so gering, dass mit dem Eintreten nicht
rechnen muss,

e fir die das jeweilige Vorhaben anfallig ist und

e deren Einwirken auf das jeweilige Vorhaben bewirkt, dass von ihm erhebliche Auswirkungen
auf die genannten Belange zu erwarten oder nicht auszuschlieRen sind,

ist zu ermitteln und darzulegen, welche erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten oder nicht
auszuschlieBen sind.

An Katastrophenereignissen sind von den grundsatzlich denkbaren Fallen (z.B. Erdbeben, Anstieg des
Meeresspiegels, Uberschwemmungen (Richtlinie 2014/52/EU, 2014) fiir die Stadt Leipzig in diesem
Zusammenhang nach ausreichendem Ermessen nur Hochwassersituationen bzw. Uberflutungen nach
Starkregen bedeutsam und daher auch nur diese zu betrachten.

Davon ausgehend ist festzustellen:

Hinreichend konkretisierte Vorhaben sind derzeit nicht bekannt. Der Bebauungsplan setzt die Art der
baulichen Nutzung lediglich generell und nicht etwa bezogen auf ein konkretes Vorhaben fest. Es ist
auch derzeit kein konkretes Vorhaben, welches tiber diese generelle Festsetzung realisiert werden
soll, hinreichend bekannt.

Einschatzungen lber die Anfalligkeit der zuldssigen Vorhaben sind derzeit nicht moglich; weiterer
Ermittlungen und Darlegungen dazu bedarf es darum nicht.

AuBerhalb des Plangebietes gelegene Betriebsbereiche von Storfallbetrieben liegen zwar mit dem
Gas- und Dampfturbinenkraftwerk der Stadtwerke Leipzig vor. Das Plangebiet befindet sich jedoch in
einem deutlichen Abstand mit dazwischenliegender Bebauung von Gerichten und Wohngebduden an
der Berliner Stral3e, sodass auch bei schweren Unfallen keine flir die Abwagung erheblichen Auswir-
kungen auf die im Plangebiet zuldssigen Nutzungen zu erwarten sind.

Katastrophen aufgrund Gefihrdungen durch Hochwasser oder Uberflutungen kénnen ausgeschlos-
sen werden. Die in dem Bebauungsplan festgesetzten Baugebiete liegen weder in einem Uber-
schwemmungsgebiet noch in einem Bereich, der in der Vergangenheit von Uberflutungen betroffen
war bzw. fiir den es Hinweise auf eine derartige Gefdhrdung gibt. Zwar liegen Teile der ,Flache fur
den Gemeinbedarf” innerhalb festgesetzter Uberschwemmungsgebiete der Parthe. Fiir Katastrophen
anfallige Vorhaben sind hier aber nicht zu erwarten, zumal es sich um nicht iberbaubare Grund-
stiicksflachen und damit um potentielle Freiflichen der Gemeinbedarfsnutzung handelt.#

Die Risiken durch Hochwasser und Uberflutung wurden bereits beim Umweltbelang Wasser behan-
delt und festgestellt, dass bei Beriicksichtigung der in der Planung vorgesehenen MalRnahmen keine
erheblichen Risiken im und aufRerhalb des Plangebietes bestehen.

7.2.14 Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase

Es sind keine fiir die Abwagung erheblichen Umweltauswirkungen, die iber die bereits genannten
Auswirkungen hinausgehen wirden, zu erwarten. Deshalb wurde festgelegt, dass dazu keine weite-
ren Ermittlungen erforderlich sind.

Begriindung:

GemaR Nr. 2 Buchst. b Teilsatz 2 der Anlage 1 zum BauGB sind, soweit moglich, die moglichen erheb-
lichen Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase der geplanten Vorhaben auf die Belange
nach § 1 Absatz 6 Nummer 7 Buchstabe a bis i BauGB zu beschreiben.
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Anhaltspunkte dafiir, dass andere als die in den Kap. 7.2.1 bis 7.2.13 bereits genannten Auswirkun-
gen zu erwarten sind, liegen nicht vor.

Von Bedeutung ist dafiir auch: Dieser Bebauungsplan wird zwar fiir ein Vorhaben ,,Bau eines Stadte-
bauprojektes fiir sonstige bauliche Anlagen” nach Nr. 18.7 der Anlage 1 zum UVPG aufgestellt. Flr
dieses Vorhaben sind zwar die stadtebaulichen Planungen weitgehend ausgearbeitet und der bau-
planungsrechtliche Zulassigkeitsrahmen, der zur Verfligung stehen soll, durch umfangreiche und
detaillierte Festsetzungen des Bebauungsplanes weitgehend klar bestimmt. Ein hinreichend konkret
geplantes Vorhaben im Sinne von Nr. 2 Buchst. b Teilsatz 2 der Anlage 1 zum BauGB, auf dessen
Grundlage die dort genannten Aspekte umfassend ermittelt und beschrieben werden kénnten, liegt
allerdings noch nicht vor.

Weitere Darlegungen dazu sind deshalb nicht moglich und auch nicht erforderlich.

7.3 Anderweitige Planungsmoglichkeiten

Ohne die Festsetzungen des Bebauungsplanes waren eine geordnete stadtebauliche Entwicklung und
die Beseitigung der stadtebaulichen und freiraumplanerischen Defizite nicht moglich.

Auf der Basis des geltenden Planungsrechtes (Gebietsentwicklung gemall § 34 BauGB) ware nur eine
gewerbliche Nutzung von den sudlichen Teilflachen in der bisherigen Struktur moglich. Das Gebiet
ware dem umgebenden Stadtraum weiterhin entkoppelt, eine Erschlieung fiir Wohnen und Freizeit
nicht moéglich. Aufwertungspotenziale wie libergeordnete Radwegeverbindung, Erlebbarkeit der
Parthe, die durch die Planung entwickelt werden, blieben ungenutzt.

Andere Planungskonzepte, wie nur Gewerbe, Dienstleistung oder groRRflachiger Einzelhandel wurden
in den Voruntersuchungen gepriift und aus Griinden der Unvertraglichkeit mit den Zielen der Stadt-
entwicklung verworfen.

7.4 Uberwachung der erheblichen Umweltauswirkungen

Die Gemeinden sind verpflichtet, die erheblichen Umweltauswirkungen, die aufgrund der Durchfiih-
rung der Bauleitplane eintreten, zu iberwachen, um insbesondere unvorhergesehene nachteilige
Auswirkungen friihzeitig zu ermitteln und in der Lage zu sein, geeignete MalRnahmen zur Abhilfe zu
ergreifen (§ 4c BauGB). Die geplanten MaRBnahmen zur Uberwachung der erheblichen Umweltaus-
wirkungen sind im Umweltbericht zu beschreiben (siehe Nr. 3. b der Anlage 1 zum BauGB).

Im Rahmen der Umweltprifung fir diesen Bebauungsplan wurde festgestellt, dass dessen Durch-
fithrung voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen nach sich ziehen wird. Fiir deren Uberwa-
chung sind die nachfolgend beschriebenen MaRnahmen vorgesehen. Es wird dabei in die Bau- und
Betriebsphase unterschieden:
Bauphase
e Zur Vermeidung von negativen Wirkungen flir den Artenschutz sollten vorbeugend MafRnah-
men zur Baufeldfreimachung fachgutachterlich begleitet werden. Rodungsarbeiten sollten
nur aulRerhalb der Brutzeit durchgefiihrt werden.
e Bei BaumaRnahmen mit Bodeneingriff und Abbruch-/UmbaumaRnahmen ist eine fachgut-
achterliche Baubegleitung (Bodenschutz) erforderlich.
e Vor der Beantragung der Genehmigung der Versickerung des Niederschlagswassers sind vor-
ab Bodenuntersuchungen standortgenau durchzufiihren.

Betriebsphase
e Fiir MalRnahmen auf den o6ffentlichen Flachen (StraRen, Radwege, Griinflichen, MalRnahmen-
flaichen) ist die Stadt selbst zustandig und kann die Uberwachung im Rahmen der Pflege und
Unterhaltung selbst durchfiihren.
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e Fir die privaten Flachen sind im Rahmen der Bauabnahme Kontrollen moglich , so dass ein
geordneter Betrieb gewahrleistet wird.

e Im Rahmen der weiteren Gebietsentwicklung wird zu Gberprifen sein, ob MaBnahmen der
Verkehrsreduzierung in der Berliner StralRe in Hinblick auf Luftschadstoffe und Larmminde-
rung durchgefiihrt werden. Diese Kontrolle sollte durch das Stadtplanungsamt in Abstim-
mung mit dem Amt fiir Umweltschutz durchgefiihrt werden.

Externe AusgleichsmaRBnahmen sind nicht geplant, daher wird eine Uberwachung auRerhalb des Be-
bauungsplangebietes nicht erforderlich.

Im Rahmen der stadtebaulichen Vertragsgestaltung kdnnen zusatzliche MaRnahmen festgelegt wer-
den, die im weiteren Verfahren fir erforderlich erachtet werden

Auf die gesetzliche Pflicht der Behérden zur Unterrichtung der Stadt (§ 4 Abs. 3 BauGB) wird hin-
gewiesen.

Sollte es bei der Durchfiihrung dieses Bebauungsplanes Hinweise auf unvorhergesehene Umwelt-
auswirkungen geben, dann werden erforderlichenfalls geeignete MaBnahmen ergriffen werden.
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