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1.

Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Die Baumarktkette Hornbach méchte in Leipzig einen neuen Baumarkt im alten Messegelande
errichten. Dazu soll ein entsprechender Bebauungsplan aufgestellt werden. Zuvor sind im
Rahmen dieses Verkehrsgutachtens die verkehrlichen Randbedingungen zu klaren. Ziel des
Verkehrsgutachtens ist die Sicherstellung der verkehrlichen Erschliefung und das Aufzeigen
des Ausbaubedarfes der angrenzenden Straflen und Knotenpunkte flir den Baumarkt. Dazu

werden insbesondere folgende Fragestellungen beantwortet:

o Welche Verkehrsmengen werden durch den neuen Baumarkt erzeugt?

e Wie hoch ist der Anteil des Kfz-Verkehrs und wie der Tagesverlauf?

¢ Welche Anbindungsvarianten an das Stra3ennetz sind denkbar und welche davon stellt die
Vorzugsvariante dar?

e Sind die Verkehrsanlagen ausreichend leistungsfahig bzw. welche Anpassungen sind zur
Abwicklung der Verkehrs erforderlich?

o Welche Kosten resultieren aus diesen Anforderungen?

e Wie kdnnen der OPNV sowie der FuBgénger- und Radverkehr am besten geférdert werden?

Die Lage des Baumarktes im Stadtgebiet Leipzig ist in der Abbildung 1 dargestellt.

Im Rahmen der Untersuchung wurden zudem weitere, geplante Entwicklungen im Umfeld des
Baumarkts berucksichtigt. Diese umfassen ein Forschungsinstitut, mehrere gewerbliche und

Handelseinrichtungen sowie ein Schnellrestaurant und eine Tankstelle.

Der Untersuchungsumfang bezuglich der verkehrlichen Auswirkungen umfasst insgesamt

6 Knotenpunkte an den umliegenden Stral3en:

e KP 1: Prager Strale/ Alte Messe

o KP 2: Zwickauer Strafle/ PuschstralRe/ An den Tierkliniken
e KP 3: Zwickauer StralRe/ Ottostrale

e KP 4: Zwickauer StralRe/ Richard-Lehmann-Strafe

e KP 5: Richard-Lehmann-Strae/ OttostralRe

e KP 6: Richard-Lehmann-Stralle/ Anbindung Hornbach

Die geplanten anderen Entwicklungen sowie die untersuchten Knotenpunkte sind in Abbil-

dung 2 dargestellt.
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2. Kurzbeschreibung des Vorhabens

Der geplante Baumarkt befindet sich im Messegelande und wird wie folgt begrenzt:

e im Norden durch die Puschstrale bzw. Halle 16
e im Osten durch die Eisenbahnanlagen
e im Sluden durch die Richard-Lehmann-Strale

e im Westen durch die Ottostrae bzw. ein Autohaus

Der Baumarkt nutzt zum einen die ehemalige Messehalle 17 und sieht Ostlich daran weitere

neue Hallen vor. Fir die Zu- und Ausfahrt der Kunden und Besucher sind insgesamt 4 Anbin-

dungen geplant. Diese liegen an der Richard-Lehmann-Stralle, der Ottostrale (2-fach) sowie

der PuschstralRe. Der Lieferverkehr wird ausschlief3lich tber die PuschstraRe gefiihrt, die ent-

sprechenden Lieferzonen sind an der nordlichen Gebaudeseite vorgesehen. Sudlich der Ge-

baude ist der Kundenparkplatz geplant.

Gemal} derzeitigem Flachennutzungskonzept, welches dem Gutachter vom AG zur Verfiigung

gestellt wurde (Stand 23.09.2015) sind folgende Nutzungen in den jeweiligen Baumarktberei-

chen vorgesehen:

e Baumarkt: 9.800 m? BGF
e Gartenmarkt: 2.850 m? BGF
e Gartenmarkt Freiland: 2.350 m? BGF
o Baustoffabhollager: 2.000 m* BGF

8.000 m? VKF
2.750 m? VKF
2.250 m? VKF
2.000 m? VKF

Insgesamt belauft sich gemafll Bebauungsplan die Bruttogeschossflache auf ca. 17.000 m?, die

max. zulassige Gesamtverkaufsflache betragt 15.000 m2.

In der Abbildung 3 ist das Flachennutzungskonzept des Baumarktes als Arbeitsstand vom

23.09.2015 beigefugt.

861_Bericht_Hornbach Leipzig
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3. Verkehrliche Einordnung/ Anbindung des Investitionsstandortes
31 StraBennetz

Das Gebiet des Baumarktes befindet sich im suddstlichen Teil des alten Messegelandes im
Suden von Leipzig. Das Gelande besteht derzeit aus Freiflachen sowie Bebauung durch leer

stehende Hallen. Es wird durch folgende Strallenziige begrenzt:

o im Westen durch die Ottostralie
e im Suden durch die Richard-Lehmann-Strale (B 2)
¢ im Osten durch die Bahnanlagen der S-Bahn und

e im Norden durch die Puschstralle

aus datenschutzrechtlichen Grunden ausgeblendet

Die Richard-Lehmann-Strale (Bundesstralle 2) ist im Bereich des geplanten Baumarktes als
4-streifiger Querschnitt ausgebaut und verfligt Uber eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
60 km/ h. Durch den zugelassenen ruhenden Verkehr am Fahrbahnrand steht jedoch nur ein
Fahrtstreifen pro Richtung fir den flieBenden Verkehr zur Verfigung. In Mittellage der Fahr-
bahn sind StraRenbahngleise vorhanden, diese werden jedoch nicht mehr genutzt. Von einer

zukiinftigen Wiederaufnahme der Nutzung wird nicht ausgegangen. Zahlungen der Stadt
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Leipzig im September 2014 weisen eine Verkehrsbelastung von ca. 13.900 Kfz/ 24 h im Quer-
schnitt auf. Die Richard-Lehmann-Stral3e verfugt in Fahrtrichtung Westen aus Osten kommend
ab dem Knotenpunkt Richard-Lehmann-Strale/ An der Tabaksmuhle tber zwei Fahrstreifen. In
Fahrtrichtung Osten sind zwei durchgehende Fahrstreifen auf der B 2 ab ca. 300 m vor dem
Knotenpunkt Richard-Lehmann-Stral3e/ Zwickauer Stral3e vorhanden. Eine Beibehaltung des 4-
strei-figen Querschnitts am Anbindungspunkt ist daher aus verkehrlicher Sicht nicht zwingend

erforderlich.

Eine weitere Hauptverkehrsstralle ist die Zwickauer Stral3e westlich des Gebiets. Diese ist als
zweistreifige Hauptverkehrsstralde mit Uberbreiten Fahrstreifen und separatem Bahnkdrper in
Mittellage ausgebaut. Der Knotenpunkt Zwickauer StralRe/ Ottostralle ist lediglich als Rechts-
rein-Rechts-raus-Knotenpunkt ausgebaut (Trennung durch Bahnkérper). Der Knotenpunkt

Zwickauer StralRe/ Puschstral3e ist als LSA-Knotenpunkt ausgebaut.

Nordlich des geplanten Baumarktes erschlie3t die Puschstral’e das Messegelande. Die Pusch-
stralRe verlauft von der Zwickauer Stral3e bis zur Stra3e Alte Messe und verflgt Uber eine 6,0 m

breite Fahrbahn sowie beidseitigen Parkstreifen.

Unmittelbar westlich des Gebiets verlauft die Ottostral’e als ErschlieBungsstralRe fir die Anlie-
ger. Diese verfugt Uber eine Fahrbahnbreite von ca. 6,0 m und beidseitigen Gehwegen. Die
Einmindung an der Richard-Lehmann-Stral3e ist als vorfahrtgeregelte Einmindung (Rechts-

rein-Rechts-raus) ausgebaut.

Fotos: Strallenquerschnitt Richard-Lehmann-StralBe am Anbindungspunkt und Zwickauer Stral3e
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3.2

OPNV- Verkehr

In der Fachliteratur’ betragt der Regel-Einzugsbereich fiir Bus- und StraBenbahnhaltestellen

300 m - 500 m (Luftlinie), fir Randzonen werden die Einzugsradien bis zu 200 m erweitert.

Die nachfolgende Grafik zeigt die Lage der Haltestellen des OPNV:

aus datenschutzrechtlichen Grunden ausgeblendet

Westlich des Areals verlauft entlang der Zwickauer Stral’e die StralRenbahnlinie 16 in Nord-
Sud-Richtung. Die Haltestelle Puschstralle/ An den Tierkliniken befindet sich in einer fullaufi-
gen Entfernung von ca. 350 m, die Haltestelle Richard-Lehmann-Stralte/ Zwickauer Stralle be-
findet sich in einer Entfernung von ca. 400 m. Die Linie 16 verlauft von L6Rnig im Siiden Uber
die Zwickauer StralRe — Ostlicher Innenstadtring — Delitzscher Strale zum Messegelande im
Norden. Die Linie verkehrt im 10-Minuten Takt. Die StraBenbahnhaltestelle Altes Messegelan-
de, welche von den Linien 2 und 15 bedient wird, hat aufgrund der Entfernung von ca. 1.000 m

zum Baumarkt eine untergeordnete Bedeutung flr die ErschlieRung.

Von den umliegenden Haltestellen aus liegt das Gebiet am giinstigsten zur Haltestelle Richard-
Lehmann-Strale/ Zwickauer Stralle der Buslinie 70 in einer fuBlaufigen Entfernung von ca.
320 m/ 400 m. Die Buslinie 70 verkehrt zwischen Markkleeberg West Uber die Koburger Stralte
— Karl-Liebknecht-Stralke — Richard-Lehmann-Stralle — Prager Stral’e — Riebeckstralte nach
Mockau-West im 10-Minuten Takt.

' Grundlagen der StraRenverkehrstechnik und der Verkehrsplanung

Band 2: Verkehrsplanung
Werner Schnabel/ Dieter Lohse, Beuth Verlag GmbH 2011
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s

Damit wiirde sich ein Grofiteil des Gebietes im Einzugsbereich der Bus- und Straflenbahnlinien

befinden.

Die nachstgelegenen Haltestellen der S-Bahn liegen in einer Entfernung (Luftlinie/ fuBlaufig)
von ca. 650/ 1.150 m (Haltepunkt Volkerschlachtdenkmal, Linien S1 und S3) bzw. 900/ 1.300 m
(Haltepunkt Leipzig MDR, Linien S1, S3, S4, S5 und S5X). Die S-Bahn verkehrt in einem 15
bzw. 30 Minutentakt. Mit einem Regel-Einzugsradius von 500 m - 600 m wird das Gebiet nicht
abgedeckt. Mit dem erweiterten Einzugsradius von 800 m in Randzonen wird das Gebiet teil-
weise abgedeckt bzw. nur touchiert. Jedoch ergibt sich hier die giinstige Kombination von S-
Bahn und Fahrrad. Fur die Erschliefung des Baumarkts haben sie jedoch insgesamt eine un-

erhebliche Bedeutung.

Die ErschlieBung mit &ffentlichen Verkehrsmitteln kann demnach als gesichert bewertet wer-

den.

33 Rad- und FuBgangerverkehr

Als Grundlage flr die Beschreibung des vorhandenen Radwegenetzes dient nachfolgender

Kartenausschnitt der Stadt Leipzig.
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Anhand der Grafik wird deutlich, dass im Westen, Siiden und Norden des Gebietes Radver-
kehrsanlagen vorhanden sind. Im Osten grenzt das Gebiet an Anlagen der Eisenbahn. Entlang
der Richard-Lehmann-Stral’e und der Zwickauer Strafle sind stralBenbegleitende Radwege

vorhanden.

Im Messegelande selbst wird der Radverkehr im Mischverkehr auf den Fahrbahnen gefiihrt. Ei-
ne Ausnahme bildet die Fahrradstral’e an der Stralle des 18. Oktobers. Die Fiihrung im Misch-
verkehr wird aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen in den Nebenstrallen als geeignet
eingeschatzt.

Die Knotenpunkte Richard-Lehmann-Strale/ Zwickauer Strafle und Zwickauer Straf’e/ Pusch-

stralRe sind signalisiert und mit entsprechenden Querungshilfen (Radfurten) ausgestattet.

Fotos: Seitenbereiche entlang der Richard-Lehmann-Stral3e (westwérts / ostwérts)

Insgesamt wird das ErschlieRungspotential des Standorts fir den Radverkehr durch die vor-

handenen Radverkehrsanlagen im Umfeld als glinstig bewertet.

Der Gehweg entlang der Richard-Lehmann-StraRe verfligt auf der nérdlichen Seite Uber eine
Breite von 2,50 m und weist teilweise bauliche Defizite auf (Abplatzungen, Schlaglécher etc.).
Auf der sidlichen Seite wird der Gehweg im Bereich eines Autohauses auf einer Lange von
150 m parallel zur Nebenfahrbahn des Autohauses gefiihrt, die Breite betragt lediglich etwa
2,0 m. Beobachtungen vor Ort zeigten, dass der Gehweg vom anliegenden Autohaus anschei-
nend zur Abstellung von Verkaufsfahrzeugen genutzt wird und damit eine Durchgangigkeit nicht
gewabhrleistet ist.

861_Bericht_Hornbach Leipzig Seite 7



Ansiedlung Hornbach in Leipzig Alte Messe

s

Verkehrsgutachten
4, Ermittlung der Verkehrsmengen im StraBennetz
4.1 Verkehrsmengen im Bestand

Von der Stadtverwaltung Leipzig wurden Ergebnisse von Verkehrszahlungen aus dem Jahr

2015 zur Verfliigung gestellt. Diese umfassen Knotenpunktzahlungen an folgenden Knoten-

punkten:

o KP 2: Zwickauer Straf3e/ Puschstrafle/ An den Tierkliniken

Erhebungsdatum:

Erhebungszeitraum:

Mittwoch, den 09.09.2015
07:00 - 09:00 Uhr und 15:00 - 17:00 Uhr

e KP 4: Zwickauer Stral3e/ Richard-Lehmann-Stralle

Erhebungsdatum:

Erhebungszeitraum:

Dienstag, den 16.09.2014
07:00 - 09:00 Uhr und 15:00 - 17:00 Uhr

Im Rahmen der Untersuchung wurden die bestehenden Zahlungen fiur die fehlenden Zeitrdume

durch Knotenpunktzahlungen erganzt. Die Z&hlungen erfolgten im Zeitraum Oktober/ November

2015 in Anlehnung an die Zahlzeiten der Stadt Leipzig

Manuelle Knotenpunktzahlung (IVAS):

Erhebungsdatum:

Erhebungszeitraum:

Knotenpunkt:

Erhebungsdatum:

Erhebungszeitraum:

Knotenpunkt:

Erfasste Daten:

Mittwoch, den 04.11.2015

7:00 - 9:00 Uhr, 11:00 - 13:00 Uhr und 15:00 - 17:00 Uhr
KP 1 Prager StralRe/ Alte Messe

KP 3: Zwickauer StralRe/ Ottostralle

KP 5: Richard-Lehmann-Stra3e/ Ottostralle

Mittwoch, den 28.10.2015

11:00 - 13:00 Uhr

KP 2: Zwickauer Stral’e/ Puschstrale/ An den Tierkliniken
KP 4: Zwickauer StralRe/ Richard-Lehmann-Stral3e

samtliche Fahrzeuge, unterschieden nach Pkw, Lieferwagen,
Lkw, Lastzlige, Bus, Krad, Rad und sonstige Fahrzeuge,

differenziert nach Verkehrsstromen in 15 Minuten-Intervallen
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Verkehrsgutachten

In der folgenden Grafik ist die Lage der Zahlstellen der verschiedenen Jahre dargestellt:

aus datenschutzrechtlichen Grinden ausgeblendet

Die Ergebnisse in Form von Knotenpunktstromen fir die Frih-, Mittags- und Nachmittagsspit-

zenstunde sind in den Anlagen 1.1 bis 1.5 enthalten.

Es wurde festgestellt, dass bis auf eine Ausnahme an allen Knotenpunkten die Nachmittags-
spitzenstunde die hdchsten Verkehrsbelastungen aufweist. Einzige Ausnahme stellt KP3 dar,
an welche die Frihspitzenstundenbelastung geringflugig hoher ist (1.165 Pkw-E fruh, 1.151
Pkw-E nachmittags).

Als relevante Spitzenstunde wird daher die Nachmittagsspitzenstunde fiir die weiteren Betrach-
tungen gewahlt. Der Zeitraum der Nachmittagsspitzenstunde an den betrachteten Hauptknoten
liegt geringflgig unterschiedlich zwischen 15:15 Uhr — 16:15 Uhr (KP 4), 15:30 Uhr — 16:30 Uhr
(KP1) und 15:45 — 16:45 Uhr (KP2). Aus Grinden der rechnerischen Vereinfachung fir die
Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurden die jeweiligen Zeitraume der Spitzenstunden fir die

als gleichzeitig angenommen.
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Im Bereich des Anbindungspunktes Hornbach liegt auf der Richard-Lehmann-Stral3e ein Ver-

kehrsaufkommen in der Spitzenstunde nachmittags in Héhe von 1.214 Pkw-E an.

Die Knotenpunktbelastungen fir kritische Nachmittagsspitzenstunde sind in den Anlage 2 ab-

gebildet.
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Verkehrsgutachten

5.
5.1

Verkehrsaufkommensabschatzung

Hornbach

Die Abschatzung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens des Baumarktes und hier speziell des
Kfz-Verkehrsaufkommens, basiert auf den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkom-
mens von Gebietstypen* herausgegeben von der FGSV. Im Regelfall wurde sich an den mittle-
ren Tabellenwerten der Kennwerte orientiert. Die Vorgehensweise beruht auf der Abschatzung
des Verkehrsaufkommens getrennt nach Beschaftigten, Kunden- bzw. Besucherverkehr und
Wirtschafts-bzw. Lieferverkehr. Fur die Annahmen zur GréRe und Lieferverkehr wurde auf An-

gaben von Hornbach zurlickgegriffen.

Fir die Verkehrsaufkommensabschatzung wurden folgende Kennwerte zugrunde gelegt:

e Gesamtflache Hornbach: 17.000 m? BGF / 15.000 VKF
¢ Anzahl der Beschéftigten pro ha BGF: 75

e Fahrtenaufkommen je Beschaftigter: 2,2 Fahrten / Tag

o MIV-Anteil Beschaftigte: 70 %

e Pkw-Besetzungsgrad Beschéftigte: 1,0

e Kunden/ Besucher pro 100 m? VKF: 30/ Tag

¢ MIV-Anteil Kunden/ Besucher: 90 %

e Pkw-Besetzungsgrad Kunden/ Besucher: 1,4

e Fahrten Lieferverkehr: 25/ Tag

Es ergibt sich ein werktagliches Verkehrsaufkommen Hornbach von insgesamt ca. 4.120 Kfz-
Fahrten/ 24 h (Quell- und Zielverkehr). Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens ist in der An-

lage 3a enthalten.

In der Anlage 3b ist die spezifische Tagesganglinie gemal EAR 05° fir Stadtkerngebiete in
Oberzentren dargestellt, die den 6rtlichen Gegebenheiten (Offnungszeiten) angepasst wurde.
Demnach wird das maximale stlindliche Verkehrsaufkommen zwischen 13:00 und 14:00 Uhr
erreicht. Fur die weitere Betrachtung wurde das hoéchste stindliche Verkehrsaufkommen der
Nachmittagsstunde zwischen 16:00 und 17:00 Uhr verwendet, da hier die Summe der Knoten-
punktbelastungen insgesamt am hdochsten ist. Der Quellverkehr betragt 185 Fahrten/ h, der
Zielverkehr 168 Fahrten/ h, insgesamt 353 Fahrten/ h.

Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006
Empfehlungen fiir die Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05)
Forschungsgesellschatft fiir StralBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2005
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5.2

Von der Stadtverwaltung Leipzig wurden zum Vergleich Zahldaten an einem anderen Baumarkt
zur Verfugung gestellt. Dies betrifft einen Baumarkt in Probstheida. Aus den Zahlungen konnte
ein Aufkommen (QV/ ZV) von 1,08/ 1,03 Kfz-Fahrten pro 100 m? Verkaufsflache ermittelt wer-
den. Im Vergleich dazu wurde das Verkehrsaufkommen Hornbach mit 1,23/ 1,12 Kfz-Fahrten
pro 100 m? Verkaufsflache berechnet. Das Verkehrsaufkommen Hornbach liegt somit um ca.
8 bzw. 14 % geringflgig héher. Dies kann jedoch durch die ginstige Anbindung des anderen
Baumarktes an den OPNV sowie den héheren Anteil Wohnbebauung in der unmittelbaren Um-

gebung begrindet sein.

Das Vorhandensein eines (betrieblichen) Mobilitatskonzeptes bzw. die Férderung von Méglich-
keiten fur Beschaftigte und Kunden, die nicht mit dem Pkw fahren, ist nicht in der Aufkom-
mensermittlung berucksichtigt, wird jedoch seitens des Gutachters empfohlen. Durch die Unter-
stitzung zur Bildung von Fahrgemeinschaften, Einflhrung eines Jobtickets und unterstitzende
Mafnahmen fur die Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel zur Arbeit kann der Anteil der Be-

schaftigten, die nicht mit dem Auto zur Arbeit fahren, verringert werden.

Der Anteil der Kunden, welche nicht das Auto nutzen, kann durch weitere Angebote wie geeig-
nete Radabstellanlagen, Angeboten der Verleihung von Lastenradern und Fahrradanhangern

verringert werden.

Andere Entwicklungen

Im Umfeld des Baumarkts sind weiteren Entwicklungen geplant, die auf Anforderung der Stadt
Leipzig in der Untersuchung zu bericksichtigen sind. Die Angaben zum Verkehrsaufkommen

der jeweiligen Entwicklungen basieren auf Zuarbeiten der Stadt Leipzig.

Folgende Ausgangsdaten der Kenngréfien der Entwicklungen liegen der Aufkommensabschat-

zung zu Grunde.

Forschungszentrum:

e Anzahl der Beschaftigten: 245
e Anzahl der Besucher (geschatzt): 50/ Tag

e Anzahl Lieferungen: 10/ Tag

Sanitatshaus (BGF/VKF = 1.800/ 1.300 m?):

e Anzahl der Beschéftigten: 55
e Kunden/ Besucher pro 100 m? VKF: 30/ Tag
e Anzahl Lieferungen: 10/ Tag
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5.3

Fahrradcenter (BGF/VKF = 9.400/ 5.650 m?3):

e Anzahl der Beschaftigten pro ha BGF: 75
e Kunden/ Besucher pro 100 m? VKF: 30/ Tag
e Anzahl Lieferungen: 10/ Tag

Loqistikzentrum:

e Anzahl der Beschéftigten: 26
e Anzahl der Besucher (geschatzt): 5/ Tag
e Anzahl Lieferungen (Zustellung): 112/ Tag

Gewerbe Messegrund West:

Das Fahrtenaufkommen wurde aus dem Verkehrsgutachten dieser Ansiedlung ibernommen.

Folgendes Fahrtenaufkommen wurde darin ermittelt:

e Anzahl der Kfz-Fahrten Schnellrestaurant: 720/ Tag
¢ Anzahl der Kfz-Fahrten Tankstelle: 280/ Tag
e Anzahl der Kfz-Fahrten Gewerbe Sid: 150/ Tag

Es ergibt sich ein werktagliches Verkehrsaufkommen der anderen Entwicklungen von insge-
samt ca. 2.640 Kfz-Fahrten/ 24 h (Quell- und Zielverkehr). Die Ermittlung des Verkehrsauf-

kommens ist in der Anlage 3a enthalten.

In der Anlage 3b ist die spezifische Tagesganglinie gemaf EAR 05 fir die anderen Entwicklun-
gen dargestellt. Demnach wird das maximale stlindliche Verkehrsaufkommen zwischen 13:00
und 14:00 Uhr erreicht. Fir die weitere Betrachtung wurde das héchste stindliche Verkehrs-
aufkommen der Nachmittagsstunde zwischen 16:00 und 17:00 Uhr verwendet, da hier die
Summe der Knotenpunktbelastungen insgesamt am héchsten ist. Der Quellverkehr betragt 121
Fahrten/ h, der Zielverkehr 108 Fahrten/ h, insgesamt 229 Fahrten/ h.

Zusatzliches Gesamtverkehrsaufkommen

Insgesamt ergibt sich fir Hornbach und die anderen Entwicklungen ein Verkehrsaufkommen
von insgesamt ca. 6.760 Kfz-Fahrten/ 24 h (Quell- und Zielverkehr).

Fir die nachmittagliche Spitzenstunde wurde ein Aufkommen von insgesamt 581 Fahrten/ h,
davon 306 Fahrten/ h im Quellverkehr und 275 Fahrten/ h im Zielverkehr ermittelt.
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5.4

In der nachfolgenden Tabelle ist die Verkehrsaufkommensabschatzung Hornbach und andere

Entwicklungen zusammengefasst enthalten.

Verkehrsaufkommen
Fahrten/ 24 h Fahrten/ Sph

Quellverkehr 2.058 185
HORNBACH

Zielverkehr 2.058 168

Quellverkehr 1.322 121
andere Entwicklung

Zielverkehr 1.322 108

Tabelle 1: Verkehrsaufkommensabschétzung flir Hornbach und andere Entwicklungen

Aus Grinden der rechnerischen Sicherheit wurde vom konservativen Ansatz einer Uberlage-

rung beider Spitzenstunden ausgegangen.
Abschitzung des Stellplatzbedarfes

Der Stellplatzbedarf gemaR den Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs EAR wird
auf der Grundlage der Verkaufsraumflache ermittelt. Dabei wird von einem Stellplatz je 30 m?

bis 40 m* Verkaufsfliche ausgegangen.

Die geplante Verkaufsfliche des Baumarktes betragt ca. 15.000 m?, dies bedeutet eine Anzahl
von 375 bis 500 Stellplatzen. Gemall Aussage von Hornbach sind ca. 500 Kundenstellplatze
geplant. Die im Flachennutzungskonzept vorgesehenen anndhernd 750 Stellplatze werden fur
ein Objekt dieser Grolde als zu groRzlgig und nicht erforderlich angesehen. Es wird empfohlen,
die Stellplatze durch Radabstellanlagen zu erganzen bzw. teilweise zu ersetzen, siehe dazu

auch Kapitel 9.

Die Beurteilung der internen Ablaufe auf dem Parkplatz wird an dieser Stelle nicht vorgenom-

men.
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6.
6.1

6.2

Verteilung des Verkehrsaufkommens im StraRennetz

prozentuale Verteilung

Hornbach

Die Quellen und Ziele des zusatzlichen Verkehrsaufkommens wurden anhand der Siedlungs-
strukturen eingeschatzt und orientieren sich in etwa an der Verteilung des Mébelmarktes Porta.
Es wurde jedoch ein etwas héherer Anteil aus stdlicher und westlicher Richtung angenommen,

was auch dadurch bedingt ist, dass sich im Norden von Leipzig bereits ein Hornbach befindet.

Andere Entwicklungen

Die Verteilung der Quellen und Ziele des zusatzlichen Verkehrsaufkommens der anderen Ent-
wicklungen wurde analog Hornbach vorgenommen mit dem Unterschied, dass die Verkehre
aus Richtung Norden insgesamt 10 % hoéher gewichtet wurden und Verkehre aus Richtung Su-
den um 10 % geringer. Da die Verkehrserzeugung durch Beschaftigte bei den anderen Ent-
wicklungen einen héheren Anteil hat, wird eine Verteilung eher analog der Einwohnerstrukturen

in Leipzig erwartet.

Die prozentuale Verteilung des Verkehrsaufkommens ist in Anlage 4 dargestellt.

Umlegung auf das StraBennetz

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsautfkommens Hornbach im Straflennetz hangt im We-
sentlichen von der Ausbildung des Anbindungsknotenpunkts an die Richard-Lehmann-Stralie

ab. Diesbezuglich wurden insgesamt drei Varianten betrachtet:

Variante 1: Fokussierung (vollwertiger Knotenpunkt an die Richard-Lehmann-Strafie)
e gesamter Kundenverkehr iber Anbindungsknotenpunkt Richard-Lehmann-Stral’e und An-
bindungen an die OttostralRe

e keine Verbindung zwischen Hornbach und der Puschstralie

Variante 2: raumliche Verteilung (Teilknotenpunkt mit Rechts-rein-Rechts-raus an die Richard-

Lehmann-StralRe)

e Kundenverkehr teilweise Uber Anbindungsknotenpunkt Richard-Lehmann-Stral3e, Ottostra-
Re, PuschstralRe und Alte Messe

e VerbindungsstralRe zwischen Hornbach und der Puschstrale ist erforderlich

Variante 3: rdumliche Verteilung ohne Anbindung an die Richard-Lehmann-Strale)
e Kundenverkehr ausschlieB3lich Uber die Ottostral’e, Puschstralle und Alte Messe

e Verbindungsstrale zwischen Hornbach und der Puschstrale ist erforderlich
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Variante 1 wurde mit einer Variante 1a erganzt, bei der neben dem vollwertigen Knotenpunkt an
die Richard-Lehmann-Stralle eine zusatzliche Anbindung an die Puschstralle unterstellt wird.
Dadurch kann eine Entlastung des Linkseinbiegestroms in die Richard-Lehmann-Stralle er-

reicht werden.

Die Umlegung der Verkehrsmengen des Quell- und Zielverkehrs Hornbach auf das StralRennetz

ist in den Anlagen 5a- 5d dargestellt.

Fir die Umlegung des Verkehrsaufkommens der anderen Entwicklungen wurden die Verkehrs-
strome der jeweiligen Einrichtungen einzeln auf das Straflennetz umgelegt und anschlieRend
addiert. Das Ergebnis der Umlegung des Verkehrsaufkommens des Quell- und Zielverkehrs

andere Entwicklungen auf das StraRennetz ist in Anlage 5e dargestellt.

7. Ermittlung der maBgebenden Belastungen im StraBennetz

Die Dimensionierungsverkehrsbelastungen im StraRennetz wurden aus der Uberlagerung von
Grundbelastung und prognostiziertem Verkehrsaufkommen von Hornbach und den anderen
Entwicklungen ermittelt.

Bedingt durch die unterschiedlichen Verkehrsbelastungen infolge der drei unterschiedlichen
Anbindungsvarianten ergeben sich insgesamt drei Szenarien der Knotenstrombelastungen fur

den Dimensionierungsfall.

Die ermittelten Knotenstrombelastungen fur die Varianten 1 bis 3 des Planfalls sind in den An-

lagen 6a bis 6¢ dargestellt.

Fir die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen wurde fir jeden Knotenpunkt die Variante mit der

jeweils hochsten Verkehrsbelastungen angesetzt.
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s

Folgende Dimensionierungsbelastungen ergeben sich fir die betrachteten Knotenpunkte mit

Angabe der jeweligen Variante:

Bestand Planfall
KP-Nr. mit Bezeichnung

[Pkw-E] [Pkw-E]
KP1 — Prager StralRe/ Alte Messe (Variante 2/ 3) 2.844 3.055
KP2 — Zwickauer Straflte/ PuschstralRe (Variante 1) 1.397 1.736
KP4 — Richard-Lehmann-StralRe (B2)/ Zwickauer Stral3e (Variante 1) 2.541 2.897
KP6 — Richard-Lehmann-Strafte (B2)/ Anbindung Hornbach (Variante 1) - 1.564

Tabelle 2: Summe der Dimensionierungsbelastungen der Knotenpunkte

Die Verkehrsbelastungen der Richard-Lehmann-Strale nehmen im Planfall in beiden Richtun-

gen deutlich zu. Die Verkehrsbelastungen im Bereich des Anbindungspunktes Hornbach wur-
den fir den Planfall mit 1.361 Pkw-E/ Sph &stlich der Anbindung bzw. 1.459 Pkw-E/ Sph west-
lich der Anbindung ermittelt, im Vergleich zum Bestandsverkehr von 1.214 Pkw-E/ Sph. Die

deutlichen Zunahmen auf der Richard-Lehmann-Stral’e gegeniber dem Bestandsverkehr re-

sultieren gemal Aufkommensermittlung zu ca. 60 % aus dem Hornbach Baumarkt und ca. 40

% aus den anderen Entwicklungen.
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8. Verkehrstechnische Untersuchung

8.1 Vorbemerkung

Ein wesentlicher Teil der Aufgabenstellung ist die vertiefende verkehrstechnische Untersu-
chung der Knotenpunkte im Umfeld des Gebietes. Die fiir die Leistungsfahigkeitspriifung not-

wendigen Knotenpunktstrome im Planfall entstammen der vorangegangenen Berechnung.

Fir den Knotenpunkt wird in der Regel die vorhandene Ausbau- und Betriebsform auf Leis-
tungsfahigkeit Uberprift. Sollte sich herausstellen, dass der Knotenpunkt ohne LSA nicht mehr
leistungsfahig ist, wird eine Untersuchung mit LSA durchgefiihrt. Im Ergebnis der Berechnun-
gen ergeben sich wesentliche Beurteilungsparameter wie Wartezeiten sowie mittlere und ma-
ximale Staulangen. Die Bewertung erfolgt gemafl HBS* mit dem maligebenden Beurteilungskri-

terium der mittleren Wartezeit als Mal} fir Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes.

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) ergeben sich nach HBS folgendermalien:

QsV Knotenpunkte ohne LSA Knotenpunkte mit LSA
Kreisverkehrsplatze
A <10s <20s
B <20s <35s
C <30s <580s
D <45s <70s
E >45s <100s
F Verbalkriterium HBS 7-12, >100 s >100s

Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten nach HBS

Fir die Einschatzung des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt ist die schlechteste Qualitat aller
beteiligten Verkehrsstrome mafRgebend. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, wenn mindes-
tens die Qualitatsstufe D oder eine bessere erreicht wird. Die Bedeutung der einzelnen Quali-
tatsstufen in Abhangigkeit von der Betriebsform des Knotenpunktes ist ausfihrlich in der Anla-
ge 7.1 erlautert. Das Abkirzungsverzeichnis der HBS-Bewertungstabelle ist in Anlage 7.2 bei-

gefugt.

Die Knotenpunkte 1, 2 und 4 werden im Bestand mit einer Lichtsignalanlage gesteuert. Die un-

tersuchten Knotenpunkte 3 und 5 sind vorfahrtgeregelt.

*  Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)

FGSYV, Ausgabe 2001, Fassung 2009
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8.2
8.2.1

8.2.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen
Knotenpunkt 1 (Prager StralRe/ Alte Messe)

Der Knotenpunkt wird im Bestand mit einer Lichtsignalanlage gesteuert. Der Knotenpunkt wur-
de im Jahr 2013 mit einem separaten Rechtsabbiegestreifen in der Zufahrt Prager Straflte Nord

und einem zweiten Fahrstreifen in der Zufahrt Alte Messe ausgebaut.

Fir die Untersuchung wurde das bestehende Signalprogramm SP03 der Nachmittagsspitzen-
stunde mit einer Umlaufzeit von 105 s betrachtet. Das Signalprogramm wurde als Festzeitsteu-
erung hinterlegt und geringfiigig angepasst. Der Knotenpunkt verfligt Gber ausreichend Leis-
tungsreserven und erreicht die Qualitatsstufe C. Der Leistungsfahigkeitsnachweis Bestandsver-

kehr ist in der Anlage 8.1 enthalten.

Fir den Planfall mit den zusatzlichen Verkehrsmengen der Varianten 2 bzw. 3 wurde ebenfalls
ein Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von 105 s zu Grunde gelegt. Das Signalprogramm
entspricht im Wesentlichen dem Bestandsverkehr. Der Knotenpunkt verfligt Giber ausreichend
Leistungsreserven die zusatzlichen Verkehrsmengen aufzunehmen und erreicht die Qualitats-

stufe D. Der Leistungsfahigkeitsnachweis Planfall ist in der Anlage 8.2 enthalten.

Knotenpunkt 2 (Zwickauer StralRe/ Puschstrale)

Der Knotenpunkt wird im Bestand mit einer Lichtsignalanlage gesteuert.

Fir die Untersuchung wurde das bestehende Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von 100 s
betrachtet. Das Signalprogramm wurde als Festzeitsteuerung hinterlegt und geringfuigig ange-
passt. Der Knotenpunkt verfiigt Giber ausreichend Leistungsreserven und erreicht die Qualitats-

stufe C. Der Leistungsfahigkeitsnachweis Bestandsverkehr ist in der Anlage 9.1 enthalten.

Far den Planfall mit den zusatzlichen Verkehrsmengen der Variante 1 wurde ebenfalls ein Sig-
nalprogramm mit einer Umlaufzeit von 100 s zu Grunde gelegt. Das Signalprogramm entspricht
im Wesentlichen dem Bestandsverkehr. Der Knotenpunkt verflgt Gber ausreichend Leistungs-
reserven die zusatzlichen Verkehrsmengen aufzunehmen und erreicht die Qualitatsstufe D. Der

Leistungsfahigkeitsnachweis Planfall ist in der Anlage 9.2 enthalten.
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8.2.3

8.24

8.2.5

Knotenpunkt 3 (Zwickauer StralRe/ Ottostrale)

Der Knotenpunkt ist im Bestand als doppelter Rechts-rein-Rechts-raus Knotenpunkt mit Vor-
fahrtsbeschilderung ausgebaut. Auf eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurde aufgrund der
geringen Verkehrsmengen verzichtet. Es kann davon ausgegangen werden, dass der Knoten-
punkt im Bestandsverkehr sowie im Planfall Uber sehr geringe Wartezeiten verfiigt und leis-

tungsfahig ist.

Knotenpunkt 4 (Richard-Lehmann-StralRe/ Zwickauer Stralle)

Der Knotenpunkt wird im Bestand mit einer Lichtsignalanlage gesteuert. Das bestehende Sig-
nalprogramm weist Umlaufzeiten von bis zu 120 s in den Spitzenstunden, 100 s im Tagesver-
kehr und 80 s als Schwachlastprogramm auf. Fur die Untersuchung wurde in Anlehnung an das
vorhandene Tagesverkehrsprogramm eine Umlaufzeit von 90 s betrachtet, da dadurch insge-
samt geringere Wartezeiten entstehen. Der Knotenpunkt erreicht die Qualitétsstufe D. Der Leis-

tungsfahigkeitsnachweis Bestandsverkehr ist in der Anlage 10.1 enthalten.

Fir den Planfall mit den zusatzlichen Verkehrsmengen der Variante 1 wurde ebenfalls ein Sig-
nalprogramm mit einer Umlaufzeit von 90 s zu Grunde gelegt. Das Signalprogramm entspricht
im Wesentlichen dem Bestandsverkehr. Der Knotenpunkt verflgt Gber ausreichend Leistungs-
reserven die zusatzlichen Verkehrsmengen aufzunehmen und erreicht die Qualitatsstufe D. Der

Leistungsfahigkeitsnachweis Planfall ist in der Anlage 10.2 enthalten.

Knotenpunkt 5 (Richard-Lehmann-StraRe/ Ottostrale)

Der Knotenpunkt ist im Bestand als Einmiindung ausgebaut. Fur die in die Richard-Lehmann-
Stralte einbiegenden Verkehre der Ottostralie ist lediglich das Rechtseinbiegen erlaubt. Auf ei-
ne Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurde aufgrund der geringen Verkehrsmengen verzichtet.
Es kann davon ausgegangen werden, dass der Knotenpunkt im Bestandsverkehr sowie im

Planfall Gber sehr geringe Wartezeiten verfiigt und leistungsfahig ist.
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uns

8.3

8.4
8.4.1

Ergebnisiibersicht zur Leistungsfahigkeit

In der folgenden Ubersicht sind die Ergebnisse der verkehrstechnischen Leistungsfahigkeits-

Uberprifung im Bestandsverkehr und im Planfall aufgezeigt:

QsVv QSV

KP-Nr. mit Bezeichnung Betriebsform

Bestand Planfall
KP1 — Prager StralRe/ Alte Messe LSA C D
KP2 — Zwickauer Strafte/ Puschstrale LSA C D
KP3 — Zwickauer StralRe/ Ottostralte Vorfahrt _
KP.4 — Richard-Lehmann-Strafie (B2)/ LSA c D
Zwickauer Stralle
KP5 — Richard-Lehmann-Strafie (B2)/ Vorfahrt
OttostralRe

Tabelle 4: Ubersicht zur Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten (Bestandsverkehr/ Planfall)

Samtliche untersuchte Knotenpunkte sind somit in der Lage, die zusatzlichen Verkehrsbelas-
tungen durch Hornbach und andere Entwicklungen leistungsfahig abzuwickeln. Es sind keine

baulichen Anpassungen erforderlich.

Leistungsfahigkeitsnachweis KP 6 (Anbindungsknotenpunkt)
Vorfahrtregelung

Far den Planfall wurde die Variante mit den héchsten Verkehrsmengen, Variante 1 untersucht.

Zunachst wurde ein Ausbau als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt untersucht. Dieser verfugt auf
der Richard-Lehmann-Stralle Uber zwei durchgehende Fahrstreifen sowie einem separaten
Rechts- und Linksabbiegestreifen. Die Zufahrt Hornbach verfugt Uber einen gemeinsamen

Fahrstreifen.

Mit diesem Ausbau und den Verkehrsmengen Variante 1 erreicht der Knotenpunkt in der Zu-
fahrt Hornbach eine mittlere Wartezeit von 48 Sekunden fir den Linkseinbieger und liegt damit
geringflgig Uber der Grenze der Leistungsfahigkeit. Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstu-
fe E. Der Leistungsfahigkeitsnachweis fur Variante 1 mit Vorfahrtregelung ist in der Anlage 11.1

enthalten.

In einem weiteren Schritt wurde die Leistungsfahigkeit mit einem Ausbau als vorfahrtgeregelter

Knotenpunkt mit den reduzierten Linkseinbiegerbelastungen der Zufahrt Hornbach aus der Va-
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8.4.2

8.5
8.5.1

riante 1a betrachtet. Die Reduzierung resultiert aus der Verbindung Hornbach an die Pusch-

stralle.

Der kritischste Strom, der Linkseinbieger in der Zufahrt Hornbach erreicht eine mittlere Warte-
zeit von 37 Sekunden und somit die Qualitétsstufe D. Der Leistungsfahigkeitsnachweis fur Vari-

ante 1a mit Vorfahrtregelung ist in der Anlage 11.2 enthalten.

Diese Verbindungsstrale von Hornbach an die Puschstralie sollt eine Fahrbahnbreite von min-
destens 7,00 m aufweisen sowie einen mindestens einseitigen stralenbegleitenden Gehweg.
Mit dem angrenzenden geplanten Sanitatshaus wurden seitens des AG bereits die gegenseitige

Eintragungen von Dienstbarkeiten abgestimmt und notariell vorbereitet.

Ausbau mit Lichtsignalanlage

Fir einen Ausbau des Knotenpunkts wurde zusatzlich eine Variante mit Regelung durch eine
Lichtsignalanlage betrachtet. Aus Leistungsfahigkeitsgrinden ist gegenwartig keine LSA erfor-
derlich. Da jedoch das Erfordernis eines spateren Ausbaus mit LSA nicht ausgeschlossen wer-

den kann, wurde die Variante LSA mit betrachtet.

Dazu wurde eine berschlagige Planung der LSA durchgeflhrt. Insgesamt sind bei der hier vor-
liegenden Einmindung maximal 3 Signalphasen erforderlich. Die zu Grunde gelegten Signal-
gruppen und Phasenfolge sind in Anlage 12.1 abgebildet. Bezliglich des Signalprogramms
wurde von der gleichen Umlaufzeit von 90 Sekunden wie am Knotenpunkt 4 (Richard-
Lehmann-StralRe/ Zwickauer Strale) ausgegangen. Insgesamt erreicht der Knotenpunkt eine
Qualitatsstufe C mit mittleren Wartezeiten von 38 Sekunden in der Zufahrt Hornbach. Die mittle-
ren Wartezeiten flr die durchlaufenden Hauptrichtungen wurden mit lediglich 3 bzw. 6 Sekun-
den ermittelt. Das zu Grunde gelegte Signalprogramm und der Leistungsfahigkeitsnachweis
sind in Anlage 12.2 abgebildet.

Der Knotenpunkt verfigt mit LSA-Regelung Uber ausreichend Leistungsreserven die Ver-
kehrsmengen aufzunehmen. Ein Rickstau auf den Knotenpunkt 4 kann ausgeschlossen wer-

den.

Weitergehende Untersuchungen zur Lage der Anbindung KP 6

Betrachtungen zur Koordinierungsmoglichkeiten

Die Lage der Anbindung an die Richard-Lehmann-StralRe unterliegt mehreren Zwangspunkten.
Westlich liegt die Zufahrt des Honda Autohauses unmittelbar an der Grundstlcksgrenze. Die
westliche Grundstlicksgrenze liegt ca. 210 m vom Mittelpunkt des Knotenpunkts 4 entfernt. In

Ostlicher Richtung beginnt das Briickenbauwerk Uber die Eisenbahn in einer Entfernung von ca.
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8.5.2

390 m zum Knotenpunkt 4. Bedingt durch ein H6hengefalle von ca. 5 — 6 m von der Strafde zum
Gelande Hornbach wird geschatzt eine Rampenlange von 50 — 60 m erforderlich sein. Da im
Osten des Gelandes Hallen vorgesehen sind, schlie3t sich dieser Bereich fur die Lage der An-
bindung aus. Es verbleibt daher ein Bereich fir die Lage der Anbindung von ca. 230 m — 330 m,

gemessen von der Mitteachse des Knotenpunkt 4.

Im Weiteren wurden die Mdglichkeiten fur eine Koordinierung mit Knotenpunkt 4 Uberschlagig
gepruft. Sollte es zu einem spateren Zeitpunkt zur Herstellung der LSA kommen, ist im Rahmen
der verkehrstechnischen Unterlage eine tiefergehende Durcharbeitung erforderlich. Fir das
Verkehrsgutachten wurden zunachst die Varianten 230 m und 330 m am Rand des méglichen

Spektrums betrachtet. Die Lage der Anbindungspunkte ist in Abbildung 4 dargestellt.

Das Zeit-Weg-Diagramm flr den Anschluss bei 230 m ist in Anlage 12.3 dargestellt. Bei die-
sem relativ geringen Abstand der Knotenpunkte kann eine vollstandige Koordinierung lediglich
in einer Fahrtrichtung erreicht werden, entweder Fahrtrichtung Ost oder Fahrtrichtung West. Bei
einer vollstandigen Koordinierung in Richtung West verbleibt in Fahrtrichtung Ost von 28 Se-
kunden Freigabezeit an K6 ein durchlaufendes Griinband von ca. 15 Sekunden. Bei einer voll-
standigen Koordinierung in Richtung Ost verbleibt in Fahrtrichtung West von 19 Sekunden Frei-
gabezeit an K3 ein durchlaufendes Griinband von ca. 9 Sekunden. Da die Fahrzeuge aus Os-
ten jedoch auflaufen ist nicht mit einer Durchgangigkeit zu rechnen. Die erste Variante, Koordi-

nierung in Fahrtrichtung West wird daher als glinstiger bewertet.

Das Zeit-Weg-Diagramm fiir den Anschluss bei 330 m ist in Anlage 12.4 dargestellt. Hier ist le-
diglich ein vollstandig durchlaufendes Grinband in Fahrtrichtung Ost mdglich. In Fahrtrichtung
West besteht theoretisch eine Griine Welle, jedoch lediglich am Ende der Freigabezeit, sodass
diese wirkungslos ist. Die Variante 330 m hat daher keine Vorteile gegentber 230 m Richtung
Ost.

Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass eine vollstdndige Koordinierung mit KP 4 lediglich
eingeschrankt mdglich ist und eine Unterbrechung des Hauptstroms auf der Richard-Lehmann-
Stralle in einer Richtung nicht vermieden werden kann. Als gunstigste der untersuchten Mog-

lichkeiten erscheint die Variante 230 m mit Hauptkoordinierung in Fahrtrichtung West.

Auswirkungen auf vorhandene Medien und Zufahrten

Von Seiten des AG wurde ein Lageplan mit vorhandenen Anlagen und Leitungen zur Verfligung
gestellt, welcher die vorhandenen Medien, soweit bekannt, im Gelande des Baumarkts sowie in
den angrenzenden Bereichen zeigt. Der Bestandsplan fir den Bereich der Anbindung an die

Richard-Lehmann-Stralie ist als Auszug zur Information in folgender Grafik abgebildet:
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Grafik 5:  Ubersicht iiber Anlagen von Bestandsmedien

Folgende Medienleitungen sind im Straenraum der Richard-Lehmann-Strale im Bereich

Hornbach vorhanden. Ein Anspruch auf Vollstandigkeit besteht nicht.

Im noérdlichen Gehweg:

e Fernmeldetrasse der Telekom

In der Fahrbahn:

¢ Trinkwasser Hauptwasserleitung 2x DN 800 GGG

Im sudlichen Gehweg:

e Stromtrasse (unbekannte Dimension)

Leitungsquerungen Uber die Richard-Lehmann-Strafte sind im betrachteten Abschnitt nicht vor-

handen.

Fir die Bestimmung der Lage des Anbindungspunktes sind daher aus dem bekannten Medien-

bestand keine entscheidungsrelevanten Faktoren ersichtlich.

Empfehlung

Als gunstigster Anbindungspunkt erscheint eine Anbindung in kirzest moéglicher Entfernung zu
KP 4. Diese wurde mit ca. 230 m ermittelt, was in etwa 20 m 6stlich der Grundsticksgrenze
entspricht. Neben gunstigen Auswirkungen bei einer moglichen spateren Koordinierung der
Lichtsignalanlagen bestehen zudem Vorteile bezlglich Flachenverbrauch (nahe Lage zur be-
stehenden Rampe des Autohauses) und innere ErschlieBung (Erkennbarkeit der Zufahrt und

Wegelange).
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9. Hinweise zur Verbesserung der Erreichbarkeit im Radverkehr und OPNV

Radverkehr

Das Fahrrad als Verkehrsmittel spielt eine immer gréRere Rolle in der Alltagsmobilitat. Wie be-
reits in der Analyse zum Radverkehr festgestellt wurde, verfligt das Gebiet aus allen Richtun-
gen Uber eine gute, lickenlose ErschlieBung durch vorhandene Radverkehrsanlagen. Gesi-

cherte Querungsmadglichkeiten sind an allen LSA- Knotenpunkten vorhanden.

Um den Beschaftigten, welche mit dem Rad zur Arbeit kommen, ein gesichertes Abstellen des
Rades zu ermdglichen, wird die Aufstellung von ca. 10 wettergeschlitzten Fahrradabstellplatzen

empfohlen.

Fir Kunden, die nicht das Auto nutzen, soll eine ausreichende Anzahl an geeigneten, Uber-
dachten Radabstellanlagen geschaffen werden. GemaR der EAR 05 wird eine Anzahl von ei-
nem Fahrradstellplatz je 55 - 100 m? Verkaufsflache empfohlen. Fir ein Objekt dieser GroRe
wird eine Anzahl von 150 - 270 Abstellplatzen empfohlen. Aus Sicht des Gutachters ist eine
Anzahl am unteren Ende der Spannweite ausreichend. Mit weiteren Angeboten wie z.B. Verlei-
hung von Lastenradern und Fahrradanhangern kann die Anzahl der Kunden, die das Fahrrad
nutzen, vergroRert werden. Des Weiteren kann der wachsenden Verbreitung des E-Bikes durch
die Errichtung einer Ladestation entsprochen werden um u. a. den Einzugsbereich des Rades

zu vergroliern.
OPNV

Wie bereits beim OPNV erwahnt ist, liegt die Entfernung zwischen Hornbach und Haltepunkt
Vélkerschlachtdenkmal bzw. Haltepunkt Leipzig MDR im fahrradfreundlichen Bereich (Luftlinie
ca. 650/ 900 m). Aufgrund dieser naheren Lage zu den Haltepunkten S-Bahn wird auch die
Kombination aus OPNV-Rad attraktiv.

Wie bereits durch die Haltestellenlage dargestellt, ist die Erreichbarkeit mit dem OPNV durch
die Strallenbahn und Bus gegeben (vgl. Grafik 2).

Im Zusammenhang mit den Haltestellen sind immer auch die FuRganger zu betrachten, da die
letzte Wegestrecke zu Fuld zurlick zulegen ist. Daflir sollten zwischen anliegenden Gehwegen
der o6ffentlichen StralRen (und damit den Strallenbahn- bzw. Bushaltestellen) und dem Eingang
zum Baumarkt moglichst entsprechende Gehwege angelegt werden. Die einseitige Anlage ei-

nes Gehweges (bzw. Geh-/ Radweges) wird dabei als ausreichend erachtet.
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10. Aussagen zum Lieferverkehr

Laut Aussage Hornbach liegt das tagliche Aufkommen fiir An- und Auslieferung im Durchschnitt
bei 25 Lkw taglich. Darin sind ca. 5 Kundenausfuhren enthalten. Das Lkw-Aufkommen umfasst
10 Lastzlige bzw. Sattelzlige (Fernfahrten) sowie 10 Lkw fir den stadtischen Verkehr (Kasten-
wagen, UPS, 7,5t Lkw etc.).

Im Wesentlichen beschrankt sich der Lieferverkehr auf die Tage Montag bis Freitag, samstags

werden nur in Ausnahmefallen Anlieferungen durchgefihrt.

Die Anlieferung des Baumarktes ist auf der Nordseite des Gebaudekomplexes vorgesehen. Im
Ostlichen Bereich ist eine Wendestelle geplant (im Arbeitsstand Flachennutzungskonzept noch
nicht enthalten). Die Zufahrt zum Lieferbereich erfolgt aus dem angrenzenden Strallennetz Gber

die Puschstrale.

Die Fahrbahnbreite der Puschstralte betragt 6,00 m. Fir den Begegnungsfall Lkw-Lkw sind
gemal RASt im Regelfall 6,35 m, mit eingeschranktem Bewegungsspielraum 5,90 m erforder-
lich. Fir den Begegnungsfall Lkw-Pkw sind im Regelfall 5,55 m erforderlich. Aufgrund des rela-
tiv geringen Lkw Aufkommens von Hornbach und den geringen Schwerverkehrsanteilen im
Messegelande wird ein Auftreten des Begegnungsfalles als selten eingeschatzt. Eine Nutzung
der Puschstralle fiir die Zufihrung des Lieferverkehrs erscheint daher vertretbar und wird unkri-

tisch betrachtet. Eine Anpassung der Fahrbahn Puschstral3e ist daher nicht erforderlich.
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1. Zusammenfassung

Die Baumarktkette Hornbach méchte in Leipzig einen neuen Baumarkt im alten Messegelande
errichten. Dazu soll ein entsprechender Bebauungsplan aufgestellt werden. Zuvor sind im
Rahmen dieses Verkehrsgutachtens die verkehrlichen Randbedingungen zu klaren. Ziel des
Verkehrsgutachtens ist die Sicherstellung der verkehrlichen Erschliefung und das Aufzeigen
des Ausbaubedarfes der angrenzenden StralRen und Knotenpunkte flir den Baumarkt. Dabei

wurden andere, geplante Entwicklungen mit bertcksichtigt.

Durch den geplanten Baumarkt wird ein Verkehrsaufkommen von ca. 4.000 Fahrten/ Tag bzw.
350 Fahrten in der Spitzenstunde erzeugt. Das Verkehrsaufkommen der anderen Entwicklun-
gen wurde mit ca. 2.600 Fahrten/ Tag bzw. 230 Fahrten in der Spitzenstunde ermittelt. Grund-
satzlich sind die umliegenden Straflen und Knotenpunkte geeignet, die durch die Ansiedlung
des Baumarktes sowie der anderen Entwicklungen entstehenden Verkehre aufzunehmen. Die
Leistungsfahigkeit der betrachteten Knotenpunkte ist gewahrleistet. Der Leistungsfahigkeits-
nachweis wurde fiir die kritische Nachmittagsspitzenstunde gefiihrt, welche anhand von Ver-

kehrserhebungen ermittelt wurde.

Eine ErschlieBung des Baumarktes fir den Kundenverkehr wird Gber eine Hauptanbindung mit
vollwertigem Knotenpunkt an der Richard-Lehmann-Strale gewahrleistet. Weiterhin ist eine
neue Anbindung an die Puschstralie sowie an die Ottostra’e zur besseren Verteilung des Kun-
denverkehrs erforderlich. Diese sollte den Anforderungen entsprechend ausgebaut sein und

Uber mindestens einseitige Gehwege verfligen.

Die Anbindung an die Richard-Lehmann-Stral3e ist als vorfahrtgeregelte Einmindung vorgese-
hen. Die Mdéglichkeit der spateren Nachriistung einer Lichtsignalanlage ist bei der Herstellung
des Knotenpunkts zu berticksichtigen. Die Lage der Anbindung ist so gewahlt, dass im Fall ei-
ner spateren Signalisierung eine Koordinierung mit der LSA Zwickauer Stralle teilweise moglich
ist. Die Lage des Anbindungspunktes wurde dahingehend mit einem geringstmdglichen Ab-

stand zur Zwickauer Straf3e von ca. 230 m geplant.

Der Lieferverkehr wird an der nérdlichen Seite des Gebaudekomplexes abgewickelt, im 6stli-
chen Bereich ist dazu eine Wendestelle geplant. Die Zu- und Abflihrung des Lieferverkehrs er-
folgt Uber die Puschstrafie. Diese verfiigt tUber eine Fahrbahnbreite von 6,00 m, was den Be-
gegnungsfall Lkw- Lkw mit eingeschranktem Bewegungsspielraum ermdglicht. Aufgrund des re-
lativ geringen Lkw Aufkommens von Hornbach und den geringen Schwerverkehrsmengen im
Messegelande wird dies als unkritisch betrachtet, eine Anpassung der PuschstralRe ist nicht er-

forderlich.
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Des Weiteren werden erganzende infrastrukturelle Malnahmen empfohlen, die eine verbesser-
te Erreichbarkeit des Baumarktes (und auch der benachbarten Fladchen) mit den Verkehrsmit-

teln des Umweltverbundes erméglichen und damit zur Standortqualitat beitragen:

= Errichtung von geeigneten Uberdachten Fahrradabstellplatzen flir Kunden und Beschaftige

= Anlegen von Gehwegen zwischen 6ffentlichen Gehwegen und dem Eingang Hornbach

861_Bericht_Hornbach Leipzig Seite 28



Abbildungen




HORNBACH Baumarkt AG Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

Ubersichtskarte mit klassifiziertem StraBennetz

fis" LI
| @LEIPZIG

RSO
-
O
%
£

o = .‘-\__\ .r.r o

csal®® . i
o S N
‘“‘Hﬁ""'--..,._______ =Ty L an oX ~
S = & - o
e} 5 o
o5, & 3
5 &
< o
\\A"tv Johannistechol & _{ 1 1S
= \,_\ Taubeharm, f
| .
| Ny L\l
NN Sratg Reviratzor 0
i Q_ Park
Hln {4}
’ iy
EE l%»zo Lisedctle-Herrmarn
I LA Lone-Vogt-Fark
P~
. :
) =
G, 4 ) e
Rs L i o | Rig Miare - =
g - Stag, [/ Foeg O
X / % Anger-Crofent
f 3 ¥ Bahnschng)
gy

Ulrepark

H R

7
i IR BB

U BUTLOFES

|
B

ELDMNTZ
f:
K
Tl
4—-" 4 ]
r “ag, & AffredFrank-Falz

fesd

/ N\, o
: \ roallstra e " =

| \\ - I % it _ :
.I'I ; ! LE f _.E: WE YER SLHE
2

N Universitdt 3

N Leipzig g [
' N, -Fakubtiiten ¥  Friedenspack ¥
i iy \ | A
| Y fiir Chemie o
radh J(,QJ' und Phystk : i f - &
; b \ Z z
| ey P
f B S L
len
i = &
% F 3
& 2 & & -«
- /) & “ F
Halz 'y " -
e . “
: "’-:{._f d
g
K dsmor-Srafa
___._.tm‘-“'; : Universitat ‘\,_‘" \ / Dr.-Guintz-Park
! Leipzig -\
Kurt-Eisner-Slraf % A & \ f
Lir er-Stralle \. - Vetennamedizinische \ Lichtenbargwer
\ Fakultat \ o 8 N\ / oF 7,
\ -,,,I' N 3 o
g % \ P P
geplanter ", s
Fardonbermstralia "_'_.‘ ¥
e HORNBACH-Baumarkt . 4 ¥ el
j . T __-_a'- 5
g @ % A II | < &
a4 | A ?_
g E v A | d‘}- i
[ o i "9% «\
Wilhadrn-Hitz -Piark £

— e Richard-Lehmann=Strafe=——

N
=3
*
9
%
&

, 0 Wiitsirn-Kiidz-Park
g %
- ) : r
T A " , . p -~
* \ A WA -k
™
P 34
Pl
. A A wﬁ*
o \ r; L
3 P
\ z

:‘:'Grundlage: OpenStreetMap 10.12.2015 A \

Abbildung 1

861_Abb 1_U-Karte.des

‘ Bearbeitungsstand: Méarz 2016

v
@ Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme




sep-ueidebe-n "z aav 198

7 910z ZIB :puejssbunyiegiesg 7

awa)sAs- pun usbejuesiyayis 4N oinginaiuabu

4

R

8ES

=

SgEnsEE

]
W
(]

Z Bunpjiqqy

,u.l/w(

(NG R REA Tl

SISO @nan

% ;
.

¥
LA

Syens-utew
s

N\

e
s

H

e PSR-

ﬁf.m

Py

:mﬂ._s.mclo_.wﬂ

NG ALy
FGORSLLY
——— genssEMPWLEE
T CameERR %xu ey

610z 01 depeansuado abejpunio
punduajouy
Ja)yonsiIsjun yosiuyoalsIyaxon Ly ‘
s||leIsyue] Aueinejsalpuyos  1/S
lopueH /oquemes  H/O
Bunyosio4 4

wnJuazynsifo] b
= -Janu@ Bunjyoimus alsyiem

HOVENHOH Usqeylon @

sapjiewneg sap Bunqgabwn
Ja19yeu jw uejdabe|syyoisiaqn

Bt 15 |
SPQUFZUBLLLLY

it
i

I — 5
== eI ES | eSOy
\ Ha 7 _
# » g
: & g
=
agensuEg == m_ aneisuRG
&
Brdizg Al
BipE
el shusuanieg

L] | (A8
asnaimeg

\ W

b Y
183/Mves
BYISILIZIDFULBULIZIE -
A Bizdia] £
JensIaAlin G

A snppgeioy

uajyoenbsiyayIan
Bizdia ul sepjaewneg-yosequioH sauid Bunjpaisuy

OV pliewneg HOVANYOH




HORNBACH Baumarkt AG Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

Flachennutzungskonzept Baumarkt
Arbeitsstand 23.09.2015

aus datenschutzrechtlichen Grunden ausgeblendet

Abbildung 3
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KP1 - Prager StraRe/ Alte Messe
Verkehrsmengen Spitzenstunden, Analyse (Zahlung 2014/ 2015)

Frithspitzenstunde:
07:15 - 8:15 Uhr

Gesamtverkehrsaufkommen:
2479 Pkw-E/ Sph
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Nachmittagsspitzenstunde:

15:30 - 16:30 Uhr

Gesamtverkehrsaufkommen:
2844 Pkw-E/ Sph

Angaben in Pkw-E/ Sph
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HORNBACH Baumarkt AG Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

KP2 - Zwickauer StraBe/ PuschstraBe/ An den Tierkliniken
Verkehrsmengen Spitzenstunden, Analyse (Zahlung 2014/ 2015)
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HORNBACH Baumarkt AG

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

KP3 - Zwickauer StraBBe/ LandsteinstraRe/ Ottostralle
Verkehrsmengen Spitzenstunden, Analyse (Zahlung 2014/ 2015)

Frithspitzenstunde:
07:30 - 8:30 Uhr

Gesamtverkehrsaufkommen:
1165 Pkw-E/ Sph
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HORNBACH Baumarkt AG Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig

Verkehrsgutachten

KP4 - Zwickauer StraBBe/ Richard-Lehmann-Stral3e
Verkehrsmengen Spitzenstunden, Analyse (Zahlung 2014/ 2015)
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HORNBACH Baumarkt AG

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

KPS5 - Richard-Lehmann-Stra3e/ Ottostral3e
Verkehrsmengen Spitzenstunden, Analyse (Zahlung 2014/ 2015)

Frithspitzenstunde:
07:15 - 8:15 Uhr

Gesamtverkehrsaufkommen:
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Ansiedlung Hornbach-Baumarkt in Leipzig, Alte Messe
Verkehrsgutachten

Ermittlung des Verkehrsaufkommens

2 ) 2
E , g Belschéftigtenl-/Kundendichte" bzw. Anzahl = z =25 Beset- : E
Nutzungen N-Art @ % E Verkehrserzeugung V\(|rtschaftf-/L|eferverk?hrsﬂachen Personen g % E 2 Zlings- E Verbund- und Mitnahmesffekte g
% 23 durch je 100Nm Geschossflf:lche bzw. . bzw. 28 g E grad g 2
S = ettoverkaufsflache Lieferungen = <a = 2
8 £ i 5
m? m? min. max. Durchschnitt| g min. max. gewahlt -
Hornbach Baumarkt Handel 9.800 8.000 Beschaftigte 0,7 0,8 0,75 74 2,2 70% 1,0 113 100% 100% 100% 113
Kunden bzw. Besucher 15 45 30 2400 2,0 90% 1.4 3.086 80% 60% 70% 2.160
Wirtschafts-/Lieferverkehr 10 2,0 100% 1,0 20 100% 100% 100% 20
Hornbach Gartenmarkt Handel 2.850 2.750 Beschaftigte 0,7 0,8 0,75 21 2,2 70% 1,0 33 100% 100% 100% 33
Kunden bzw. Besucher 15 45 30 825 2,0 90% 1.4 1.061 80% 60% 70% 743
Wirtschafts-/Lieferverkehr 5 2,0 100% 1,0 10 100% 100% 100% 10
Hornbach Gartenmarkt Freiland Handel 2.350 2.250 Beschaftigte 0,7 0,8 0,75 18 2,2 70% 1,0 27 100% 100% 100% 27
Kunden bzw. Besucher 15 45 30 675 2,0 90% 1,4 868 80% 60% 70% 608
Wirtschafts-/Lieferverkehr 5 2,0 100% 1,0 10 100% 100% 100% 10
Hornbach Baustoffabhollager Handel 2.000 2.000 Beschéftigte 0,7 0,8 0,75 15 2,2 70% 1,0 23 100% 100% 100% 23
Kunden bzw. Besucher 15 45 20 400 2,0 90% 1.4 514 80% 60% 70% 360
Wirtschafts-/Lieferverkehr 5 2,0 100% 1,0 10 100% 100% 100% 10
Hornbach gesamt Handel 17.000 16.000 |Beschaftigte 128 196 196
Kunden bzw. Besucher 4.300 5.529 3.870
Wirtschafts-/Lieferverkehr 25 50 50
Summe Hornbach 4.116
Forschungsinstitut Gewerbe - - Beschaftigte - - - 245 3,0 45% 1,1 301 100% 100% 100% 301
Kunden bzw. Besucher 50 2,0 60% 1,0 60 100% 100% 100% 60
Wirtschafts-/Lieferverkehr 10 2,0 100% 1,0 20 80% 50% 70% 14
Summe Forschungsinstitut 375
Sanititshaus Handel 1.800 1.300 Beschéftigte - - - 55 22 45% 11 50 100% 100% 100% 50
(geschétzt) Kunden bzw. Besucher 15 45 30 390 2,0 40% 1,0 312 80% 60% 70% 218
Wirtschafts-/Lieferverkehr 10 2,0 100% 1,0 20 80% 50% 70% 14
Summe Sanitétshaus 282
N —— Handel 9.400 5.650  |Beschéftigte 0,7 0,8 0,75 71 2,2 30% 1,0 47 100% 100% 100% 47
Kunden bzw. Besucher 15 45 30 1.695 2,0 30% 1.4 726 80% 60% 70% 509
Wirtschafts-/Lieferverkehr 10 2,0 100% 1,0 20 100% 100% 100% 20
Summe Fahradcenter 575
eaTeeum Gewerbe Beschéftigte 26 3,0 45% 11 32 100% 100% 100% 32
Kunden bzw. Besucher 5 2,0 60% 1,0 6 100% 100% 100% 6
Lieferverkehr Zustellung 112 2,0 100% 1,0 224 100% 100% 100% 224
Summe Logistikzentrum 262
Schnellrestaurant Kunden bzw. Besucher 1.200 60% 60% 60% 720
Messegrund West Tankstelle Kunden bzw. Besucher 700 40% 40% 40% 280
Gewerbe Stdteil Beschéftigte 150 100% 100% 100% 150
Summe Messegrund West 1.150
Andere gesamt 26.000 23.300 |Beschéftigte 92 579
Kunden bzw. Besucher 395 1.793
Wirtschafts-/Lieferverkehr 2.463 272
Summe Andere Entwicklungen 2.644
Hornbach + Andere 32.550 26.200 |Beschaftigte 293 775
Kunden bzw. Besucher 7.637 5.663
Wirtschafts-/Lieferverkehr 90 322
Summe Hornbach + Andere 5.775 6.760

861_Anl 3_Aufkommen Gebietstypen

Stand: Februar 2016
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Ansiedlung Hornbach-Baumarkt in Leipzig, Alte Messe
Verkehrsgutachten

Verkehrsaufkommen und Spezifische Tagesganglinie fiir Stadtkerngebiete in Oberzentren > 400.000 EW
(gemanR EAR 05, Tabelle D-2, an die 6rtlichen Gegebenheiten angepasst)

.

Einrichtugn |Nutzergruppe Anzahl | Umschlag stiindliches Verkehrsaufkommen im Quell- und Zielverkehr (Fahrten/h)
Fahrten 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 Summe
pro Tag
Beschaftigte 196 0,5 Qv 0 0 0 0 0 1 2 4 5 4 5 5 6 8 7 10 9 8 8 9 4 1 0 0 98
- 0,5 zv 0 0 0 0 1 5 5 8 7 6 7 7 6 7 6 6 7 7 6 6 2 0 0 0 98
: Kundenverkehr 3870 0,5 Qv 0 0 0 0 0 2 10 31 70 103 120 116 151 195 176 170 174 170 172 176 89 10 0 0| 1935
o) 0,5 zv 0 0 0 0 2 27 31 83 114 118 130 135 147 166 157 143 159 164 145 135 77 0 0 0 1935
E Lieferverkehr 50 0,5 Qv 0 0 0 0 0 0 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 0 0 0 25
JC; 0,5 zv 0 0 0 0 0 0 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 0 0 0 25
Gesamt 4116 Qv 0 0 0 0 0 3 12 36 77 109 127 123 159 205 186 182 185 181 181 186 94 11 0 0 2058
Beschaftigte 579 0,5 Qv 1 1 0 0 1 4 5 12 16 12 16 15 18 23 22 30 26 24 23 25 13 3 0 0 289
0,5 zv 0 0 0 0 2 13 14 25 21 17 20 21 18 20 18 17 21 21 18 17 7 0 0 0 289
© Besucherverkehr 1793 0,5 Qv 0 0 0 0 0 1 4 14 32 48 56 54 70 91 82 79 81 79 80 82 41 4 0| 0 896
g 0,5 zv 0 0 0 0 1 13 14 39 53 55 60 63 68 7 73 66 74 76 67 63 36 0 0 0 896!
<‘E Lieferverkehr 272 0,5 Qv 0 0 0 0 0 0 0 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 0 0 0 0 0 0 0 136
0,5 zv 0 0 0 0 0 0 0 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 0 0 0 0 0 0 0 136
Gesamt 2644 Qv 1 1 0 0 1 5 9 40 61 74 85 82 101 128 117 122 121 103 102 107 54 7 0 0 1322
Gesamt Gesamt 6760 Qv 2 1 0 0 2 8 21 76 138 182 212 205 260 333 303 305 306 284 283 292 149 18 0 0 3380
yA% 0 0 0 0 6 57 65 169 211 211 232 242 255 286! 269 248 275 270 237, 222| 124 0 0 0 3380
Summe QV+ZV 2 1 0 1 7 66 86 245 349 393 444 447 515 619 571 553 581 554 520 514 273 18] 0 0 6760
350
300 ——a————
250 T BEm 1
200 m Andere
150 m Hornbach
100
. |
0 -
Qv[zv[ QV[ZV‘ QV[ZV‘ Qv‘zv[ Qv‘zv[ QV[Z\/ avizv| avjzv| |avzv| |avizv| javjzv| |avzv| |avizv| lavizv| avjzv| |avizv| lavizv| |avjzv| |avizv| |avizv| avjzv| |avlzv| |avizv] javizv
0-1 1-2 23 34 45 5-6 67 7-8 8-9 9-10 10-11 | 11-12 | 1213 | 13-14 | 1415 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 1819 | 1920 | 2021 | 21-22 | 2223 (2324
861_Anl 3_Aufkommen Gebietstypen Stand: Februar 2016 Anlage 3b




Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig

HORNBACH Baumarkt AG Verkehrsgutachten

Verkehrsaufkommensverteilung Baumarkt
HORNBACH-Baumarkt und andere Entwicklung
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Qualitatsstufe| Bedeutung der Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten (StadtstraBen)
Qsv Kriterium: mittlere Wartezeit tyy [s]
ohne LSA - Vorfahrtregelung mit LSA
A Wartezeit <10 Wartezeit < 20
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann Die Wartezeiten sind fiir die jeweils
nahezu ungehindert den Knotenpunkt betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
B Wartezeit < 20 Wartezeit < 35
Die Abflussmaoglichkeiten der wartepflichtigen [Die Wartezeiten sind fiir die jeweils
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten |betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden |wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Wartezeiten sind gering. Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.
C Wartezeit < 30 Wartezeit < 50
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen [Die Wartezeiten sind fiir die jeweils
mussen auf eine merkbare Anzahl von betroffenen Verkehrsteilnehmer spurbar.
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. [Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur [betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Bildung von Stau, der jedoch weder hin- Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden
sichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch |Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
Beeintrachtigung darstellt. am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
D Wartezeit < 45 Wartezeit < 70
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den [Die Wartezeiten sind fiir die jeweils
Nebenstrdémen muss Haltevorgange, betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer |Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte Rickstau auf.
annehmen. Auch wenn sich voribergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.
E Wartezeit > 45 Wartezeit > 70
Es bilden sich Staus, die sich bei der Die Wartezeiten sind fiir die jeweils
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. |betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige |am Ende der Freigabezeit in den meisten
Verschlechterungen der EinflussgroRen Umlaufen ein Rickstau auf.
kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.
standig zunehmende Staulange) fihren.
Die Kapazitat wird erreicht.
F Die QSV F ist erreicht, wenn die Die QSV F ist erreicht, wenn die
nachgefragte Verkehrsstarke ¢; iiber der nachgefragte Verkehrsstarke q iiber der
Kapazitit C; liegt (q; > C)) Kapazitat C liegt (q > C).
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in Die Wartezeiten sind fiir die jeweils
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
groRer als die Kapazitat fur diesen Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig |Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
wachsende Staus mit besonders hohen missen bis zur Weiterfahrt mehrfach
Wartezeiten. Diese Situation I0st sich erst vorrucken.
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

*gemals HBS 2015, Kapitel S5

861_Anl 07.1_HBS 2015_Qualitdten.xls

*geméR HBS 2015, Kapitel S4
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HORNBACH Baumarkt AG

Verkehrsgutachten

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig

Abkiirzungsverzeichnis zur HBS Bewertungstabelle

Zuf. Zufahrt [-]
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [-]
Symboal Fahrstreifen-Symbal [-]
Sgr Signalgruppen [-]
tr Freigabezeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
gs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [-]
Nece Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende [FZz]
NGe Mittlere Stauldnge bei Grinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [FZz]
r Maximale Anzahl von Vorrlckvorgangen [-]
S Statistische Sicherheit [%]
NrE Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRrRE Maximale Staulange bei Rotende [m]
W Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
T Untersuchungszeitraum [s]
Anlage 7.2

v
@ Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme

Bearbeitungsstand: Marz 2016
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HORNBACH Baumarkt AG

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

KP1 - Prager StraRe/ Alte Messe
Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Bestandsverkehr

Berechnungsgrundlage:

Angaben in Pkw-E/ Sph

Phasensystem:

Phase Il

Phase i

v
@ Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 8.1a

Bearbeitungsstand: Marz 2016 861_Anl 08-12_Leistungsfahigkeitsnachweis.des




Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig

HORNBACH Baumarkt AG Verkehrsgutachten

KP1 - Prager StraRe/ Alte Messe
Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Bestandsverkehr

SZP 03 Spat 105 optimiert

Signak TU=105
guppe, An  Ab TED 19, 20 %9 40 00 %0 PR 80 %0 T00 L s6 w2
KT 10|63 |82 [, e 0,66 | 20
K2 N | 97 | 63 | 70 | ——— A==, | g
K3 v |96 | 0 | 8 |52 e 053 | 47
Ka > [ 73| 90| 16 L pmm— 061 | 47
K6 ~| 71| 3 |36 |52 E 033 | 26
F1 »~7| 68| 0 | 37 | 68

F2 .~ 0

F3 7| 72 | 90 | 18 e

F4 \ 95 | 63 | 78 —68 95_

F5 M| 9 | 94 | 85 | e

Fo N | 8 | 65 | 57 |

S1N\| 7 | 65 | 58 ——

52 N | 7 | 63 | 56 | — -

UL AR A A R R LA R R R R R R AR RA R R RN RS RERRR RN =V~
SZP 03 der VTU optimiert

Bestand Nullfall, SZP 03 Spat 105 optimiert

zuf. | Fater| Symboll Sor | (85 | e | e eama| 9 || tmd | 0| T | ot | | | g1 | Y
2 ~\ K31 8 98 2430 | 185 (0,53 O 0 3 0 |90,0] 5| 30]46,69| C
2 3 \ K2 | 70 | 540 | 2000 | 1333|041 o | O | 7 | O |90,0] 8 | 48] 7,99 | A
4 \ K21 70 | 541 | 2000 | 1333 (0,41| O 0 7 0 |90,0] 8 48 | 8,00 | A
1 > K4 | 16 88 2000 | 145 | 0,61 O 0 2 0 |90,0] 4 24 147,26| C
a 2 /a K6 | 36 | 202 | 1800 | 617 (0,33 O 0 4 0 |90,0| 7 | 42 |2554| B
7 > Ki| 52 75 1800 | 747 | 0,10| O 0 1 0 |90,0] 3 18 | 18,75 A
1 3 \ Ki | 52| 650 | 2000 | 990 | 0,66 O 0 14 0 | 90,0 14 | 84 | 20,06| B
2 \ K1 ] 52| 650 | 2000 | 990 [ 0,66( O 0 14| 0 [(90,0] 14 | 84 | 20,06 B
Knotenpunktssummen: 2844 6340
Gewichtete Mittelwerte: 0,52 17,59
TU=105s T=3600s
Fazit:

Der Knotenpunkt erreicht im Bestandsausbau die Qualitatsstufe C.

Anlage 8.1b

v
@ Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme
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HORNBACH Baumarkt AG

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

KP1 - Prager StraRe/ Alte Messe
Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Planfall Variante 2/ 3

Berechnungsgrundlage:

Angaben in Pkw-E/ Sph

Phasensystem:

Phase Il

Phase i

v
@ Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 8.2a

Bearbeitungsstand: Marz 2016 861_Anl 08-12_Leistungsfahigkeitsnachweis.des




HORNBACH Baumarkt AG

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig

Verkehrsgutachten

KP1 - Prager StraRe/ Alte Messe
Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Planfall Variante 2/ 3

Planfall 105s
Signal- TU=105
gruppe; An yab TFO 10 20 30 40 . %0 . %...70.,.8 .,.%0 .10 s wz
K1 2| 10 | 57 | 46 i - 074 | 28
K2 N\ | 95 | 57 | 66 = e 043 | 10
K3 sn | 94| 0 | 10 |53 i 068 | 54
K4 > | 67 | 88 | 20 per — 069 | 55
K6 ~| 65| 3 | 42 =, piee 039 | 22
F1 .7 62| 0 | 43 |5 o
F2 .~ 0
F3 .7 66| 88 | 22 66 88
F4 X | 93|62 74 = o
F5 " 9 | 92 | 83 o o
F6 \ | 8 | 59 | 51 o
s1\| 7 |59 52 B o5
s2 N\| 7 |57] 50 o5
EEREEN T T T T RS IRERAERRAREI T T HBs
SZP 03 der VTU optimiert und angepasst auf neue Verkehrsmengen
Bestand Nullfall, Planfall 105s
tr q ds C Nee | Nee | nm ) Nee | Nee w
2uf. | Fetr.Ne) Symbol) S0\ ro1 | (rjh | [Fz/h | tFzb)| @ | tF2d | i [ (P21 | " | 1%1 | tF2d | [ | 1] | @
2 W~ | K3 | 10| 141 [ 2160 | 206 0,68 O | 0 | 4 | 0 |90,0| 7 | 42 |5437| D
2 3 \ K2 | 66 | 540 | 2000 | 1257 [0,43] 0 | o | 8 | 0 [90,0] 9 | 54| 9,92| A
4 '\ K2 | 66 | 541 | 2000 | 1257 [0,43] 0 | o | 8 | 0 [90,0] 9 | 54| 9,93 | A
1 % K4 | 20| 137 | 1800 | 199 0,69 1 | 6 | 4 | 0 [90,0] 7 | 42 |54,69| D
3
2 o~ | K6 | 42| 278 | 1800 | 720 0,39 0 | O | 6 | O |90,0| 8 | 48 |22,35| B
7 > Kt | 46 | 118 | 2000 | 716 [0,16] 0 | o | 2 | 0 [90,0| 4 | 24 | 23,00 B
1 3 \ Kl | 46 | 650 | 2000 | 876 [0,74| 1 | 6 | 16 | 0 [90,0| 16 | 96 | 28,47| B
2 \ Kl | 46 | 650 | 2000 | 876 [0,74| 1 | 6 | 16 | 0 [90,0| 16 | 96 |28,47| B
Knotenpunktssummen: 3055 6107
Gewichtete Mittelwerte: 0,57 23,51
TU=105s T=3600s
Fazit:
Der Knotenpunkt erreicht in Variante 2/ 3 die Qualitatsstufe D.
Anlage 8.2b

v
@ Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme

Bearbeitungsstand: Marz 2016
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Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig

HORNBACH Baumarkt AG Verkehrsgutachten

KP2 - Zwickauer StraBBe/ PuschstraBe/ An den Tierkliniken
Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Bestandsverkehr

Berechnungsgrundlage:

| 59
5|l 38
476 i éa
'3
‘ N
16 !
|
|
460 | x
FR -—— | F————
| | \ e
} | } 40— 200
Anden Tierkliniken 1 & 1 0
6 T | T Puschstralie
57 —.t>51 } i \‘
106 =—n_ \ ‘ \
+——- F————+FR
x | 372
. \
|
} 93
& |l
e |
881,44 465

Angaben in Pkw-E/ Sph

Phase I

Phasensystem:

Phase VI Phase i

|
F——r—1FR
Phase IV

Fo T RR
\

Anlage 9.1a

v
@ Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme

Bearbeitungsstand: Marz 2016 861_Anl 08-12_Leistungsfahigkeitsnachweis.des




HORNBACH Baumarkt AG

Verkehrsgutachten

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig

KP2 - Zwickauer StraBBe/ PuschstraBe/ An den Tierkliniken
Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Bestandsverkehr

SZP 100s Nulifall

Signal- TU=100
gruppe; An Ao TF O 10 020 30 40 %0 . . 7. .8.,20...| s w
1, Al |
Kt |64 9833 ~ L 070 | 33
K2 L 88|99 |10 P A 007 | 41
———
K3«}| 7 33|25 % e 068 | 43
AL e—
Ka fof 42| 82 | 39 = - 067 | 29
Ks < |42 | 53 | 10 P Y 0418 | 41
L)
K6 4= 7 21 | 13 = == 062 | 42
o p—
s1 | |62 75|13 o 75 81
e
s2 |62 75| 13 o 75 79
— "}
F1 «— 3 58 h5 3 53
F2 < 0
-
F3 - 91 34 43 34 91_
T ———
Fa J |42 80| 38 42 80
"
F5 <—| 87 | 36 | 49 o T
F6 ~ 0
e ——
F7 =—| 7 | 62 | B5 7 62
e —————
Fs | |63 94|31 o o
RERRN TT AR T IERRRRE RRRRE ARRRR LR A ARAN AARAR RN IWT=vY
optimierter SZP
Bestand, SZP 100s Nullfall
te q gs G Nee | Nee | nu S | Nre | Nre W
2uf. | Fstr-Ne) Symbol) 511 vy | trzn) | tresml| tFzmy| @ |tk | mi|Fza| * | w61 | (Far| (m1| g1 |
3 ‘-1 Ki | 33| 464 | 2000 | 660 |0,70] 1 | 6 | 11| 0 |90,0] 14 | 84 | 32,54| B
1
2 e | k2| 10| 16 | 2400 240 |0,07] 0| 0| o | o |900| 1| 6 |4077| c
2 Y lws|2s| 45 |1s00f 382 o2 o o 1] o |o00| 2| 12]31,83] 8
2
t | < | x| 25| 200 [2000] 295 |os68| o | of 5| o o00f 8| 48]|4497] C
2 | ks | 10| 44 | 2400 | 240 |o,18] o [ o | 1 | o |90,0] 3 | 18 |41,26| C
3
3 f—- Ké | 39| 465 | 2000 | 698 |0,67| 0 | o | 11| o |90,0] 12| 72| 28,57 B
i | e ]ke| 13| 57 |2000] 260 [0,22] o | o | t | o |900| 3| 1839,48|
4
2 | — || 13] 106 [1800] 172 o62] 0 | o | 3| o [900[ 5| 30|34 C
Knotenpunktssummen: 1397 2947
Gewichtete Mittelwerte: 0,62 34,46
TU=100s T=3600s
Fazit:
Der Knotenpunkt erreicht im Bestandsausbau die Qualitatsstufe C.
Anlage 9.1b

v
@ Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme

‘ Bearbeitungsstand: Marz 2016
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Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig

HORNBACH Baumarkt AG Verkehrsgutachten

KP2 - Zwickauer StraBBe/ PuschstraBBe/ An den Tierkliniken
Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Planfall Variante 1

Berechnungsgrundlage:

Il 59
45 |1/ 88
545 25 ‘ 25
2
‘ N
4
\
\
541 | £
FR = | bt
| \ | e 155
} | } 40— 222
Anden Tierkliniken . ¢ L 182
6 T | T Puschstrafie
57 —.t>51 } i \‘
106 = \ | \
=4 F=——+FR
x | 461
- \
|
| 112
& |
e |
£l 53 573
S8
N7 |
Angaben in Pkw-E/ Sph
Phase Il
Phasensystem:
Phase VI Phase lli

|
F——r—1FR
Phase IV

Fo T RR
\

Anlage 9.2a

v
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HORNBACH Baumarkt AG

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

KP2 - Zwickauer StraBBe/ PuschstraBBe/ An den Tierkliniken

Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Planfall Variante 1

SZP 100s Planfall Variante 1

gruppe, An Ao TFQ 10 20 % 40 %0 8 7@ .80 ., %0 . .| s6 wz
14 A
Ki <] |64 | 98|33 pyr: 083 | 41
kK2 Les | 99|10 |2 o 010 | 41
— ]
k34| 7 | 33|25 2 - 073 | 45
A e—
ka fof 42| 82| 30 yeve = 082 | 39
K5 < | 42 | 53 | 10 ——— 022 | 41
m— L)
K6 =+ 7 | 20 | 12 o = 069 | 51
)
s1 | |e2]75]13 62 75 B
I —
s2 fle2|75]13 o 75 79
==
F1 «— 3 58 55 3 53
F3 = 91 34 43 34 91_
T ——
Fa ]| 42|80 |38 - o
-
F5 = 87 36 49 36 8?_
F6 ~ 0
—_—
F7 - 7 62 | 55 7 62
T
F8 || 63| 94 |31 5 o
T T T T T [rrTTTT T T T T T T ‘HBS
optimierter SZP (gleicher wie Nullfall)
Bestand, SZP 100s Planfall Variante 1
tr q gs C Nee | Nee | nw S Nee | Nee w
Zuf. | Fstr.Nr | Symbol| Sagr SV
x N 181 | Fzmi | tFzmd | tFzmd| ° | (R | (] | (2] %] | [F2] | ml | 0] |©
3 -1 Kt | 33| 545 | 2000 | 660 | 0,83 2 | 12| 15 90,0| 17 | 102 41,45| C
1
2 L{k|1w0]| 25 | 2400 240 0,20 0 | o | 1 90,0| 2 | 12 |40,93| C
2 Lol k| 25| 155 | 1800 | 393 |03 0 | o | 4 90,0| 6 | 36 |33,43| B
2
1 7 | x| 25] 222 | 2000 [ 303 |0,73] 1 [ 6] 6 90,0 9 | 54 |53,54] D
2 * kKs | 10| 53 | 2400 | 240 |0,22) o | 0| 1 90,01 3 | 18 |41,41| C
3
3 f‘-— k4 | 39| 573 | 2000 | 698 |o0,82| 2 | 12| 15 90,0 16 | 96 | 39,33| C
1 2ol ke | 12| 57 | 2000] 240 [0,24] 0 | 0] 1 90,0| 3 | 18 |40,33| C
4
3 — | 6| 12| 106 | 1800 | 154 [o69] 1 [ 6] 3 90,0| 6 | 36 |57,24| D
Knotenpunktssummen: 1736 2928
Gewichtete Mittelwerte: 0,72 42,50
TU=100s T=3600s
Fazit:
Der Knotenpunkt erreicht in Variante 1 die Qualitatsstufe D.
Anlage 9.2b
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HORNBACH Baumarkt AG

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

KP4 - Richard-Lehmann-StraB3e (B 2)/ Zwickauer Stral3e
Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Bestandsverkehr

Berechnungsgrundlage:

Richard-Lehmann-Strafte

-k
[l &8
612 90 ', ia
=
‘ N
153 ‘
|
\ 14
459 i =
| w 45
FR +————) F———— <
} ! }475 { }520
—if——
} ‘ \‘ g 65
’’’’’’’ T’i”77!7’7’7’j’777’7’7’.7’7’7’7’777’7”
\ | Richard-Lehmann-StraRe
| \
| |
R
! 302
\
|
} 30
s |l
S 1
89 1139 332
S8
N® |

Angaben in Pkw-E/ Sph

Phasensystem:

Phase |

Phase IV

!I Phase ll

Phase n

v
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HORNBACH Baumarkt AG

Verkehrsgutachten

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig

KP4 - Richard-Lehmann-StraB3e (B 2)/ Zwickauer Stral3e
Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Bestandsverkehr

Nullfall mit 90s BestandsSZP

Signal- TU=90
gruppe An (Ab  TF O, 19 20 30 4 %0 .8 .78 .8 .| sc wz
K1 <{| 89| 35 35 - A 081 | 24
K2 L 10|35 25 - =r 0,39 | 37
k3 <L 51 72| 20 e = 065 | 33
Ke (|89 |40 40 || o # 040 | 18
K5 ™ | 10 | 40 | 30 ™ - 067 | 42
k6 4 51 81 | 29 e e 053 | 27
s2 L85 0| 5 |72 o
s4 (85| 0| 5 |7 5
F1 ~~ 43 78 | 35 e o
F2 ~| 47 | 73 | 26 " =
F3 < 49 | 86 | 37 P |
Fa 1 0o 2020 >
F5 «*| 45 | 78 | 33 45 78
F6 | 47 | 73 | 26 a7 73
F7 «*| 47 | 86 | 39 47 8'6_
F& | |89 |20 21 [ 4
MARRRRN RRRRRRNRRRAAN AL L o T  HBs
1 5
Standard-Belastung, Nullfall mit 90s BestandsSZP
zuf.| Pt symbol | Sor | 5 | B eS| 9 || | | T | e | | | ) | @SV
3 ‘—j Kt | 35| 612 | 1952 | 751 |o0,81| 2 | 12| 15 90,0| 16 | 96 | 33,55| B
: 2 L | k| 25| 90 |1942] 231 |039| 0| 0| 2 90,0 3 | 18 [36,63| C
3 | <& | k3| 20| 260 | 1940 | 400 |05 0 | 0 | & 90,0| 8 | 48 [32,74| B
2 2 | «— | k3| 20| 260 | 1940 | 431 |060| O | 0 | & 90,0| 8 | 48 [31,44| B
1 || 20| 56 |1910] 157|036 0 | 0| 1 90,0| 3 | 18 |39,05| C
, 2 |« | K5 |30 139 | 1954 | 209 |067| O | 0| 3 90,0| 5 | 30 [4230| C
3 \' Ke | 40 | 332 | 1950 | 835 |0,40| 0 | 0 | 6 90,0| 8 | 48 |17,73| A
1| - | ke | 29| 132 | 1954 | 297 [o44| 0 | 0| 3 90,0| 4 | 24 [34,70| B
4 2 | — | K6 | 29| 329 | 1940 | 625 [053| 0 | 0 | 7 90,0| 9 | 54 |24,89| B
3 —Tb K6 | 29 | 331 | 1946 | 619 |0,53] O 0 7 90,0 9 54 | 25,21| B
Knotenpunktssummen: 2541 4555
Gewichtete Mittelwerte: 0,60 29,75
TU=90s T=3600s
Fazit:

Der Knotenpunkt erreicht im Bestandsausbau die Qualitatsstufe C.

v
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HORNBACH Baumarkt AG

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

KP4 - Richard-Lehmann-StraB3e (B 2)/ Zwickauer Stral3e
Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Planfall Variante 1

Berechnungsgrundlage:

| 50
| 38
657 157 ‘ ;éa
2
‘ N
168 ‘
|
! x
489 i & 70
FR +———|, F———— <
} | }512 { }582
—if——
Richard-Lehmann-Strafte } ‘ \‘ ——— 99
- T T’i”f’li ’’’’’ j ’’’’’’’’’ 7 ’’’’’’’’’’’’’
—— | \ \ Richard-Lehmann-StralRe
164 ‘ i ‘
———
712{ }595 \ ‘ \
T» #774 ‘ F***#F/R
17 x [ s13
- |
|
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s |l
g 1
89 1158 368
S8
N1} |

Angaben in Pkw-E/ Sph

Phasensystem:

Phase |

Phase IV

Phase ll

Phase i
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HORNBACH Baumarkt AG

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

KP4 - Richard-Lehmann-StraB3e (B 2)/ Zwickauer Stral3e
Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Planfall Variante 1

Planfall mit 90s SZP angepasst

Signal- TU=90
gruppe; An  Ab TF O 10 20 %0 40 S0 €0 70, 80 .. .| sc wz
ki ~{ | g9 | 35 | 35 i 4 087 | 37
k2 L|10]|35] 25 - = 073 | 57
K3 <4 |52 | 72| 19 N 077 | 45
ke Lleo |4t |5 a 5] 043 | 17
K5 ™ | 10 | 41 | 31 " = 071 | 52
K6 4 52 | 81| 28 e T 0,60 | 28
s2 L|85] 0] 5 |2 Bi
s4 {|85| 0|5 [ 85
F1 <= 43 | 78 | 35 o
F2 ~—| 47 | 73 | 26 4h3
F3 < 50 | 86 | 36 o o
Fa 1| 0202
F5 «™| 46 | 78 | 32 4 78
F6 | 47 | 73 | 26 7 73
F7 «~| 47 | 86 | 39 L L
Fe | |89 |20 |2 B
AR AR B RRRRN LRI SARRALE AR T Bs
1 5
Standard-Belastung, Planfall mit 90s SZP angepasst
2uf.| Ftr.e| symbol| ot | (| e | 2| et | @ [ 1| Wl || * [ e || | @ |
3 ‘{ KL | 35| 657 | 1952 | 753 | 0,87] 2 12 | 16 90,01 17 | 102|37,11] C
: 2 L, K2 | 25 157 | 1942 | 216 10,73] 1 6 4 90,0 7 42 |1 56,58| D
3 ‘-L K3 19 291 19490 | 378 | 0,77] 2 12 4 90,0] 11| 66 | 49,12 C
2 2 *-—— 1 K3 19| 291 | 1990 ] 410 |O,71] 1 6 7 90,01 10 | 60 | 39,76 C
1 i K3 ] 19 99 1910 | 147 | 0,67| O 0 2 90,01 4 24 148,75 C
2 -\ K51 31 158 | 1954 | 223 |0,71] 1 6 4 90,01 6 36 | 51,62 D
’ 3 ‘(' K4 | 41| 368 | 1950 | 857 | 0,43] O 0 6 90,01 8 48 | 17,43 A
1 s K6 | 28 164 | 1954 | 290 |0,57] O 0 4 90,0 5 30 | 35,62 C
4 2 —» | K6 | 28 | 355 | 1940 | 604 | 0,59] O 0 7 90,01 10| 60 | 26,14] B
3 ™ K6 | 28 | 357 | 1946 | 597 | 0,60] O 0 8 90,01 10 | 60 | 26,48| B
Knotenpunktssummen: 2897 4475
Gewichtete Mittelwerte: 0,68 35,59
TU=90s T=3600s
Fazit:

Der Knotenpunkt erreicht in Variante 1 die Qualitatsstufe D.

v
@ Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme
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HORNBACH Baumarkt AG Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

KP6 - Richard-Lehmann-StraB8e (B 2)/ Anbindung Hornbach-Baumarkt
Leistungsféhigkeitsnachweis ohne LSA, Planfall Variante 1

Berechnungsgrundlage:

2%
. 3 8
£3
\ gn‘g
B
‘ Q
£
85 55 | 2
\
\
\
\
: k 50
Richard-Lehmann-Stralte 1 i 501
118 w—T Richard-Lehmann-Stralte

Angaben in Pkw-E/ Sph

Berechnungsergebnisse:

Bewertung der Verkehrsqualitat nach HBS

Zufahrt/ Verkehrsstarke | Kapazitdt | Kapazitats- |Auslastungs-| Rickstau mittlere Qualitats-
Verkehrsstrom der Zufahrt reserve grad Ngo Wartezeit stufe
(Pkw-E/h) (Fz/h) (Fz/h) (Fz) (s) Qsv
Ost Richard-Lehmann-Stralle
gerade 591 1800 1159 0,33 0 0 A
rechts 50 1150 1100 0,04 0 <10 A
Nord Anbindung Hornbach
links| 55 130 75 0,42 4 48 E
rechts 85 550 515 0,15 1 <10 A
West Richard-Lehmann-Stralte
links| 118 620 502 0,19 1 <10 A
gerade 665 1800 1135 0,37 0 0 A

Fazit:
Der Knotenpunkt erreicht in Variante 1 ohne LSA die Qualitatsstufe E.

V.
@ Ingenieurburo fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 11.1
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HORNBACH Baumarkt AG

Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig

Verkehrsgutachten

KP6 - Richard-Lehmann-StraB8e (B 2)/ Anbindung Hornbach-Baumarkt
Leistungsfahigkeitsnachweis ohne LSA, Planfall Variante 1a

Berechnungsgrundlage:

Anbindung

Hornbach-Baumarkt

Richard-Lehmann-Stralle

Angaben in Pkw-E/ Sph

Berechnungsergebnisse:

Bewertung der Verkehrsqualitat nach HBS

Zufahrt/ Verkehrsstarke | Kapazitdt | Kapazitats- |Auslastungs-| Riickstau mittlere | Qualitéts-
Verkehrsstrom der Zufahrt reserve grad Ngg Wartezeit stufe
(Pkw-E/h) (Fz/h) (Fz/h) (F2) (s) Qsv
Ost Richard-Lehmann-Stral3e
gerade 591 1800 1209 0,33 0 0 A
rechts 25 1600 1575 0,02 0 0 A
Nord Anbindung Hornbach
links| 28 126 98 0,22 1 37 D
rechts 85 550 465 0,15 4 <10 A
West Richard-Lehmann-Stralle
links 118 570 452 0,21 1 <10 A
gerade 665 1800 1085 0,37 0 0 A

Fazit:

Der Knotenpunkt erreicht in Variante 1a ohne LSA die Qualitatsstufe D.

v
@ Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme
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HORNBACH Baumarkt AG Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

KP6 - Richard-Lehmann-StraB8e (B 2)/ Anbindung Hornbach-Baumarkt
Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, geplante Signalgruppen und Phasenfolge

N ; - ‘
Nr | Name Typ Slf::\\SIer‘:e Stzrom: Symbol | ID-Nr -F;fab;z:t njiierrﬁ:x ﬁ?ﬁfgt Auza('rszlljt‘:‘ijBlk [{mﬁ] Anwurf Abwurf
1 K1 :Kfz (3-feldig) 1 : v v <. 1 : 10 - 1 - Dunkel 50 Rotgelb 1s Gelb 3s
2 K2 Kfz (3-feldig) 2 v v | — 2 10 - 1 - v Dunkel 50 Rotgelb 1s Gelb 3s
3 |KRi2 Kfz Gelbgruen (2-feldig) 2 v v t 7 6 - - - Dunkel 50 - Gelb 3s
4 K3 Kfz (3-feldig) 3 v v — 3 10 1 - v Dunkel 50 Rotgelb 1s Gelb 3s
5 |K4 Kfz (3-feldig) 3 vV -4 4 6 1 - Dunkel 50 Rotgelb 1s Gelb 3s
6 F1  FubRad (2feldig) lquer) | ZuAb11 | == | 5 | 5 1 - v Dunkel

7 |F2 FuR/Rad (2-feldig) 2(quer.) | ZuAb2.1 I 6 5 1 - Dunkel

Phase 1 Phase 2

S \G
G}v .
@

Phase 3

F2 auf Anforderung (Entfall KRi2)

V.
@ Ingenieurburo fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 12.1
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HORNBACH Baumarkt AG Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Leipzig
Verkehrsgutachten

KP6 - Richard-Lehmann-StraB8e (B 2)/ Anbindung Hornbach-Baumarkt
Leistungsféhigkeitsnachweis mit LSA, geplanter Signalzeitenplan und Nachweis (Festzeitprogramm 90 s)

Standard-Belastung, Festzeitprogramm 90s

tr q ds @ Nee | Nee | nu S | Nee | Nre w
2uf. | Fstr-Nr) Symbol| 505 11 | (rzhy | tFzh | tFzim]| @ | Fa1| m1 | tF)| | 1ol | (P2 | | 18] | @Y
1 1 4—’—- K1 15| 140 | 1700 | 215 [ 0,65| O 0 3 0 |90,0f 5 30 | 37,71 C
2 L K2, KRi2| 70 50 1700 | 1254 [ 0,04 O 0 0 0 |90,0f 1 6 | 3,19| A
2
| <— | K2, KRi2] 70 | 591 | 1902 | 1479 |1 0,40 O 0 5 0 |90,0| 6 361|322 A
1 = K3, K4 | 64 118 | 1700 | 478 | 0,25 O 0 2 0 |90,0f 2 12 124,99| B
3
2 — K3,K4 | 64 | 665 | 1902 | 1353 | 0,49| O 0 7 0 |90,0|1 8 48 | 5,771 A
Knotenpunktssummen: 1564 4779
Gewichtete Mittelwerte: 0,44 9,04
TU=90s T=23600s
Festzeitprogramm 90s
Signal- TU=90
_gruppe An ; Ab | TF 3..,.1...1[?,..l,...219.,.l.“?’lc.]“.h“fth“.1...,51(:.)...1‘...69..,1....719...1....81(:.)...1.... SG | Wz
Kt <L 12|28 15 I 065 | 38
K2 ~| 49 | 8 |48 [ty Ty I 5 | G
KRz L| 67 |30]53 | -y A p—— )
K3 —a 33 8 64 [%'__:K‘l 3%34— ..... — = > == 049 9
ka ~f| 334410 “—— 049 | 9
F1 <~ 51|56 5 —
F2 [|15]20]| 5 —
LAAEH LARSS DULLSN SOADULY RN RO RASILY LERSAS R0 5 L0 R DCLILEE DO GRS LA A ILALELY RN B A HBS
Fazit:
Der Knotenpunkt erreicht in Variante mit LSA die Qualitatsstufe C.
v,
@ Ingenieurbiiro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 122
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Festzeitprogramm 903
KP6 Hornbach
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Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Le

Zeit [s]
Zeit [s]

keitsnachweis mit LSA

ig

KP6 - Richard-Lehmann-StraB8e (B 2)/ Anbindung Hornbach-Baumarkt
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Planfall mit Festzeit 90s
KP4 Zwickauer Stralte
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Ansiedlung eines Hornbach-Baumarktes in Le
Verkehrsgutachten

KP6 - Richard-Lehmann-StraB8e (B 2)/ Anbindung Hornbach-Baumarkt

Leistungsfahigkeitsnachweis mit LSA, Zeit-Weg-Diagramm (Abstand zu KP4
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