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1 Begrindung des Vorhabens

1.1 Veranlassung

Das Plangebiet befindet sich im Leipziger Stadtteil Engelsdorf stidlich der Hauptstrecke der DB
AG Leipzig-Dresden an der Hugo-Aurig-StraBe. Der fir das Gebiet erstellte Bebauungsplan Nr.
423 ,Hugo-Aurig-StraBe/Gaswerksweg* liegt als Vorentwurf mit dem Stand vom 30.10.2017 vor.

Das Plangebiet ist ein ehemals Uberwiegend gewerblich genutztes Areal, welches im Wesentli-
chen aus dem Areal einer brachgefallenen ehemaligen Wellpappenfabrik sowie einigen angren-
zenden Flachen besteht. Einige der vorhandenen Gebaude sind seit mehreren Jahren nicht
mehr genutzt, fir andere hat eine Umnutzung stattgefunden. So befinden sich im zentralen Be-
reich des Gebiets heute einige Einzelhandelseinrichtungen. In den Randbereichen sind zudem
einige Wohngeb&ude vorhanden.

Die Stadt Leipzig strebt eine nachhaltige Versorgung der Bevélkerung im Stadtgebiet und ein
funktionierendes Netz an Nahversorgungsstandorten an. Im Ortsteil Engelsdorf besteht fiir die
ca. 6.000 Einwohner nahe dem Gaswerksweg ein Bedarf zur Verbesserung der Einkaufsmog-
lichkeiten.

Der Vorhabenstrager MCF Stabernack GBR plant die Entwicklung eines Areals, welches einen
Ausbau der bereits am Standort vorhandenen Einzelhandelsbetriebe, die Entwicklung von
Wohnbebauung inklusive Sonderwohnformen flr altersgerechtes Wohnen sowie die Etablie-
rung von gewerblich genutzten Bauflachen vorsieht. Bestandteil des Konzeptes sind dabei auch
soziale Infrastruktureinrichtungen (z. B. Tagespflege, Kita) und die Schaffung von 6ffentlich
nutzbaren Grin- und Freiflachen.

1.2  Zielstellung

Im Verkehrskonzept wird das Verkehrsaufkommen analysiert und die Leistungsfahigkeit der
umliegenden StraBen und Knotenpunkte nachgewiesen. Die Analyse erfolgt auf Basis folgender
Daten:

. Verkehrszahlung Knoten Hans-Weigel-StraBe/Hugo-Aurig-StraBe vom 15.05.2014,
VTA

. Verkehrszahlung Knoten Engelsdorfer StraBe/Gaswerksweg vom 02.09.2015,
seecon

. Bebauungsplan Nr. 423 ,Hugo-Aurig-StraBe/Gaswerksweg® (Vorentwurf,
31.10.2017, seecon) im Zusammenhang mit stadtebaulichem Nutzungs- und
ErschlieBungskonzept, Planungsburo Frank Kihne (Stand 10/2017)
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2  Vorgehensweise/Methodik

Die Ermittlung des zukinftigen Verkehrsaufkommens erfolgte nach Bosserhoff und beruht auf
einer Methodik und zugehérigen Richt-/Erfahrungswerten geman:

. Heft 42 ,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2:
Abschatzung von Verkehrserzeugung” (2000) der Schriftreihe der Hessischen
StraBen- und Verkehrsverwaltung mit im begrenzten Rahmen fortgeschriebenen
Werten des Heftes 53-1 ,Handbuch fiir Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik,
Kap. 1.3: Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung und
Auswirkungen auf das StraBenenetz” (2006) der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung

. Regelwerk der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
,=Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® (2006)

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens erfolgt in folgenden Schritten:

Verkehrserzeugung

Im ersten Schritt erfolgt eine Abschatzung der Verkehrserzeugung entsprechend der geplanten
Nutzungsfunktionen (Wohnen, Gewerbe etc.). Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter, wie der
Bruttogeschossflache, der Beschéftigtenanzahl und dem MIV-Anteil, wird das Aufkommen fir
den Bewohner- sowie Kunden-, Beschaftigten- und Wirtschaftsverkehr ermittelt.

Verkehrsverteilung

Anhand von normierten Tagesganglinien und der zuvor ermittelten Belastungswerte kann der
maBgebende Zeitraum mit dem hdchsten Verkehrsaufkommen ermittelt werden.

Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Mithilfe der Verkehrserzeugung und den tageszeitlichen Ganglinien werden umliegende Knoten
auf ihre Leistungsfahigkeit hin untersucht. Dabei kénnen nur Knotenpunkte betrachtet werden,
von denen bereits Verkehrszahlungen vorliegen.

Empfehlungen

Basierend auf den ermittelten Verkehrsdaten und der Berechnung der Leistungsfahigkeit wer-
den mégliche MaBnahmen erdrtert.
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3  Darstellung des Vorhabens

3.1  StraBenbauliche Beschreibung

Das Planungsgebiet befindet sich im Stadtbezirk Ost und dort im Ortsteil Engelsdorf stdlich der
Hauptstrecke der DB AG Leipzig-Dresden an der Hugo-Aurig-StraBe. Es umfasst eine Flache
von ca. 8,6 ha und wird umgrenzt von der Hugo-Aurig-StraBe im Norden, der Engelsdorfer
StraBe im Osten, der StraBe ,Gaswerksweg“ im Suden und der TopasstraBe im Westen. Die
Lage im Stadtgebiet ist in der Abb. 1 ersichtlich.

1 Kartengrundlage: Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen, Ausgabe 2014
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Nordlich des Plangebietes befindet sich der S-Bahnhof Engelsdorf. Diese Haltestelle wird von
der Linie S4 — Oschatz-Leipzig-Hbf.-Falkenberg-Hoyerswerda — im 30-Minuten-Takt und den
Regionalbahnen der Deutschen Bahn bedient. Zudem befinden sich drei Haltestellen der Busli-
nie 72, welche zwischen dem Hauptbahnhof und Paunsdorf verkehrt, in unmittelbarer Nahe
zum Plangebiet. Zur Hauptverkehrszeit werden die Haltestellen im 20-Minuten-Takt angefahren.
Die Einzugsgebiete des OPNV und die dazugehdrigen Haltestellen sind in der Abb. 2 darge-
stellt.

urfg tralSe

K!empererstnaﬂe
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| Gaswerksweg' | 4\
¥ t’/ o L

f’_:‘ Einzujsbereich 400 m Bus und Strallenbahn
( __') Einzujsbereich 600 m S-Bahn

Abb. 2 Einzugsbereiche OPNV?2

2 Kartengrundlage: Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen, Ausgabe 2014, Einzugsberei-
che gemanB ,Empfehlungen fir Planung und Betrieb des OPNV* (FGSV)
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3.2 Planerische Beschreibung

In der Abb. 3 ist die Planzeichnung des Vorentwurfes des Bebauungsplans Nr. 423 ,Hugo-
Aurig-StraBe/Gaswerksweg" dargestellt.

LA

iR

Abb. 3 Planzeichnung?®

Flr das B-Plangebiet wurden durch das Planungsbiro Frank Kihne verschiedene stadtebauli-
che Nutzungs- und ErschlieBungskonzepte erarbeitet. Diese sehen die verkehrliche Erschlie-
Bung des motorisierten Individualverkehrs der Gebiete WA1, MI1, MI2, SO1 und ein Teil des
Gebietes MI2a ausschlieBlich Gber die Hugo-Aurig-StraBe vor. Der andere Teil des Gebietes
Ml2a und das Gebiet WA2 sollen Uber den Gaswerksweg erreichbar sein. Innerhalb des Plan-
gebietes werden zahlreiche Rad-/Gehwege angelegt, um eine gute fuBlaufige Erreichbarkeit zu
erhalten. Zudem ist ein Gehweg entlang der westlichen Gebietsgrenze zur Schaffung einer fuf3-
laufigen Verbindung des sidwestlich gelegenen Wohngebiets entlang der TopasstraBen und
dem Plangebiet geplant. Dieser ist bereits im angrenzenden Bebauungsplan E 161.1 ,Gas-
werksweg* festgesetzt, jedoch noch nicht realisiert worden.

Mit dem Bebauungsplan Nr. 423 ist vorgesehen, zukilnftig eine stadtebauliche Ordnung des
Gebietes zu erreichen (siehe Abb. 4). Im westlichen Teil des Plangebietes soll ein Wohngebiet
fir Geschosswohnungsbau entwickelt werden. Im nérdlichen zentralen Bereich sind der Nah-
versorgung dienende Einzelhandelsnutzungen und Dienstleistungen sowie weitere altengerech-
te Wohnformen und eine Kita im sldlichen zentralen Bereich vorgesehen. Der éstliche Teil soll
Uberwiegend dem nicht stérenden Gewerbe vorbehalten sein.

8 Planzeichnung Bebauungsplan Nr. 423 ,Hugo-Aurig-StraBe/Gaswerksweg” (Vorentwurf), 30.10.2017
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Hugo-Aurig-Strafie
Hugo-Aurig-3trafs

!:‘ 1
a'l)
2=
o (55
1
w
G
i f)

Tupasstra{?'-
e A\lo

Gasw erKsWeg

Abb. 4 Bereiche im Areal*

Um eine harmonische Integration der Neubauten in den vorhandenen Bestand raumlich und
funktional-organisatorisch zu erreichen, orientiert sich die geplante Neubaustruktur in den ein-
zelnen Bereichen sowohl an der Struktur des stdlich und stidwestlich angrenzenden Wohnge-
bietes als auch an der gewerblichen Gebaudestruktur.

Westlicher Bereich — WA1

Im westlichen Bereich ist die Errichtung mehrerer Wohnbauten fir den Geschosswohnungsbau
vorgesehen.

Zentraler nordlicher Bereich — MI1 und SO1

Im zentralen nérdlichen Bereich des Plangebietes bleiben die Geb&ude der ehemaligen Be-
triebsinhabervillen, das Biro/Werkstattgebdude, das Garagengebaude, der Klinkerhallenbau
und das winkelférmige Gebaude bestehen. Sie erhalten teilweise eine neue Nutzung als Sozial-
station der Tages- und Mobilpflege, Drogerie und kleinteiliger Einzelhandel. Eine bestehende
Halle wurde als neuer Standort des bereits angesiedelten Lebensmitteldiscounters umgebaut.
In diesem Geb&ude kénnen ebenfalls ergdnzende Einzelhandelsnutzungen (Zoohandel etc.) mit

4 Begriindung zum Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 423 ,Hugo-Aurig-StraBe/Gaswerksweg* (Vorentwurf),
Anhang I: Gliederung der Bereiche
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geringer Verkaufsflache untergebracht werden. Es wird ein Neubau fir einen Lebensmittelvoll-
versorger errichtet, der auch einen Backer und ein Café beinhalten wird. Anstelle des gegen-
wartig bestehenden Getrankemarktes soll ein neues Gebaude fiir die Nutzung als Arztehaus,
Sozialstation, Sanitatshaus und/oder Apotheke entstehen.

Zentraler sudlicher Bereich — WA2 und MI2a

Der Geb&udebestand im zentralen sldlichen Bereich wird durch Neubauten erganzt, die far
altersgerechte Wohnnutzungen und eine Kita vorgesehen sind. In ein weiteres im Plangebiet
bestehendes Geb&ude ist der bereits am Standort vorhandene Laden fiir Angelbedarf umgezo-
gen. Eine Halle fur nicht stérendes Gewerbe soll ebenfalls errichtet werden. Das direkt am
Gaswerksweg vorhandene Einfamilienhausgrundstiick bleibt in seiner Nutzung unverandert.

Ostlicher Bereich — MI2

Die im Ostteil des Plangebiets vorhandenen Gebaude (u. a. alte Post, Lagerhallen, Verwal-
tungsgebaude, Sozialgebaude) bleiben erhalten.

4  Verkehrserzeugung

Im folgenden Abschnitt wird die Verkehrserzeugung bzw. das zukiinftig zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen fir das Plangebiet ermittelt.

Die nachfolgende Schatzung erfolgte nach dem Bosserhoff-Verfahren unter Zuhilfenahme des
Programmes ,Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung®.

Die Verkehrsmittel- bzw. Wegesummenaufteilung orientiert sich an den Kennziffern der Mobilitat
fir die Stadt Leipzig aus dem Bericht ,Mobilitdt in Stéddten — System repréasentativer Verkehrs-
befragungen (SrV) 2015“ Die SrV 2015 enthalt eine Vielzahl von Mobilitdtskennwerten der
Wohnbevélkerung der Stadt Leipzig. Fur die durchzufihrenden Berechnungen wurde u. a. fol-
gender Wert aus dem Bericht entnommen:

. spezifisches Verkehrsaufkommen 3,6 Wege pro Person und Tag

Das spezifische Verkehrsaufkommen entspricht einem durchschnittlichen taglichen Wegeauf-
kommen einer Person. Die zuriickgelegten Wege kénnen unterschiedliche Ziele, wie der eigene
Arbeitsplatz, der Ausbildungsort, Freizeit- oder sonstige Ziele sowie die eigene Wohnung sein.

Jeder Verkehrsteilnehmer unternimmt auf das Jahr gesehen diese Wege unterschiedlich haufig,
in nicht vorhersehbarer Reihenfolge und mit zum Teil unterschiedlichen Verkehrsmitteln. In die-
sem Verkehrskonzept kann jedoch nicht jeder Personenweg differenziert betrachtet werden. Fir
die Verkehrsmittelwahlanteile werden in der SrV 2015 fir Leipzig folgende Angaben gemacht:
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. FuBganger 25,4 %

. Radverkehr 17,3 %
. OPNV 17,6 %
. Motorisierter Individualverkehr (MIV) 39,7 %

Dieser Modal Split bezieht sich auf Leipzig im Gesamten. Die Mobilitdtskennwerte von Leipzig
bieten jedoch die Méglichkeit fir stadtische Teilgebiete spezifischere Modal-Split-Werte zu ver-
wenden. Das Plangebiet befindet sich geman SrV 2015 im AuBen- und Siedlungsgebiet mit
raumlicher Nahe zu peripheren GroBwohngebieten. Aufgrund der Nahe des Plangebiets zum S-
Bahnhof Engelsdorf und der vergleichsweise guten Taktung der Buslinie 72 kann davon ausge-
gangen werden, dass das Plangebiet im Vergleich zu anderen AuBen- und Siedlungsgebieten
besser an den OPNV angebunden ist. Daher wurde ein Mittelwert aus dem Modal Split der Au-
Ben- und Siedlungsgebiete und der peripheren GroBwohngebiete ermittelt. Es ergibt sich fol-
gende Verteilung fir die Verkehrsmittelwahlanteile:

. FuBgénger 19,6 %
. Radverkehr 9,9 %
- OPNV 15,2 %
. Motorisierter Individualverkehr (MIV) 55,3 %

Fir das Verkehrskonzept ist der MIV von Bedeutung. Dieser Wert besagt, dass, unabhéngig
vom Wegezweck, 55,3 % aller Wege mit dem Pkw zurtickgelegt werden.

4.1 Schatzung der StrukturgrofBen

Die Schatzung der StrukturgréBen erfolgt anhand der Angaben aus dem Bebauungsplan
Nr. 423 ,Hugo-Aurig-StraBe/Gaswerksweg“ (Vorentwurf, 31.10.2017, seecon) im Zusammen-
hang mit stadtebaulichem Nutzungs- und ErschlieBungskonzept, Planungsbiro Frank Kihne
(Stand 10/2017).

Die fur die Verkehrserzeugung herangezogenen Werte sind in der Tab. 1 zusammengefasst.

Tab. 1 Flachenbilanzierung
Be-  Artder Nutzung Typ Wohneinhei- BGF = Nutzfla- Plat- Verkaufsfla-
reich  baul. ten che ze che
Nut-
zung
- 16.72
West A1 Wohnen Neubau 130-180 1°
lich 8 m2
| . Villa Bestand
T © 2
o Sozialstation Nutzungsande- 100 m2
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Be- Artder Nutzung Typ Wohneinhei- | BGF | Nutzfla- Plat- Verkaufsfla-

reich  baul. ten che ze che
Nut-
zung
rung

Tagespflege Ilf\lul:]tsungsénde— 20
Aldi Bestand
Vollversorger Neubau 1.500 m2
Drogerie Neubau 500 m2
Zoohandel Neubau 400 m2
Bécker Neubau 150 m?

SO1  café Neubau 150 m2
Arztehaus Neubau 1.600 m?2
Apotheke, Neubau 800 m2

Sanitatshaus

kleinflachiger

EZH Neubau 500 m2
WA2 Wohnen Bestand
S Angelbedarf  Bestand
% Lager Neubau 2.600 m2
S e Neub 70
Kita Neubau 165
Ostlich ~ MI2 diverse Bestand

Die Schéatzung der StrukturgréBen erfolgt im Folgenden ausschlielich fir Neubauten und Nut-
zungsanderungen. Das Verkehrsaufkommen der Bestandsnutzungen wurde mit den Verkehrs-
zahlungen erfasst.

4.2 Abschatzung der SchllsselgréBen ,Einwohner und
Beschaftigte*

4.2.1 Einwohner

Far die BezugsgréBe ,Bruttogeschossflache” wird von einer BGF je Einwohner von 48 m? bis 53
m?2 ausgegangen.
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Die Zusammenstellung der Ergebnisse fir die Einwohner ist den Tab. 2 bis Tab. 3 zu entneh-
men.

Tab. 2 Anzahl der Einwohner — WA1
Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschéatzung Uber Abschéatzung Uber Abschatzung Uber Abschétzung Uber | Abschatzung Uber | Abschétzung lber|Gewéhite Anzahl filr]
Bruttobaulandfldche | Nettobaulandfldche [Wohneinheiten (Brutto)Wohneinheiten (Netto BGF/NFL GFZ erkehrsabschatzun
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA1 270 450 270 450 316 349 316 349
Summe 270 450 270 450 316 349 316 349

Die geschatzte Einwohnerzahl fir das allgemeine Wohngebiet WA1 liegt zwischen 316 und 349
Einwohnern.

Tab. 3 Anzahl der Einwohner — MI2a: altersgerechtes Wohnen
Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschéatzung Uber Abschéatzung Uber Abschatzung Uiber Abschétzung lUber | Abschatzung Uber | Abschétzung lber|Gewéahite Anzahl filr]
Bruttobaulandfldche | Nettobaulandfldche [Wohneinheiten (Brutto)Wohneinheiten (Netto BGF/NFL GFZ erkehrsabschatzun
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Ml 2a [AW 70 84 70 84 70 84
Summe 70 84 70 84 70 84

Die geschatzte Einwohnerzahl fir das altersgerechte Wohnen liegt zwischen 70 und 84 Ein-
wohnern.

4.2.2 Beschaftigte

Die Beziehung von BGF je Beschéftigtem wurde branchenabhéngig gewahlt.

Die Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Beschaftigten ist den Tab. 4 bis Tab. 5 zu ent-
nehmen.

Tab. 4 Anzahl der Beschéftigten — SO1: Arztehaus, Apotheke/Sanitétshaus
Gebiet | Nutzung Beschéttigte Beschéftigte Beschaftigte Beschéftigte Beschéftigte Beschéftigte
Abschatzung uber Abschatzung tber Abschatzung Uber | Abschétzung Uber | Abschatzung Uber Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache BGF/NFL GFZ zusétzliche GréBen erkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 |Arztehaus 38 77 38 77
Sani/Apo 32 64 32 64
Summe 70 141 70 141

Die geschétzte Beschaftigtenzahl liegt zwischen 70 und 141 Beschaftigten.
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Tab. 5 Anzahl der Beschéftigten — Ml2a: Lager
Gebiet | Nutzung Beschéttigte Beschéftigte Beschaftigte Beschéftigte Beschéftigte Beschaftigte
Abschatzung uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschétzung Uber | Abschatzung Gber Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache BGF/NFL GFZ zusétzliche GréBen erkehrsabschétzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Ml 2a |Lagerhalle 21 31 21 31
Summe 21 31 21 31

Far die Lagerhalle liegt die geschatzte Beschéaftigtenzahl zwischen 21 und 31 Beschéftigten.

4.2.3 Besucher/Auszubildende und Beschaftigte

Die Beziehung von Besuchern je 100 m? BGF und der BGF je Beschaftigtem ist branchenab-
hangig. Nutzflachen wurden mit einem Zuschlag von 20 % in BGF umgerechnet.

Die Zusammenstellung der Ergebnisse fir die Besucher/Auszubildenden und Beschéftigten ist

den Tab. 6 bis Tab. 9 zu entnehmen.

Tab. 6 Anzahl der Besucher — MI1: Sozialstation/Tagespflege
Gebiet Nutzung Besucher/ Besucher/ Besucher/ Besucher/
Auszubildende Auszubildende Auszubildende Auszubildende
Abschatzung Uber Abschétzung Uber | Abschéatzung Uber Gewahlte Anzahl fir
die Flache die Platze zusétzliche GroBen Verkehrsabschétzungl
Min Max Min Max Min Max Min Max
MI 1 Sozialstation 1 6 1 6
Tagespflege 2 10 2 10
Summe 1 6 2 10 3 16

Die geschatzte Besucherzahl fir die Sozialstation/Tagespflege liegt zwischen 3 und 16 Besu-
chern.

Tab. 7 Anzahl der Beschaftigten — MI1: Sozialstation/Tagespflege
Gebiet Nutzung Beschéttigte Beschaftigte Beschéttigte Beschéttigte
Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung tber Gewadhlte Anzahl flr
die Fldche die Platze rusatzliche GroBern Verkehrsabschatzung]
Min Max Min Max Min Max Min Max
MI 1 Sozialstation 24 30 24 30|
Tagespflege 12 20 12 20
Summe 24 30 12 20 36 50

Es ist mit 36 bis 50 Beschaéftigten fir die Sozialstation/Tagespflege zu rechnen.
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Tab. 8 Anzahl der Auszubildenden — MI2a: Kita
Gebiet Nutzung Besucher/ Besucher/ Besucher/
Auszubildende Auszubildende Auszubildende
Abschatzung Uber Abschéatzung Uber | Abschéatzung Uber
die Flache die Platze zusétzliche GréBen
Min Max Min Max Min Max
Ml 2a |Kita 165 165
Summe 165 165
In der Kita werden 165 Betreuungsplatze angeboten.
Tab. 9 Anzahl der Beschéaftigten — MI2a: Kita
Gebiet Nutzung Beschéftigte Beschaftigte Beschaéftigte
Abschatzung Uber Abschétzung Uber | Abschatzung Uber
die Flache die Platze zusétzliche GroBer]
Min Max Min Max Min Max
Ml 2a |Kita 10 17
Summe 10 17

Es ist mit 10 bis 17 Beschaftigten fir die Kita zu rechnen.

4.2.4 Kunden und Beschaftigte

Die Anzahl der Kunden je m? Verkaufsflache bzw. der Verkaufsflache je Beschaftigtem ist von
der Art des Einzelhandels (bspw. groBflachig, kleinflachig, mit oder ohne Lebensmittelbereich)

abhan

Die Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Kunden und Beschéftigten ist den Tab. 10 bis

gig.

Tab. 15 zu entnehmen.

Besucher/
Auszubildende

Gewahlte Anzahl fir
Verkehrsabschétzung

Min Max

165 165

165 165

Beschéftigte

Gewahlte Anzahl fiir
Verkehrsabschétzung|

Min Max

10 17|

10 17

Tab. 10 Anzahl der Kunden — SO1: Vollversorger
Gebiet Nutzung Kunden Kunden Kunden Kunden Kunden
Abschatzung Gber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschétzung Uber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache Jahresumsatz Analogieschluss _|Verkehrsabschatzung]
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 [Vollversorger 1.200 1.800 1.200 1.800
Summe 1.200f 1.800 1.200 1.800

Die geschétzte Anzahl der Kunden fir den Vollversorger liegt zwischen 1.200 und 1.800.
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Tab. 11 Anzahl der Beschéftigten — SO1: Vollversorger
Gebiet Nutzung Beschéttigte Beschéftigte Beschaéftigte Beschéttigte Beschéttigte
Abschatzung tber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschétzung Uber | Gewahlte Anzahl fiir
Bruttogeschossflache Verkaufsfidche | Anteil VKF an BGF| Analogieschluss |Verkehrsabschétzung|
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 [Vollversorger 19 30 19 30
Summe 19 30 19 30
Es ist mit 19 bis 30 Beschaftigten fir den Vollversorger zu rechnen.
Tab. 12 Anzahl der Kunden — SO1: Drogerie, Zoohandel, kleinflachiger Einzelhandel
Gebiet Nutzung Kunden Kunden Kunden Kunden Kunden
Abschétzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschétzung Uber | Gewahlte Anzahl fiir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache Jahresumsatz Analogieschluss _|Verkehrsabschatzung|
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 |Drogerie 400 600 400 600
Zoohandel 120 200 120 200
EZH 125 275 125 275
Summe 645 1.075 645 1.075

Fir die Drogerie, den Zoohandel und den sonstigen kleinflachigen Einzelhandel liegt die ge-
schatzte Anzahl der Kunden bei 645 bis 1.075.

Tab. 13 Anzahl der Beschéaftigten — SO1: Drogerie, Zoohandel, kleinflachiger Einzelhandel
Gebiet Nutzung Beschéttigte Beschéttigte Beschéttigte Beschéttigte Beschéttigte
Abschatzung tber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschétzung Uber | Gewéhlte Anzahl fiir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache | Anteil VKF an BGF| Analogieschluss |Verkehrsabschétzung|
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 [Drogerie 10 25 10 25
Zoohandel 8 20 8 20
EZH 10 25 10 25
Summe 28 70 28 70

Es ist mit 28 bis 70 Beschaftigten fir die Drogerie, den Zoohandel und den sonstigen kleinfla-
chigen Einzelhandel zu rechnen.
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Tab. 14 Anzahl der Kunden — SO1: Backer, Café
Gebiet Nutzung Kunden Kunden Kunden Kunden Kunden
Abschétzung Uber Abschétzung Uber | Abschéatzung Uber | Abschétzung tber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache Jahresumsatz Analogieschluss _|Verkehrsabschatzung]
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 [Backer 450 450 450 450
Cafe 450 450 450 450
Summe 900 900 900 900

Die geschétzte Anzahl der Kunden fir Backer und Café liegt bei 900 Besuchern.

Tab. 15 Anzahl der Beschéaftigten — SO1: Backer, Café
Gebiet Nutzung Beschéttigte Beschéttigte Beschéttigte Beschéttigte Beschéttigte
Abschatzung uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschétzung Uber | Gewéhlte Anzahl fiir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache | Anteil VKF an BGF| Analogieschluss _|Verkehrsabschétzung|
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 [Backer 6 10 6 10
Cafe 6 10 6 10
Summe 12 20 12 20

Es ist mit 12 bis 20 Beschéftigten fir den Backer und das Café zu rechnen.

4.3 Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Das Verkehrsaufkommen errechnet sich aus den Wegen aller Personen, die sich im Plangebiet
aufhalten und dem Verkehrsmittelanteil (entsprechend dem Modal Split). Da nicht alle Wege im
Gebiet beginnen und enden, kénnen durch Zu- und Abschlage auch Einwohnerwege auBerhalb

des Gebietes und erzeugte Wege durch Besucherverkehr beriicksichtigt werden.

In den folgenden Tab. 16 bis Tab. 31 wird der entsprechende Einwohner-, Besucher-, Beschaf-

tigten- und Kundenverkehr aufgezeigt.
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Tab. 16 Einwohner- und Besucherverkehr — WA1
Einwohnerverkehr:
Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
Einwohner/d insgesamt Einw.wege [ gebietsbezogen Einwohner Einwohner
auBerhalb 1,3
Wege/EW/d des Gebiets in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max Min Max
WA1 316 349 3,6 3,6 1.136 1.255 1.136 1.255 55,3 55,3] 483 534
S 316 349 1.136 1.255 1.136 1.255 483 534
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
des Besucher Besucher Besucher
Besucher- 1,5
verkehrs in % Pers./Pkw
in % Min Max Min Max Min Max
WA1 10 114 125 55,3 55,3 42 46
0
0
0
0
S| 114 125 42 46

Die Spannweiten fir die entsprechenden Fahrten pro Werktag liegen fur das allgemeine Wohn-
gebiet WA1 wie folgt:

Einwohnerverkehr

Besucherverkehr

483 bis 534 Pkw-Fahrten/Werktag
42 bis 46 Pkw-Fahrten/Werktag

Tab. 17 Besucherverkehr — MI1: Sozialstation/Tagespflege
Gebiet Nutzung Besucher/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Auszubildende Besetzung|
2,0
Wege/Nutzer/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max
Ml 1 Sozialstation 1 6 2 12 55,3 55,3 1,1
Tagespflege 2 10 4 20 55,3 55,3 1,1
Summe 3 16 6 32
Tab. 18 Beschaftigtenverkehr — MI1: Sozialstation/Tagespflege
Gebiet Nutzung Beschéttigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil
Beschaftigtem/d
Wege/B/d in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
MI 1 Sozialstation 24 30 2,0 3,0 48 90 55,3 55,3
Tagespflege 12 20 2,0 3,0 24 60 55,3 55,3
Summe 36 50 72 150
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Die Spannweiten fir die entsprechenden Fahrten pro Werktag liegen fir die Sozialstati-
on/Tagespflege wie folgt:

. Besucherverkehr

. Beschaftigtenverkehr

3 bis 16 Pkw-Fahrten/Werktag
36 bis 75 Pkw-Fahrten/Werktag

Tab. 19 Kundenverkehr — SO1: Vollversorger
Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Besetzung Werktag
2,0
Wege/K/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 Vollversorger 1.200 1.800 2.400 3.600 55,3 55,3 1,2 1.106[ 1.659
Summe 1.200 1.800 2.400 3.600 1.106[ 1.659
Tab. 20 Beschaftigtenverkehr — SO1: Vollversorger
Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Werktag
1,1
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 Vollversorger 19 30 100 2,0 2,5 38 75 55,3 55,3 19 38
100
100
100
100
Summe 19 30 38 75 19 38

Die Spannweiten flr die entsprechenden Fahrten pro Werktag liegen fir den Vollversorger wie

38 Pkw-Fahrten/Werktag

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max

369 553

111 184

115 253

folgt:
. Kundenverkehr 1.106 bis 1.659 Pkw-Fahrten/Werktag
. Beschaftigtenverkehr 19 bis
Tab. 21 Kundenverkehr — SO1: Drogerie, Zoohandel, kleinflachiger Einzelhandel
Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Besetzung
2,0
Wege/K/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max
SO 1 |Drogerie 400 600 800  1.200 55,3 55,3 1,2
Zoohandel 120 200 240 400 55,3 55,3 1,2
EZH 125 275 250 550 55,3 55,3 1,2
Summe 645 1.075 1.290 2.150
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Tab. 22

Beschaftigtenverkehr — SO1: Drogerie, Zoohandel, kleinflachiger Einzelhandel

Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
senheit | Beschaftigtem/d Werktag
1,1
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 Drogerie 10 25| 100 2,0 2,5 20 63 55,3 55,3 10 31
Zoohandel 8 20| 100 2,0 2,5 16 50 55,3 55,3 8 25
EZH 10 25| 100 2,0 2,5 20 63 55,3 55,3 10 31
100
100
Summe 28 70 56 175 28 87

Die Spannweiten fiir die entsprechenden Fahrten pro Werktag liegen fir Drogerie, Zoohandel
und den kleinflachigen Einzelhandel wie folgt:

Kundenverkehr

Beschaftigtenverkehr

595 bis 990 Pkw-Fahrten/Werktag
28 bis 87 Pkw-Fahrten/Werktag

Tab. 23 Kundenverkehr — SO1: Backer, Café
Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Besetzung Werktag
2,0
Wege/K/d in% Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 Bécker 450 450 900 900 55,3 55,3 1,2 415 415
Cafe 450 450 900 900 55,3 55,3 1,2 415 415
Summe 900 900 1.800 1.800 830 830
Tab. 24 Beschaftigtenverkehr — SO1: Backer, Café
Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
senheit | Beschaftigtem/d Werktag
1,1
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 Bécker 6 10| 100 2,0 2,5 12 25 55,3 55,3 6 13
Cafe 6 10| 100 2,0 2,5 12 25 55,3 55,3 6 13
100
100
100
Summe 12 20 24 50 12 26

Die Spannweiten firr die entsprechenden Fahrten pro Werktag liegen fir Backer und Café wie

folgt:

Kundenverkehr

Beschaftigtenverkehr
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Tab. 25 Beschaftigtenverkehr — SO1: Arztehaus, Apotheke/Sanitatshaus

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 |Arztehaug 38 77] 100 2,0 2,5 77 192 55,3 55,3 1,1 39 97
Sani/Apo 32 64| 100 2,0 25 64 160 55,3 55,3 1,1 32 80
100
100
100
Summe| 70 141 141 352 71 177
Tab. 26 Kundenverkehr — SO1: Arztehaus, Apotheke/Sanitatshaus
Gebiet | Nutzung Beschéaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil | Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschéftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkw|
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 |Arztehaug 38 77 15,0 40,0 576 3.072 55,3 55,3 11 290 1.544
Sani/Apo 32 64 15,0 40,0 480 2.560 55,3 55,3 1,1 241 1.287
Summe 70 141 1.056 5.632 531 2.831

Die Spannweiten fiir die entsprechenden Fahrten pro Werktag liegen fiir das Arztehaus und
Apotheke/Sanitatshaus wie folgt:

. Beschéftigtenverkehr 71 bis 177 Pkw-Fahrten/Werktag
. Kundenverkehr 531 bis 1.962 Pkw-Fahrten/Werktag
Tab. 27 Beschaftigtenverkehr — MI2a: Lager
Gebiet | Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MI2a |Lagerhallg 21 31| 100 2,5 3,0 52 94 55,3 55,3 1,1 26 47
100
100
100
100
Summe 21 31 52 94 26 47
Tab. 28 Kundenverkehr — MlI2a: Lager
Gebiet | Nutzung Beschéaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil | Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschéftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkw|
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MI2a |Lagerhallg 21 31 0,1 0,5 2 16 55,3 55,3 1,0 1 9
Summe 21 31 2 16 1 9

Die Spannweiten fiir die entsprechenden Fahrten pro Werktag liegen fir die Lagerhalle wie
folgt:

. Beschaftigtenverkehr 26 bis 47 Pkw-Fahrten/Werktag
. Kundenverkehr 1 bis 9 Pkw-Fahrten/Werktag
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Die SrV 2015 bietet auch spezielle Auswertungen hinsichtlich Altersgruppen und Geschlecht.
Entsprechend dieser Angaben wird der Verkehrsmittelanteil der Bewohner der altersgerechten
Wohnanlage (ab 75 Jahren) auf 32,3 % festgelegt.

Tab. 29 Einwohner- und Besucherverkehr — MI2a: altersgerechtes Wohnen
Einwohnerverkehr:
Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
Einwohner/d insgesamt Einw.wege [ gebietsbezogen Einwohner Einwohner
auBerhalb 1,5
Wege/EW/d des Gebiets| in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max Min Max
Ml2a |AW 70 84 3,6 3,6 252 302 252 302 32,2 32,3 54 65
Summe 70 84 252 302 252 302 54 65
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
des Besucher Besucher Besucher
Besucher- 1,5
verkehrs in % Pers./Pkw
in % Min Max Min Max Min Max
Mi2a |AW 15 38 45 55,3 55,3 14 17
0
0
0
0
Summe 38 45 14 17

Die Spannweiten fiir die entsprechenden Fahrten pro Werktag liegen fir das altersgerechte
Wohnen wie folgt:

. Einwohnerverkehr 54 bis 65 Pkw-Fahrten/Werktag
. Besucherverkehr 14 bis 17 Pkw-Fahrten/Werktag
Tab. 30 Besucherverkehr — Ml2a: Kita
Gebiet Nutzung Besucher/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Auszubildende Besetzung Werktag
2,0
Wege/Nutzer/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
Ml2a |Kita 165 165 330 330 55,3 55,3 1,5 122 122
Summe 165 165 330 330 122 122
Tab. 31 Beschaftigtenverkehr — MI2a: Kita
Gebiet Nutzung Beschéftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
Beschaftigtem/d Werktag
1,1
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MI2a |Kita 10 17 2,0 2,0 20 33 55,3 55,3 10 17
Summe 10 17 20 33 10 17
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Die Spannweiten fir die entsprechenden Fahrten pro Werktag liegen fir die Kita wie folgt:

Besucherverkehr

Beschaftigtenverkehr

122 Pkw-Fahrten/Werktag
10 bis 17 Pkw-Fahrten/Werktag

Im Folgenden (Tab. 32 bis Tab. 40) wird der gebietsbezogene Giiterverkehr und der Gesamt-
verkehr dargestellt. Fir Einzelhandelseinrichtungen wurden teilweise Verbundeffekte und Mit-
nahmeeffekte berlcksichtigt. Der Verbundeffekt gibt den Anteil der Kunden einer bestimmten
Einzelhandelseinrichtung an, die nicht originar wegen dieser Einrichtung, sondern wegen einer
anderen raumlich benachbarten Einrichtung anreisen. Der Mitnahmeeffekt erfasst den Anteil an
Kunden einer Einzelhandelseinrichtung, die diese auf dem ,bisherigen Weg* erledigen und so-
mit keine zusatzlichen Wege verursachen.

Kfz-Fahrten/

Werktag

Min Max
541 597
541 597

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

25 51

14 40

Tab. 32 gebietsbezogener Guter- und Gesamtverkehr — WA1
Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschéftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschéftigtem/d | schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WAT 316 349 16 17|
Summe 316 349 16 17
Tab. 33 gebietsbezogener Giiter- und Gesamtverkehr — MI1: Sozialstation/Tagespflege
Gebiet Nutzung | Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
Konkurrenz{ Verbund- Mitnahme Werktag Werktag
effekt effekt effekt
Min Max Min Max
MI 1 Sozialstation 0 0 0 25 51
Tagespflege 0 0 0 14 40
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 39 91
Tab. 34 gebietsbezogener Giiter- und Gesamtverkehr — SO1: Vollversorger
Gebiet Nutzung Flache Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
ingm Konkurrenz| Verbund- [Mitnahme-{ Werktag Werktag
VKF effekt effekt effekt
BGF | in% | in% | in%
Min Max Min Max
SO 1 Vollversorger 1.500 0 5 0 1.070 1.614 17 38
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 1.500 1070 1614 17 38
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Tab. 35 gebietsbezogener Guter- und Gesamtverkehr — SO1: Drogerie, Zoohandel, kleinflachiger Einzelhandel

Gebiet Nutzung Flache Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
ingm Konkurrenz| Verbund- [Mitnahme-{ Werktag Werktag Werktag
VKF effekt effekt effekt
BGF | in% | in% | in%
Min Max Min Max Min Max
SO 1 Drogerie 500 0 15 35 195 308 4 11 199 319
Zoohandel 400 0 15 15 86 154 3 9 89 163
EZH 500 0 15 15 91 208 4 11 95 219
0 0 0
0 0 0
Summe 1.400 371 669 11 31 382 700
Tab. 36 gebietsbezogener Giter- und Gesamtverkehr — SO1: Bécker, Café
Gebiet Nutzung Flache Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
ingm Konkurrenz| Verbund- [Mitnahme-| Werktag Werktag Werktag
VKF effekt effekt effekt
BGF | in% | in% | in%
Min Max Min Max Min Max
SO 1 Béacker 150 0 35 20 193 200 1 2 194 202
Cafe 150 0 80 0 89 96 1 89 97
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 300 282 296 1 3 283 299
Tab. 37 gebietsbezogener Guter- und Gesamtverkehr — SO1: Arztehaus, Apotheke/Sanitétshaus
Gebiet | Nutzung | Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
KonkurrenZ Verbund- Mitnahme: Werktag Werktag Werktag
effekt effekt effekt
Min Max Min Max Min Max
SO 1 Arztehaus 0 0 0 329 1.255 2 8 331 1.263
Sani/Apo 0 5 15 225 723 2 6 227 729
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 554 1978 4 14 558 1.992
Tab. 38 gebietsbezogener Guter- und Gesamtverkehr — Ml2a: Lager
Gebiet | Nutzung | Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
KonkurrenZ Verbund- Mitnahme: Werktag Werktag Werktag
effekt effekt effekt
Min Max Min Max Min Max
Ml 2a |Lagerhallg 0 0 0 27 56 42 125 69 181
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 27 56 42 125 69 181
Tab. 39 gebietsbezogener Guter- und Gesamtverkehr — Ml2a: altersgerechtes Wohnen
Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be- Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschéftigtem/d | schaftigten/Werktag Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MI2a |AW 70 84 4 4 7 8 0,10 0,10 1 1 80 95
S 70 84 4 4 7 8 1 1 80 95
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Tab. 40 gebietsbezogener Giter- und Gesamtverkehr — Ml2a: Kita

Gebiet Nutzung | Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Konkurrenz{ Verbund- Mitnahme Werktag Werktag Werktag
effekt effekt effekt
Min Max Min Max Min Max
Ml2a [Kita 0 0 0 132 139 1 132 140
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 132 139 1 132 140

Fir die Tagesbelastung im Kfz-Verkehr (Pkw- und Lkw-Verkehr) ergibt sich dann fiir die jeweili-
ge Art der baulichen Nutzung folgender Gesamtverkehr:

. WA1 541 bis 597 Kfz-Fahrten/Werktag
. MIA 39 bis 91 Kfz-Fahrten/Werktag
. SO1 2.310 bis 4.643 Kfz-Fahrten/Werktag
. MI2a 281 bis 416 Kfz-Fahrten/Werktag

4.4 Tageszeitliche Verteilung

Die tageszeitliche Verteilung basiert auf Tagesganglinien, welche die prozentuale Verteilung
des Kfz-Tagesverkehrsaufkommens auf die einzelnen Stundenintervalle in Abhangigkeit des
Verkehrszwecks widerspiegeln. Diese Tagesganglinien entsprechen grob der Realitat, jedoch
muss beachtet werden, dass Abweichungen durchaus mdglich sind.

Grundlage fur die richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastung ist die Aufteilung des Gesamtver-
kehrs in einen Mittelwert der richtungsbezogenen Kfz-Tagesbelastungen im Quell- und Zielver-
kehr. Diese Aufteilung ist in den Tab. 41 bis Tab. 49 zu entnehmen.

Mit dem Quellverkehr wird der Verkehr beschrieben, der innerhalb einer Verkehrszelle beginnt
und aus dieser hinausfahrt. Zielverkehr bezeichnet den Teil des Verkehrs, der seinen Beginn
auBerhalb der Zelle hat und in diese hineinfahrt.

Tab. 41 richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr — WA1
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA1 242 267 21 23 8 9 271 299
Summe| 242 267 21 23 8 9 271 299
[ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert | Mittelwert [ Mitelwert | Mittelwert |
[Summe] [ 255 [ 22 [ 9 [ 0 [ 0 [ 0 [ 285 |
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Tab. 42 richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr — MI1: Sozialstation/Tagespflege

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Besucher-Verkehr [Beschatftigten-Verkeh Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kiz
Min Max Min Max Min Max Min Max
Ml 1 Sozialstation 1 3 12 23 13 26
Tagespflege 1 5 6 15 7 20
Summe 2 8 18] 38 20 46
[ Mittelwert | Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert |
[Summe]| [ 5 [ 28 [ 0 33 |
Tab. 43 richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr — SO1: Vollversorger
Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr  |Beschéttigten-Verkehi Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 |Vollversorger 526 788 10) 19 9 19 545 826
Summe 526 788 10] 19 9) 19 545 826
[ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert |
[Summe] | 657 | 15 | 14 | 686

Tab. 44 richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr — SO1: Drogerie, Zoohandel, kleinflachi-

ger Einzelhandel

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr  [Beschéftigten-Verkehi Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 Drogerie 93 139 5 16 2 6 100 161
Zoohandel 39 65 4 13 2 5 45 83
EZH 41 89 5 16 2 6 48 111
Summe 173 293 14 45 6] 17 193 355
[ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert |
[Summe] | 233 [ 30 [ 12 [ 274 |
Tab. 45 richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr — SO1: Backer, Café
Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr  [Beschéftigten-Verkehi Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 Bécker 94 94 3 7 1 1 98 102
Cafe 42 42 3 7 1 45 50
Summe 136 136 6 14 1 2 143 152
Mittelwert | Mittelwert | Mittelwert | Mittelwert |
[Summe] [ 136 [ 10 [ 2 [ 148 |

seecon Ingenieure 1 01.06.2018 Seite 26



Tab. 46 richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr — SO1: Arztehaus, Apothe-
ke/Sanitatshaus
Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschatftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO 1 |Arztehaug 20 49 145 579 1 4 166 632
Sani/Apo 16, 40 97 322 1 3 114 365
Summe 36 89 242 901 2 7 280 997
[ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert |
[Summe] [ 63 [ 572 [ 5 [ 639 |
Tab. 47 richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr — MI2a: Lager
Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Gter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kiz
Min Max Min Max Min Max Min Max
Ml 2a |Lagerhallg 13 24 1 5 21 63 35| 92
Summe| 13 24 1 5 21 63 35 92
[ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert | Mittelwert |
[Summe] | 19 [ 3 42 | 64 |
Tab. 48 richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr — Ml2a: altersgerechtes Wohnen
Gebiet [ Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Gter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kiz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Ml2a |AW 27 33 7 9 2 2 4 4 1 1 41 49|
Summe 27 33 7 9 2 2 4 4 1 1 41 49|
[ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert [ Mitelwert | Mittelwert [ Mittelwert | Mittelwert |
[Summe] [ 30 | 8 2 [ 4 0 [ 1 | 45 |
Tab. 49 richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr — MI2a: Kita
Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Besucher-Verkehr [Beschatftigten-Verkeh Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
Ml 2a |Kita 61 61 5 9 1 66 71
Summe 61 61 5 9 1 66 71
[ Mittelwert | Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert |
[Summe]| [ 61 7 1 69 |

In der Abb. 5 ist die Verteilung des Quell- und Zielverkehrs dargestellt. Die Datengrundlage fur
das Diagramm bilden die richtungsbezogenen Kfz-Stundenbelastungen im Quell- und Zielver-
kehr. Diese sind in der Anlage 1 zu finden.
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Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept
Knoten und Leistungsféahigkeitsbetrachtung
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Abb. 5 richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quell- und Zielverkehr

Es zeigt sich, dass der GroBteil des Verkehrs zwischen 7 Uhr und 20 Uhr erzeugt wird. Die
Frihspitzenstunde liegt zwischen 10 Uhr und 11 Uhr und die Spatspitzenstunde zwischen
15 Uhr und 16 Uhr.

Das Verkehrsaufkommen belauft sich im Quellverkehr auf 2.246 Kfz/24h und im Zielverkehr auf
2.247 Kfz/24h. Somit ergibt sich ein gesamtes Verkehrsaufkommen von 4.493 Kfz/24h.

5 Knoten und Leistungsfahigkeitsbetrachtung

In diesem Abschnitt erfolgt eine Bestands- und Prognosebetrachtung der Knoten Hans-Weigel-
StraBBe/Hugo-Aurig-StraBe und Engelsdorfer StraBe/Gaswerksweg.

5.1 Hinweise und Erlauterungen zur Vorgehensweise

Die Berechnungen der Leistungsféahigkeit werden nach dem ,Handbuch fir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen® (HBS) in der Fassung von 2015 durchgefuhrt. Es liefert ein standardi-
siertes Verfahren zu einer hinreichend zuverlassigen Beschreibung des Verkehrsablaufs.

In diesem Verkehrskonzept spielen nicht nur der zuklnftig zu erwartende Quell- und Zielverkehr
im Plangebiet eine tragende Rolle, sondern es ist auch eine Betrachtung des Bestandes erfor-
derlich, um eine Einschatzung der Leistungsfahigkeit der Knoten geben zu kdnnen.

Als wesentliche BewertungsgrdBe wird die mittlere Wartezeit der Fahrzeuge im Kreuzungsbe-
reich herangezogen und daraus die entsprechende Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs (QSV)
abgeleitet. Die Qualitatsstufen sind in der Tab. 50 dargestellt und geben Auskunft Uber die Leis-
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tungsféhigkeit. Eine ausfuhrliche Erlduterung der Verkehrszustédnde der jeweiligen Qualitatsstu-
fen befindet sich in der Anlage 2.

Tab. 50 Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

QSsV mittlere Wartezeit in s

A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F -

Unter Verwendung des zuvor ermittelten Verkehrsaufkommens in Verbindung mit den verfligba-
ren Tagesganglinien werden die zu erwartenden Stréme an den Knotenpunktzufahrten hinsicht-
lich der vorhandenen Kapazitdten untersucht. Das Verkehrsautfkommen setzt sich dabei aus
dem bestehenden Verkehrsaufkommen und dem zusétzlich erzeugten Verkehr des Plangebiets
zusammen.

Die Ermittlung der Leistungsfahigkeit wird zunachst fur die bestehende Verkehrssituation
durchgeftihrt. AnschlieBend wird das zusatzlich zu erwartende zu dem bestehenden Verkehrs-
aufkommen hinzugefligt und unter gleichen Voraussetzungen eine erneute Berechnung durch-
geflihrt. Sollte es dabei zu einer drastischen Verschlechterung des Verkehrsablaufes kommen,
so werden mdégliche MaBnahmenvorschlage gegeben.

Es ist zu beachten, dass die mittleren Wartezeiten theoretische Werte darstellen und im realen
Verkehrsablauf Abweichungen von diesen rechnerisch ermittelten Werten mdéglich sind. Des
Weiteren findet im Zuge der Leistungsfahigkeitsbetrachtung eine Einzelknotenbetrachtung statt.
Das Verfahren dient in der vorliegenden Untersuchung vor allem dazu, den Verkehrsablauf am
Knotenpunkt fir den bestehenden und den zukiinftigen Zustand zu vergleichen.

Die Prognosebetrachtung der Knotenpunkte umfasst nicht den zukinftigen An- oder Abstieg der
allgemeinen Verkehrsbelastung im Raum Leipzig. Fur die Betrachtung wird nur das zu erwar-
tende zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet auf den derzeitigen Bestand ad-
diert. Weiterhin wird fir die Prognosebetrachtung angenommen, dass die Anteile des zukunfti-
gen Verkehrsaufkommens sich an der prozentualen Aufteilung des Bestandsverkehrsaufkom-
mens orientieren.
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5.2 Knoten Hans-Weigel-StraBe/Hugo-Aurig-Straie

5.2.1

Die Hans-Weigel-StraBe verlauft

Bestandsbetrachtung

in

Nord-Sud-Richtung vom Knoten

Riesaer Stra-
Be/Paunsdorfer Allee/Hans-Weigel-StraBe bis zum Knoten Hans-Weigel-StraBe/Ernst-Guhr-
StraBBe/KlingerstraBe. Der zu betrachtende Knoten Hans-Weigel-StraBe/Hugo-Aurig-StralBe be-
findet sich sitidlich Bahnanlagen der DB.

Durch das Verkehrs- und Tiefbauamt wurde die Auswertung der Verkehrszahlung des Knoten-
punktes vom 15.05.2014 Ubergeben (siehe Anlage 3). Die Spitzenstunde ergibt sich, entspre-
chend Abb. 6, von 16 Uhr bis 17 Uhr.
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Abb. 6 Stromlinienplan Bestand — Spitzenstunde 16 Uhr bis 17 Uhr
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Far die Berechnung der Leistungsfahigkeit werden die Zahldaten der Spitzenstunde zugrunde
gelegt. In der Abb. 7 sind die Stréme fir folgende Knotenpunktarme schematisch dargestellt:

. A — Hans-Weigel-StraBe (Stiden)
. B — Hugo-Aurig-Stra3e (Osten)
. C — Hans-Weigel-StraBe (Norden)

4 3
]
: i 38
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| 1 ¥
A IF12 F56! C
2———» 1 |
s :
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S . Y
B46
Abb. 7 Bezeichnung der Verkehrsstréme und Knotenpunktarme

In der Tab. 51 sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung zusammengefasst. Die
Berechnung ist der Anlage 4 zu entnehmen.

Tab. 51 Ergebnis Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Zufahrt  Verkehrs-  Verkehrszusam- Kapazitat Kapazitdt Kapazitats- Mittlere QSV

strom mensetzung in Pkw-E/h in Fz/h reserve  Wartezeit

2 1,1 1.800 1.636 1.088 <10 A

A 3 1,1 1.600 1.455 1.383 <10 A
4 1,1 122 111 90 <45 D

8 6 1,1 590 536 344 <20 B
7 1,1 635 577 389 <10 A

¢ 8 1,1 1.800 1.636 1.062 <10 A
B 4+6 1,1 600 545 332 <20 B
C 7+8 1,1 1.800 1.636 874 <10 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV: D

Da immer die schlechteste QSV fur die Bewertung eines Knotenpunktes steht, ist ersichtlich,
dass die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen Haltevorgénge, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen muss. Vorribergehend bildet sich ein merklicher Stau im
Nebenstrom, welcher sich auch wieder zurtckbildet.
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5.2.2 Prognosebetrachtung

Die Prognosebetrachtung des Knotenpunktes erfolgt auf Grundlage der Zahldaten und des ge-
schatzten Verkehrsaufkommens fiir das Plangebiet. Fir im Bestand vorhandene Nutzungen
(Wohnen, Einzelhandel, Gewerbe) wird davon ausgegangen, dass diese bereits in den Zahlda-
ten erfasst sind.

Zunachst wurde eine Verteilung fir das Gebietsverkehrsaufkommen auf die Knotenpunkte
Hans-Weigel-StraBe/Hugo-Aurig-StraBe und Engelsdorfer StraBe/Gaswerksweg festgelegt (sie-
he Tab. 52).

Tab. 52 Verteilung Gebietsverkehrsaufkommen auf duBere Anbindepunkie

Gebiet Hans-Weigel-Str./  Engelsdorfer StraBe/

Hugo-Aurig-Str. Gaswerksweg
WAT 90 % 10 %
M 50 % 50 %
MI2a

OO 2 OO

GE 80 % 0 %
MI2a 0 % 100 %
SO1 50 % 50 %

Dabei wurden die raumliche Nahe der Teilgebiete zu den zu betrachtenden Knoten, die Stra-
Benflhrung im Plangebiet (gemaf stadtebaulichem Nutzungs- und ErschlieBungskonzept, Pla-
nungsbiro Frank Kihne, Stand 10/2017) und die umliegende Gebietsstruktur betrachtet.

Diese Verteilung wird auch bei der Verteilung der Kfz-Fahrten zur Frihspitzen- und Spéatspit-
zenstunde verwendet und ist der Anlage 5 zu entnehmen.

FOr das Verkehrsautkommen des Gebietes liegt die Spitzenstunde zwischen 15 Uhr und
16 Uhr. Da zu diesem Zeitpunkt jedoch keine Zahldaten vorliegen, erfolgt die Prognosebetrach-
tung fir den Knoten zum Zeitpunkt der Spitzenstunde der Zahlung (16 Uhr bis 17 Uhr).

In der Abb. 8 sind die flr die Leistungsfahigkeit verwendeten Fahrzeugstréme aufgezeigt, wobei
der Bestand den Ist-Werten und das geschéatzte Verkehrsautfkommen des Plangebietes den
Prognosewerten entspricht.
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Die Verteilung der prognostizierten Ziel-Kfz-Fahrten erfolgt prozentual anhand der Verteilung im

Bestand.

In der Tab. 53 sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung zusammengefasst. Die
Berechnung ist der Anlage 6 zu entnehmen.

Tab. 53

Zufahrt

C

B
C

Ergebnis Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose

Verkehrs-
strom

2
3
4
6
7
8

4+6
7+8

Verkehrszusam- Kapazitat
mensetzung

1,1
1,1
1,1
1,1
1,1
1,1
1,1
1,1

erreichbare Qualitatsstufe QSV:
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Kapazitat
in Pkw-E/h| in Fz/h
1.800 1.636
1.600 1.455
88 80
575 523
615 559
1.800 1.636
515 468
1.800 1.636

Kapazitats-
reserve

1.088
1.354
50
251
311
1.062
166
814

Mittlere
Wartezeit

<10
<10
> 45
<20
<20
<10
<30
<10

QsVv

m >»>» O » » W m >» >

Seite 33



Da immer die schlechteste QSV fir die Bewertung eines Knotenpunktes steht, ist ersichtlich,
dass die Kapazitat erreicht wird. Es bilden sich Staus, welche sich bei der vorhandenen Belas-
tung nicht mehr abbauen.

5.2.3 Zusammenfassung Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Leistungsféahigkeitsberechnung gibt Aufschluss dariber, ob ein Knoten genug Kapazitaten
aufweist, um den ankommenden Verkehr in der Spitzenstunde aufnehmen zu kénnen und in
welcher Qualitat das erfolgt.

Der Knoten weist im Bestand bereits die QSV D und in der Prognose schlieB3lich die QSV E auf
und ware somit im unsignalisierten Zustand als nicht mehr leistungsféhig einzustufen. Im Strom
4 wird allerdings, im Vergleich zu den anderen Strémen, nur eine sehr geringe Anzahl von
Fahrzeugen abgewickelt und aufgrund der baulichen Aufweitung der Knotenpunktzufahrt kén-
nen sich die rechts- und linksabbiegenden Fahrzeuge nebeneinander einordnen, womit sich
auch kein Rickstau bildet. Daher kann auf eine Signalisierung des Knotenpunktes verzichtet
werden.

5.3 Knoten Engelsdorfer StraBe/Gaswerksweg

5.3.1 Bestandsbetrachtung

Die Engelsdorfer StraBe begrenzt das Plangebiet im Osten, die StraBe ,Gaswerksweg“ im Su-
den.

Fir diesen Knoten wurde am 02.09.2015 eine Verkehrszahlung durchgefihrt (siehe Anlage 7).
Es wurde in zwei 2-Stunden-Intervallen gezahlt. Die erste Zahlung erfolgte von 7 Uhr bis 9 Uhr
und die zweite von 15 Uhr bis 17 Uhr. Der Stromlinienplan der Spatspitzenstunde ist der Abb. 9
zu entnehmen.
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Fir den im Plangebiet bereits vorhandenen Einzelhandel (Aldi, Anglerbedarf), die Wohneinhei-
ten und das Gewerbe (MI2) ist davon auszugehen, dass der entsprechend erzeugte Verkehr mit
der Zahlung erfasst wurde.

Far die Berechnung der Leistungsfahigkeit werden die Zahldaten der Spitzenstunde zugrunde
gelegt. In der Abb. 10 sind die Stréme fiir folgende Knotenpunktarme schematisch dargestellt:

. A — Engelsdorfer StraBBe (Norden)
. B — Gaswerksweg (Westen)

. C — Engelsdorfer StraBe (Suden)
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Abb. 10 Bezeichnung der Verkehrsstréme und Knotenpunktarme
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In der Tab. 54 sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung zusammengefasst. Die
Berechnung ist der Anlage 8 zu entnehmen.

Tab. 54 Ergebnis Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Zufahrt  Verkehrs-  Verkehrszusam- Kapazitat | Kapazitdt Kapazitats- Mittlere QSV

strom mensetzung in Pkw-E/h  in Fz/h reserve  Wartezeit

2 1,1 1.800 1.636 1.468 <10 A

A 3 1,1 1.600 1.455 1.423 <10 A
4 1,1 628 571 553 <10 A

8 6 1,1 960 873 804 <10 A
7 1,1 1.025 932 866 <10 A

c 8 1,1 1.800 1.636 1.517 <10 A
B 4+6 1,1 865 786 699 <10 A
C 7+8 1,1 1.800 1.636 1.451 <10 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV: A

Da immer die schlechteste QSV firr die Bewertung des Knotenpunktes steht, ist ersichtlich, dass
die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren kann. Es
entstehen sehr geringe Wartezeiten.

5.3.2 Prognosebetrachtung

Die Prognosebetrachtung des Knotenpunktes erfolgt auf Grundlage der Zahldaten und des ge-
schatzten Verkehrsaufkommens fir das Plangebiet.

Die Verteilung des geschéatzten Verkehrsaufkommens auf die duBeren Anbindepunkte kann der
Tab. 52 entnommen werden.

Diese Verteilung wird auch bei der Verteilung der Kfz-Fahrten zur Frihspitzen- und Spéatspit-
zenstunde verwendet und ist der Anlage 5 zu entnehmen.

Wie bereits beim Knoten Hans-Weigel-StraBe/Hugo-Aurig-StraBe wird fir die Prognose die
Spitzenstunde von 15 Uhr bis 16 Uhr betrachtet.

In der Abb. 8 sind die flr die Leistungsfahigkeit verwendeten Fahrzeugstréme aufgezeigt, wobei
der Bestand den Ist-Werten und das geschéatzte Verkehrsaufkommen des Plangebietes den
Prognosewerten entspricht.
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Abb. 11 Stromlinienplan Prognose — Spitzenstunde 16 Uhr bis 17 Uhr

In der Tab. 55 sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung zusammengefasst. Die
Berechnung ist der Anlage 9 zu entnehmen.

Tab. 55 Ergebnis Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose

Zufahrt ~ Verkehrs- Verkehrszusam- Kapazitdt Kapazitdt Kapazitats- | Mittlere QSvV

strom mensetzung in Pkw-E/h in Fz/h reserve  Wartezeit

A 2 1,1 1.800 1.636 1.468 <10 A
3 1,1 1.600 1.455 1.396 <10 A

B 4 1,1 531 483 446 <10 A
6 1,1 940 855 722 <10 A

C 7 1,1 995 905 785 <10 A
8 1,1 1.800 1.636 1.517 <10 A

B 4+6 1,1 806 733 563 <10 A
C 7+8 1,1 1.800 1.636 1.397 <10 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV: A

Da immer die schlechteste QSV fir die Bewertung des Knotenpunktes steht, ist ersichtlich, dass
die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren kann. Es
entstehen sehr geringe Wartezeiten.
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5.3.3 Zusammenfassung Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Leistungsfahigkeit gibt Aufschluss darlber, ob ein Knoten genug Kapazitat aufweist, um
den aufkommenden Verkehr in der Spitzenstunde aufnehmen zu kénnen und in welcher Quali-
tat das erfolgt.

Der Knoten weist sowohl im Bestand als auch in der Prognose die QSV A auf. Es ist somit aus-
reichend Kapazitat vorhanden, um den entstehenden Verkehr aufnehmen zu kénnen.
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Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

Anlage 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
255 22 9 0 0 0 286
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 2,40 6 2,40 1 0,00 0 0 0 0 7] 00-01
01-02 0,60 2 0,60 0 0,00 0 0 0 0 2| 01-02
02-03 0,30 1 0,30 0 0,00 0 0 0 0 1] 02-03
03-04 0,20 1 0,20 0 0,00 0 0 0 0 1] 03-04
04-05 1,30 3 1,30 0 0,00 0 0 0 0 4] 04-05
05-06 5,60 14 5,60 1 0,00 0 0 0 0 16| 05-06
06-07 9,00 23 9,00 2 0,00 0 0 0 0 25 06-07
07-08 10,90 28 10,90 2 0,00 0 0 0 0 30[ 07-08 [Maximum
08-09 6,90 18 6,90 2 13,33 1 0 0 0 20 08-09
09-10 6,30 16 6,30 1 0,00 0 0 0 0 17] 09-10
10-11 3,90 10 3,90 1 0,00 0 0 0 0 11] 10-11
11-12 4,20 11 4,20 1 0,00 0 0 0 0 12| 11-12
12-13 3,10 8 3,10 1 0,00 0 0 0 0 9] 12-13
13-14 2,90 7 2,90 1 20,00 2 0 0 0 10| 13-14
14-15 3,20 8 3,20 1 46,67 4 0 0 0 13| 14-15
15-16 3,00 8 3,00 1 13,33 1 0 0 0 10| 15-16
16-17 3,40 9 3,40 1 0,00 0 0 0 0 9] 16-17
17-18 6,50 17 6,50 1 0,00 0 0 0 0 18] 17-18
18-19 6,80 17 6,80 1 6,67 1 0 0 0 19| 18-19
19-20 5,80 15 5,80 1 0,00 0 0 0 0 16| 19-20
20-21 3,80 10 3,80 1 0,00 0 0 0 0 11| 20-21
21-22 3,60 9 3,60 1 0,00 0 0 0 0 10| 21-22
22-23 3,70 9 3,70 1 0,00 0 0 0 0 10| 22-23
23-24 2,70 7 2,70 1 0,00 0 0 0 0 7| 23-24
Summe 100,10 255 100,10 22| 100,00 9 0,00 0 0,00 0 0,00 0 286| Summe
Komment, EAR 05 EAR 05 30[Maximum

Datei 3127 WA1_HSVV_Wohnen.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

Anlage 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
255 22 9 0 0 0 286
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 1,30 3 1,30 0 0,00 0 0 0 0 4| 00-01
01-02 0,20 1 0,20 0 0,00 0 0 0 0 1] 01-02
02-03 0,10 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 1,00 3 1,00 0 0,00 0 0 0 0 3| 03-04
04-05 1,40 4 1,40 0 0,00 0 0 0 0 4] 04-05
05-06 4,00 10 4,00 1 0,00 0 0 0 0 11[ 05-06
06-07 3,20 8 3,20 1 0,00 0 0 0 0 9] 06-07
07-08 2,90 7 2,90 1 6,67 1 0 0 0 9] 07-08
08-09 2,80 7 2,80 1 6,67 1 0 0 0 8| 08-09
09-10 2,40 6 2,40 1 0,00 0 0 0 0 7| 09-10
10-11 3,30 8 3,30 1 0,00 0 0 0 0 9] 10-11
11-12 3,90 10 3,90 1 0,00 0 0 0 0 11 11-12
12-13 2,50 6 2,50 1 20,00 2 0 0 0 9] 12-13
13-14 2,80 7 2,80 1 13,33 1 0 0 0 9| 13-14
14-15 5,00 13 5,00 1 33,33 3 0 0 0 17| 14-15
15-16 5,70 15 5,70 1 13,33 1 0 0 0 17 15-16
16-17 9,00 23 9,00 2 0,00 0 0 0 0 25| 16-17
17-18 12,60 32 12,60 3 0,00 0 0 0 0 35| 17-18 |Maximum
18-19 10,30 26 10,30 2 6,67 1 0 0 0 29| 18-19
19-20 9,40 24 9,40 2 0,00 0 0 0 0 26] 19-20
20-21 6,30 16 6,30 1 0,00 0 0 0 0 17| 20-21
21-22 4,70 12 4,70 1 0,00 0 0 0 0 13| 21-22
22-23 3,00 8 3,00 1 0,00 0 0 0 0 8| 22-23
23-24 2,30 6 2,30 1 0,00 0 0 0 0 6| 23-24
Summe 100,10 255 100,10 22| 100,00 9 0,00 0 0,00 0 0,00 0 286| Summe
Komment, EAR 05 EAR 05 35[Maximum

Datei 3127 WA1_HSVV_Wohnen.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

© Dr. Bosserhoff

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des téglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Gesamt-| Stunde
Besucher-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Besucher-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
5 28 0 0 0 0 33
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 1,69 0 0,00 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 30,51 9 0,00 0 0 0 0 9| 06-07
07-08 0,00 0 6,78 2 5,41 0 0 0 0 2| 07-08
08-09 1,00 0 0,00 0 8,11 0 0 0 0 0] 08-09
09-10 4,50 0 2,54 1 8,11 0 0 0 0 1| 09-10
10-11 7,60 0 5,93 2 8,11 0 0 0 0 2| 10-11
11-12 8,60 0 0,85 0 16,22 0 0 0 0 1 11-12
12-13 8,70 0 5,93 2 13,51 0 0 0 0 2| 12-13
13-14 5,90 0 14,41 4 5,41 0 0 0 0 4] 13-14
14-15 6,00 0 0,00 0 5,41 0 0 0 0 0] 14-15
15-16 5,90 0 12,71 4 10,81 0 0 0 0 4] 15-16
16-17 8,40 0 1,69 0 5,41 0 0 0 0 1 16-17
17-18 10,20 1 0,00 0 8,11 0 0 0 0 1 17-18
18-19 12,50 1 0,00 0 5,41 0 0 0 0 1 18-19
19-20 12,00 1 4,24 1 0,00 0 0 0 0 2| 19-20
20-21 4,00 0 10,17 3 0,00 0 0 0 0 3| 20-21
21-22 2,80 0 2,54 1 0,00 0 0 0 0 1| 21-22
22-23 1,50 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 23-24
Summe 100,00 5] 100,00 28] 100,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 33| Summe
Komment, 9[Maximum

Datei 3127_MI 1_HSVV_Sonstiges_Sozialstat+Tagespfl.xls

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

© Dr. Bosserhoff

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Gesamt-| Stunde
Besucher-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Besucher-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
5 28 0 0 0 0 33
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 1,69 0 0,00 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,20 0 30,51 9 0,00 0 0 0 0 9] 06-07
07-08 1,00 0 6,78 2 8,11 0 0 0 0 2| 07-08
08-09 5,00 0 0,00 0 13,51 0 0 0 0 0] 08-09
09-10 8,50 0 2,54 1 10,81 0 0 0 0 1| 09-10
10-11 9,00 0 5,93 2 5,41 0 0 0 0 2| 10-11
11-12 7,50 0 0,85 0 24,32 0 0 0 0 1 11-12
12-13 6,80 0 5,93 2 10,81 0 0 0 0 2| 12-13
13-14 5,50 0 14,41 4 2,70 0 0 0 0 4] 13-14
14-15 7,30 0 0,00 0 8,11 0 0 0 0 0] 14-15
15-16 9,80 0 12,71 4 13,51 0 0 0 0 4] 15-16
16-17 9,90 0 1,69 0 0,00 0 0 0 0 1 16-17
17-18 10,50 1 0,00 0 2,70 0 0 0 0 1 17-18
18-19 9,50 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 18-19
19-20 7,00 0 4,24 1 0,00 0 0 0 0 2| 19-20
20-21 2,00 0 10,17 3 0,00 0 0 0 0 3| 20-21
21-22 0,50 0 2,54 1 0,00 0 0 0 0 1| 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 23-24
Summe 100,00 5] 100,00 28] 100,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 33| Summe
Komment, 9[Maximum

Datei 3127_MI 1_HSVV_Sonstiges_Sozialstat+Tagespfl.xls
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert: | Mittelwert des téglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fur alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
657 15 14 0 0 0 686
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0f 00-01
01-02 0,00 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,00 0,40 0 0,00 0 0 0 0 0| 05-06
06-07 0,00 1,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 06-07
07-08 4,11 27 2,60 0 25,00 4 0 0 0 31 07-08
08-09 5,53 36 5,50 1 25,00 4 0 0 0 41| 08-09
09-10 4,58 30 5,80 1 25,00 4 0 0 0 34| 09-10
10-11 5,06 33 5,90 1 0,00 0 0 0 0 34| 10-11
11-12 7,42 49 6,00 1 0,00 0 0 0 0 501 11-12
12-13 7,90 52 7,00 1 25,00 4 0 0 0 56| 12-13
13-14 6,48 43 7,40 1 0,00 0 0 0 0 441 13-14
14-15 8,53 56 8,60 1 0,00 0 0 0 0 57| 14-15
15-16 9,95 65 10,50 2 0,00 0 0 0 0 67| 15-16
16-17 11,06 73 9,20 1 0,00 0 0 0 0 741 16-17
17-18 6,16 40 8,90 1 0,00 0 0 0 0 42| 17-18
18-19 8,37 55 5,80 1 0,00 0 0 0 0 56 18-19
19-20 6,16 40 5,30 1 0,00 0 0 0 0 411 19-20
20-21 4,42 29 3,10 0 0,00 0 0 0 0 30 20-21
21-22 4,27 28 3,20 0 0,00 0 0 0 0 29| 21-22
22-23 0,00 2,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 1,50 0 0,00 0 0 0 0 o[ 23-24
Summe 100,00 657 100,10 15[ 100,00 14 0,00 0 0,00 0 0,00 0 686 Summe
Komment EAR 05 74]Maximum

Datei 3127_SO 1_HSVV_Einzelhandel_Vollversorger.xls

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Anlage 1

Maximum



Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

Anlage 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fur alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
657 15 14 0 0 0 686
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,20 0 0,00 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 1,20 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 5,20 1 0,00 0 0 0 0 1| 05-06
06-07 0,00 0 7,10 1 0,00 0 0 0 0 1] 06-07
07-08 5,69 37 11,60 2 25,00 4 0 0 0 43| 07-08
08-09 6,64 44 10,60 2 25,00 4 0 0 0 49| 08-09
09-10 4,58 30 7,20 1 25,00 4 0 0 0 35| 09-10
10-11 4,58 30 7,50 1 0,00 0 0 0 0 31] 10-11
11-12 7,42 49 7,80 1 25,00 4 0 0 0 53] 11-12
12-13 6,48 43 6,60 1 0,00 0 0 0 0 44] 12-13
13-14 6,16 40 5,90 1 0,00 0 0 0 0 41] 13-14
14-15 8,37 55 5,20 1 0,00 0 0 0 0 56| 14-15
15-16 10,27 67 5,50 1 0,00 0 0 0 0 68| 15-16
16-17 11,53 76 4,60 1 0,00 0 0 0 0 76] 16-17 [Maximum
17-18 6,64 44 5,60 1 0,00 0 0 0 0 44| 17-18
18-19 8,53 56 3,90 1 0,00 0 0 0 0 57| 18-19
19-20 6,64 44 2,40 0 0,00 0 0 0 0 44| 19-20
20-21 3,16 21 1,20 0 0,00 0 0 0 0 21| 20-21
21-22 3,32 22 0,50 0 0,00 0 0 0 0 22| 21-22
22-23 0,00 0 0,30 0 0,00 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 657 100,30 15[ 100,00 14 0,00 0 0,00 0 0,00 0 686 Summe
Komment EAR 05 76|Maximum

Datei 3127_SO 1_HSVV_Einzelhandel_Vollversorger.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert: | Mittelwert des téglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fur alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
233 30 12 0 0 0 275
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0f 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,00 0 0,40 0 0,00 0 0 0 0 0| 05-06
06-07 0,00 0 1,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 06-07
07-08 0,00 0 2,60 1 0,00 0 0 0 0 1| 07-08
08-09 0,00 5,50 2 0,00 0 0 0 0 2| 08-09
09-10 7,22 17 5,80 2 0,00 0 0 0 0 19| 09-10
10-11 8,76 20 5,90 2 33,33 4 0 0 0 26| 10-11
11-12 7,73 18 6,00 2 0,00 0 0 0 0 201 11-12
12-13 7,73 18 7,00 2 0,00 0 0 0 0 201 12-13
13-14 412 10 7,40 2 0,00 0 0 0 0 12 13-14
14-15 8,25 19 8,60 3 33,33 4 0 0 0 26| 14-15
15-16 13,40 31 10,50 3 0,00 0 0 0 0 34| 15-16
16-17 11,86 28 9,20 3 33,33 4 0 0 0 34| 16-17
17-18 19,59 46 8,90 3 0,00 0 0 0 0 48| 17-18
18-19 6,70 16 5,80 2 0,00 0 0 0 0 17 18-19
19-20 4,64 11 5,30 2 0,00 0 0 0 0 12 19-20
20-21 0,00 3,10 1 0,00 0 0 0 0 1| 20-21
21-22 0,00 3,20 1 0,00 0 0 0 0 1| 21-22
22-23 0,00 2,10 1 0,00 0 0 0 0 1| 22-23
23-24 0,00 1,50 0 0,00 0 0 0 0 o[ 23-24
Summe 100,00 233| 100,10 30 100,00 12 0,00 0 0,00 0 0,00 0 275] Summe
Komment EAR 05 EAR 05 48|Maximum

Datei 3127_SO 1_HSVV_Einzelhandel EZH.xls

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Anlage 1

Maximum



Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

Anlage 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fur alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
233 30 12 0 0 0 275
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,20 0 0,00 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 1,20 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 5,20 2 0,00 0 0 0 0 2| 05-06
06-07 0,00 0 7,10 2 0,00 0 0 0 0 2| 06-07
07-08 0,00 0 11,60 3 0,00 0 0 0 0 3| 07-08
08-09 0,00 0 10,60 3 0,00 0 0 0 0 3| 08-09
09-10 8,76 20 7,20 2 0,00 0 0 0 0 23| 09-10
10-11 9,79 23 7,50 2 33,33 4 0 0 0 29| 10-11
11-12 7,22 17 7,80 2 0,00 0 0 0 0 19 11-12
12-13 6,70 16 6,60 2 0,00 0 0 0 0 18[ 12-13
13-14 4,64 11 5,90 2 0,00 0 0 0 0 13[ 13-14
14-15 6,70 16 5,20 2 33,33 4 0 0 0 21| 14-15
15-16 14,95 35 5,50 2 33,33 4 0 0 0 40| 15-16 [Maximum
16-17 15,46 36 4,60 1 0,00 0 0 0 0 37| 16-17
17-18 15,46 36 5,60 2 0,00 0 0 0 0 38| 17-18
18-19 5,67 13 3,90 1 0,00 0 0 0 0 14 18-19
19-20 4,64 11 2,40 1 0,00 0 0 0 0 12[ 19-20
20-21 0,00 0 1,20 0 0,00 0 0 0 0 0| 20-21
21-22 0,00 0 0,50 0 0,00 0 0 0 0 0| 21-22
22-23 0,00 0 0,30 0 0,00 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 233 100,30 30 100,00 12 0,00 0 0,00 0 0,00 0 275 Summe
Komment EAR 05 EAR 05 40[Maximum

Datei 3127_SO 1_HSVV_Einzelhandel EZH.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert: | Mittelwert des téglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fur alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
136 10 2 0 0 0 148
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0f 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,00 0 0,40 0 0,00 0 0 0 0 0| 05-06
06-07 0,00 0 1,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 06-07
07-08 2,31 3 2,60 0 50,00 1 0 0 0 4| 07-08
08-09 8,10 11 5,50 1 0,00 0 0 0 0 12| 08-09
09-10 7,90 11 5,80 1 0,00 0 0 0 0 11| 09-10
10-11 7,95 11 5,90 1 0,00 0 0 0 0 11| 10-11
11-12 8,87 12 6,00 1 0,00 0 0 0 0 13 11-12
12-13 8,00 11 7,00 1 0,00 0 0 0 0 12 12-13
13-14 5,73 8 7,40 1 0,00 0 0 0 0 9 13-14
14-15 7,52 10 8,60 1 0,00 0 0 0 0 11| 14-15
15-16 6,99 10 10,50 1 50,00 1 0 0 0 12| 15-16
16-17 10,02 14 9,20 1 0,00 0 0 0 0 15[ 16-17
17-18 10,94 15 8,90 1 0,00 0 0 0 0 16 17-18
18-19 9,30 13 5,80 1 0,00 0 0 0 0 13[ 18-19
19-20 4,00 5 5,30 1 0,00 0 0 0 0 6| 19-20
20-21 2,12 3 3,10 0 0,00 0 0 0 0 3| 20-21
21-22 0,24 0 3,20 0 0,00 0 0 0 0 1| 21-22
22-23 0,00 0 2,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 0 1,50 0 0,00 0 0 0 0 o[ 23-24
Summe 100,00 136] 100,10 10[ 100,00 2 0,00 0 0,00 0 0,00 0 148 Summe
Komment EAR 05 16[Maximum

Datei 3127_SO 1_HSVV_Einzelhandel Backer+Cafe.xls

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Anlage 1

Maximum



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fur alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
136 10 2 0 0 0 148
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0l 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,20 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 1,20 0 0,00 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,10 0 5,20 1 0,00 0 0 0 0 1| 05-06
06-07 0,10 0 7,10 1 0,00 0 0 0 0 1| 06-07
07-08 3,56 5 11,60 1 50,00 1 0 0 0 7| 07-08
08-09 7,80 11 10,60 1 0,00 0 0 0 0 12| 08-09
09-10 7,75 11 7,20 1 0,00 0 0 0 0 11] 09-10
10-11 7,80 11 7,50 1 0,00 0 0 0 0 11] 10-11
11-12 9,15 12 7,80 1 0,00 0 0 0 0 13| 11-12
12-13 7,99 11 6,60 1 0,00 0 0 0 0 12| 12-13
13-14 5,83 8 5,90 1 0,00 0 0 0 0 9] 13-14
14-15 7,03 10 5,20 1 0,00 0 0 0 0 10| 14-15
15-16 6,79 9 5,50 1 50,00 1 0 0 0 11] 15-16
16-17 10,59 14 4,60 0 0,00 0 0 0 0 15| 16-17
17-18 10,59 14 5,60 1 0,00 0 0 0 0 15| 17-18
18-19 9,00 12 3,90 0 0,00 0 0 0 0 13| 18-19
19-20 4,09 6 2,40 0 0,00 0 0 0 0 6] 19-20
20-21 1,59 2 1,20 0 0,00 0 0 0 0 2| 20-21
21-22 0,24 0 0,50 0 0,00 0 0 0 0 0l 21-22
22-23 0,00 0 0,30 0 0,00 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0 23-24
Summe 100,00 136] 100,30 10 100,00 2 0,00 0 0,00 0 0,00 0 148| Summe
Komment EAR 05 15[Maximum

Datei 3127_SO 1_HSVV_Einzelhandel Backer+Cafe.xls

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Anlage 1

Maximum



Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

Anlage 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde [Ganglinie fiir Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiethanglinie fiir Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GlI-Gebie{ Gesamt- | Stunde
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr | Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
63 572 5 0 0 0 640
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,10 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,10 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,40 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 1,10 1 0,00 0 0,00 0 0 0 0 1| 06-07
07-08 2,60 2 0,00 0 0,00 0 0 0 0 2| 07-08
08-09 5,50 3 4,84 28 0,00 0 0 0 0 31| 08-09
09-10 5,80 4 12,10 69| 50,00 3 0 0 0 75| 09-10
10-11 5,90 4 16,94 97 0,00 0 0 0 0 101] 10-11 [Maximum
11-12 6,00 4 10,48 60 0,00 0 0 0 0 64 11-12
12-13 7,00 4 10,48 60 0,00 0 0 0 0 64| 12-13
13-14 7,40 5 14,52 83 0,00 0 0 0 0 88| 13-14
14-15 8,60 5 9,68 55| 50,00 3 0 0 0 63| 14-15
15-16 10,50 7 8,87 51 0,00 0 0 0 0 57| 15-16
16-17 9,20 6 2,42 14 0,00 0 0 0 0 20| 16-17
17-18 8,90 6 1,61 9 0,00 0 0 0 0 15| 17-18
18-19 5,80 4 0,81 5 0,00 0 0 0 0 8| 18-19
19-20 5,30 3 7,26 42 0,00 0 0 0 0 45| 19-20
20-21 3,10 2 0,00 0 0,00 0 0 0 0 2| 20-21
21-22 3,20 2 0,00 0 0,00 0 0 0 0 2| 21-22
22-23 2,10 1 0,00 0 0,00 0 0 0 0 1| 22-23
23-24 1,50 1 0,00 0 0,00 0 0 0 0 1| 23-24
Summe 100,10 63| 100,00 572] 100,00 5 0,00 0 0,00 0 0,00 0 640 Summe
Komment, EAR 05 101 [Maximum

Datei 3127_SO 1_HSVV_Gewerbe_Arzt+Sani+Apo.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

Anlage 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde [Ganglinie fiir Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiethanglinie fiir Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GlI-Gebie{ Gesamt- | Stunde
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr | Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
63 572 5 0 0 0 640
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,10 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 1,20 1 0,00 0 0,00 0 0 0 0 1| 04-05
05-06 5,20 3 0,00 0 0,00 0 0 0 0 3| 05-06
06-07 7,10 4 0,00 0 0,00 0 0 0 0 4] 06-07
07-08 11,60 7 15,32 88 0,00 0 0 0 0 95 07-08 [Maximum
08-09 10,60 7 13,71 78 50,00 3 0 0 0 88| 08-09
09-10 7,20 5 12,10 69 0,00 0 0 0 0 74 09-10
10-11 7,50 5 11,29 65 0,00 0 0 0 0 69 10-11
11-12 7,80 5 12,10 69 0,00 0 0 0 0 74 1112
12-13 6,60 4 12,90 74 0,00 0 0 0 0 78 12-13
13-14 5,90 4 6,45 37 0,00 0 0 0 0 41 13-14
14-15 5,20 3 4,03 23| 50,00 3 0 0 0 29 14-15
15-16 5,50 3 3,23 18 0,00 0 0 0 0 22| 15-16
16-17 4,60 3 0,81 5 0,00 0 0 0 0 8| 16-17
17-18 5,60 4 0,81 5 0,00 0 0 0 0 8| 17-18
18-19 3,90 2 7,26 42 0,00 0 0 0 0 44| 18-19
19-20 2,40 2 0,00 0 0,00 0 0 0 0 2] 19-20
20-21 1,20 1 0,00 0 0,00 0 0 0 0 1| 20-21
21-22 0,50 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 21-22
22-23 0,30 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,10 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 23-24
Summe 100,30 63[ 100,00 572] 100,00 5 0,00 0 0,00 0 0,00 0 640 Summe
Komment, EAR 05 95[Maximum

Datei 3127_SO 1_HSVV_Gewerbe_Arzt+Sani+Apo.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept
Anlage 1

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde [Ganglinie fiir Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiethanglinie fiir Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GlI-Gebie{ Gesamt- | Stunde
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr | Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
19 3 42 0 0 0 64
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,10 0 0,00 0 0,22 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,22 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,22 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,44 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,10 0 0,00 0 0,44 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,40 0 0,00 0 0,44 0 0 0 0 0| 05-06
06-07 1,10 0 0,00 0 6,63 3 0 0 0 3| 06-07
07-08 2,60 0 2,50 0 6,63 3 0 0 0 3| 07-08
08-09 5,50 1 3,50 0 6,63 3 0 0 0 4] 08-09
09-10 5,80 1 6,10 0 10,79 5 0 0 0 6/ 09-10
10-11 5,90 1 10,20 0 10,79 5 0 0 0 6] 10-11
11-12 6,00 1 12,10 0 10,79 5 0 0 0 6] 11-12 [Maximum
12-13 7,00 1 14,20 0 7,40 3 0 0 0 5 12-13
13-14 7,40 1 9,60 0 7,40 3 0 0 0 5 13-14
14-15 8,60 2 9,00 0 7,40 3 0 0 0 5| 14-15
15-16 10,50 2 8,20 0 6,51 3 0 0 0 5| 15-16
16-17 9,20 2 7,80 0 6,51 3 0 0 0 5| 16-17
17-18 8,90 2 6,80 0 6,51 3 0 0 0 5 17-18
18-19 5,80 1 4,30 0 1,11 0 0 0 0 2| 18-19
19-20 5,30 1 3,30 0 1,11 0 0 0 0 2| 19-20
20-21 3,10 1 1,90 0 1,11 0 0 0 0 1| 20-21
21-22 3,20 1 0,50 0 0,22 0 0 0 0 1| 21-22
22-23 2,10 0 0,00 0 0,22 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 1,50 0 0,00 0 0,22 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,10 19] 100,00 3 99,98 42 0,00 0 0,00 0 0,00 0 64| Summe
Komment| EAR 2005 GE/GI 6[Maximum

Datei 3127_MI 2a_HSVV_Gewerbe_Lager.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept
Anlage 1

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde [Ganglinie fiir Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiethanglinie fiir Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GlI-Gebie{ Gesamt- | Stunde
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr | Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
19 3 42 0 0 0 64
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,10 0 0,00 0 0,22 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,22 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,22 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,20 0 0,00 0 0,44 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 1,20 0 0,00 0 0,44 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 5,20 1 0,00 0 0,44 0 0 0 0 1| 05-06
06-07 7,10 1 2,30 0 6,90 3 0 0 0 4] 06-07
07-08 11,60 2 7,70 0 6,90 3 0 0 0 5| 07-08
08-09 10,60 2 11,40 0 6,90 3 0 0 0 5/ 08-09
09-10 7,20 1 12,00 0 10,52 4 0 0 0 6] 09-10
10-11 7,50 1 11,40 0 10,52 4 0 0 0 6] 10-11 [Maximum
11-12 7,80 1 9,40 0 10,52 4 0 0 0 6] 11-12
12-13 6,60 1 7,00 0 7,68 3 0 0 0 5 12-13
13-14 5,90 1 7,60 0 7,68 3 0 0 0 5| 13-14
14-15 5,20 1 8,60 0 7,68 3 0 0 0 4] 14-15
15-16 5,50 1 7,60 0 6,23 3 0 0 0 4] 15-16
16-17 4,60 1 5,90 0 6,23 3 0 0 0 4] 16-17
17-18 5,60 1 4,80 0 6,23 3 0 0 0 4] 17-18
18-19 3,90 1 2,10 0 1,11 0 0 0 0 1| 18-19
19-20 2,40 0 1,70 0 1,11 0 0 0 0 1| 19-20
20-21 1,20 0 0,50 0 1,11 0 0 0 0 1| 20-21
21-22 0,50 0 0,00 0 0,22 0 0 0 0 0| 21-22
22-23 0,30 0 0,00 0 0,22 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,10 0 0,00 0 0,22 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,30 19] 100,00 3| 100,00 42 0,00 0 0,00 0 0,00 0 64| Summe
Komment| EAR 2005 GE/GI 6[Maximum

Datei 3127_MI 2a_HSVV_Gewerbe_Lager.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

Anlage 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
30 8 2 4 0 1 45
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1,69 0 0 0,00 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 30,51 1 0 0,00 0 1| 06-07
07-08 3,68 1 0,50 0 0,00 0 6,78 0 0 5,41 0 1| 07-08
08-09 3,68 1 4,00 0 13,33 0 0,00 0 0 8,11 0 2| 08-09
09-10 11,03 3 3,50 0 0,00 0 2,54 0 0 8,11 0 4] 09-10
10-11 2,94 1 2,00 0 0,00 0 5,93 0 0 8,11 0 1 10-11
11-12 3,68 1 5,00 0 0,00 0 0,85 0 0] 16,22 0 2| 11-12
12-13 3,68 1 7,00 1 0,00 0 5,93 0 0] 13,51 0 2| 12-13
13-14 6,62 2 4,00 0 20,00 0 14,41 1 0 5,41 0 3| 13-14
14-15 8,82 3 7,00 1 46,67 1 0,00 0 0 5,41 0 4] 14-15
15-16 16,91 5 5,00 0 13,33 0 12,71 1 0] 10,81 0 6] 15-16 |Maximum
16-17 10,29 3 8,50 1 0,00 0 1,69 0 0 5,41 0 4] 16-17
17-18 5,15 2 10,00 1 0,00 0 0,00 0 0 8,11 0 2| 17-18
18-19 6,62 2 11,50 1 6,67 0 0,00 0 0 5,41 0 3| 18-19
19-20 8,09 2 12,00 1 0,00 0 4,24 0 0 0,00 0 4] 19-20
20-21 3,68 1 14,00 1 0,00 0 10,17 0 0 0,00 0 3| 20-21
21-22 4,41 1 6,00 0 0,00 0 2,54 0 0 0,00 0 2| 21-22
22-23 0,74 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 23-24
Summe 100,02 30| 100,00 8| 100,00 2] 99,99 4 0,00 0] 100,00 1 45| Summe
Komment| FH Bochum 2005 FH Bochum 2005 6[Maximum

Datei 3127_MI 2a_ HSVV_Wohnen.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

Anlage 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
30 8 2 4 0 1 45
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1,69 0 0 0,00 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 30,51 1 0 0,00 0 1] 06-07
07-08 3,68 1 2,00 0 6,67 0 6,78 0 0 8,11 0 2| 07-08
08-09 3,68 1 5,50 0 6,67 0 0,00 0 0] 13,51 0 2| 08-09
09-10 11,03 3 3,50 0 0,00 0 2,54 0 0] 10,81 0 4| 09-10
10-11 2,94 1 4,50 0 0,00 0 5,93 0 0 5,41 0 2| 10-11
11-12 3,68 1 6,50 1 0,00 0 0,85 0 0] 2432 0 2| 11-12
12-13 3,68 1 9,00 1 20,00 0 5,93 0 0] 10,81 0 3] 12-13
13-14 6,62 2 7,50 1 13,33 0 14,41 1 0 2,70 0 3] 13-14
14-15 8,82 3 5,00 0] 33,33 1 0,00 0 0 8,11 0 4| 14-15
15-16 16,91 5 5,50 0 13,33 0] 12,71 1 0] 13,51 0 6| 15-16 |Maximum
16-17 10,29 3 7,00 1 0,00 0 1,69 0 0 0,00 0 4| 16-17
17-18 5,15 2 9,00 1 0,00 0 0,00 0 0 2,70 0 2| 17-18
18-19 6,62 2 13,00 1 6,67 0 0,00 0 0 0,00 0 3] 18-19
19-20 8,09 2 16,00 1 0,00 0 4,24 0 0 0,00 0 4| 19-20
20-21 3,68 1 6,00 0 0,00 0] 10,17 0 0 0,00 0 2| 20-21
21-22 4,41 1 0,00 0 0,00 0 2,54 0 0 0,00 0 1] 21-22
22-23 0,74 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 23-24
Summe 100,02 30[ 100,00 8| 100,00 2] 99,99 4 0,00 0] 100,00 1 45| Summe
Komment] FH Bochum 2005 FH Bochum 2005 6[Maximum

Datei 3127_MI 2a_ HSVV_Wohnen.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

© Dr. Bosserhoff

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des téglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Gesamt-| Stunde
Besucher-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Besucher-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
61 7 1 0 0 0 69
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 06-07
07-08 15,00 9 0,00 0 0,00 0 0 0 0 9] 07-08
08-09 30,00 18 0,00 0 13,33 0 0 0 0 18] 08-09
09-10 5,00 3 0,00 0 0,00 0 0 0 0 3| 09-10
10-11 0,00 0 0,13 0 0,00 0 0 0 0 0] 10-11
11-12 0,00 0 3,74 0 0,00 0 0 0 0 o] 11-12
12-13 0,00 0 1,42 0 0,00 0 0 0 0 0] 12-13
13-14 5,00 3 0,39 0 20,00 0 0 0 0 3| 13-14
14-15 20,00 12 6,31 0 46,67 0 0 0 0 13| 14-15
15-16 20,00 12 51,03 4 13,33 0 0 0 0 16| 15-16
16-17 5,00 3 24,48 2 0,00 0 0 0 0 5| 16-17
17-18 0,00 0 8,51 1 0,00 0 0 0 0 1 17-18
18-19 0,00 0 0,52 0 6,67 0 0 0 0 0] 18-19
19-20 0,00 0 3,48 0 0,00 0 0 0 0 0] 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 23-24
Summe 100,00 61 100,00 7] 100,00 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 69| Summe
Komment, 18|Maximum

Datei 3127_MI 2a_HSVV_Sonstiges_Kita.xls

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Anlage 1

Maximum



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | Verkehrskonzept

© Dr. Bosserhoff

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Gesamt-| Stunde
Besucher-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Besucher-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
61 7 1 0 0 0 69
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 0,39 0 0,00 0 0 0 0 0] 06-07
07-08 15,00 9 39,30 3 6,67 0 0 0 0 12| 07-08
08-09 30,00 18 39,18 3 6,67 0 0 0 0 21| 08-09
09-10 5,00 3 16,11 1 0,00 0 0 0 0 4] 09-10
10-11 0,00 0 0,39 0 0,00 0 0 0 0 0] 10-11
11-12 0,00 0 0,13 0 0,00 0 0 0 0 o] 11-12
12-13 0,00 0 0,26 0 20,00 0 0 0 0 0] 12-13
13-14 5,00 3 0,26 0 13,33 0 0 0 0 3| 13-14
14-15 20,00 12 0,00 0 33,33 0 0 0 0 13| 14-15
15-16 20,00 12 0,13 0 13,33 0 0 0 0 12| 15-16
16-17 5,00 3 0,00 0 0,00 0 0 0 0 3| 16-17
17-18 0,00 0 3,87 0 0,00 0 0 0 0 0] 17-18
18-19 0,00 0 0,00 0 6,67 0 0 0 0 0] 18-19
19-20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 23-24
Summe 100,00 61 100,00 7] 100,00 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 69| Summe
Komment, 21[Maximum

Datei 3127_MI 2a_HSVV_Sonstiges_Kita.xls

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Anlage 1

Maximum



Anlage 2 — Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Tab. 1

QSV

m m O O W >

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)

mittlere Wartezeit tw [s]

Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung Regelung ,rechts vor links*®
Radverkehr auf Rad- Kraftfahrzeugverkehr
Fahrzeugverkehr
verkehrsanlagen und o
auf der Fahrbahn FuBganger Kreuzung Einmiindung
<10 <5
<10 <10
<20 <10
<30 <15 <15
<15
<45 <25 <20
> 45 <35 <25 <20
- > 35 >25 > 20

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert der Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom be-
vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind ge-
ring.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare An-
zahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Ver-
kehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorUibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bil-
det sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte

seecon Ingenieure | Mai 2018 Seite 1



an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréBen (d. h. standig zuneh-
mende Staulédnge) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber eine Stunde gréBer als die Kapazitat far
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Kno-
tenpunkt ist Uberlastet.

seecon Ingenieure | Mai 2018 Seite 2



Stadt Leipzig
Verkehrs- und Tiefoauamt

SG Analyse und Prognose

Kfz [psion
Datei: H22
Visum Kn.-Nr.:

VB: 2700
OT: 27

Auswertung von Verkehrszdhlungen

Hans-Weigel-StraBe/Hugo-Aurig-Strafe

Tag der Verkehrszahlung: -

- Zahldauer:
Zeitin_ter\_/all: :

~ Wetter:

Donnerstag, 15.05.2014
4h (2+2) : :
7.00-9.00 und 15.00-17.00 Uhr

normal

Es gelten folgende Festlegungen: -

i Zufahrt Qst.:. $

: - Zufahrt sud:

L Zufahint V_Veét _
-.Zufahrt Nb_rd:'

- Bemerkungen:

' 'Hugo-Aurig-S’tra_Bé_ éus'Richtu'ng Engelsdorfer StraRe

Hans-Weigel-Strafle aus RichtUng Art_hur7Wi'nkIer'-StraI3é

'Hans‘-WeigeI‘-StréBe aus Rich_tuhg Ri_esaé_riStraBé T

- - Zahlungen dur_’ch S_tudenten

prozentuale Anteile am Gesamtquerschnitt 4h

FZ = 5335 Kfz = 5158

RAD | KRAD | PKW [ LKW | KRAD | PKW LKW

33| 09 | 87| 711 09 | 917 7,4




Hans-Weigel-Stralle/Hugo-Aurig-Strale, 15.5.2014
KFZ, 0.00 - 24.00

Hans-Weigel-StralRe(Norden)
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Hans-Weigel-Strale/Hugo-Aurig-Strale, 15.5.2014
SV, 0.00-24.00

Hans-Weigel-StraRe(Norden)
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Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | HBS

Verkehrskonzept

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunki:

;:é Verkehrsdaten:

I .V'
F Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C Hans-Weigel-Str.

Datum: 15.05.2014

Uhrzeit: 16:00Uhr bis 17:00Uhr
Zufahrt B: VZ 205

Mittlere Wartezeit tw < 45s

B Hugo-Aurig-Str.

o Analyse

Qualitatsstufe D

Bemessungsverkehrsstiarke und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs- LV SV Orz; fpe, Jpe;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Fz/h] [] [Pkw-E/h]
A 2 - - 548 1,100 603
3 - - 72 1,100 79
B 4 - - 21 1,100 23
6 - - 192 1,100 211
c 7 - - 188 1,100 207
8 - - 574 1,100 631
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom Qpe,i[Pkw-E/h] Cpe, [Pkw-E/h] %i[]
2 603 1800 0,335
8 631 1800 0,351
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Qpe,i Hauptstrome Grundkapazitat fo
strom | [Pkw-E/h] e [Fz/h] Gie, [Pkw-/h] LEK
3 79 0 1.600 1,000
7 207 620 635 1,000
6 211 584 590 1,000
4 23 1.346 180 1,000
Kapazitat der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat i staufreier Zustand
strom Cee [Pkw-E/h] Auslastungsgrad x;[-] P07
3 1.600 0,049
7 635 0,326 0,6800
6 590 0,358
Kapazitat des Verkehrsstromes 4
Verkehrs- Kapazitat
strom Cee 4 [Pkw-E/h] Auslastungsgrad x4
4 122 0,189




Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | HBS

Verkehrskonzept
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C Hans-Weigel-Str. B Hugo-Aurig-Str.
. _‘ ;:é Verkehrsdaten: Datum: 15.05.2014
= | : Uhrzeit: 16:00Uhr bis 17:00Uhr o Analyse
< T {v
BW Verkehrsregelung: Zufahrt B: VZ 205
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw < 45s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstréme
-, Verkehrs-
Verkehrs- Auslast- Aufstell- OpE; Kapazitat zusammens
Zufahrt strom ungsgrad x; latze n Pkw-E/h Crem etz
P [ Pl (Prw-E/n] o=
PE,m
4 0,189
B 5 0.358 1 234 600 1,100
7 0,326 24
C 8 0.351 - 838 1.800 1,100
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufes er Fahrzeugstréme
Kapazitat . Kapazitats- mittl. -
Verkehrs- | fpg,;bzw. Cpg, bzw. Kapazitat reserve Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Cibzw. C,, stufe
strom foEm Crem (Fz/h] Ribzw. Ry, | tw,bzw. tym QsvV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [s]
A 2 1,100 1.800 1.636 1.088 <10 A
3 1,100 1.600 1.455 1.383 <10 A
B 4 1,100 122 111 90 <45 D
6 1,100 590 536 344 <20 B
c 7 1,100 635 577 389 <10 A
8 1,100 1.800 1.636 1.062 <10 A
B 4+6 1,100 600 545 332 <20 B
C 7+8 1,100 1.800 1.636 874 <10 A
erreichbare QSVg, ges D




Plangebiet "Nahversorgungszentrum" Leipzig - Engelsdorf | Verkehrsaufkommen
Verkehrskonzept

Verteilung des Verkehrsaufkommen

Verkehrskonzept fiir das Plangebiet "Nahversorgungszentrum" Leipzig - Engelsdorf

Verteilung des Gebietsverkehrsaufkommens auf AuBere Anbindepunkte

Knoten 1:
Knoten 2:

Hans-WeigelStraBe/Hugo Aurig-StraBe
Engelsdorfer StraBe/Gaswerksweg

gesamtes Verkehrsaufkommen

. Q+Z [Kfz/24h]

Gebiet Knoten 1 Knoten 2 Knoten 1 |IKnoten 2
WA 1 90% 10% 515 57
MI 1 50% 50% 33 33
Ml 2a - GE 80% 20% 102 26
MI 2a 0% 100% 0 228
SO 1 50% 50% 1.749 1.749
Gesamt 2.400 2.093

Spitzenstunde Vormittag (10:00Uhr bis 11:00Uhr)

. Q+Z [Kfz/24h]
Gebiet Knoten 1 Knoten 2 Knoten 1 |Knoten 2
WA 1 90% 10% 18 2
MI 1 50% 50% 2 2
Ml 2a - GE 80% 20% 10 2
Ml 2a 0% 100% 0 3
SO 1 50% 50% 157 157
Gesamt 186 166

Spitzenstunde Nachmittag (15:00Uhr bis 16:00Uhr)

. Q+Z [Kfz/24h]
Gebiet Knoten 1 Knoten 2 Knoten 1 |IKnoten 2
WA 1 90% 10% 24 3
MI 1 50% 50% 4 4
Ml 2a - GE 80% 20% 7 2
Ml 2a 0% 100% 0 41
SO 1 50% 50% 156 156
Gesamt 191 205

seecon Ingenieure | Juni 2018




Plangebiet "Nahversorgungszentrum" Leipzig - Engelsdorf | Verkehrsaufkommen
Verkehrskonzept

Verteilung des Verkehrsaufkommen

Verkehrskonzept fiir das Plangebiet "Nahversorgungszentrum" Leipzig - Engelsdorf

maBgebende Spitzenstunde (16:00Uhr bis 17:00Uhr)

. Q+Z [Kfz/24h]

Gebiet Knoten 1 Knoten 2 Knoten 1 |IKnoten 2

MI 1 90% 10% 31 3
Ml 2a - GE 50% 50% 1 1
Ml 2a 80% 20% 7 2
SO 1 0% 100% 0 15
Gesamt 50% 50% 139 139
Gesamt 178 161

seecon Ingenieure | Juni 2018 Seite 2



Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | HBS
Verkehrskonzept

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C Hans-Weigel-Str. B Hugo-Aurig-Str.
i ;:é Verkehrsdaten: Datum: April 2018
— i@' = o Planung
BW Verkehrsregelung: Zufahrt B: VZ 205
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw < 45s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarke und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV SV Arzi foe, QpE;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Fz/h] [] [Pkw-E/h]
A 2 - - 548 1,100 603
3 - - 101 1,100 111
B 4 - - 30 1,100 33
6 - - 272 1,100 299
c 7 - - 248 1,100 273
8 - - 574 1,100 631
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
Strom QPE,i [PkW'E/h] CPE,i [PkW'E/h] Xi [']
2 603 1800 0,335
8 631 1800 0,351
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Qpe,i Hauptstrome Grundkapazitat fo
strom | [Pkw-E/h] e [Fz/h] Gie, [Pkw-/h] LEK
3 111 0 1.600 1,000
7 273 649 615 1,000
6 299 599 575 1,000
4 33 1.421 160 1,000
Kapazitat der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat i staufreier Zustand
strom Cee, [Pkw-E/h] Auslastungsgrad x;[-] P07
3 1.600 0,069
7 615 0,444 0,5500
6 575 0,520
Kapazitat des Verkehrsstromes 4
Verkehrs- Kapazitat
strom Cee 4 [Pkw-E/h] Auslastungsgrad x4
4 88 0,375




Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | HBS
Verkehrskonzept

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C Hans-Weigel-Str. B Hugo-Aurig-Str.
. ;:é Verkehrsdaten: Datum: April 2018
— "@_ e o Planung
BW Verkehrsregelung: Zufahrt B: VZ 205
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw < 45s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstréme
-, Verkehrs-
Verkehrs- Auslast- Aufstell- OpE; Kapazitat zusammens
Zufahrt strom ungsgrad x; latze n Pkw-E/h Crem etz
P [ Pl (Prw-E/n] o=
PE,m
4 0,375
B 5 0.520 1 332 515 1,100
7 0,444 24
C 8 0.351 - 904 1.800 1,100
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufes er Fahrzeugstréme
Kapazitat - Kapazitats- mittl. .
Verkehrs- | fpg,;bzw. Cpg, bzw. Kapazitat reserve Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Cibzw. C,, stufe
strom foEm Crem (Fz/h] Ribzw. Ry, | tw,bzw. tym QsvV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [s]
A 2 1,100 1.800 1.636 1.088 <10 A
3 1,100 1.600 1.455 1.354 <10 A
B 4 1,100 88 80 50 >45 E
6 1,100 575 523 251 <20 B
c 7 1,100 615 559 311 <20 B
8 1,100 1.800 1.636 1.062 <10 A
B 4+6 1,100 515 468 166 <30 C
C 7+8 1,100 1.800 1.636 814 <10 A
erreichbare QSVg, ges E




Verkehrskonzept "Nahversorgungszentrum" Engelsdorf

"u

sSeecon

Ingen eure

Knotenpunkt:
Auswertung Verkehrserhebung 02.09.15 Engelsdorfer StraBe/Gas-
werksweg
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Verkehrskonzept "Nahversorgungszentrum" Engelsdorf

"u

sSeecon

Ingen eure

Knotenpunki:
Auswertung Verkehrserhebung 02.09.15 Engelsdorfer StraBe/Gas-
werksweg
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Verkehrskonzept "Nahversorgungszentrum" Engelsdorf

"u

sSeecon

Ingen eure

Knotenpunkt:
Auswertung Verkehrserhebung 02.09.15 Engelsdorfer StraBe/Gas-
werksweg
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Verkehrskonzept "Nahversorgungszentrum" Engelsdorf

"u

sSeecon

Ingen eure

Knotenpunkt:
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Verkehrskonzept "Nahversorgungszentrum" Engelsdorf

"u

sSeecon

Ingen eure

Knotenpunkt:
Auswertung Verkehrserhebung Engelsdorfer StraBe/Gas-
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Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | HBS

Verkehrskonzept

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunki:

;:é Verkehrsdaten:

m_ (o
F Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C Engelsdorfer StraBBe

Datum: 15.05.2014

Uhrzeit: 16:00Uhr bis 17:00Uhr
Zufahrt B: VZ 205

Mittlere Wartezeit tw < 45s

B Gaswerksweg

o Analyse

Qualitatsstufe D

Bemessungsverkehrsstiarke und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs- LV SV Orz; fpe, Jpe;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Fz/h] [] [Pkw-E/h]
A 2 - - 168 1,100 185
3 - - 32 1,100 35
B 4 - - 18 1,100 20
6 - - 69 1,100 76
c 7 - - 66 1,100 73
8 - - 119 1,100 131
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom Qpe,i [Pkw-E/h] Cpg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
2 185 1800 0,103
8 131 1800 0,073
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Qpe,i Hauptstréme Grundkapazitat fo
strom | [Pkw-E/h] qp [F2z/h] Giei [Pkw-/h] BEK
3 35 0 1.600 1,000
7 73 200 1.025 1,000
6 76 184 960 1,000
4 20 369 680 1,000
Kapazitat der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat i staufreier Zustand
strom Cee [Pkw-E/h] Auslastungsgrad x;[-] P07
3 1.600 0,022
7 1.025 0,071 0,9230
6 960 0,079
Kapazitat des Verkehrsstromes 4
Verkehrs- Kapazitat
strom Cee 4 [Pkw-E/h] Auslastungsgrad x4
4 628 0,032




Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | HBS
Verkehrskonzept

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunki:

;:é Verkehrsdaten:

r N
BW Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C Engelsdorfer StraBe

Datum: 15.05.2014

Uhrzeit: 16:00Uhr bis 17:00Uhr

Zufahrt B:

VZ 205

Mittlere Wartezeit tw < 45s

B Gaswerksweg

o Analyse

Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstréme

. Verkehrs-
Verkehrs- | Auslast- Aufstell- OpE; Kapazitat zusammens
Zufahrt strom ungsgrad x; latze n Pkw-E/h Crenm etz
P [ I'| [Pkw-E/n] o=
PE,m
4 0,032
B 5 0.079 0 96 865 1,100
7 0,071 0
C 8 0.073 204 1.800 1,100
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufes er Fahrzeugstréme
Kapazitat . Kapazitats- mittl. -
Verkehrs- | fpg,;bzw. Cpg, bzw. Kapazitat reserve Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Cibzw. C,, stufe
strom frem Crem (F2/h] Ribzw. Ry, | tw,bzw. tw QsV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [s]
A 2 1,100 1.800 1.636 1.468 <10 A
3 1,100 1.600 1.455 1.423 <10 A
B 4 1,100 628 571 553 <10 A
6 1,100 960 873 804 <10 A
c 7 1,100 1.025 932 866 <10 A
8 1,100 1.800 1.636 1.517 <10 A
B 4+6 1,100 865 786 699 <10 A
C 7+8 1,100 1.800 1.636 1.451 <10 A
erreichbare QSVg, ges A




Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | HBS

Verkehrskonzept

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunki:

;:é Verkehrsdaten:

e
F Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C Engelsdorfer StraBBe

Datum: April 2018

Zufahrt B: VZ 205

Mittlere Wartezeit tw < 45s

B Gaswerksweg

o Planung

Qualitatsstufe D

Bemessungsverkehrsstiarke und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs- LV SV Orz; fpe, Jpe;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Fz/h] [] [Pkw-E/h]
A 2 - - 168 1,100 185
3 - - 59 1,100 65
B 4 - - 37 1,100 41
6 - - 133 1,100 146
c 7 - - 120 1,100 132
8 - - 119 1,100 131
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom gpe,i [Pkw-E/h] Cpe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
2 185 1800 0,103
8 131 1800 0,073
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Qpe,i Hauptstrome Grundkapazitat fo
strom | [Pkw-E/h] qp [F2z/h] Giei [Pkw-/h] BEK
3 65 0 1.600 1,000
7 132 227 995 1,000
6 146 198 940 1,000
4 41 437 620 1,000
Kapazitat der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat i staufreier Zustand
strom Cee [Pkw-E/h] Auslastungsgrad x;[-] P07
3 1.600 0,041
7 995 0,133 0,8570
6 940 0,155
Kapazitat des Verkehrsstromes 4
Verkehrs- Kapazitat
strom Cee 4 [Pkw-E/h] Auslastungsgrad x4
4 531 0,077




Nahversorgungszentrum Leipzig-Engelsdorf | HBS
Verkehrskonzept

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunki:

;:é Verkehrsdaten:

r N
BW Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C Engelsdorfer StraBBe

Datum: April 2018

Zufahrt B:

VZ 205

Mittlere Wartezeit tw < 45s

B Gaswerksweg

o Planung

Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstréme

. Verkehrs-
Verkehrs- Auslast- Aufstell- OpE; Kapazitat zusammens
Zufahrt strom ungsgrad x; latze n Pkw-E/h Crem etz
P [ Pl (Prw-E/n] o=
PE,m
4 0,077
B 5 0.155 0 187 806 1,100
7 0,133 0
C 8 0.073 263 1.800 1,100
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufes er Fahrzeugstréme
Kapazitat . Kapazitats- mittl. -
Verkehrs- | fpg,;bzw. Cpg, bzw. Kapazitat reserve Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Cibzw. C,, stufe
strom foEm Crem (Fz/h] Ribzw. Ry, | tw,bzw. tym QsvV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [s]
A 2 1,100 1.800 1.636 1.468 <10 A
3 1,100 1.600 1.455 1.396 <10 A
B 4 1,100 531 483 446 <10 A
6 1,100 940 855 722 <10 A
c 7 1,100 995 905 785 <10 A
8 1,100 1.800 1.636 1.517 <10 A
B 4+6 1,100 806 733 563 <10 A
C 7+8 1,100 1.800 1.636 1.397 <10 A
erreichbare QSV, ges A
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