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1. Untersuchungsanlass

Anfang der 1990er Jahre wurde die richtungs-
weisende Entscheidung getroffen, auf den
landwirtschaftlichen Nutzflachen in Leipzig-
Probstheida zwischen Stdétteritz im Norden und
Meusdorf im Suden einerseits Wohnbauflachen
zu entwickeln und andererseits ein Medizi-
nisch-wissenschaftliches-Zentrum fir die mit-
teldeutschen Bundeslander zu errichten. Auf
der Grundlage des Rahmenplanes von 1994
wurde nordlich der Russenstrale mit der Er-
richtung von Kliniken und dazugehdrenden Ein-
richtungen begonnen. In der Folge entstand ein
moderner und international renommierter Me-
dizinstandort mit insgesamt drei Kliniken, der
kontinuierlich an die Erfordernisse modernster
Klinikstandorte angepasst und weiterentwickelt
wird. Mit den Ergebnissen des 2012 durchge-
fuhrten stadtebaulichen Wettbewerbes steht
ein Grundkonzept fur die Umsetzung der Aus-
bauziele, zu denen sich auch der neue Tréager
des Kinikstandortes bekennt, zur Verfligung.
Gegenwartig ist die Ansiedlung des als Cardio
Leipzig Innovationszentrum (CLI) bezeichneten
Forschungscampus am Klinikstandort geplant.

Parallel zu der Entwicklung im Norden wurden
auf der Grundlage des Rahmenplanes Probst-
heida-Curschmannstrafe von 1995 die Flachen
sudlich der Russenstral3e fur den Wohnungsbau
planerisch vorbereitet und in einzelnen Bauab-
schnitten umgesetzt. Seit 1995 sind in dem als
.Sonnenpark” bezeichneten Gebiet etwa 1.600
Wohneinheiten im Geschosswohnungsbau und
als Einfamilienh&user entstanden.

Die Entwicklung des Klinikstandortes und die
Umsetzung der Wohnungsbauvorhaben haben
zu einem neuen stadtebaulichen Geflige ge-
fuhrt, das jedoch in Teilen von den urspriing-
lich verfolgten Zielen abweicht und daher einer
Uberpriifung bedarf. Dabei geht es vor allem
um eine Erweiterung des bestehenden Stra-
Renbahn-Streckennetzes im Leipziger Sudos-
ten mit dem Ziel, die Anbindung des Klinikge-
landes und der neu entstandenen Wohngebiete
im ,Sonnenpark” an das Netz des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) zu verbessern.

In der bisherigen Planung war eine Anbindung
des Klinikgelandes durch eine Verlangerung
der heutigen StralRenbahnlinie 4 von Norden
her vorgesehen. Diese Variante ist Bestand-
teil des aus der Mitte der 1990er Jahre stam-

menden Rahmenplanes zum Medizinisch-
wissenschaftlichen-Zentrums und ist im noch
wirksamen Flachennutzungsplan (FNP) der
Stadt Leipzig dargestellt. Sie beruht vor allem
auf der urspriinglich geplanten Weiterentwick-
lung des Klinikstandortes in Richtung Norden.
Mittlerweile wurde diese Entwicklungsstrategie
aufgegeben, eine Erweiterung ist nunmehr nur
in 6stliche Richtung vorgesehen.

Aufgrund der geplanten Klinikerweiterung, der
weitestgehend abgeschlossenen Wohnbebau-
ung im ,Sonnenpark” sowie des erfolgten Aus-
baus der Prager StraRe mit Stadtbahntrasse soll
zusatzlich zur Verlangerung der Straf3enbahnli-
nie 4 auch eine Verkehrsanbindung aus Stiden
néaher betrachtet werden. Dazu wurden von der
Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH, Biir-
gern und der Stadtverwaltung verschiedene
Varianten vorgeschlagen und untersucht.

Von diesen neuen Uberlegungen sind die An-
wohner und die Akteure im Gebiet mit ihren je-
weiligen Interessenlagen unterschiedlich stark
betroffen. Dies offenbarte sich in der grof3en
Resonanz auf die Ideen zur Erweiterung des
StraBenbahnnetzes im gesamten Leipziger
Sudosten. Gegner wie Befilirworter einzelner
Trassenvarianten hatten und haben sich zum
Teil in Burgerinitiativen organisiert. Unisono
wird von allen jedoch betont, dass eine Veran-
derung der bestehenden Situation, gerade zur
ErschlieBung des Klinikstandortes notwendig
und geboten ist.



Untersuchungen zur Verbesserung der umwelt- und verkehrsgerechten ErschlieBung des Klinikstandortes in Leipzig-Probstheida | 4

Oben: geplante Gebiets-
entwicklung 1994/1995 —
Ubersicht der Rahmenpléane
Quelle:Stadt Leipzig

Unten: Luftbild 2013 mit
geplanter Erweiterung
Klinikstandort
Quelle:Stadt Leipzig
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2. Beteiligungsverfahren

Aufgrund der vielfaltigen und teils widersprich-
lichen Interessenlagen der betroffenen An-
wohner war die Frage der Trasseneinordnung
frihzeitig transparent und nachvollziehbar dar-
zustellen und ergebnisoffen zu diskutieren. Im
Hinblick auf die zu treffenden weitreichenden
Entscheidungen und den damit verbundenen

Unten: Grafik zum
Beteiligungsverfahren
Quelle:Stadt Leipzig

- OPNV-Vorsorge
« Linien-/Netzplanung
« Betrieb/Unterhalt

- StralBenbahn
«Bus

o

Klinikgesellschaft
« Herzzentrum

« Parkkrankenhaus
« Labore

Flachenentwickler
« Ausbau Klinikstandort
« B-Plan 313, Katzstra3e”

« Prozessbestatigung
- externe Beobachtung

ch_gesellschaftl,'ch erp
Q

SPEKTRUM

Auswirkungen auf die unterschiedlichen Inter-
essenlagen der Betroffenen in den am starks-
ten berlhrten Ortsteilen Stotteritz und Probst-
heida erfolgte der Beteiligungsprozess daher in
einem dreistufigen Verfahren mit Stadtverwal-
tung, Verkehrsunternehmen, 6rtlichen Akteuren
und gesamtstadtischen Interessenvertretern.

« Prozessorganisation
- Stadtentwicklungsplanung
Un, «Verkehrplanung

« Umweltplanung

Stadtgebiet Siid/Siidost
» Holzhausen

« Probstheida

« Stotteritz

» Meusdorf ...

» Mobilitatsverbande
« Umweltverbande

- Wirtschaftsvertretungen
- Sondervertretungen
(z. B. Arbeitnehmer)
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Ziel war es, die verschiedenen Interessenlagen
der ortlichen Akteure aufzunehmen und darauf
aufbauend gemeinsam mit ihnen Praferenzen
fur die bestmdgliche(n) Variante(n) der Trassen-
fuhrung und daraus entstehende Handlungs-
schwerpunkte herauszuarbeiten. In Anlehnung
an bereits durchgefuihrte Beteiligungsverfah-
ren, z. B. zum Bayerischen Bahnhof oder zum
Mittleren Ring Stuidost, war das Beteiligungsver-
fahren wie folgt aufgebaut:

Offentliche Infoveranstaltung

17.10.2013 — Abendveranstaltung

(Aula des Humboldt-Gymnasiums)

e Darstellung der Notwendigkeit einer Diskussi-
on um die VerkehrserschlieBung im Gebiet

mit
Fokus auf die StralBenbahn-Netzerweiterung
und Erlauterung des zeitlichen Horizontes

e Darstellung der bisherigen Arbeitsschritte

und
Ergebnisse vorliegender Untersuchungen zu
den vorgeschlagenen Trassenvarianten

e Darlegung von fachlichen Entscheidungsres-
triktionen

e Aufnahme von Ruickfragen und Beitragen aus
dem Teilnehmerkreis

Burgerwerkstatt
16.11.2013 — ganztéagiger Workshop
(Nikolai-Gymnasium)

im Plenum mit allen Teilnehmern:

¢ Vorstellung der aufbereiteten Ergebnisse der
Auftaktveranstaltung

e gemeinsame Erarbeitung von Fragestellungen
fur die (verbleibenden) Trassenvarianten

in drei Arbeitsgruppen (AG):
e Themenarbeit in moderierten, fachlich beglei-
teten Kleingruppen an Hand der formulierten

Fragestellungen im Plenum mit allen Teilneh-

mern:

e Vorstellung der Ergebnisse aus den Kleingruppen

e gemeinsames Formulieren der Handlungs-
schwerpunkte und der praferierten Trassen-
varianten

e VVereinbarung uber die nachsten Schritte und
den Zeitplan

Offentliches Biirgerforum

23.01.2014 — Abendveranstaltung

(Festsaal im Neuen Rathaus)

¢ Vorstellung der Ergebnisse aus der Burger-
werkstatt

e Vorstellung der nachsten Schritte und des
Zeitplans

Uber den geplanten Ablauf des Beteiligungs-
verfahrens wurden sowohl der Fachausschuss
Stadtentwicklung und Bau am 09.07.2013
wie auch der Stadtbezirksbeirat Stdost am
08.10.2013 informiert.

Insgesamt hat dieses dreistufige Blrgerbetei-
ligungsverfahren ein grofRes Interesse hervor-
gerufen. Die unterschiedlichen Veranstaltungen
und Gremien waren durch ein hohes Mal3 an
Mitwirkung, insbesondere unter Beteiligung der
Anwohner, der Vertreter des Klinikbetreibers
aber auch gesamtstadtischer Interessenvertre-
ter geprégt. Im Beteiligungsverfahren wurden
die eingebrachten Vorschlage offentlich disku-
tiert, eingegrenzt und gemeinsam ein tragbarer
Vorschlag fur die weitere Vorgehensweise ent-
wickelt.

Hervorgehoben werden muss die Bereitschaft
aller Beteiligten im laufenden Beteiligungspro-
zess auch die anderen Verkehrsarten in den
Fokus der Untersuchung zu nehmen und in die
entsprechenden Konzepte einzubinden.
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Unten: Karte
Schienengebundener
Personennahverkehr
Bestand 1/2014 und
Planung
Quelle:Stadt Leipzig

3. Rahmenbedingungen

3.1 Gesamtstadt

Die Stadt Leipzig hat sich in den vergangenen
Jahren kontinuierlich um eine nachhaltige, so-
zial wie Okologisch verantwortungsbewusste
Verkehrspolitik bemiht. Leitbild dieser Entwick-
lung waren und sind der Stadtentwicklungsplan
(STEP) ,Verkehr und o6ffentlicher Raum“ sowie
die ,Umweltqualitatsziele und Standards der
Stadt Leipzig“. Ein entsprechender Schwerpunkt
ist die Erhdhung des Anteils der umweltvertrég-
lichen Verkehrsmittel (Umweltverbund) aus nicht
motorisierten Verkehrstrégern und o6ffentlichen
Verkehrsmitteln.

In diesem Zusammenhang ist den nachfolgen-

den wesentlichen gesamtstadtischen Zielstellun-

gen eine besondere Bedeutung beizumessen:

e Erhdhung des Anteils des Umweltverbundes
am Modal Split

e Reduzierung des Anteils des motorisierten In-
dividualverkehrs (MIV)

e Verringerung des Schadstoffausstof3es

e Verbesserung des OPNV-Angebots (Strecken-
ausbau, City-Tunnel)

Weitergehend entspricht die Planung auch den
grundsatzlichen Zielen des Luftreinhalteplans,
des Larmaktionsplans und dem Energie- und
Klimaschutzprogramm der Stadt Leipzig. Die
Bemihungen zur Erreichung dieser Ziele haben
bereits Frichte getragen. So stiegen die Anteile
des Rad- und FuRRverkehrs sowie des OPNV am
gesamten Verkehrsaufkommen (Modal Split) in
den letzten Jahren spilrbar an, so dass heute
der Anteil des sogenannten ,Umweltverbundes*
den des MIV deutlich Ubersteigt.
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3.2 Teilraum

Mit der langfristig angestrebten StralRenbahn-

netzerweiterung soll im Gebiet

e die OPNV-Anbindung fiir die Wohngebiete im
Umfeld der Russenstral3e verbessert werden,
insbesondere sollen Umsteigebeziehungen
verringert und eine Beschleunigung der Fahr-
zeiten zum Stadtzentrum erreicht werden

e der mit der Erweiterung des Klinikstandortes
einhergehenden Zunahme des MIV und in der
Folge erhdhten Larmemissionen auf den
HauptzufahrtsstraBen (Strimpellstrale, Fran-
zosenallee) zum Klinikgelande entgegenge-
wirkt werden und

e eine Reduzierung der notwendigen Stellplatz-
flachen im Klinikgelande erreicht werden.

Insgesamt soll eine leistungsféhige, zukunfts-
weisende und nachhaltige Verkehrserschlie-
Bung gesichert und gewahrleistet werden, die
den Bedirfnissen der heutigen, insbesondere
jedoch auch kinftigen Generationen entspricht.
Neben der langfristig angestrebten Erweiterung
des StraRenbahnnetzes sollen auch kurz- und
mittelfristige Malinahmen untersucht werden.

Kfz Belastungsklassen Prognose 2025 Mo-Fr. Kfz/24h

S > 30.000 Kfz/24h
[ < 30,000 Kfz/24h

<20.000 Kfz/24h
<10.000 Kfz/24h

w— Bundesautobahn

Klassifizierung des StraRennetzes

—— Hauptverkehrssirafe regionaler Bedetung (HS If)
HauptverkehrsstraBe nahraumiger Bedeutung (HS IV) +®mmm m s Lickenschluss Trassenfreihaltung

ErschiieBungsstafe (ES IV)

=== ecingeplante Malnahmen bis 2020

T MaBnahmen autoame Innenstadt

Oben: StraRenhauptnetz -
Zielplanung 2025
Quelle: Stadt Leipzig

Unten: Motorisierter
Individualverkehr - Planung
Quelle: Stadt Leipzig
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Links: Luftbild mit derzeit
bestehenden Linien und
Haltestellen

Quelle:Stadt Leipzig

Rechts oben: Parken
am Klinikum
Quelle:Klinikum

Rechts unten: Parken in
der RussenstraBe und der
Trendelenburgstrale
Quelle:Stadt Leipzig

4. VVerkehrssituation

4.1 Bestand

Derzeit verkehrt zwischen dem Klinikstandort
und dem zentralen Umsteigepunkt im Ortskern
von Probstheida die Buslinie 76 im 20-Minuten-
Takt. Umsteigebeziehungen von der Linie 76
bestehen zu den Buslinien 75, 79, 108 und 141
sowie in die Straf3enbahnlinien 15 und 2 (nur im
Berufsverkehr).

Mit dem heutigen Angebot im Bereich des OPNV
kann lediglich ein OPNV-Anteil von 6 Prozent an
allen Verkehrsmittelanteilen (Modal Split) am
Klinikstandort erreicht werden. Dem gegeniber
steht ein sehr hoher Anteil des motorisierten In-
dividualverkehrs (MIV) sowie die vergleichswei-
se niedrigen Anteile des Fuf3- und Radverkehrs.

Dieser im gesamtstadtischen Vergleich auf3er-
ordentlich niedrige OPNV-Anteil ist in erster
Linie auf das notwendige, von Nutzern jedoch
als beschwerlich wahrgenommene Umsteige-
erfordernis Bus/Straenbahn zurtckzufiihren.
Zusétzlich erschwerend wirken die unterschied-
lichen Taktungen von Bus und Stral3enbahn.

Endstelle
Linie

In Bezug auf den MIV ergeben sich schon heute
zu den Zeiten des Schichtwechsels verkehrsor-
ganisatorische Engpéasse an einzelnen Knoten-
punkten. Insbesondere am Knotenpunkt Prager
Stral3e/Nieritzstrale, der wichtigsten Zufahrt
zum Herzzentrum besonders fir Rettungsfahr-
zeuge, entstehen in den Spitzenstunden Rick-
staus und damit lAngere Wartezeiten.

Im gesamten Klinikgebiet stehen derzeit etwa
1.200 Parkpléatze zur Verfugung. Die Anzahl
Ubersteigt die im Sinne der gesetzlichen Re-
gelwerke nachzuweisende Mindestanzahl von
Stellplatzen fiir die vorhandenen Nutzungen um
mehr als 450. Dennoch ist das haufige wilde
Parken auf Gehwegen und Randflachen ein In-
dikator fur eine Vollauslastung der vorhandenen
Stellplatze. Insbesondere in der Zeit zwischen
13.30 Uhr und 15.30 Uhr, wenn die Mitarbeiter
der verschiedenen Schichten zeitgleich in den
Kliniken sind, herrschen teils chaotische Zu-
stande auf den zur Verfiigung stehenden Park-
flachen, da der Bedarf hoher ist als der vorhan-
dene Bestand.
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4.2 Prognose

Mit dem Ausbau des Herzzentrums in Probst-
heida wird in der Endstufe mehr als eine Ver-
doppelung des Verkehrsaufkommens prognos-
tiziert.

Bei einem gleichbleibenden OPNV-Anteil wiir-
de entsprechend der Prognose des Verkehrs-
gutachtens das Kfz-Verkehrsaufkommen bspw.
in der Strimpellstral3e um ca. 44 Prozent und in
der Franzosenallee um ca. 17 Prozent steigen.
Das steigende Kfz-Verkehrsaufkommen kdnn-
te durch Umbaumaflnahmen z. B. am Knoten
Prager Stral3e/Nieritzstral3e bewéltigt werden,
etwa durch die Herstellung eines zuséatzlichen
Rechtsabbiegestreifens in der Zufahrt Nieritz-
strae und durch eine Anpassung der Signal-
steuerung - oder es mussten hohere Verkehrs-
anteile auf den Umweltverbund (zu Ful® gehen,
Radfahren, OPNV) verlagert werden.

Mit der Umsetzung der Ausbauziele fir den
Klinikstandort wiirden auf Basis heutiger Be-
darfsannahmen ca. 2.150 Stellplatze im ge-
samten Klinikgebiet notwendig werden. In dem
Masterplan zur Klinikerweiterung sind daftr drei
Parkh&user mit der entsprechenden Kapazitét
ausgewiesen. Gleichwohl besteht zwischen der
Stadtverwaltung und dem Klinikbetreiber dahin-
gehend Einigkeit, durch entsprechende Maf-
nahmen die Zahl der zusatzlich erforderlichen
Stellplatze im Klinikgebiet nach Mdglichkeit zu
minimieren und andere Verkehrsmittel zu attrak-
tivieren.

In diesem Sinne und mit Blick auf die Bemuhun-
gen um eine nachhaltige, sozial wie dkologisch
verantwortungsbewusste Verkehrspolitik be-
darf es insgesamt einer Verbesserung der Er-
schlieBung des Klinikgelandes durch alternative
Verkehrsarten. Nur so kann einem weiteren An-
stieg der Verkehrsbelastung in den angrenzen-
den Ortsteilen entgegengewirkt werden. Neben
einer langfristig geplanten Stralenbahnanbin-
dung kann dies kurzfristig z. B. durch eine Opti-
mierung der Busanbindung und durch eine Ver-
besserung der Anbindung des Klinikgelandes
an das Rad- und FuRwegenetz erfolgen. Zwar
ist auch dann noch im Vergleich zum jetzigen
Zustand mit einer Erhéhung des Kfz-Verkehrs
zu rechnen, jedoch wéaren im Kfz-Bereich z. B.
fur Knotenanpassungen weniger Malinhahmen
notwendig.

In den bisherigen Berechnungsmodellen ist mit
der angedachten Realisierung einer Straf3en-
bahntrasse kunftig im Bereich Probstheida und
Herzzentrum ein OPNV-Anteil von ca. 11 Pro-
zent erreichbar. Dieser Anteil kann, wie Beispiele
anderer vergleichbarer Standorte zeigen, durch
MalRnahmen wie der Verknappung von Stell-
platzangeboten oder der Bewirtschaftung vor-
handener Flachen deutlich gesteigert werden.



11 | Stadt Leipzig | Ergebnisbericht

STOTTERITZ

B6

—— s

5. Beschreibung der in die Untersuchung
eingestellten Varianten zur
Strallenbahnnetzerweiterung

heutige

Endstelle Linie 4

Al

—— i ———

PROBSTHEIDA

B2

9

»,

MEUSDORF

A2 -~

%‘ Klinikstandort
Y

\
Y
3

; ;,;’*?g%\\

\\\\\

~< \“\__‘ _ ’//"\,\/

5
s

PEFT LT FERETELE Y AN
<

-
76 \‘s.;ii.,,

)3
-,
\

S -
A

heutige Endstelle
Linie 2 und 15

Oben: Ubersicht der Trassenvarianten, Quelle:Stadt Leipzig

Aufgrund der Lage des Gebietes zwischen
zwei vorhandenen Stra3enbahnlinien war eine
Uberpriifung der Anbindung des Klinikstandor-
tes Uber unterschiedliche Varianten, d. h. aus
nordlicher und aus sudlicher Richtung méglich.
Grundsétzlich kdnnen die Trassenvarianten
hinsichtlich ihrer Ankniipfungspunkte Uber die
Linie 4 aus Norden bzw. die Linien 2 und 15 aus
Siden unterschieden werden. Innerhalb dieser
beiden Varianten gibt es lagespezifische Un-
terscheidungen, die zum einen von der Absicht
getragen sind, die verschiedenen Verkehrsarten
in bestehenden StralRen zu biindeln und zum
anderen auf die Vermeidung bzw. Reduzierung
zusétzlicher Larmbelastigungen fur die Anwoh-
ner zielen. Durch die 6ffentliche Diskussion der
insgesamt neun Streckenvarianten konnte ge-
wahrleistet werden, dass eine fundierte und hin-
sichtlich ihrer Annahmen und Schlussfolgerun-
gen nachvollziehbare Entscheidung zugunsten
einer oder mehrerer Varianten getroffen wird.

Die in die Untersuchung eingestellten Trassen

wurden gemeinsam von der LVB GmbH und

der Stadtverwaltung erarbeitet und beinhalten

zudem Vorschldge aus der Burgerschaft. Zur

Prifung der nachfolgend aufgefiihrten Varianten

wurden technische Vorplanungen erstellt sowie

schalltechnische Untersuchungen durchgefuhrt.

Darauf aufbauend wurden Aussagen zu

¢ allgemeinen Aspekten (z. B. Streckenlange, Fla-
chenverfligbarkeit),

e verkehrsplanerischen Aspekten (z. B. Betriebs-
konzepte, Fahrgastpotenziale, Nutzersicht),

e raumplanerischen Aspekten (z. B. Auswirkun-
gen auf den Stadtraum),

e umweltplanerischen Aspekten (z. B. Auswir-
kungen auf die Landschaft, Immissionsschutz)

erarbeitet.

Ferner wurden seitens der LVB GmbH betriebs-
wirtschaftliche Aspekte (z. B. Kosten, Forder-
mittel, Fahrzeugdflotte) untersucht. Auf diesen
Grundlagen konnten die unterschiedlichen Vari-
anten beurteilt und verglichen werden.
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5.1 Netzerweiterung durch Verlangerung der
Linie 4 aus Norden (Varianten A1 — A3)

Ausgehend von der Endhaltestelle der Linie 4 in Stétteritz
wurden drei Linienfuhrungen diskutiert, die in einer Wen-
destelle stdlich des Klinikstandortes enden. Diese nordliche
Anbindung des Klinikstandortes entsprach mit Ausnahme
der Variante A3 grundsatzlich der bereits im wirksamen FNP
enthaltenen Trasse. Diese basiert auf der Rahmenkonzepti-
on zum Medizinisch-wissenschaftlichen-Zentrum (MW2Z) aus
der Mitte der 1990er Jahre, wonach die ndrdlich des heutigen
Klinikstandortes gelegenen Ackerflachen vollstandig baulich
entwickelt werden sollten. Ein solches Szenario ist langfris-
tig jedoch nicht mehr Bestandteil der planerischen Konzepte.
Infolge dessen werden im Rahmen der Fortschreibung des
Flachennutzungsplanes die Bauflachen kiinftig als Flachen
fur Landwirtschaft dargestellt.

2/15

Endstelle

Links: Luftbild mit Varianten A1 — A3, Quelle:Stadt Leipzig

5.2 Netzerweiterung uber die Linie 2 aus
Suden (Varianten B1 — B6)

Ausgehend von den auf der Prager Stral’e verkehrenden
StraRenbahnlinien 2 und 15 wurden insgesamt sechs Tras-
sen diskutiert. Diese unterschieden sich insbesondere durch
die gewahlten Abzweigungen von der Prager Straf3e und den
daraus resultierenden Auswirkungen. Mit Ausnahme der Va-
riante B6 enden alle Linienfiihrungen in einer Wendestelle
ndrdlich des Klinikstandortes.

4 Endstelle
Linie 4

2/15

Rechts: Luftbild mit Varianten B1 — B6, Quelle:Stadt Leipzig
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Unten: Fotos aus der
Infoveranstaltung am
17.10.2013

Quelle: Stadt Leipzig

6. Durchfihrung des Beteiligungsverfahrens

6.1 Infoveranstaltung

Mit einer Birgerinformation am 17.10.2013 in der
Aula des Humboldt-Gymnasiums begann das
Beteiligungsverfahren zur Stralenbahnnetzer-
weiterung im Leipziger Sudosten. Mehr als 300
Burger nutzten die Mdoglichkeit sich bereits ab
17.00 Uhr Uber die insgesamt neun vorgeschla-
genen Trassenvarianten zu informieren, bevor
dann ab 18.00 Uhr die Veranstaltung mit einer
Einflhrung durch die Burgermeisterin fur Stadt-
entwicklung und Bau, Frau Dubrau begann. Dar-
an knupfte sich die Vorstellung der neun Trassen-
varianten mit ihren spezifischen Merkmalen und
Fragestellungen an. Insbesondere wurde hierbei
die VerhaltnisméaRigkeit der Auswirkungen in den
Vordergrund gestellt.

Nach der Einfihrung und der Information zu den
einzelnen Trassenvarianten wurde die Erweite-

Planausschnitt

Ausstellung

Podiumsdisskusion

rung der StraRenbahn im Podium diskutiert. Mar-
tin Jonas (Rhon-Klinikum AG), Ronald Juhrs (LVB
GmbH), Matthias Reichmuth (VCD), Jochem Lu-
nebach (Stadtplanungsamt), sowie die Stadtbe-
zirksbeirate Maren Milller, Karl-Heinz Pfeiffer und
Clemens Meinhardt legten ihre Perspektive zum
Thema dar und standen flr Fragen aus dem Pu-
blikum zur Verflgung.

Im Ergebnis der Veranstaltung zeigte sich, dass
es eine Vielzahl von Sichtweisen auf das kontro-
vers diskutierte Thema gibt und dies nur der erste
Schritt in dem Beteiligungsverfahren war: Eine fa-
vorisierte Losung zeichnete sich nicht ab.

In der Veranstaltung nutzten etwa 60 Anwesen-

de die Gelegenheit, sich fur die Teilnahme an der
Birgerwerkstatt im November anzumelden.

Burgerhinweise
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6.2  Bulrgerwerkstatt

Im Rahmen der Burgerwerkstatt am 16.11.2013
in der Mehrzweckhalle der Neuen Nikolaischule
in Stotteritz wurden die neun Trassenvarianten,
die am 17.10.2013 vorgestellt worden waren,
einen Tag lang mit den Anwohnern, gesamtstad-
tischen Interessenvertretern, den Vertretern der
verschiedenen Burgerinitiativen, dem Klinikbe-
treiber sowie der Stadtverwaltung und den Leip-
ziger Verkehrsbetrieben (LVB) intensiv disku-
tiert. Insgesamt nahmen an der Burgerwerkstatt
55 Personen, davon 37 Anwohner, Anlieger und
Interessenvertreter teil.

Im Vorfeld der Burgerwerkstatt wurde sowohl
auf der offentlichen Informationsveranstaltung
im Oktober als auch im Internet auf die Mdglich-
keit einer Beteiligung hingewiesen. Aufgrund der
zahlreichen Anmeldungen von Burgern fir diese
Werkstatt erfolgte eine Auswahl der Teilnehmer
nach den folgenden, vorab kommunizierten Kri-
terien:

1. Gebietsbezug: Alle Trassenvarianten sollen
durch Vertreter/Anwohner ausgewogen re-
prasentiert werden

2. Ausgewogenheit der Interessenvertreter
(keine Zweitvertreter von bereits vertretenen
Institutionen/Burgerinitiativen)

3. Geschlecht: Ausgewogenes Verhdltnis weibli-
cher und méannlicher Teilnehmer

Bezogen auf die oben genannten Kriterien tiber-
stieg die Zahl der Bewerber die vorhandenen
freien Platze. Aus diesem Grund wurde die Teil-
nahme im Beisein eines Vertreters des Stadtbe-
zirksbeirats etwa 10 Tage vorher ausgelost.

Zum Auftakt der Burgerwerkstatt fand eine Bus-
rundfahrt statt, bei der die kritischen Punkte und
raumlichen Zusammenhéange der jeweiligen
Trassenvarianten vor Ort aufgezeigt und ver-
deutlicht wurden.

Zu Beginn der ersten Arbeitsphase der Werk-
statt wurde im Plenum eine intensive Ausein-
andersetzung zu den Trassenvarianten gefihrt.
Die Anwesenden nutzten diese Gelegenheit, um
ihre Argumente auszutauschen. Es zeichnete
sich jedoch ab, dass vor allem seitens der an-
wesenden Birgerinnen und Birger der Wunsch
bestand, eine Reduzierung der Varianten vorzu-
nehmen, um die weitere Diskussion zielgerichtet
fihren zu kdnnen. Diesen Wunsch aufgreifend
wurde die Aufnahme eines Haltungs-/Stim-
mungsbildes aus dem Teilnehmerkreis verabre-
det, das jedoch nicht als eine verbindliche Ab-
stimmung im Sinne einer Entscheidung wirken
sollte.

Unten links: Busrundfahrt
zu Beginn der Burgerwerkstatt
Quelle: Stadt Leipzig

Unten rechts: Auslosung
der Teilnehmer fiir die
Burgerwerkstatt

Quelle: Stadt Leipzig
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Oben: Abstimmung
zum Ausschluss von
Trassenvarianten

Quelle:Stadt Leipzig

Rechts: Impressionen aus
der Burgerwerkstatt vom
16.11.2013

Quelle:Stadt Leipzig

Mit Blick auf die unterschiedlichen Interessen-
lagen wurde zudem vereinbart, dass neben der
Wertung durch die Anwohner und Interessen-
vertreter zusétzlich und parallel ein Stimmungs-
bild der anwesenden Vertreter der Stadtverwal-
tung und der LVB aufgenommen werden soll. Es
wurde verabredet, dass jeder Teilnehmer seine
Wertung den Varianten zuordnet, die er nicht fa-
vorisiert, wobei jeder Teilnehmer fir die Anbin-
dung aus Norden max. zwei der drei Varianten
und fur die Anbindung aus Studen max. funf der
sechs Varianten aus der weiteren Diskussion
ausschlief3en konnte.

Die Auswertung der beiden Stimmungsbilder
zeigte, dass Uberwiegend eine Ubereinstim-
mung zwischen den beiden ,,Gruppen” bestand.
Im Ergebnis konnte gemeinsam festgehalten
werden, dass die Varianten Al, B1, B2, B3 und
B5 im Rahmen dieser Werkstatt nicht weiter ver-
folgt werden sollten.

Als Hauptausschlussgriinde wurden daftr vor-

gebracht:

e keine Zerschneidung von Landschaftsraumen

e keine Zerschneidung von erst geschaffenen
Grunzugen

e keine Zerstdrung des Dorfangers Probstheida
wegen seines identitatsstiftenden Charakters

¢ eine weitere Belastung der Strimpellstral3e ist
nicht vertretbar

Die erste Arbeitsphase wurde mit dem Ergebnis
abgeschlossen, dass fir das weitere Vorgehen
nur die Varianten A2/A3 und B4/B6 einer vertie-
fenden Priifung in den Arbeitsgruppen unterzo-
gen werden sollen.

Die vertiefende Diskussion in den drei moderier-
ten Arbeitsgruppen erfolgte anhand einer zielge-

richteten Auflistung von Pro-/Contra Aspekten
fur die verbliebenen Varianten A2 und A3 sowie
B4 und B6. Hierbei wurden vorrangig die Argu-
mente der Burgerschaft und der Interessenver-
treter aufgenommen, wéhrend die Vertreter der
Verwaltung und der LVB die Diskussion durch
fachliche Untersetzung begleiteten.

Nach der gemeinsamen Arbeitszeit in den Grup-
pen erfolgte eine Abschlussprasentation der Er-
gebnisse im Plenum durch den Moderator und
einen Teilnehmer der jeweiligen Arbeitsgruppe.

Am Ende der Burgerwerkstatt kristallisierte sich
heraus, dass trotz einer Vielzahl unterschiedli-
cher Interessen und Blickwinkel einige Trassen-
varianten im Beteiligungsprozess nicht mehr
verfolgt werden sollten und im Weiteren das
gesamtstadtische Verkehrssystem im Stadtteil
betrachtet werden muss.

Als Arbeitsergebnisse der Blrgerwerkstatt kon-
nen festgehalten werden:

e Aufgrund der nicht abschéatzbaren ,Geschwin-
digkeit* der Erweiterung des Klinikstandortes
ist eine Stufenplanung notwendig. Es gilt,
kurz- und mittelfristige Lésungen zur Verbes-
serung der Verkehrssituation zu finden.

e Als kurz- und mittelfristige Lésung zur Ver-

besserung der OPNV-Anbindung des Klinik-

standortes sind Moglichkeiten einer optimier-

ten Busanbindung zu prufen und noch 2013

unter Teilnahme von interessierten Personen

aus der Birgerwerkstatt dazu eine Arbeits-
gruppe einzuberufen.

Die Stadtverwaltung, die LVB und das Kili-

nikum wurden aufgefordert, erganzende

Lésungsansatze zur Verbesserung der Ver-

kehrs- und Parkraumsituation fur den Kliniks-

tandort sowie fiir die angrenzenden Wohnge-
biete zu erarbeiten.

Auf Empfehlung der Birgerwerkstatt soll so-
wohl eine A-Trasse von Norden als auch eine
B-Trasse von Suden, von der Prager StralRe
aus, in der Stadtentwicklungsplanung berlick-
sichtigt werden. Damit kénnte langfristig auch
eine durchgehende StralRenbahnerschlieRung
von Stétteritz Gber Probstheida nach Meusdorf
eingerichtet werden.
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Unten: verbleibende
Trassenvarianten
Quelle:Stadt Leipzig

6.3 Burgerforum

Nach der Burgerwerkstatt im November 2013
hatten sich viele Leipzigerinnen und Leipziger
zu den dort erreichten Ergebnissen gedulZert.
Hierbei wurde deutlich, dass sehr viele Anwohner
grolRten Wert auf den Erhalt der Griinzlige, be-
sonders im Bereich der Etzoldschen Sandgrube
mit den angrenzenden Kleingartenanlagen legen.
Sie sehen die Gefahr, dass durch die Realisie-
rung einer Trasse in diesem Bereich wertvolle
Erholungs- und Freizeitflachen fir Probstheida
verloren gehen kénnten. Auch der in der Burger-
werkstatt geforderte Ausbau der bestehenden
Buslinie und die in einer ersten Sitzung bespro-
chenen Gedankenskizzen zu mdglichen alterna-
tiven Bustrassen wurden intensiv diskutiert.

Im Burgerforum am 23.01.2014 im Festsaal des
Neuen Rathauses wurden den etwa 300 Anwe-
senden die Resultate der Burgerwerkstatt sowie
der Stand des Arbeitsprozesses dargelegt. Nach
der Erdffnung der Veranstaltung durch die Bir-
germeisterin fur Stadtentwicklung und Bau, Frau
Dubrau, berichteten Teilnehmer Uber ihre person-
lichen Wahrnehmungen aus der Mitarbeit in der
Birgerwerkstatt und den zwischenzeitlich ins Le-
ben gerufenen Arbeitsgruppen BUS und MOBI-
LITAT KLINIK. Diese Berichte wurden durch die

Vertreter der Verwaltung, der LVB GmbH und des
Klinikbetreibers mit Erlauterung der aus dem bis-
herigen Verfahren gezogenen Ruckschliisse und
erreichten Arbeitsstande erganzt.

Entgegen den urspriinglichen Zielen, die nur auf
eine Auswahl der bestmdglichen Variante(n) fir
die Trassenfuhrung einer Stral3enbahnlinie aus-
gerichtet waren, wurde im Ergebnis des Beteili-
gungsverfahrens der Untersuchungsansatz aus-
geweitet und auf das gesamte Verkehrssystem
im Stadtteil Sidost ausgerichtet.

Zusammenfassend wurde als Ergebnis der Be-
teiligungs- und Arbeitsprozesse fir die einzelnen
Verkehrsarten und Themenschwerpunkte Fol-
gendes formuliert:

OPNV-Anbindung des Klinikstandortes und der
Wohngebiete

e Trassensicherung fur die Varianten A2 und B4,
Wegfall der Varianten A3 und B6

e Fortfihrung der AG BUS (Erarbeitung einer
Netzkonzeption in mehreren Stufen, kurz- und
mittelfristige Umsetzung)
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Verkehrs- und Parkraumsituation

e Minimierung der (prognostizierten) Erhdhung
des Kfz-Verkehrs durch Férderung alternativer
Verkehrsarten

e Umsetzung des Konzeptes zur Parkraumbe-
wirtschaftung

e Einflihrung eines Jobtickets

Erreichbarkeit des Klinikstandortes fiir Radfahrer
und Ful3génger

Luckenschluss zu den angrenzenden Haupt-
radrouten

e Erganzungen im bestehenden FuRwegenetz
Verbesserung der Abstell- und Unterstellmdg-
lichkeiten fur Fahrrader im Klinikgelande

Idee einer Radschnellverbindung z. B. Uiber die
Naunhofer StraRe

Sonderverkehr

¢ die Anbindung des Klinikstandortes an das be-
stehende Stral3ennetz ist auch ausreichend flr
Havariefalle

e StralRenanbindung in Richtung Norden ge-
genwartig nicht erforderlich, bleibt jedoch in

OPNV
+S-Bahn

- StraBenbahn
- Bus

Abhé&ngigkeit von der weiteren Entwicklung im
naheren Umfeld und den angrenzenden Orts-
teilen eine Option fir die Zukunft.

Im Anschluss an die Berichterstattung begann
die Podiumsdiskussion. Nach deren Offnung ins
Publikum lagen die Schwerpunkte bei

e der starkeren Bericksichtigung der problema-
tischen Verkehrssituation in Stétteritz bezogen
auf die teilweise von Anwohner aus Probsthei-
da geforderte Stralenanbindung aus Richtung
Norden sowie der diskutierten Fuhrung der
Buslinien

e der Bewertung der beabsichtigten Parkraum-
bewirtschaftung und deren (mdgliche) Auswir-
kungen auf die angrenzenden Wohngebiete
sowie der notwendigen Gleichzeitigkeit der
MaRnahmen (Jobticket, Busanbindung, Park-
raumbewirtschaftung)

e den zu ergreifenden MalRnahmen zur Verkehrs-
beruhigung in der Strumpellstrale (Prufung
der Anordnung von Abschnitten mit Tempo-30)

e in der Bericksichtigung von schall- und er-
schitterungsmindernden MafRnahmen bezo-
gen auf das StraRenbahnneubauvorhaben,
insbesondere im Bereich der sudlichen Fran-
zosenallee.

KfZ-Verkehr

« Anwohnerverkehr
- Berufsverkehr

- Wirtschafts- /Versorgungsverkehr

Radverkehr
- Radpendler
« Sport- /Freizeitverkehr

lokale VerkehrserschlieBung
im Stadtgebiet Siidost

FuBgangerverkehr
+ Pendelwege
« Sport- /Freizeitbewegung

Sonderverkehre
+ Rettungswege
« Sondertransporte

gesamtstadtisches
Verkehrskonzept

Unten: Ergebnisse des
Beteiligungsverfahren
Quelle:Stadt Leipzig

Trassensicherung Straenbahn
(FNP, STEP, BP 313)
Buskonzeption

Mobilitatsmanagement
Option ,,Nordanbindung”

Ergdnzung Liickenschliisse
Fahrradabstellanlagen
Idee Radschnellverbindung

Ergdnzung FuBBweg im
Landschaftsschutzgebiet

Rettungswege ausreichend
temporare Baustraf3e
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Unten: heutiges
Busliniennetz
Grafik: LVB

7. Arbeitsgruppe BUS

Ausgehend von den Ergebnissen der Birgerwerkstatt erfolgte in einem parallelen Arbeitsprozess
die Prifung kurzfristig realisierbarer Losungsansatze fir eine bessere Busanbindung des Klinik-
standortes. Die Grinde daflr bestehen vor allem darin:

a) Uber eine bessere Busanbindung soll ver-
gleichsweise kurzfristig eine Verbesserung der
OPNV-ErschlieRung herbeigefiihrt werden.

b) Vor der Herstellung und dem Betrieb einer
StralRenbahntrasse sollen die Mdglichkeiten
einer verbesserten BuserschlieBung ausge-
schopft werden.

c) Die Starke des Busnetzes, die im Vergleich
zur StraRenbahn in der groReren Routenflexi-
bilitat liegt und auch andere Anbindungsmaog-
lichkeiten bietet, soll ausgenutzt werden.
(Stufenmodell)

Die Buslinie verkehrt heute alle 20 Minuten zwi-
schen der Haltestelle Ortskern Probstheida, wo
auch der Umstieg in die StraBenbahnlinien 15
bzw. 2 sowie in andere Buslinien mdglich ist,
und dem Klinikgelande. Die Anfahrt zum Klinik-
gelande und zurlck erfolgt Uber Prager Stralie,
Franzosenallee, Schweizer Bogen, FeldstralRe
und Striimpellstral3e.

Das erste Treffen der Arbeitsgruppe BUS fand
am 18.12.2013 statt, wobei aufgrund der Entste-
hung dieser Arbeitsgruppe in dem ersten Treffen
noch ein erhebliches Ungleichgewicht bei den
Vertretern aus den verschiedenen Ortsteilen be-
stand.

In der Veranstaltung wurden zunéchst 16 Vari-
anten zu geénderten oder neu zu schaffenden
Busrouten vorgestellt. Diese Varianten beruhen
auf Vorschlagen von Birgerinnen und Burgern,
die im Vorfeld des Treffens eingereicht worden
waren oder die aus Internetforen (so z. B. Leipzi-
ger Nahverkehrsforum und Deutsches Architek-
turforum) stammen. Diese Diskussionsbeitrage
wurden durch die LVB aufbereitet und in einer
Présentation vergleichbar dargestellt. Insbeson-
dere wurden wesentliche Merkmale bzw. Vor-
und Nachteile aus LVB-Sicht dargelegt.

Thekla
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Entsprechend ihrer wesentlichen Kriterien bzw.
Praferenzen konnten die Varianten wie folgt zu-
sammengefasst werden:

e Verdichtung der Linie 76 auf 10-Minuten-Takt

¢ Anbindung weiterer Stadtteile durch Verlange-
rung der Linie 74

e Buslinien parallel zur StraRenbahn in Rich-
tung Reudnitz

¢ Verknupfung der Linienflhrung Richtung Con-
newitz durch Verbinden der Buslinien 79/78
mit der Linie 74

e Verknupfung Buslinien 74 und 75 (Liebert-
wolkwitz)

e Einbindung oder Verlangerung
Buslinien (Wachau, Mélkau)

regionaler

Aufgrund der kurzen Vorbereitungszeit verstéan-
digte man sich in der Arbeitsgruppe darauf, dass
eine planerische Arbeitszeit notwendig ist, um
unter den erarbeiteten Préamissen und Infor-
mationen die Vielzahl der Streckenfihrungen
beurteilen zu kdnnen. Im Ergebnis des ersten
Treffens ist keine Variante ausgeschieden, je-
doch Ziele und Erwartungen formuliert, die eine
Busanbindung zu erfillen hat.

Ein zweites Treffen der Arbeitsgruppe fand am
11.02.2014 im Neuen Rathaus statt. Teilgenom-
men haben 23 Vertreter der Anwohner sowie
sieben Vertreter von LVB und Verwaltung. Wie
bereits in der Veranstaltung am 23.01.2014
angekundigt, wurde zur Gewadhrleistung der
Arbeitsfahigkeit die Teilnehmerzahl begrenzt.
Aufgrund der Zahl der Anmeldungen sowie
der bereits gesetzten Teilnehmer (angemel-
dete Teilnehmer aus der Burgerwerkstatt vom
16.11.2013) war es notwendig, erneut eine Aus-
wahl im Losverfahren vorzunehmen, wobei das
wesentliche Kriterium in der lokalen Ausgewo-
genheit, d.h. in der Paritat der Vertreter aus Stot-
teritz und Probstheida lag.

Zunéchst wurde die geplante Einfuhrung der
Parkraumbewirtschaftung am Klinikstandort und
deren Auswirkungen auf die Beschaftigten sowie
die angrenzenden Wohngebiete erdrtert sowie
Ergebnisse der Abstimmung zwischen Klinik-
betreiber und LVB zur Auflage eines Jobtickets

dargelegt. Neben der zeitgleichen Einfiihrung
der beiden Bausteine des Mobilitatsmanage-
ments ist die Gewahrleistung eines 10-min-Takt
in den StoRzeiten eine grundlegende Vorausset-
zung fur das Jobticket. Die Umsetzung wird fir
das Ill. Quartal 2014 angestrebt.

Im Anschluss wurden die insgesamt 17 Varian-
ten zur Busanbindung des Klinikstandortes, die
grundsatzlich in zwei Gruppen eingeteilt werden
kdnnen:

1. weitrdumige Anbindung mit mehr Direktver-
bindungen fiir den Nutzer

2. kleinraumige Anbindung fast ohne Direktver-
bindungen fiir den Nutzer

in der Runde erortert. Dies erfolgte anhand der
durch die LVB erarbeiteten Bewertungsmatrix
mit den funf Kriterien: Betriebskosten, Investiti-
onskosten, zusatzliche Fahrtmoglichkeiten, Er-
reichbarkeit Herzzentrum und Auswirkung auf
bestehende Fahrbeziehungen.

Unten: erste Sitzung der
AG BUS
Quelle:Stadt Leipzig
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Unten links:
zweite Sitzung der AG BUS
Quelle:Stadt Leipzig

Unten rechts:
dritte Sitzung der AG BUS
Quelle:Stadt Leipzig

Am Ende des zweiten Treffens wurde einver-
nehmlich festgehalten, dass fur eine kurzfristige
Verbesserung der Anbindung des Klinikstand-
ortes nur die Varianten geeignet sind, die eine
kleinrdumige Anbindung mit Umsteigebeziehun-
gen beinhalten. Dies bedeutet, dass
e ausgehend von der heutigen Linie 76 diese
eine engere Taktung (Variante 0) erhalten
musste oder
e die heutige Linie 76 beibehalten wird und zu-
satzlich die Linie 78 Uber die Strimpellstral3e
(Variante 1) eingerichtet wird oder
e die Linien 76 und 78 im gegenlaufigen Ring-
verkehr (Variante 2) eingerichtet werden.
Nach Einschéatzung der LVB ist es mdglich, eine
dieser Varianten bis zum geplanten Start der
Parkraumbewirtschaftung am Klinikstandort ein-
richten zu kdnnen.

Fur die mittelfristige Umsetzung konnte keine
abschlieRende Empfehlung ausgesprochen
werden. Um auch hier zu einem Abschluss zu
kommen, wurde ein weiteres Treffen vereinbart.

Das dritte Treffen der Arbeitsgruppe fand am
08.04. 2014 ebenfalls im Neuen Rathaus unter
Beteiligung von 17 Birgern sowie 5 Vertretern
von Verwaltung und LVB statt. In Fortfihrung
des 2. Treffens wurden die dort vorgeschlage-
nen und diskutierten sowie zwei weitere Varian-
ten durch die LVB nochmals bewertet und ent-

sprechend ihrer Realisierungschancen in drei
Gruppen eingeteilt.

Die Gruppen unterteilten sich in

e Varianten, die fur eine kurzfristige Umsetzung
in Frage kommen

e Varianten, die fur eine mittelfristige Umset-
zung in Frage kommen

e Varianten, die nicht weiterverfolgt werden

In der Diskussion wurden aus den insgesamt
19 Varianten, dem Vorschlag der LVB folgend,
zunachst 8 Varianten ausgeschieden, die nicht
weiter verfolgt werden sollen. Jene drei Varian-
ten, die Uber die bestehende Baustrafe bzw.
eine neu zu errichtende Stral3e eine Anbindung
von Stotteritz Gber die Holzh&user Landstral3e
vorsahen, wurden nicht ausgeschieden sondern
zusammengefasst und in die mittlere Kategorie
unter Hinweis auf den bestehenden Dissens hin-
sichtlich der Eingriffe in das LSG, den Investiti-
onsaufwand und die Verkehrsfiihrung tiber neue
StraBen verschoben. Unter Beriicksichtigung
dessen, sind in der Betrachtung dieser Varian-
ten alternative Streckenfiihrungen Uber beste-
hende offentliche StralRen, z. B. Russenstral3e
— Molkauer Stral3e zu prifen.

Von der LVB waren weiterhin 6 Varianten vorge-
schlagen, die fur eine mittelfristige Umsetzung in
Frage kommen wirden. Dem Vorschlag folgend,
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wurden vier Varianten in ihrer Einschatzung be-
statigt und eine Variante in die erste Kategorie zur
sofortigen Umsetzung verschoben. Fir eine wei-
tere Variante wurde dem Vorschlag der LVB nicht
gefolgt. Dies soll nicht weiter verfolgt werden.

Fir die sofortige Umsetzung waren aus Sicht
der LVB zwei Varianten geeignet und entspre-
chend vorgeschlagen wurden. Dieser Vorschlag
wurde bestatigt.

Im Ergebnis verblieben somit

e 3 Varianten, die fir eine kurzfristige Umset-
zung in Frage kommen und

e 5 Varianten, die fir eine mittelfristige Umset-
zung in Frage kommen.

Unter der MaRgabe, dass es zu keiner Ver-

schlechterung des Angebotes im Bereich des
Sonnenparks kommen darf, wurden die Burger

Probstheida,
Nieritzstr.

Gildemeisterring

um ein Stimmungsbild hinsichtlich der am ehes-
ten fur die kurzfristige Umsetzung geeignete
Busroute gebeten. Hierbei gab es keinen ein-
deutigen Favoriten, jedoch ein geringes Uberge-
wicht fur die Variante mit einem gegenlaufigen
Ringverkehr der beiden Buslinien 76 und 78
(neu) Uber StrimpellstralRe und Franzosenallee.

Die fur eine mittelfristige Umsetzung geeigne-
ten Varianten werden in Abh&ngigkeit von der
Entwicklung des Klinikstandortes fir die weite-
re Optimierung der OPNV-Anbindung durch die
LVB zu gegebener Zeit untersucht.

Fur die kurzfristig umsetzbaren Varianten er-
folgt durch die LVB eine Feinplanung mit dem
Ziel, eine dieser Varianten mit der Einfihrung
der Parkraumbewirtschaftung im Klinikgelande,
spatestens zum Fahrplanwechsel im Herbst
2014 in Betrieb zu nehmen.

Probstheida,
Prager Str.
o) N

Probstheida,
Buswendestelle|

76/78 Probstheida — Herzzentrum (gegenléufiger Ringverkehr)
Zusatzkurse: 1 (20°-Takt je Linie)

Raschwitzer Str.

78 S-Bf. Connewitz — Strimpellstrale — Herzzentrum
Zusatzkurse: 2 (20 ~Takt)

Probstheida,
Buswendestelle|

Oben: Buskonzept, eine aus
drei kurzfristig umsetzbaren
Varianten, Grafik: LVB

Unten: Buskonzept, eine aus
funf mittelfristig umsetzbaren
Varianten, Grafik: LVB
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Unten: Mobilitéts-
management Klinikum
Grafik: Stadt Leipzig

8. Arbeitsgruppe MOBILITAT KLINIK

Auf Initiative der Klinikbetreiber fand am 15.01.2014 in der Herzklinik eine erste Sitzung der Arbeits-
gruppe im Beisein von Vertretern des Allgemeinen Deutschen Fahrradclubs (ADFC), der LVB GmbH

und der Stadtverwaltung statt.

Ausgehend von den heute vorhandenen etwa
2.500 Arbeitsplatzen und deren in Abhangigkeit
von der Entwicklung des Standortes zu erwar-
tenden Verdoppelung besteht ein erhebliches
Interesse an einer Begrenzung des durch den
Klinikbetrieb hervorgerufenen Kfz-Verkehrs. Pa-
rallel zu den Untersuchungen fur eine Verbes-
serung der OPNV-Anbindung wurden durch die
Klinik MalRnahmen gepruft, die mit den Zielstel-
lungen zur Begrenzung des Verkehrsaufkom-
mens im Ortsteil Probstheida kongruent sind.
Im Rahmen eines innerbetrieblichen Mobilitats-
managements sollen — vorbehaltlich der Abstim-
mungen mit dem Betriebsrat — die nachfolgend
aufgefuihrten EinzelmaBnhahmen schrittweise in
den Klinikbetrieb aufgenommen werden.

Parkraumbewirtschaftung
Die Benutzung der etwa 1.100 Parkplatze wird

fur Besucher und Angestellte kostenpflichtig. Die
Auswirkungen der Parkraumbewirtschaftung auf

Parkraumbewirtschaftung

betriebliches
Gesundheitsmanagement

Wegoptimierung
(Oko-/Kosten-/Zeitvergleich)

KLINIKSTANDORT

die angrenzenden Wohngebiete in Stétteritz und
Probstheida und den dortigen StralRenraum gilt
es anschlieend zu beobachten und ggf. Mal3-
nahmen einzuleiten.

Forderung der Nutzung des OPNV (Jobticket)

Weitere konkrete Gespréche zwischen LVB und
Klinikleitung zur Anderung der Taktfolgen am
Klinikstandort (10 min-Takt) sowie zur Einfuh-
rung eines Jobtickets haben stattgefunden. Die
Verdichtung der Taktfolgen ist noch im Jahr 2014
vor bzw. parallel zur Einfuhrung einer Parkraum-
bewirtschaftung geplant. Auch die Einflhrung
des Jobtickets wird angestrebt.

Einbindung in das betriebliche Gesundheitsma-
nagement

Uber die Schaffung von Anreizen soll die Bereit-
schaft zum Umstieg auf alternative Verkehrsar-
ten gefordert werden.

Pendlerportal
Fahrgemeinschaftsférderung

OPNV-Forderung

CLi (Jobticket)

Zweirad-/
Bewegungsforderung

Motivation /
Kommunikation
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Verbesserung der Bedingungen fiir den Rad-
und FulRverkehr

Neben einer verbesserten witterungs- und
diebstahlsicheren Unterbringung der Fahrrader
sollen zur Unterstitzung des angestrebten Um-
stiegs auf umweltfreundliche Mobilitéat im Zuge
der Standortentwicklung die Lucken im beste-

henden Wegenetz geschlossen und die Wege-
verbindungen in die angrenzenden bewohnten
Siedlungsbereiche qualifiziert werden, um die
full- und radlaufige Erreichbarkeit des Klinikge-
landes zu verbessern. Auch eine Radschnell-
verbindung in Richtung Innenstadt konnte die
Nutzung des Radverkehrs erhéhen.

Oben: Standorteinbindung
in das Radwegenetz
Grafik: Stadt Leipzig

Unten: Ergénzung der FuB3-
und Radwegeverbindungen
Grafik: Stadt Leipzig
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Unten: Zukunftsaufgaben
Grafik:Stadt Leipzig

isbericht

9. Ergebnisse und Schlussfolgerungen

Insgesamt hat dieses dreistufige Bulrgerbeteiligungsverfahren ein groRes und vielseitig diskutiertes

Interesse hervorgerufen.

Die Atmosphére war gepragt von einer offenen
Diskussionsbereitschaft, den intensiven fachli-
chen Auseinandersetzungen und einer Vielzahl
von Ideen, Meinungen und Vorschlagen.
Hervorgehoben werden muss die Bereitschaft
aller Beteiligten auch die anderen Verkehrsarten
in den Fokus der Untersuchung zu stellen und in
die entsprechenden Konzepte einzubinden.

Option StraBenbahnergdanzung
Buskonzeption
« Netzkonzept

- Stufenmodell
« Jobticket

- Standortentwicklung unter
Beachtung der Ergebnisse
des Beteiligungsprozesses

« Mobilitdtsmanagement

. h_gesellschaftlich
NS¢ Sr Ray,
Im

ZUKUNFTS-
AUFGABEN

Das Bekenntnis der Birgerinnen und Burger zu
den vorhandenen oder neu geschaffenen Grin-
flachen und die Wertschatzung dieser Flachen
fur die Erholungsfunktion und Freizeitgestaltung
ist eindrucksvoll. Auch deshalb, weil mit dieser
Erkenntnis die Bereitschaft verbunden ist, ge-
gebenenfalls zuséatzliche Beeintrachtigungen an
anderer Stelle als zumutbar zu akzeptieren.

Prozesssteuerung

- Bus, Radverkehr, alternative
Mobilitat

«Trassensicherung StraBenbahn

« FNP, STEP, BP 313

« Flachenentwicklungen

Klinikstandort / Wohnungsbau

- Beobachtung,
Diskussion, Reflektion

« Nutzen der
OPNV-Angebote

« Umstieg auf alternative

Mobilitat

I"teressenvert\‘e"““g

+ Beobachtung / Reflektion
« Kommunikation

 Entscheidung - Multiplikatorenfunktion

« Beschluss
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Als Ergebnis dieses Beteiligungsverfahrens,
welches unter dem Credo ,Kooperativ sammeln,
gemeinsam beraten, entscheiden, kooperativ
umsetzen“ stand, werden die folgenden Punkte
festgehalten und in den weiteren Planungspro-
zess sowie in die Fortschreibung des Gesamt-
verkehrskonzeptes Uberfuhrt:

¢ Die Nordvariante A2 und die Sudvariante B4
werden in den Flachennutzungsplan uber-
nommen und sind zukunftig bei allen raumbe-
deutsamen Planungen zu bertcksichtigen.

e Die in der Arbeitsgruppe BUS abgestimmten
MaRnahmen zur kurzfristigen Verbesserung
der Busanbindung sollten durch die LVB voll-
zogen sowie die verabredeten mittelfristigen
Lésungen in der weiteren Planung berick-
sichtigt und hinsichtlich ihrer Umsetzung ge-
pruft werden.

e Der Klinikbetreiber bemuiht sich um die Um-
setzung eines nachhaltigen betrieblichen Mo-
bilitatsmanagements mit dem Ziel, den durch
die Erweiterung des Klinikstandorts induzier-
ten Mehrverkehr zu minimieren.

e Die Anbindung des Klinikstandortes an das
Fu3- und Radwegenetz im Stadtteil ist zu ver-
bessern. Dazu sind im Zuge der Standortent-
wicklung entsprechende Fuf3- und Radwege
im Gebiet anzulegen bzw. zu optimieren, da-
mit die Lucken zum bestehenden Radrouten-
netz geschlossen werden.

e Die Entwicklung des Kfz-Verkehrsaufkom-
mens in der Strimpellstrale ist zu beobach-
ten. Zur Minimierung der ausgeldsten Belas-
tungen kénnte eine MalRnahme die Anordnung
von Tempo 30 sein.

e Im Rahmen der Umsetzung von MaRnahmen
im Klinikgelande, z. B. der Einflhrung der
Parkraumbewirtschaftung, gilt es anschlie-
Bend zu beobachten und ggf. MalRnahmen
einzuleiten.

e Das Bebauungsplanverfahren Nr. 313 ,Katz-
stral3e” wurde durch den Projektentwickler un-
ter Beriicksichtigung der Variante B4 wieder
aufgenommen.

Unten: Birgerforum
am 23.01.2014
Foto: Stadt Leipzig
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