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Thema

Preisgerichtssitzung Wettbewerb Parkbogen Ost
Teilbereich Sellerhduser Bogen

Datum, Zeit
11.11.2019, 09:30 — 19:30 Uhr

Ort

Grassimuseum, Bibliothek, Johannisplatz 5-11,
04103 Leipzig

Teilnehmer
Siehe Anwesenheitsliste in der Anlage

BegriuBung und Feststel-
lung der Anwesenheit

Das Preisgericht tritt am 11.11.019 um 09:30 in
der Bibliothek des Grassimuseums, Johannis-
platz 5-11, 04103 Leipzig zusammen. Frau Du-
brau begriBt die Anwesenden im Namen der der
Stadt Leipzig fasst das Ziel des Freiraumwettbe-
werbs zusammen.

Herr Kleyhauer (gruppe F Landschaftsarchitek-
ten) stellt alle Anwesenden namentlich vor und
Uberprift die Vollz&hligkeit des Preisgerichts.

Als Dokumentation der Sitzung gilt abschlieBend
das abgestimmte Protokoll, welches vom verfah-
rensbetreuenden BUro gruppe F Landschaftsar-
chitekten verfasst wird.

Mitglieder des Preisgerichts
Fachpreisrichter/-innen

B Burgermeisterin Dorothee Dubrau (Dezernat
Stadtentwicklung und Bau)

B Frau Andrea Gebhard, Minchen (verhin-
dert)

B Frau Barbara Hutter, Berlin

B Herr Prof. Cornelius Scherzer, Dresden

B Frau Dr. Gabriele Seelemann, Leipzig

Stellvertretende Fachpreisrichter/-innen

B Herr Philipp Sattler, Berlin (Vertretung fur
Fachpreisrichterin Andrea Gebhard)

B Herr Ulrich Kriger, Dresden

Sachpreisrichter/-innen

B Herr Rudiger Dittmar, Amtsleiter Amt fur
Stadtgriin und Gewasser

B Herr Bastian Wahler-Zak, Bundesinstitut flr
Bau-, Stadt- und Raumforschung

B Herr Dr. Frank Amey, Amt fur Wohnungsbau
und Stadterneuerung

B Frau Dr. Sabine Heymann, Fachausschuss
Stadtentwicklung und Bau (verlasst um
12:45 Uhr die Sitzung, Herr Michael Jana
Ubernimmt ihre Vertretung. Sie kehrt um
15:00 Uhr zurtick und verlasst die Sitzung
wieder um 16:40 Uhr)

Stellvertretende Sachpreisrichter/

-innen

B Herr Michael Jana, Amtsleiter Verkehrs- und
Tiefbauamt (von 12:45 — 15:00 Uhr sowie ab
16:40 Uhr stimmberechtigter Sachpreisrich-
ter)

B Herr Heinrich Neu, Abteilungsleiter Pla-
nungsabteilung Mitte

B Frau Silvia Schwichtenberg, Referentin Zu-
wendungsbau Sachsisches Staatsministeri-
um der Finanzen (nicht anwesend)

B Herr Thomas Pohl, Stadtbezirksbeirat Ost
(nicht anwesend)

B Herr Christian Kummich, Investitions-
controlling Stadtkdmmerei

Sachverstandige

B Herr Lars Jolig, Amt fur Umweltschutz

B Frau Juliane Sonne (nicht anwesend)

B Frau Susanne Beer, Verkehrs- und Tiefbau-
amt

B Frau Franziska Schoder, Amt fur Stadtgriin
und Gewasser

B Herr Dr. Christoph Waack, Verkehrs- und
Tiefbauamt

B Frau Birgit Rahn, Stadtplanungsamt

B Frau Petra Hochtritt, Amt fur Wohnungsbau
und Stadterneuerung

B Herr René Zieprich, Amt fur Wohnungsbau
und Stadterneuerung

B Herr JUrgen Sauereisen, Amt fir Wohnungs-
bau und Stadterneuerung
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Gaste

Burger/-innen, gewahlt durch ,Dialog im Stadt-
teil” (Forum Leipziger Osten):

B Frau Ulrike Gebhardt (Vertretung flr den
Stellvertretenden Sachpreisrichter Herrn
Thomas Pohl))

Herr Olaf Pdschel

Herr Carsten Debes

Frau Iris Busch

Frau Annett Markewitz, Architektenkammer
Sachsen

Vorpriifung

B Gabriele Putz, Dipl. Ing. Landschafts-
architektin (BDLA), Berlin

B Gerd Kleyhauer, Dipl. Ing. Landschafts-
architekt (BDLA), Berlin

B Marieke Koehn, B. Sc. Landschafts-
architektur, M. Sc. Stadtplanung, Berlin

B Eva Sittenauer, B. Eng. Landschafts-
architektur, M.Sc. Urban Design

B Marie Hildebrandt, B.Sc. Landschafts-
architektur, Cand. M.Sc. Urban Design

Konstituierung des Preis-
gerichts

Frau Dorothee Dubrau schlagt Frau Barbara Hut-
ter als Vorsitzende des Preisgerichts vor. Der Vor-
schlag wird vom Preisgericht mit einer Enthaltung
angenommen. Frau Barbara Hutter nimmt die
Wahl an und Ubernimmt die Leitung des Preis-
gerichts. Dadurch ist dieses vollstandig und ent-
scheidungsfahig.

Es wird auBerdem einstimmig vom Preisgericht
entschieden, dass Herr Philip Sattler die Fach-
preisrichterin Frau Andrea Gebhard vertritt.

Eroffnung des Preisge-
richts

Frau Hutter dbernimmt die Leitung der Sitzung
um 09:50 Uhr und erlautert nochmals die Vorge-
hensweise und das Ziel der Preisgerichtssitzung.
Sie lasst sich von den Mitgliedern des Preisge-
richts versichern, dass sie

B keinen Meinungsaustausch mit Wettbe-
werbsteilinehmern Uber die Aufgabe und de-
ren Ld&sung gefuhrt haben und wahrend der
Dauer der Sitzung fUhren werden

B Dbis zum Preisgericht keine Kenntnis von
Wettbewerbsarbeiten erhalten haben, so-
weit sie nicht als VorprUfer oder Sachver-
standige bei der Vorprifung mitgewirkt ha-
ben

B die Beratung des Preisgerichts vertraulich
behandeln werden

B die Anonymitat der Arbeiten aus ihrer Sicht
gewahrt ist

B es unterlassen werden, sich Uber vermutete
Verfasser zu auBern.

Bericht der Vorprufung

Herr Kleyhauer erlautert das Verfahren sowie den
Bericht der Vorprifung, der allen Anwesenden
vorliegt. Er erldutert den Ablauf der Vorprifung
sowie die Mitwirkung der Sachverstandigen an
der Vorprifung.

Von 20 Teilnehmer*innen reichten 15 terminge-
recht einen Wettbewerbsbeitrag ein.

Samtliche 15 Arbeiten wurden geprift. Das Preis-
gericht beschlieBt einstimmig alle 15 Arbeiten zur
Beurteilung zuzulassen.

Am Abend vor dem Preisgericht Burgerinnen und
Burgern vorgestellt. Die Burgerinnen und Burger
konnten Anregungen zu den Wettbewerbsent-
wurfen geben. Bei dem Termin galt absolute Ver-
schwiegenheitspflicht, es wurde sichergestellt,
dass keinerlei Information zu den Entwdirfen an
die Offentlichkeit gelangte. Telefone und Kameras
durften mussten abgegeben werden.

Die Ergebnisse des Burgertermins werden dem
Preisgericht vorgestellt und kdnnen so in den Ent-
scheidungsprozess einbezogen werden. Es gibt
zudem 4 Vertreterfinnen des Burgergremiums,
die als Gaste an der Preisgerichtssitzung teilneh-
men.
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Im Folgenden werden die Burgerwtnsche und

-meinungen aufgefuhrt:

B FuB- und Radweg trennen vs. keine Fahr-

radschnellstraBBe (optische Trennung der

Verkehrsflachen)

Verhaltnis Wegebreite FuB- und Radweg

Maoglichst griine, naturnahe Gestaltung

Okologie / Biodiversitat beachten

Vorhandene Vegetation einbeziehen

Nutzb&ume / Obstgehdlze

Mdglichst wenig Versiegelung

Aufenthaltsbereiche im Schatten

Ausblicke in den umliegenden Stadtraum

ermdglichen

Spielmdglichkeiten an der Béschung

Klettermdglichkeiten

Beleuchtung (moglichst Solarbetrieben)

Toiletten

Nachhaltige, pflegeleichte, vandalismussi-

chere Gestaltung

Vermullung verhindern, vor allem in den

Schotterflachen

B Grundstlicksgrenzen einhalten

B Gefahr Larm nahe Anwohner und Kleingar-
ten

B offene Gestaltung unter Viadukt

Informationsrundgang

Um 10:15 Uhr beginnt der Informationsrundgang
ohne Wertung, bei welchem die Arbeiten in ihren
charakteristischen Grundzigen von den Vorpri-
fern im Wechsel vorgestellt und Verstandnisfra-
gen beantwortet werden.

Der Informationsrundgang wird von 11:25 Uhr —
11:30 Uhr fUr eine Kaffeepause unterbrochen.

Der Informationsrundgang wird um 12:33 Uhr ab-
geschlossen.

Kriteriendiskussion

Um 12:35 Uhr vergegenwartigt sich das Preisge-
richt in der Kriteriendiskussion die Aufgabenstel-
lung und die zu bewertenden Aspekte. Die Be-
wertungskriterien sind:

Konzept

B Qualifizierung des Sellerhduser Bogens als
Grinverbindung und Bestandteil der urba-
nen griinen Infrastruktur

B Verbesserung der fuB- und radlaufigen An-
bindung an die Gesamtstadt

B SchlUssige Einbindung des Sellerhduser
Bogens in die umliegenden Grun- und Er-
holungsraume, die Quartiere und in das
Wegenetz

B Angemessene Anknupfung an den bereits
hergestellten Stidabschnitt und schltssiger
Ubergang zur sogenannten ,Nordspange®

B AnknUpfung an geplante oder bestehende
Strukturen (Stdabschnitt, querende Stra-
Ben, Rad- und FuBwege) und BerUcksichti-
gung der Anforderungen, die sich aus Uber-
lagernden und angrenzenden Planungen
bzw. Vorgaben ergeben

B Entwicklung einer Dachmarke fir den Park-
bogen Ost
B Sichtbarmachung des Bahnrelikts

B Funktionalitat und Ubersichtliche Strukturie-
rung der Flachen fur Bewegung und Aufent-
halt

B FEinhaltung der Planungsvorgaben

Gestaltung

B Gestaltqualitat mit einem wiedererkennba-
ren, charakteristischen Erscheinungsbild

B Raumgliederung und entsprechender Ein-
satz zum Beispiel steinerner oder vegetati-
ver Mittel
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Beachtung von Klimaresilienz und Biodiver-
sitat

Materialwahl, Moblierung und sonstige Aus-
stattung

Angaben zur Beleuchtung

Nutzungen

Aufenthaltsqualitaten

Einordnung von Aktivitdtsmomenten, Spiel-
und Sportnutzungen

raumlich-gestalterische und raumlich-funk-
tionale Planung unter Bertcksichtigung un-
terschiedlicher Nutzergruppen zum Beispiel
Erholungssuchende, Spazierganger, Jogger,
Radfahrer, Skater, junge und alte Menschen,
Ortsansassige und Stadtbesucher sowie
deren Anforderungen

barrierefreie Nutzbarkeit

Gestaltung nach dem Konzept ,,Design for
All“

Realisierbarkeit

Einhaltung des Kostenrahmens

Wirtschaftlichkeit in Bezug auf Folgekosten
fur Pflege und Unterhaltung

Umgang mit dem Bestand (Vegetation,
Gleisschotter)

technische Realisierbarkeit (insbesondere
Zugange)

phasenweise Realisierung bis voraussicht-
lich 2025

Erster Wertungsrundgang

Um 12:30 Uhr beginnt der erste Wertungsrund-
gang

Tarnzahl Ergebnis
1176 weiter
nrr weiter
1178 weiter
1179 weiter
1180 weiter
1181 weiter
1182 weiter
1183 weiter
1184 ausgeschieden
1185 weiter
1186 weiter
187 weiter
1188 weiter
1189 weiter
1190 weiter

Nach dem ersten Wertungsrundgang bleiben 14
Arbeiten im Verfahren. Eine Arbeit wird ausge-
schieden.

Um 12:55 Uhr wird der erste Wertungsrundgang
abgeschlossen.
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Zweiter Wertungsrund-
gang

Um 13:00 Uhr beginnt der zweite Wertungsrund-
gang. Nach intensiver Diskussion der Arbeiten
kommt das stimmberechtigte Preisgericht unter
Anwendung der Beurteilungskriterien und un-
ter Einbeziehung der Sachverstandigen und den
Vertreterfinnen des Burgergremiums zu folgen-
den Abstimmungsergebnissen:

beiten ausgeschieden. 6 Arbeiten bleiben in der
Engeren Wahl.

Von 16:10-16:25 wird die Sitzung fur eine Kaffee-
pause unterbrochen.

Um 16:25 Uhr werden Ruckholantréage fur die
Arbeiten 1182 und 1184 gestellt. Diese Arbeiten
werden nochmals diskutiert und daraufhin erneut
abgestimmt:

Tarnzahl ja nein Ergebnis
Tarnzahl ja nein Ergebnis
1182 5 4 weiter
1176 1 8 ausgeschieden
1184 3 6 ausgeschieden, 2.
177 2 7 ausgeschieden Rundgang
1178 6 3 weiter Damit ist die Arbeit 1182 ebenfalls in der Enge-
ren Wahl.
1179 9 0 weiter

1180 4 5 ausgeschieden

1181 1 8 ausgeschieden

1182 4 5 ausgeschieden

1183 0 9 ausgeschieden

1185 2 7 ausgeschieden

1186 5 4 weiter
1187 7 2 weiter
1188 7 2 weiter

1189 3 6 ausgeschieden

1190 8 1 weiter

Um 13:30 Uhr wird die Sitzung fur eine Mittags-
pause unterbrochen.

Der 2. Wertungsrundgang wird um 16:10 Uhr ab-
geschlossen.
Am Ende des 2. Wertungsrundgangs sind 8 Ar-

Schriftliche Beurteilung
der Arbeiten der Engeren
Wahl

In der Zeit zwischen 16:40 und 18:55 Uhr werden
die Arbeiten der Engeren Wahl durch das Preisge-
richt durch die Fach- und Sachpreisrichter*innen
schriftlich beurteilt. Die TextentwUrfe werden an-
schlieBend verlesen, diskutiert und in der folgen-
den Form verabschiedet:

1178

Den Verfassern gelingt es, die einzelnen Ab-
schnitte des Sellerhauser Parkbogens als klar ge-
gliederte Raumfolgen aus wiederkehrenden Frei-
raumelementen zu gestalten. Hierbei ergibt sich
ein markanter Rhythmus aus Bewegungstrecken
einerseits und platzartigen Flachen im Bereich
der Briicken und des Bahnviadukts andererseits.
Die Untergliederung des Dammparkprofils in ei-
nen asphaltierten Radweg und einen FuBganger-
bereich aus Betonschwellen mit Holzbohlenoptik
erscheint konsequent. BegriBt wird die spieleri-
sche Aufweitung der FuBwegebereiche und die
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in diese eingeschnittenen Spiel- und Aktivzonen
und Beete. Die Integration des 6stlichen Bahn-
steigs im Realisierungsbereich fugt sich schlis-
sig in die Gliederung der Dammkrone ein. Auch
die an die Bahnnutzung anklingende Farbwahl
mit der Leitfarbe orange-braun und die Verwen-
dung von charaktervollen Ausstattungselemen-
ten wie den langen Banken oder der Bahnart-Ga-
lerie wird als angemessene Herausbildung einer
Dachmarke anerkannt.

Kritisch wird die Positionierung der Mastleuchten
auf der Dammkrone gesehen. Auch die Nutzung
der Flachen fur Kunst und Sportangebote unter
dem Viadukt erscheint gemessen an der Durch-
arbeitung des Gesamtentwurfs als zu statisch.
Die Abwicklung der HohenerschlieBung durch
Rampen und Treppen, die den jeweils selben
Anfangs- und Endpunkt haben, wird ausdrick-
lich begruBt. Auch die Auspragung des sudlichen
Abschlussplatzes mit dem Rampenanschluss an
den Anger Crottendorf und dem groBzlgigen
Stadtbalkon erscheint plausibel.

Insgesamt wird die Arbeit als Beitrag gewUr-
digt, der die historische Bahnnutzung erkennbar
macht und zugleich eine eigenstandige Gestalt-
sprache mit hohem Wiedererkennungswert ent-
wickelt.

1179

Auf feinstimmige und einfuhlsame Weise néhert
sich die Arbeit dem Ort. Fast poetisch sind die
Angebote, die flr eine zuklnftige Inbesitznahme
durch die Leipziger unterbreitet werden. Dabei
werden die Qualitaten als starke griine Infrastruk-
tur Uber den Stadtgebieten weiter ausgebaut und
angereichert mit Biotopen, offenen Garten und
Bewaldung (offen / geschlossen). Die beiden We-
getrassen fur FuBganger und Leute auf Radern
sind sehr geradlinig gefUhrt und durch einen 2 m
breiten Gleisschotterstreifen mit Pioniervegetati-
on voneinander getrennt. Platze werden gescharf-
fen an Kreuzungspunkten mit Auf- und Abgangen
(Treppen oder Rampen) aus der Nachbarschaft.
Seine intensivste Auspragung findet dies mit dem
,Hainsteig Anger-Crottendorf”. Hier wird Beschaf-
tigung und Aufenthalt zum Genuss im Schatten.
Anbindungen an das Umfeld sind schlUssig und
gut funktionsfahig. In Richtung Suden fuhrt eine
Rampe folgerichtig an den Radweg in Richtung

Lene-Voigt-Park. Die Hohenunterschiede werden
hier sehr geschickt genutzt fir Ausblicke und das
Erlebnis von Spiel und Aktion auf der unteren Fla-
che. Die Anbindung am nérdlichen Ende ist leider
Uber die ortlichen Beschrankungen hinausgegan-
gen. Der Aufenthaltsplatz verbietet sich hier.
Zum Viadukt und den Sportflachen darunter wird
eine sehr klare Haltung entwickelt, die umsetz-
bar ist.

Die Dachmarke flr den Parkbogen definiert sich
Uber den poetischen Umgang mit dem Ort, sehr
eigene Mobel (Parkbogen-Bank), Licht und viel-
faltige Hinweisschilder, die informieren, anregen
oder auf die ,Geheimnisse des Ortes* hinweisen.
Mehr Sitz- und Spielangebote entlang der Trasse
waren winschenswert.

Bahnrelikte in Form von Trassierung, bewachse-
nen Boschungen, Briicken mit Weitblick, Schat-
tenfeldern und weiterem halten die Geschichte
des Ortes wach und machen sie als Zukunftsele-
mente gut nutzbar.

Dies ist insgesamt eine sehr Uberzeugende Ar-
beit, die als belebter Ort fur die Nachbarschaften,
fur alle Leipziger und ihre Besucher eine Attrakti-
on bietet, die man sich auch in ihrer Fortsetzung
in Richtung Norden gut vorstellen kann.

1182

,Smart & wild“ nennen die Verfasser ihren Ent-
wurf, ,eine lineare Struktur, gleich einem urba-
nen Barcode — Gelenke als ,,Orte inszeniert”. Rad
und FuBweg wird nebeneinanderliegend line-
ar Uber das gesamte Geldnde gefuhrt. Ausnah-
me stellt der Bahnhofsbereich dar, der umfahren
wird, um hier die historische Bahnstrecke zu inte-
grieren. Eine weitere Detailierung wird leider nicht
dargestellt. Wéahrend der Radfahrbereich in ro-
tem Asphalt gebaut werden soll, und damit den
Anspruchen voll entspricht, sind die Gehwege in
wassergebundener Decke konzipiert. Diese se-
hen am Anfang schon aus, laufen sich auch gut,
sind aber nicht nachhaltig und bedurfen aufwen-
diger Unterhaltung.

Herausragend an dem Entwurf sind die soge-
nannten Barcodes, die die Treppenaufgange zu
einer Vielzahl von Erlebnisrdumen machen. Mal
sind sie als Spiel- und Sportareal ausgestaltet,
mal als naturnaher Bewegungsraum konzipiert.
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Sie gliedern in enger Folge das durchgehende
Band der Wege und bringen Abwechslung und
Orte der Bewegung und des Spielens. Problema-
tisch erscheint dabei die Nutzung flir Menschen
mit Behinderungen und fur Kinderwagen.

Im Bereich des Viaduktes werden diverse kleinere
und gréBere Aussichtsbalkone eingeordnet, die
die Erlebbarkeit dieses schmalen Bereiches erho-
hen. Leider gibt es keinerlei Aussagen zur techni-
schen Realisierbarkeit. Fraglich erscheint zudem
die Begrinung auf dem Viadukt.

Interessant ist das Lichtkonzept, das der tatsach-
lichen Bewegung der Besucher angepasst wird.

Insgesamt stellt der Entwurf einen interessanten
Beitrag dar, aber die Angemessenheit der Viel-
zahl der Interaktionen der Treppenanlagen ist
fraglich und die Realisierbarkeit scheint damit
problematisch.

1186

Die Verfasser begreifen den Sellerhduser Bo-
gen als wichtiges Element im Netz der Grinen
Infrastruktur Leipzigs. Rad- und FuBweg werden
streng parallel gefGhrt und auf den StraBenbri-
cken fUr Sitzgelegenheiten eingeengt. Anschlls-
se fUr Radfahrer an HauptstraBen und in Rich-
tung Lene-Voigt-Park funktionieren. Farbige und
taktile Markierungen auf der Fahrradspur verwei-
sen auf seitliche AnknUpfungen. Ob damit hohe
Geschwindigkeiten an Knotenpunkten reduziert
werden konnen, erscheint fraglich. Die durchgan-
gige direkte Benachbarung der Bahnen wird von
der Jury kritisch gesehen.

Als Dachmarke fehlt dem roten Radwegebelag
ein spezifischer Bezug zum Ort. Auch die groBen
roten Leuchtbuchstaben zur Orientierung an den
Anschlussstellen wirken wenig Uberzeugend.

Verknupfungen mit dem Umfeld bestehen an
sinnvollen Punkten durch barrierefreie Rampen
(teilweise in fur Radfahrer unglinstigen Serpen-
tinen) - Uber Treppenanlagen und visuell Uber
Aussichtskanzeln und einen Stadtbalkon im Su-
den. Die Anschllsse greifen trotz auffalliger Sig-
nalfarbgebung nur schwach in die Erscheinung
der Hauptwegetrasse ein. Deutlichere Aussagen

zur Raumgliederung auf der Dammkrone werden
vermisst.

Die Bodschungen mit ihrer abwechslungsreich
aufgelockerten Vegetation werden im Ideenteil
als Erlebnisraum und zur Erholung mit bogenarti-
gen Nebenwegen erschlossen. Ihre Ausformung
bleibt jedoch auch in den Schnitten vage. Ein
Garten-Café im Bahnwarterhaus und erhaltene
Gartenparzellen am Bahndamm transportieren
Themen des Urban Gardening und stellen sinn-
volle Bezlge zur Kultur des Kleingartenparks im
Umfeld her.

Spiel- und Aktivitdtsangebote konzentrieren die
Verfasser westlich des SUdkopfes, unter dem
Bahnviadukt und im Realisierungsteil des Wettbe-
werbsgebietes in Form eines ,,Baumwipfelspiels®
direkt Uber der Trasse. Diese Anlage erscheint
bezogen auf Standort und Aufwand fragwurdig.
Andere Angebote entlang der Trasse fehlen weit-
gehend.

Die Aussagen zur Moblierung und Beleuchtung
sind plausibel. Eine Initiierung hdherer standort-
gerechter Biodiversitat mittels Clusterpflanzun-
gen sind sinnvoll. Materialwahl und Bauweisen
erscheinen angemessen im Hinblick auf Nutzbar-
keit, Herstellungskosten und Unterhaltungsauf-
wand. Eine phasenweise Realisierung ist moglich.

Die rédumlich-gestalterische Losung der Aufga-
benstellung durch die Verfasser bevorzugt ten-
denziell die Durchgangsfunktion des Sellerhauser
Bogens und ordnet ortliche Erlebnis- und Nut-
zungsqualitdten eher unter.

1187

Grundentwurfsidee/ Konzept

Mit der Umnutzung der Bahntrasse verbinden die
Verfasser, die Chance das Thema Eisenbahn als
gesellschaftliches wichtigstes Thema mit dem
Beginn im 19. Jh. in Szene zu setzen. Die Arbeit
versteht sich neben den stadtrdumlichen und
landschaftlichen Inhalten als Beitrag zur lllustrie-
rung der umfassenden Gestaltgeschichte der Ei-
senbahnkultur.

Als Merkmal des Entwurfs werden Teilbereiche
in 5 Takte sequenziert, was sich in unterschied-
liche Nutzungen ausdriicken soll. Hinzu kommt
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die Unterstutzung durch wiedererkennbare Bahn-
symbolik zur Orientierung auf den neu gestalteten
Flachen an besonderen Orten entlang der ehe-
maligen Trasse. Damit hebt sich die Arbeit gegen-
Uber anderen zwar durch den Versuch der Insze-
nierung und Neuinterpretation ab, schafft jedoch
nicht die konsequente Ubersetzung im Sinne der
Entwicklung hoher Aufenthaltsqualitaten. So wird
der Versuch unternommen, den ehem. Halte-
punkt durch eine Pergola (Dachlaube) nachzubil-
den und gleichzeitig damit eine Sonnenuberda-
chung zu schaffen. Eine Uberzeugende Geste mit
Alleinstellungskraft. Wegen der Dimensionierung
wurde dieses Element kontrovers diskutiert.

Nutzungen

Die Trasse ist mit 5 Rampen und 7 Treppen-
spindeln weitestgehend barrierefrei erschlossen.
Letztere sind durch ihre Farbgebung und Form
besondere Gestaltungsmerkmale. Hinsichtlich
der Funktionalitat bleiben trotz Platz sparender
Bauweise Zweifel, ob die unterschiedlichen Ver-
kehrsteilnenmer diese Art der Zuwegung anneh-
men konnen. Die Wegefuhrung erfolgt sowohl auf
dem Damm in Form eines 4 Meter breiten Rad-
weges und 2,5 Meter breiten FuBweges als auch
entlang der unteren Bdschungskanten groften-
teils beidseitig als FuBweg.

Die Trennung der Verkehrsarten auf dem Damm
durch einen schmalen Schotterstreifen stellt eine
Gefahrenquelle dar.

Spiel und Freizeitflachen sind sowohl unter dem
Viadukt als auch am sudlichen Ende in Form von
Aktionsfeldern vorgesehen. Ein Hangseilgarten
im Bereich der Kleingarten erweitert das mogli-
che zukUnftige Freizeitangebot, dass im Stadtteil
auch bendtigt wird.

Insgesamt scheint der Versiegelungsgrad der
neuen Aktionsflachen sehr hoch.

Eine sehr gute Arbeit, die wegen des besonderen
Anspruchs der hochrangigen Aufgabe aber nicht
vollends Uberzeugen kann.

1188

Der Entwurf beschreibt einen konsequent um-
gesetzten Hohenpark auf drei Ebenen, in dem
der angrenzende Stadtraum als Basisebene,
die Dammkrone als Hohenebene und die Bo6-
schungszone mit Rampen und Treppen als Ver-

bindungsebene definiert werden. Dies gelingt
dem Entwurfsverfasser Uberzeugend Uber alle
Abschnitte hinweg. Die neue Parkstruktur ist
durchgangig gut ablesbar und insbesondere
die breiteren Bereiche der Dammkrone werden
sinnvoll ausgenutzt. Besonders hervorzuheben
ist die Gestaltung im stdlichen Anschluss an die
Anger-Crottendorfer-Bahnschneise. Hier entsteht
ein offener grtner Platz als Fitness-Park mit gro-
Ber tribUnenartiger Rasentreppe und Hoéhenun-
terschieden, die als Spielbereiche mit einbezogen
werden. Auf der Ostseite ermdglicht eine lang
ausgezogene Rampe den Zugang zur Damm-
krone.

Auch im Realisierungsteil befindet sich ein gut
gegliederter Hohenpark mit Sport- und Spielfla-
chen auf der Dammkrone und einem Hdhenplatz,
der die ehemaligen Bahnsteige und Wildstauden-
streifen am Wegrand mit einbezieht. Die Allmen-
degarten stellen eine geeignete Nutzung im Be-
reich des Kleingartenparks dar, die sich nattrlich
in die Umgebung einflgt. Die Verbindungen an
der Zweinaundorfer Stral3e sind Uber eine ausge-
pragte Rampe und Treppenaufgéange an beiden
Seiten des Bahndammes sehr gut ausformuliert.
Auf dem Sellerhduser Viadukt befindet sich eine
lange Aussichtsbank auf der Westseite und wei-
tere Banke auf beiden Seiten des Radweges und
langgestreckte Gleisschotterstreifen. Die Fla-
chen unter dem Viadukt werden als ,Aktivbdgen*
schlissig gestaltet.

Positiv sind die Vorschlage fur eine Dachmarke,
die durch eine ausdrucksstarke Gestaltungsqua-
litdt und Farbgebung Uberzeugen. Hierzu tragt
auch die Parkarchitektur bei, die jedoch sehr am-
bitioniert ist.

Die Radwegeverbindung in der Mitte ist grund-
satzlich eine gut denkbare Ldsung, allerdings
sind die Gehwege weniger als 2 Meter breit und
somit als offentlicher Weg zu schmal.

1190

Die Leitidee der ,Alten Schienenstrange® wird in
seiner formalen Auspragung als fur den Ort an-
gemessen bewertet und in seiner freiraumplane-
rischen Ausformulierung als kraftvoll begriBt. Die
an sich monotone, sehr gleichférmig verlaufen-
de Bahndammkrone wird durch das Verschwen-
ken von unregelmaBig langen Wegeabschnitten
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(Weichen, gleichmaBige Abschnitte) und ,Sack-
gassen” (,tote Enden) lebendig gegliedert und
erhalt so eine ablesbare, dem Ort angemesse-
ne ,Dachmarke®. Im wiederkehrenden formalen
Kontext werden der sudliche Abschluss an der
Crottendorfer Bahnschneise, der ,Aussichts-
punkt Nordspange® und die richtig gesetzten
Auffahrtsrampen zu den kreuzenden Wegen und
StralBen ausgebildet.

Wahrend der ,Fahrradschnellweg® relativ zlgig
mit wenigen Verschwenkungen das Gelande
durchlauft, gibt es im Bereich fir die FuBganger
mannigfaltigere Abzweigungen, kleine Balkone
und ruhigere Aufenthaltsbereiche. Die beiden
Wegearten werden in annédhernd gleicher Breite
teilweise zusammen, teilweise durch Abschnitte
des alten Gleisbetts mit Sukzessionsflachen ge-
trennt, mit Abstand gefuhrt. Durch den Perspek-
tivwechsel ergibt sich im Gesamtraum eine diffe-
renzierte Gliederung und eine Lebendigkeit, die
von der Jury positiv gewertet wird. Die wichtige
Radwegeanbindung Zweinaundorfer StraBe Ost -
Theodor-Neubauer-StraBBe West ist aufgrund der
Lage des Radweges nur mit Umweg moglich und
wird fur verbesserungswurdig gehalten.

Im Realisierungsteil wird die alte Bahnsteiganla-
ge erhalten und als Reminiszenz der Vergangen-
heit verstanden. Die Gliederung des Querschnitts
in diesem Bereich (Uber Sitzstufen erreichbarer
tiefer liegender ,Gleisgarten® mittig, Aufenthalts-
bereiche auf den beiden Bahnsteigen, Radeweg-
fUhrung seitlich im Osten daneben) wird als sehr
positiv empfunden.

Das Einordnen von Freizeitanlagen (Calithenics,
Parcours) im mittigen ,Gleisgarten® als Angebot
fir Jugendliche und das sparsame Setzen von
schattenspendenden Baumen im Mittelbereich
wird als addquates Angebot im Entwicklungs-
bereich eines mdglichen neuen Wohngebietes
westlich der enemaligen Bahntrasse begruft.
Das Sitzmobiliar wird als Teil der Dachmarke ver-
standen und bietet in einigen Facetten in der Ma-
terialitat rechteckiger Holzbohlen zahlreiche Mdg-
lichkeiten zum Aufenthalt und Verweilen.

Die bestehende Vegetation wird erkennbar auf-
gelockert ohne die Blickbeziehungen im Detail zu
thematisieren.

Festlegung der Rangfolge

Nach dem Verlesen der Texte werden ab 19:00
Uhr die Arbeiten kontrovers diskutiert.

Es wird der Antrag gestellt, dass die Arbeit 1186
in der Engeren Wahl verbleibt. Diesem Antrag
wird mit 7:2 zugestimmt.

Tarnzahl ja nein Ergebnis

1186 7 2 engere Wah!

Es wird Uber die Vergabe der zwei Anerkennun-
gen abgestimmt:

Tarnzahl ja nein Ergebnis
1182 9 0 Anerkennung
1179 1 8 weiter
1187 6 3 Anerkennung

Meinungsbild

Im Anschluss an die Diskussion besprechen die
Preisrichterinnen die jeweiligen Arbeiten und
geben erste Einschatzung zur Einstufung in der
Rangfolge. Es wird ein Meinungsbild Uber die Ein-
teilung der Preise hergestellt. Daraufhin wird ent-
sprechend des Meinungsbildes Uber die Verga-
be der Range und gleichzeitig auch der Preise
abgestimmt:

Es wird darUber abgestimmt, die Arbeit 1178 zum
4. Preistrager zu machen:

Tarnzahl ja nein Ergebnis

1178 7 2 4. Preis
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Es wird darUber abgestimmt, die Arbeit 1179 zum
3. Preistrager zu machen:
Ergebnis

Tarnzahl ja nein

1179 6 3 3. Preis

Es wird darUber abgestimmt, die Arbeit 1190 zum
2. Preistrager zu machen:
Ergebnis

Tarnzahl ja nein

1190 9 0 2. Preis

Es wird darUber abgestimmt, die Arbeit 1188 zum
1. Preistrager zu machen:
nein

Tarnzahl ja Ergebnis

1188 9 0 1. Preis

Es ergibt sich folgende Aufteilung der Preise:

Tarnzahl Ergebnis
178 4. Preis
1179 3. Preis
1190 2. Preis
1188 1. Preis

Empfehlungen des Preis-
gerichts

Das Preisgericht empfiehlt der Ausloberin ein-
stimmig, die Arbeit 1188 zur Grundlage der Rea-
lisierung zu machen.

Bei der weiteren Bearbeitung ist folgender Punkt
zu beachten:
Die Breite der Gehwege ist zu Uberprufen.

Offnen der Verfasser-
umschlage

Die Umschlage mit den Verfassererklarungen
werden von Frau Hutter gedffnet und verlesen:

Arbeit Nr. 1188

1.Preis
Teilnehmer: Sinai Gesellschaft von Land-
schaftsarchitekten mbH, Berlin
Verfasser/In:  A. W- Faust, Freischaffender
Garten und Landschaftsarchitekt
Mitarbeiter/in:  Sandra Dormeier, Yuhao Liu,
Marie-Luise Tschirner,
Maria Compl'ova, Emma Haber-
stock, Christina Renker,
Julien Vogel, Qingfeng Wang
Homepage: www.sinai.de

Arbeit Nr. 1190

2. Preis

Teilnehmer: GMO13 Landschaftsarchitektur,
Berlin

Verfasser/in:  Paul Giencke

Mitarbeiter/in ~ Martin auf der Lake, Yotam
Olshaker, Rubin Ries, Jiachen Li

Homepage: www.gmO13.la

Arbeit Nr. 1179

3. Preis
Teilnehmer: Franz Reschke

Landschaftsarchitektur, Berlin
Verfasser/in:  Dipl.-Ing. Franz Reschke
Mitarbeiter: Frederik Springer,

Sebastian Rinke,

Bérengere Chauffeté,

Jan Ole Rolfes, Janina Géckler
Homepage: www.franzreschke.de
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Arbeit Nr. 1178

4. Preis

Teilnehmer: Levin Monsigny
Landschaftsarchitekten, Berlin

Verfasser/in:  Nicolai Levin

Mitarbeiter: Tibor Hartmann, Elena Ferrari,
Christine Wetzel, Franz Scriba

Homepage: levin-monsigny.com

Arbeit Nr. 1182
Anerkennung

Teilnehmer:
Verfasser/in:

bauchplan ).(, MUinchen

Tobias Baldauf, Landschaftsar-

chitekt und Stadtplaner

Mitarbeiter/in:  Felix Heinze, Wasim Dery,
Fernando Nebot Gomez,
Taylor Price, Kay Strasser,
Elisabeth Judmaier

Homepage: www.bauchplan.net

Arbeit Nr. 1187

Anerkennung

Teilnehmer: TDB Landschaftsarchitektur,

Berlin

Thomanek Duquesnoy

Boemans, Partnerschaft

Verfasser/in:  Dipl.-Ing. Eva-Maria Boemans

Mitarbeiter/in:  Florian Feiertag, Luka Gilic,
Annelie Pdthig

Homepage: www.tdb-berlin.de

Arbeit Nr. 1186

Engere Wahl

Teilnehmer: GRIEGER HARZER
Landschaftsarchitekten GbR,
Berlin

Verfasser/in:  Stefan Grieger, Norman Harzer

Mitarbeit/in: Phillip Steinbacher,
Joana Carvalho, Jorge Miguel
Magalhaes, Markus Storch

Homepage: www.griegerharzer.com

2. Rundgang
Arbeit Nr. 1176

Teilnehmer: Atelier Loidl Landschaftsarchitek
ten GmbH, Berlin
Verfasser/in:  Dipl.-Ing. Leonard Grosch

Mitarbeiter/in:  Tatjana Busch, André Feldmann
Homepage: www.atelier-loidl.de

Arbeit Nr. 1177

Teilnehmer: lohrer hochrein
landschaftsarchitekten und
stadtplaner gmbh, Minchen

Verfasser/in:  Ursula Hochrein, Axel Lohrer

Mitarbeiter/in:  Wen Mei Landschaftsarchitektin
AKBW

Homepage: www.lohrer-hochrein.de

Arbeit Nr. 1180

Teilnehmer: bbzl bdhm benfer zahiri
landschaften stadtebau, Berlin
Verfasser/in:  Prof. Ulrike Bohm, Prof. Katja

Benfer, Dr. Cyrus Zahiri
Mitabeiter/in:  Rita Saragga Leal, Camille
Régimbart, Luiza Pereira,
Amadeus Theimer,
Thomas Reimann,
Zhiyuan Peng,
Milan von Moeller,
Jennifer MUnner
Homepage: www.bbzl.de

Arbeit Nr. 1181

Teilnehmer: Rudolph Langner
station ¢23 Architekten und
Landschaftsarchitekten, Leipzig
Verfasser/in:  Sigrun Langner, Michael Rudolph

Mitarbeiter/in: Beatrice Puschkarski,
Mara TrUbenbach

Homepage: www.station23.de

Arbeit Nr. 1183

Teilnehmer: Studio SNCDA Architekt,
Luxemburg

Verfasser/in:  Sara Noel Costa de Araujo

Mitarbeiter/in: -

Homepage: www.sncda.eu

Teilnehmer: MIETHING ARCHITECTE

DE PAYSAGE sarl, Paris
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Verfasser/in:  Justine Mething
Mitarbeiter/in:  Beatrix Mendez, Giulia Brashi
Homepage: www.ateliermiething.com

Arbeit Nr. 1184

Teilnehmer: Till Rehwaldt
Landschaftsarchitekten, Dresden
Verfasser/in:  Till Rehwaldt
Mitarbeiter/in:  Christiane Eeberts,
Michael Michalski
Homepage: www.rehwaldt.de

Arbeit Nr. 1185

Teilnehmer: hafner jiménez betcke jarosch
landschaftsarchitektur gmbh,
Berlin
Verfasser/in:  Jens Betcke, Thomas Jarosch
Mitarbeiter/in:  Daniel Stimberg,
Emanuele Calaresu,
Anne Rauhut
Homepage: www.haefner-jimenez.de

Arbeit Nr. 1189

Teilnehmer: Annabau Architektur und
Landschaft GmbH, Berlin

Verfasser/in.  Sofia Peterson, Moritz Schloten

Mitarbeiter/in:  Luis Gutierrez Sacristan

Homepage: www.annabau.com
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Protokollfreigabe

Das Protokoll wird genehmigt:

Name der Teilnehmer(in) Vertretende Behorde / Institution Unterschrift

Fachpreisrichterinnen und Fachpreisrichter

Burgermeisterin Dorothee Dubrau| Dezernat Stadtentwicklung und Bau

Frau Andrea Gebhard Landschaftsarchitektin

Frau Barbara Hutter Landschaftsarchitektin /
'd j \_'\_ .

Herr Prof. Cornelius Scherzer Landschaftsarchitekt

—
Frau Dr. Gabriele Seelemann Landschaftsarchitektin \//)@_/Z(H

Stellvertretende Fachpreisrichterinnen und Fachpreisrichter

Herr Philipp Sattler Landschaftsarchitekt

Herr Ulrich Kriiger Landschaftsarchitekt V\'
'
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Sachpreisrichterinnen und Sachpreisrichter

Herr Rildiger Dittmar

Amtsleiter Amt fuir Stadtgriin und Gewasser

Herr Bastian Wahler-Zak

Bundesinstitut fur Bau-, Stadt- und
Raumforschung

Herr Dr. Frank Amey

Amt fur Wohnungsbau und
Stadterneuerung

Frau Dr. Sabine Heymann

Fachausschuss Stadtentwicklung und Bau

Stellvertretende Sachpreisrichterinnen und Sachpreisrichter

Herr Michael Jana

Amtsleiter Verkehrs- und Tiefbauamt

Herr Heinrich Neu

Abteilungsleiter Planungsabteilung Mitte

Frau Silvia Schwichtenberg

Referentin Zuwendungsbau Séchsisches
Staatsministerium der Finanzen

Herr Thomas Pohl

Stadtbezirksbeirat Ost

Herr Christian Kummich

Investitionscontrolling Stadtkdmmerei
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Anwesenheitsliste
Preisgerichtssitzung

Bezeichnung/Gegenstand der Sitzung
Preisgerichtssitzung Wettbewerb Parkbogen Ost

Datum/Uhrzeit
11.11.2019, 09:30 Uhr bis ca.
19:00 Uhr

Einladende Behdrde:
Dezernat Stadtentwicklung und Bau

Amt fur Wohnungsbau und Stadterneuerung

Name der Teilnehmer(in)

Institution / Tatigkeit

Unterschrift

Fachpreisrichterinnen und Fachpreisrichter

Burgermeisterin Dorothee Dubrau

Dezernat Stadtentwicklung und Bau

Frau Dr. Gabriele Seelemann

Landschaftsarchitektin

Frau Andrea Gebhard Landschaftsarchitektin
Frau Barbara Hutter Landschaftsarchitektin jf‘ M
.
Herr Prof. Cornelius Scherzer Landschaftsarchitekt
8]

Stellvertretende Fachpreisrichterinnen und Fachpreisrichter

Herr Philipp Sattler

Landschaftsarchitekt

Herr Ulrich Kriiger

Landschaftsarchitekt
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Sachpreisrichterinnen und Sachpreisrichter

Herr Rildiger Dittmar

Amtsleiter Amt fur Stadtgriin und Gewasser

Herr Bastian Wahler-Zak

Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und
Raumforschung

Herr Dr. Frank Amey

Amt fur Wohnungsbau und
Stadterneuerung

Frau Dr. Sabine Heymann

Fachausschuss Stadtentwicklung und Bau

Stellvertretende Sachpreisrichterinnen und Sachpreisrichter

Herr Michael Jana

Amtsleiter Verkehrs- und Tiefbauamt

Herr Heinrich Neu

Abteilungsleiter Planungsabteilung Mitte

Frau Silvia Schwichtenberg

Referentin Zuwendungsbau Sachsisches
Staatsministerium der Finanzen

Ulnke @éfoa-ﬂ?g

Stadtbezirksbeirat Ost

Herr Christian Kummich

Investitionscontrolling Stadtkdmmerei

-
|
@)
X
o)
-
o
o
o
n
-
L
Q
o
w
O
7
L
o
(s




Sachverstiandige

Herr Lars Jolig

Amt fir Umweltschutz

Frau Juliane Sonne

Verkehrs- und Tiefbauamt

Frau Susanne Beer

Verkehrs- und Tiefbauamt

Frau Franziska Schoder

Amt fur Stadtgriin und Gewasser

Herr Dr. Christoph Waack

Verkehrs- und Tiefbauamt

Frau Birgit Rahn

Stadtplanungsamt

Frau Petra Hochtritt

Amt fur Wohnungsbau und
Stadterneuerung

Herr René Zieprich

Amt fur Wohnungsbau und
Stadterneuerung

Herr Jurgen Sauereisen

Amt fir Wohnungsbau und
Stadterneuerung

Giéste

Frau Annett Markewitz

Architektenkammer Sachsen

a% Pdrchel

Blrgervertreter/-in

Carsten Dedes

Burgervertreter/-in

Ins Busch

Burgervertreter/-in

/ )
&

S
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Burgervertreter/-in

Vorpriifung

Frau Gabriele Putz Landschaftsarchitektin
Herr Gerd Kleyhauer Landschaftsarchitekt

Frau Marieke Koehn Landschaftsarchitektin
Frau Eva Sittenauer Landschaftsarchitektin
Frau Marie Hildebrandt Landschaftsarchitektin

Weitere Anwesende
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Anwesenheitsliste
Sachverstandigentermin

Bezeichnung/Gegenstand der Sitzung
Sachverstindigentermin Wettbewerb Parkbogen Ost

Datum/Uhrzeit Einladende Behorde:
08.11.2019, Dezernat Stadtentwicklung und Bau
09:30 Uhr bis ca. 13:30 Uhr Amt fur Wohnungsbau und Stadterneuerung
Name der Teilnehmer(in) Institution / Tatigkeit Unterschrift

Sachverstindige

Herr Lars Jolig

Amt fur Umweltschutz B{ \'6

Frau Juliane Sonne

Verkehrs- und Tiefbauamt

Frau Susanne Beer

Verkehrs- und Tiefbauamt J ¥ /-O—\

Frau Franziska Schoder

: : (“;(/{/tf 8
Amt fir Stadt d Gewéa
mt fir Stadtgriin und Gewéasser i 4 ({/b'(

Herr Dr. Christoph Waack

Verkehrs- und Tiefbauamt M

Frau Birgit Rahn

Stadtplanungsamt zqﬂ,\

Frau Petra Hochtritt

Amt fur Wohnungsbau und
Stadterneuerung

Herr René Zieprich

Amt fur Wohnungsbau und
Stadterneuerung

Herr Jirgen Sauereisen

Amt fir Wohnungsbau und
Stadterneuerung
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Vorpriifung

Frau Gabriele Piitz Landschaftsarchitektin
Herr Gerd Kleyhauer Landschaftsarchitekt

Frau Marieke Koehn Landschaftsarchitektin
Frau Eva Sittenauer Landschaftsarchitektin

Frau Marie Hildebrandt

Landschaftsarchitektin

Weitere Anwesende

Dioser. RS
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BERICHT DER
VORPRUFUNG
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Vorlauf und Einlieferung
der Arbeiten

Die Ausschreibung erfolgt als nichtoffener frei-
raumplanerischer Realisierungswettbewerb
mit Ideenteil fur Landschaftsarchitektinnen und
Landschaftsarchitekten. Zur Teilnahme am Wett-
bewerb wurden entsprechend der Ankindigung
im EU-Amtsblatt vom 16.04.2019 in einem vor-
geschalteten Bewerbungsverfahren  (Teilnah-
mewettbewerb gemal RPW) durch ein vom
Preisgericht unabhangiges Auswahlgremium 15
Landschaftsarchitekt/-innen ausgewahlt. 5 Blros
werden durch die Ausloberin gesetzt. Das Verfah-
ren bleibt bis zum Schluss anonym.

Der Wettbewerb wurde in mehreren Arbeits-
schritten durchgefthrt:

Ausgabe der Bearbeitungsunterlagen & Riick-
fragenkolloquium

Die Bearbeitungsunterlagen wurden den Teilneh-
menden ab dem 28.06.2019 zur Verfligung ge-
stellt. Am 04.07.2019 fand ein Ruckfragenkollo-
quium inkl. einer gemeinsamen Begehung des
Wettbewerbsgebietes statt.

Das Ruckfragenkolloquium begann mit einer kur-
zen Erlduterung der Aufgabenstellung und Ziel-
setzung des Wettbewerbs. Im Anschluss daran
konnten die Teilnehmenden Fragen stellen, die
sich eventuell aus den Bearbeitungsunterlagen
und dem Rundgang ergeben haben.

Ruckfragen zu den Bearbeitungsunterlagen
konnten zudem bis zum 18.07.2019 schriftlich
gestellt werden.

Die Zusammenstellung aller eingereichten Fragen
und deren Beantwortung wurde am 26.07.2019
allen Teilnehmenden zugesandt und wurden Be-
standteil der Auslobung (siehe Anhang 1).

Abgabe der Wettbewerbsarbeiten

Die Arbeiten mussten bis zum 11.10.2019 um
15:00 Uhr bei

gruppe F Landschaftsarchitekten
GneisenaustralRe 41

10961 Berlin

eingegangen sein. Es galt das Datum des Post-
stempels bzw. die personliche Abgabe bis 15:00
Uhr.

Finfzehn Arbeiten wurden nachweislich ter-
mingerecht bis zum 11.10.2019 gruppe F Land-
schaftsarchitekten abgegeben oder am selben
Tag oder davor liegend per Post- oder Paket-
dienst aufgegeben.

FUnf Teilnehmende haben keine Wettbewerbsar-
beit eingereicht.

Eingangsdatum und -zeit, Zustand der Verpa-
ckungen sowie der Arbeiten wurden in Sammel-
listen eingetragen und ebenso wie die Verfasse-
rumschlage unter Verschluss genommen.

Anonymisierung

Die Arbeiten wurden durch gruppe F Landschafts-
architekten entgegengenommen und registriert.
Die anschlieBende Tarnung und Vorprtfung der
Arbeiten fand in einem fir die Offentlichkeit und
fir Unbefugte nicht zuganglichen Raum statt.
Die Kennziffern der Arbeiten wurden mit willkdr-
lich gewahlten Tarnnummern von 1176 bis 1190
Uberklebt.

Vollstandigkeit der Arbeiten

Die Arbeiten wurden auf die Vollstandigkeit der
laut Auslobung unter Punkt 3.9 aufgelisteten
,Geforderten Leistungen® Uberprift. Die entspre-
chende Liste ist Bestandteil des Vorprtfberichtes:

Geforderte Leistungen in Papierform:

Geforderte Leistungen in Papierform (alle Plane in
genordeter Form)

1. Lageplan mit Gesamtkonzept und Einbin-
dung des Sellerhduser Bogens in die Umge-
bung M 1:1.000

2. Realisierungsteil im M 1:250
Darstellung von Rampen und Treppen, Auf-
enthaltsbereichen, Geh-Radweg, Beleuch-
tung, Mobiliar, Vegetation

3. Zwei Ausschnitte Ideenteil im M 1:250 (ein
Teilbereich des Viadukts: ebenerdig sowie
auf dem Briickenbauwerk; ein Ausschnitt
des sudlichen Anschlusses Anger-Crotten-
dorfer Bahnschneise)
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4. Freie Darstellung zur Erlauterung der Ent-
wurfsidee mit ErschlieBungskonzept, Vege-
tationskonzept, Beleuchtungskonzept

5. Mindestens ein Prinzipschnitt eines Berei-
ches aus dem Realisierungsteil zur Erlaute-
rung der Entwurfsidee

6. Erlauternde Darstellungen der raumlichen
Konzeption des Entwurfes fur den Realisie-
rungsteil in Form von einer Visualisierung
des Bereichs, welcher besonders kenn-
zeichnend fur die Entwurfsidee ist (Normal-
perspektive, keine Vogel- oder Froschpers-
pektive. Der Ausschnitt war frei wahlbar)

7. Eine zusammenhangende Darstellung der
Elemente, welche die Dachmarke bilden
inkl. Angaben zu Beleuchtung, Material und
Ausstattung

Zusétzlich sind separat abzugeben:

8. Erlauterungsbericht (max. 2 DIN A 4 Seiten)
mit Erlauterung der Entwurfsidee

9. Verfassererklarung auf beiliegendem Form-
blatt (s. Ordner Formblatt im digitalen An-
hang) in verschlossenem undurchsichtigem
Umschlag

10.Flachenberechnung und Kostenschétzung
nach DIN 276 (siehe Kostenformblatt im di-
gitalen Anhang Punkt 02)

11. Skizzen, Perspektiven, Piktogramme separat
im TIF, JPG oder PDF-Format

12.Verzeichnis der eingereichten Unterlagen

Zusatzlich geforderte Leistungen, in digitaler
Form auf CD-ROM oder USB-Stick zu erbringen
(fGr Vorprafung, Ergebnisprotokoll und Veroffent-
lichung):

13.die Prasentationspléne (A0-Uberlangepléne)
als pdf-Datei(en) mit eingebundenen Pi-
xeldarstellungen in einer Aufldsung von 300
dpi

14.Verkleinerung der Prasentationsplane als .jpg
im DIN A 4 Format

15.Prifplan mit Zuordnung der Flachenarten
und FlachengroBen als dxf-Datei als Win-
dows-kompatible .dxf- oder .dwg-Datei (Au-
toCAD 2000 oder tiefer) und als Ausdruck
(sw oder Farbe) im MaBstab 1:500 (ge-

schlossene Polygone)
16.Flachenberechnung und Kostenschéatzung
als xlIsx-Datei auf beiliegendem Formblatt (s.
Ordner Formblatter im digitalen Anhang)
17. Verzeichnis der eingereichten Unterlagen

Die Plane wurden entsprechend den Hangepla-
nen auf den Stelltafeln angeordnet. Samtliche 15
Arbeiten wurden durch die Vorprtfung gepruft.
Uber die Zulassung von Arbeiten entscheidet das
Preisgericht.

Vorpriifung

Die Vorprufung nahm ihre Arbeit am 15.10.2019 in
den Raumlichkeiten von gruppe F Landschafts-
architekten, GneisenaustraBe 41, 10961 Berlin
auf. Am 06.11.2019 wurde die Vorprtfung abge-
schlossen.

Die Vorprtfung wurde von folgenden Personen
durchgefuhrt:

Koordination

B Gerd Kleyhauer, Dipl. Ing. Landschaftsarchi-
tekt

B  Marieke Koehn, B.Sc. Landschaftsarchitek-
tur, M.Sc. Stadtplanung

Vorpriifung

B Gabi Pltz, Dipl. Ing. Landschaftsarchitektin

B Marieke Koehn, B.Sc. Landschaftsarchitek-
tur, M.Sc. Stadtplanung

B Eva Sittenauer, B.Eng. Landschaftsarchitek-
tur, M.Sc. Urban Design

B Marie Hildebrandt, B.Sc. Landschaftsarchi-
tektur, Cand. M.Sc. Urban Design

Sachverstandiger Vorpriifer fiir die Kosten
Gerd Kleyhauer, Dipl. Ing. Landschaftsarchitekt

Mitarbeiter der Vorpriifung

B Lisa-Marie Meszaros, Cand. B.Sc. Land-
schaftsarchitektur

B [ ukas Klapprott, Cand. B.Sc. Landschafts-
architektur

B Melanie Leuschner, Cand. B.En. Land-
schaftsarchitektur, B.Sc. Wirtschaftswissen-
schaften

Nach einem ersten informativen Rundgang, der
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einen Uberblick Uber das Spektrum der einge- Kriterienkata|og (Aus|o-
reichten Arbeiten ermdglichte, wurde ein der An- bungsunterlagen Punkt
’

zahl der Arbeiten und der zur Verfligung stehen-
den Zeit angemessenes Vorprufverfahren sowie 23)
ein organisatorischer Ablauf festgelegt. Aufgrund

der in der Auslobung beschriebenen Aufgabe Konzept

und der unter Punkt 2.3 genannten Kriterien ent- B Qualifizierung des Sellerhduser Bogens als
wickelte die Vorprifung eine Struktur zur Priifung Grinverbindung und Bestandteil der urba-
der Arbeiten. nen grinen Infrastruktur
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B \Verbesserung der fuB- und radlaufigen An-
bindung an die Gesamtstadt

B SchlUssige Einbindung des Sellerhauser
Bogens in die umliegenden Grun- und Er-
holungsraume, die Quartiere und in das
Wegenetz

B Angemessene Anknipfung an den bereits
hergestellten Sudabschnitt und schltssiger
Ubergang zur sogenannten ,Nordspange®

B AnknUpfung an geplante oder bestehende
Strukturen (Sudabschnitt, querende Stra-
Ben, Rad- und FuBwege) und Berucksichti-
gung der Anforderungen, die sich aus Uber-
lagernden und angrenzenden Planungen
bzw. Vorgaben ergeben

B Entwicklung einer Dachmarke fur den Park-
bogen Ost

B Sichtbarmachung des Bahnrelikts

B Funktionalitat und Ubersichtliche Strukturie-
rung der Flachen fUr Bewegung und Aufent-
halt

B Einhaltung der Planungsvorgaben

Gestaltung

B Gestaltqualitdt mit einem wiedererkennba-
ren, charakteristischen Erscheinungsbild

B Raumgliederung und entsprechender Ein-
satz zum Beispiel steinerner oder vegetati-
ver Mittel




B Beachtung von Klimaresilienz und Biodiver-
sitat

B Materialwahl, Moblierung und sonstige Aus-
stattung

B Angaben zur Beleuchtung

Nutzungen
B Aufenthaltsqualitaten

B Einordnung von Aktivitdtsmomenten, Spiel-
und Sportnutzungen

B raumlich-gestalterische und raumlich-funk-
tionale Planung unter Berucksichtigung
unterschiedlicher Nutzergruppen z.B. Er-
holungssuchende, Spazierganger, Jogger,
Radfahrer, Skater, junge und alte Menschen,
Ortsansassige und Stadtbesucher sowie
deren Anforderungen

B Dbarrierefreie Nutzbarkeit

B Gestaltung nach dem Konzept ,Design for
All“

B Realisierbarkeit
B Einhaltung des Kostenrahmens

B Wirtschaftlichkeit in Bezug auf Folgekosten
fr Pflege und Unterhaltung

B Umgang mit dem Bestand (Vegetation,
Gleisschotter)

B Technische Realisierbarkeit (insbes. Zugan-
ge)

B Phasenweise Realisierung bis voraussicht-
lich 2025

Sachverstandige

Wahrend der Vorprifung wurden die Sachver-
stéandigen zum 08.11.2019 von 09:30 bis 13:30
Uhr in das Grassimuseum in Leipzig eingeladen,
die eingereichten Arbeiten aus ihrer jeweiligen

fachlichen Sachverstéandigensicht zu prufen. Die
Sachverstandigen stehen dem Preisgericht fur
vertiefende Ausfuhrungen zur Verfigung.

Biirgerinformationstermin

Am Nachmittag vor der Preisgerichtssitzung wur-
den die abgegebenen Entwirfe am 10.11.2019
dem Burgergremium durch die Wettbewerbsvor-
prufung vorgestellt. Die Burgerinnen und Burger
konnten Anregungen zu den Wettbewerbsent-
wrfen geben. Die Ergebnisse des Blrgertermins
wurden dem Preisgericht vorgestellt und kdnnen
so in den Entscheidungsprozess einbezogen
werden. Bei dem Termin galt absolute Verschwie-
genheitspflicht, es wurde sichergestellt, dass kei-
nerlei Information zu den Entw(irfen an die Offent-
lichkeit gelangt. Telefone und Kameras mussten
abgegeben werden.

Gliederung der Einzelberichte

Jede Arbeit wird auf vier Seiten vorgestellt. Auf
der ersten linken Seite wird die Verkleinerung
des Lageplans sowie die Visualisierung gezeigt.
Auf der darauffolgenden Seite sind der Realisie-
rungsteil sowie zwei Ausschnitte des Ideenteils im
MaBstab 1:250 abgebildet. Direkt im Anschluss
beginnt der durch die teilnehmenden verfasste
Erlauterungstext.
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Lageplan Gesamtkonzept und Einbindung M
1:1.000

Realisierungsteil M 1:250 (mit Rampen u.
Treppen, Aufenthaltsbereichen, Geh-Radweg, X X X X X X X X X X X X X X X
Beleuchtung, Mobiliar, Vegetation)
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Ausschnitt Ideenteil M 1:250: Teilbereich
Viadukt ebenerdig

Ausschnitt Ideenteil M 1:250: Teilbereich auf
Briickenbauwerk

Ausschnitt Ideenteil M 1:250: stidl. Anschluss
Anger-Crottendorfer Bahnschneise

Freie Darstellung zur Erlauterung der
Entwurfsidee mit ErschlieBungskonzept, X X X X X X X X X X X X X X X
Vegetationskonzept, Beleuchtungskonzept

mind. Ein Prinzipschnitt im Realisierungsteil X X X X X X X X X X X X X X X

geforderte Leistungen in Papierform

Visualisierung in Normalperspektive X X X X X X X X X X X X X X X

Darstellung der Dachmarke bildenden Elemente
(Beleuchtung, Material, Ausstattung)

Erlduterungsbericht (max. 2 DINA4S.) X X X X X X X X X X X X X X *

Verfassererklarung in verschlossenem
undurchsichtigem Umschlag

Kostenermittlung auf Formblatt X X X X X X X X X X X X X X X
Verzeichnis eigereichter Unterlagen X x| X x [ox X X X XX X f X X X f X
Prasentationspldne (.pdf) X X X X X X X X X X X X X X X
o |Verkleinerung der Prasentationspldne auf DIN
3 X X - X X X X X X X X X X X X
e A4
9 |Skizzen, Perspektiven, Piktogramme (.tif, .jpg,
< P g ( IPE X X X X X X X X X X | ** | x X X X
2 |.pdf)
Eﬁ Prifplan (.dwg / .dxf) X X X X X X X X X X X X X X X
= Kostenermittlung auf Formblatt X X X X X X X X X X X X X X X
Verzeichnis eigereichter Unterlagen X X - X X X X X X X X - X X X
Bemerkungen

*auf Nachfrage bei messenger: 11.10. **nicht vollstandig

* fehlt auf Planrolle
*in einem Plan dargestellt
* fehlt auf Planrolle
*auf Nachfrage bei messenger: 11.10.
*auf Nachfrage bei messenger: 11.10.

*3 Seiten




WETTBEWERBS-
ARBEITEN
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Prinzipachnitt | Gartonpark Nerd

Frinzipisametria | Gar

Prinsipschaitt | anger-Grottandart
Prinzipinomatria | Anger-Crattandort

Prinaipschaitt | Brickenkopt

Prinzipissmatria | Brickenkopt
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Hohenpark Sellerhauser Bogen
Erlauterungsbericht

Die Besonderheit des Sellerhauser Bogens: Die spektakuldre Hohenlage und das sinnliche Erleben dieses ,,schwe-
benden* Stadtraums in vielen Facetten. Im vorgeschlagenen Hohenpark wird aber nicht allein die Hohe zum Erlebnis,
sondern auch den Wechsel der Ebenen. Er setzt die spektakuliren Dammkronen immer in bewusste Beziehungen zu
den Basisbereichen der angrenzenden Stadtraume. Und er wird zur vernetzenden Struktur tiber die Hohe hinweg.

Die wiedererkennbare Identitit des Parks speist sich aus dem Wechselspiel zwischen einer zeitgemaRen Programma-
tik mit den der historischen Nutzung entlehnten Codes und Materialien.

Die Ansprache des Hohenparks umfasst 3 Ebenen: Die Basisebene des angrenzenden Stadtraums, die Hohenebene der
Dammkrone und die Béschungszone mit den Rampen und Treppen als Verbindungselementen. Die ganzheitliche Betrachtung
dieser drei Ebenen entspricht der Lesart des Projektes als (ibergreifenden Park der die Staditteile tatsachlich verbindet. Ahnlich
eines guten Parks entstehen dadurch nicht nur lineare Beziehungen sondern eine Vielzahl lokaler Rundwege und kombinier-
barer Dog-Walks.

Die Hohenebene variiert dabei das Verhaltnis zwischen Transit und Aufenthalts- oder Aktivmomenten abschnittweise erheblich:
Jeder Abschnitt erhalt sein eigenes Profil, seine eigene Identitat. Ubergreifendes Merkmal ist dabei die Auspragung eines star-
ken Rickgrates aus dem Fahrradweg (3,50 m) und den begehbaren oder nutzbaren Seitenbereichen, die sich jeweils den
raumlichen Gegebenheiten anpassen. Einfache aber signifikante Parkbauten (follies) schaffen Unterscheidbarkeit und Orien-
tierung und unterstreichen die Identitat des jeweiligen Abschnitts. Sie besetzen als Parkstationen jeweils neuralgische Punkte.
Als Teile einer Bauten-Familie helfen sie den Hohenpark als Ganzes zu identifizieren.

In der Basisebene werden starke Orte aus Gegebenheiten und Stadtstruktur identifiziert. Neben den Briickenbauten als Er-
kennungs- und Einstiegspunkte sind diese noch zu entwickelnde Orte, wie dem Park am Bruickenkopf, oder dem Platz an der
alten Feuerwache (Neues Nachbarschaftszentrum). Als Teil des verknlpften Parkwegesystems werden auch Wege am B6-
schungsful} identifiziert und ausgebaut oder in ein neues Netzwerk gefligt. Diese Bewaltigung der Béschungen aber entschei-
den uber die Funktionsfahigkeit des Gesamtgewebes. Insbesondere die Integration der barrierefreien Rampen vervollstandigen
die Einstiegspunkte und starken Strukturen der Stadtebene mit den neuen Stationen auf der Hohenebene. Sie sind wechsel-
seitig in ihrer Ausrichtung und beidseitig der Hauptachse so angeordnet, dass sie nicht nur sinnvolle Einstiege fir den Uiberge-
ordneten Verkehr darstellen. Sie kénnen von den Nutzern auch sinnvoll zu ,pendelnden” Rundwegen zwischen den Quartieren
verknupft werden. Treppenanlagen als schnelle Short-Cuts vervollstandigen das Netzwerk.

Abschnitt 1: Briickenkopf | Park_levels

An keinem Punkt verzahnt sich die Hohenebene derart sichtbar und raumgreifend mit der Stadtebene wie am Briickenkopf. Es
entsteht ein hohengestaffelter Spiel- und Sportpark als kraftiger Startpunkt des Hohenparks im Siden. In der Blickachse der
Mierendorfstralle verbindet eine baumbestandene Rasentreppe die Ebenen und richtet sich als Tribline auf einen Multifunktio-
nalen Sport- und Veranstaltungsplatz aus. Griingepragte Parkzonen von Westen her gehen in sportgepragte Spielflachen uber.
Vor dem gestaffelten Kopf des Widerlagers ist der Bau eines verglasten Park- und Klettercafes vorstellbar, dessen Dach den
abschlieRenden Aussichtspunkt der Hohenebene nach Stiden formuliert. Die Stiitzwande und Ansichten der Westseite werden
als vertikale Spielflachen (Bouldern, Klettern, Rutschen) aktiviert.

Das Wegesystem (und damit der Park) wird nach Osten unter Einbeziehung eines barrierefreien Bahnsteigzugangs der S-Bahn
erweitert. Die Rampenanbindung erfolgt ostseitig des Damms und damit in zentraler Lage zwischen den neuen Bezugspunkten.
Um Barrierefreiheit herzustellen muss dabei der Bahnbegleitende Weg bereits ab Hohe des Multi-Platzes geneigt hergestellt
werden. Die Parkarchitektur besetzt hier einen neuralgischen Punkt der Basisebene zwischen Zweinaundorfer Stral’e und S-
Bahn-Steigen; Der Park-Turm dient als Landmarke und Orientierungspunkt - als Aussichtspunkt wie auch als Klettergerat.

Abschnitt 2: Anger-Crottendorf | Park_steig (Realisierungsteil)

Im Fokus steht ein weiteres Bahnrelikt, dass in die Parkgestaltung integriert wird: Die noch vorhandenen, héherliegenden Bahn-
steige flankieren die zentrale Erschliefung aus Geh- und Fahrradwegen. Sie werden als riesige Parkmobel zum Sitzen oder
Skaten aktiviert. Ohne sie zu musealisieren werden sie in Teilabschnitten Uberarbeitet und ,brauchbar* gemacht. Auf der Ver-
bindungslinie zwischen den Rampen entsteht eine zentrale Zone, die mit der Parkarchitektur ,Doppel-Station“ als Schatten und
Regendach versehen ist, Insbesondere die freigehaltenen Blickbeziehungen zum Polygraph-Gebaude pragen die Hohe im
Norden. Im Stiden gewinnt die Héhe ausreichend Breite flur Spiel- und Sportangebote - als Prolog des angrenzenden Sportparks
am Briickenkopf.

Treppenanlagen binden die kiinftige Raumfuge im Stadtebau West bis zur StegerwaldstralRe durch. Die Rampe West bindet an
der Alten Feuerwache an, die Rampe Ost an der Zweinaundorfer Stralle. Fur die Basisebene wird die Herstellung eines Wegs
am Bodschungsfull Stegerwaldstral’e mit Anbindung an die Rampe Ost vorgeschlagen.

Freiraumplanerischer Wettbewerb Parkbogen Ost, Sellerhduser Bogen, Ergebnisprotokoll



Abschnitt 3: Gartenpark Nord | Park_spange

Am Gartenpark, dem zentralen Abschnitt des Hohenparks, wird mit der Verlagerung der Kleingarten eine umfassende Aktivie-
rung der Héhenebene als Parkspange mdglich. Die vorhandene Breite ermdglicht die Aufspreizung des Wegesystems zu zwei
Randwegen zwischen die Garten- und Parkstrukturen eingehangt werden. Sie sind gepragt durch einen Wechsel aus Sport-
und Fitnesselementen mit Allmendegarten zum gemeinschaftlichen Gartnern. Gemahte Rasenflachen laden zum Picknick unter
alten Apfelbaumen ein und sind wiederum gesaumt von wildem Staudenaufwuchs unter den Baumgruppen. In der Langsachse
bleiben die reliktischen Schotterflachen mit Bahnschwellen auf weiten Strecken vorhanden und werden punktuell als Lebens-
raum flr Eidechsen optimiert. Das Zentrum entsteht Gber der Treppenanbindung zum Griinzug Liselotte-Hermann-Stralle mit
der Parkarchitektur des Park-Hauses als temporar bewirtschafteter Treffpunkt und Gartnerbdrse. Eine Profilanderung und Ein-
schnirung der Spange erfolgt ab der verlangerten Bernhardstralle nach Norden. Hier fokussiert die Spange auf den Park-
Balkon mit Blick in das Landschaftsschutzgebiet ,Ostliche-Rietzschke-Stiinz".

In die breiteren Béschungsbereiche im Osten wird eine Zick-Zack-Rampe zum Anschluss ,Im Gartenpark® integriert. Kleinere
Treppensteige verweben mit den Wegen der Kleingartenanlage. Auf der Westseite ist der Griinzug zur Liselotte-Hermann-
StralBe (Rampenanbindung) und der Aufwertungsbereich mit dem Platz an der Alten Feuerwache mit einer Erneuerung des
,Feldweges" auf bewusstere Weise verknupft.

Abschnitt 4: Viadukt | Park_monument

Das Viadukt als baulicher Hohepunkt des Parkbogens erfahrt lediglich minimale Ausbauten: Der Fahrradweg auf der Hohe liegt
symmetrische zwischen randlichen Gehbahnen von denen aus die weiten Blicke in Stadt und Landschaft erlebt werden. Unter
der Bricke entsteht als ,informelle” Erganzung des Sportgelandes Aktivbdgen mit Parcours, Ballsport und Skateelementen.
Sitzstufen liegen im Gelandesprung zum GroRspielfeld und dienen als Tribline. Ein neuer Randweg verbessert die Anbindung
an die Wurzener Strafe und verkniipft Gber die Rietschke hinweg mit einer neuen Rampe auf die Hohenebene. Das Viadukt
erfahrt eine Lichtinszenierung (in warme-orangem Licht) bis eine Stunde nach Sonnenuntergang.

Abschnitt 5: Sellerhausen | Park_perspektive

Der Blick Gber die Fernbahntrasse ist der Blick in die Zukunft und hier die Imagination der Fortsetzung des Parkbogens in den
Nordabschnitt. Dieser hochgelegene Blickpunkt wird mit einem Park-Fenster als (temporarem) Passepartout inszeniert und
,sichtbar” gemacht. Ansonsten ist der Abschnitt Transit und Vermittiungsraum zwischen den Ebenen: Zur Schule Adolph Dies-
terweg wird ostseitig eine teil-aufgestanderte barrierefreie Rampe zur Eisenbahnstrafle vorgeschlagen um Eingriffe in den
Baumbestand zu minimieren. Westseitig kdnnte ein gewundener Wirtschafts- und Fahrradweg die Baullicke an der Wurzener
Strafl3e nutzen. Die Ausbildung eines separierten Fahrradweges wird erst auf der Hoéhenebene mit der Einmiindung der Rampe
vorgeschlagen, zu einem spéteren Zeitpunkt kann der Fahrradweg in Richtung des Nordabschnitts verlangert werden.

Gestalt und Identitat

Stahl, Asphalt. Beton. Die kennzeichnenden Materialien verarbeiten den scheinbar kargen Pragmatismus technischer Bahnan-
lagen - hier jedoch immer wieder ,parkartig” modifiziert. Die Asphaltdeckschicht der Fahrradspur ist als extrem feinkdrniger, gut
berollbarer Asphalt ausgefiihrt. Die Geh- und Mischbereiche, auch die Rampen sind als Ortbetontafeln ausgefiihrt, die im Be-
reich von Baumbestand die Funktion von Wurzelbriicken Gbernehmen kénnen. Auf der Hohenebene gibt dagegen das Fugen-
bild die Taktung (da-damm) aus Schwelle und Liicke der Gleistrassen wieder. Vorhandene Betonschwellen kénnen so integriert
werden. Sondermaterialien sind die vorhandenen Schotterflachen sowie neue EPDM-Flachen zum Spielen oder Splittflachen
der untergeordneten Wege und Platze. Das Mobiliar besteht aus archaischen Stahlplatten — mit Leimholzintarsien.

Vegetation

Der vielstammige Gehdlzaufwuchs wird als tragendes Element des Parkbildes kultiviert. Wo nétig wird der dichte Bestand
blockartig aufgelockert, an wenigen Stellen auch (mit Klimabaumarten ahnlichen Wuchses) erganzt. Um die Transparenz zu
erhdhen werden perspektivisch bis zu einer Héhe von 3 Metern die Stamme freigestellt. Strauch- und Samlingsaufwuchs wird
zuriickgedrangt zugunsten einer artenreichen Kraut- und Wiesenschicht und Blickfreiheit in Augenhohe. Die Arbeit mit dem
Wildaufwuchs wird an intensiven Bereichen erganzt um gartnerischen und gartenkunstlerische Elemente mit Grasern und Stau-
den und Elementen des black-box-gardening. Die urban-gardening Zonen sind klar von den Wildbereichen abgegrenzt.

Corporate Design und Leitsystem

Zur Identitat des Parks (im Sinne der Dachmarke) tragen die Form, das Material und die Farbgestaltung einer Reihe von Mar-
kern und Merkzeichen bei. Neben den ,Signature®-Architekturen des Parks sind es die Elemente des Orientierungssystems. Es
besteht in der Vertikalen aus beschrifteten Stahlscheiben in 1,80 m Hohe. Diese markieren die Antritte (Basis-Platz) und Aus-
tritte (Hohen-Platz) der Rampen und Treppen, an der Basis dienen sie auch als Stiitzwande fir in die Bdschungen geschobene
Platze mit Banken und Fahrradstéandern. Auf der Hohe sind sie freistehend und beidseitig beschriftet und mit Orientierungspla-
nen versehen.

Die kennzeichnende Farbe ist mennige-orange (mit Signalweil3) die an klassischen Korrosionsschutz der Bahnfahrzeuge erin-
nert. Auch die verwendeten Typografien spielen mit den Indizes und Darstellungsnormen, die wir von Waggons kennen. Die
Parkarchitekturen sind gepragt von modernem Stahlbau unter Verwendung des mennige-Tons. Das Stationierungsprinzip (*
km) wird dabei nicht nur zur grafischen Gestaltung der Verkehrsflachen genutzt sondern die Markierungen werden Teil eines
Ubergeordneten Leitsystems, verweisen auf die Abschnitte und vernetzen den Hohenpark mit der Umgebung.
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Parkbogen Ost
Bewegen / Flanieren / Entdecken

ZIEL

Durch die geplante Offnung des ehemaligen Bahndamms entsteht die Mdglichkeit einen verkniipfenden
Erholungs- und Naturerfahrungsraum im Leipziger Osten zu entwickeln.

Unter einer gemeinsamen gestalterischen Dachmarke entstehen unterschiedliche Angebote, Funktionen
und Geschwindigkeiten, die sicher und wie selbstverstandlich nebeneinander entwickelt werden. Ein
starkes Grundgerust Iasst vielfaltige Transformationen, Atmospharen und spezifische Reaktionen auf die
einzelnen Teilrdume zu. Der Parkbogen erhalt einen charaktervollen Wiedererkennungswert und wird
zum Anziehungspunkt in Leipzig und darlber hinaus.

IDEE

Die Idee der alten Schienenstrange, als schnelle, parallel laufende Linien mit Ubergédngen von einem Gleis
zum anderen, toten Enden und gleichmafRigen Wiederholungen wird aufgegriffen und als
Wegeverbindungen mit drei unterschiedlichen Geschwindigkeiten und Atmospharen umgesetzt: 1. der
verknupfende Fahrradschnellweg, 2. die zum Flanieren einladende Bogenpromenade, 3. die Naturstege fiir
Entdecker und Verliebte. Alle Verbindungen werden barrierefrei ausgebildet.

1. Eine schnelle Fahrradverbindung verlauft an der 6stlichen Seite des Bahndamms ohne
Unterbrechungen und groRRe Richtungswechsel. GroRzligige Fahrradrampen mit bis zu 10% Steigung und
ohne Serpentinen verknupfen den auf dem Damm geflihrten Fahrradweg mit den einzelnen
Nachbarschaften.

2. Die langsamere Bogenpromenade verlduft in der Mitte und im westlichen Bereich des Bahndamms.
Durch Verschwenkungen entstehen immer neue Perspektiven und Blicke Uber Leipzig. Bestandgehdlze an
der Bahndammbdschung werden hierfiir selektiv ausgelichtet. Sitzgelegenheiten laden zum Verweilen ein.
Die Verknipfung mit den Nachbarschaften erfolgt Gber punktuelle Treppenaufgange und barrierefreie
Rampen. Die Treppenaufgange stehen, klar als neues Element ablesbar, neben dem Bahndamm und
bieten schon von Weitem Orientierung fir den nachsten Abgang oder Aufgang.

3. Naturstege fiihren von der Bogenpromenade Uiber das alte Gleisbett, die alten Bahnschwellen und
durch Sukzessionsbereiche. Kleine Aufweitungen und Balkone bilden Ruhe- und Aufenthaltsmdglichkeiten
abseits der schnellen Verbindungen.

Die Briicken werden als immer wiederkehrendes Element, als ungerichtete Platze ohne Geh- und
Fahrspuren mit Blick auf den Straflenraum herausgearbeitet und werden zum Treffpunkt und
Aufenthaltsort. Relikte aus der Bahnvergangenheit werden integriert und inszeniert und flhren zu einer
ganz ortsspezifischen Anpassung der Wegeverbindungen. Die Vegetation und Sukzession wird durch
den Eintrag von unterschiedlich viel Oberboden und durch einen extensiven Pflegeplan gesteuert. Es
entstehen Bereiche von Uppiger Graser & Staudenpflanzung und Bereiche in denen der Gleisschotter von
der Natur erst im Laufe der Zeit erobert wird. Alle neu eingebrachten Pflanzenarten sind resistent und
klimaresilient und orientieren sich an der urspriinglichen Pioniervegetation. Spiel- und Aktivitatsbereiche
werden je nach Teilbereich in unterschiedlichen Intensitaten zwischen die Wegeverbindungen eingewebt
und ordnen sich dem langgezogenen Naturraum unter. Durch die vielfaltigen, ortsspezifischen
Kombinationen und Transformationen der grundlegenden Idee entstehen auf der Lange des Bahndamms
unterschiedlichste Naturerfahrungs-, Ruhe- und Aktivivitdtsrdume. Dieses Grundgeriist zusammen mit
dem verkniipfenden Mobiliar verbindet als Dachmarke die einzelnen Teilrdume und kann auch auf die
,Nordspange‘ ausgeweitet werden.

TEILRAUME

Abschnitt 1 — Sellerhausen (Ideenteil)

Aufgrund des maoglichen ,Storfallbetriebes® werden keine Aufenthaltsraume geschaffen. Die
Bogenpromenade endet als Aussichtspunkt an der nordlichen Bahntrasse und wird tber einen
Treppenabgang und eine barrierefreie Rampe an die Eisenbahnstral’e angebunden. Um eine
serpentinenlose Anbindung fiir Fahrradfahrer an die Eisenbahnstral’e zu gewahrleisten, endet der
Fahrradschnellweg bereits nordlich der Wurzner Strale. Bei Erweiterung der ,Nordspange* kann dieser
weitergeflhrt werden.

Abschnitt 2 — Viadukt oben (Ideenteil)

Das Viadukt wird als Denkmal und ,Stadtbalkon’ heraus gestellt. Die Bogenpromenade und der
Fahrradschnellweg laufen als getrennte Bereiche, mit Verkehrssicherheit fir beide Nutzergruppen, parallel
Uber das Bauwerk. Langgezogene Sitzbanke trennen die zwei Geschwindigkeiten und laden zum
Verweilen mit Blick Uber Leipzig ein. Die ,leeren‘’ Zwischenraume werden mit pflegeextensiven Grasern und
Stauden bepflanzt. In der Mitte des Viadukts schiebt sich ein Balkon aus Gitterrost tGiber den Bauwerksrand
und ermdglicht einen Aufenthalt abseits der Bewegung. Das Gelénder des Viadukts wird Gbernommen.

Abschnitt 2 — Viadukt unten (Ideenteil)
Die Viaduktbdgen werden durch unterschiedliche Aktivitaten, wie Klettern / Bouldern / Basketball / Soccer,
Tischtennis, definierte Grafittibereich, etc., belebt. Eine zusammenfassende Ebene ermdglicht eine freie
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Bewegung durch die Struktur und bildet Sitzstufen als Sonnentaerrasse und Tribiine zum Sportplatz aus.
Im Sommer kann ein temporéarer und mobiler Kiosk integriert werden.

Abschnitt 3 — Kleingartenpark (Ideenteil)

Der Abschnitt wird durch die Integration der vorhandenen Spontanvegetation und der alten Betonschwellen
zu einem extensiven Naturerfahrungsraum. Neben den zwei Hauptwegen flihren Naturstege tber und
durch den Bestand und er6ffnen sich als kleine Orte, ruhige Aufenthaltsbereiche und Balkone. Punktuelle
Sport- und Spielméglichkeiten, z.B. als Landschaftsschaukeln und Slacklinemdglichkeiten. Das Angebot
wird durch Picknickbereiche erganzt.

Abschnitt 4 — Anger-Crottendorf (Realisierungsteil)

Die pragenden Bahnsteige der ehemaligen Haltestelle werden saniert und als Treffpunkt und
Aufenthaltsbereich heraus gearbeitet. Um Konflikte zu vermeiden wird der Fahrradschnellweg 6stlich des
Bahnsteigs vorbei gefiihrt. Die Bogenpromenade wird Uber den westlichen Bahnsteig gefiihrt. Stege
verbinden die zwei Bahnsteigseiten und erzeugen einen zusammenhéangenden, vielseitigen Parkraum. Der
bestehende Gleisschotter wird zwischen den Bahnsteigen zu einer Graser- und Staudenpflanzung
entwickelt. Zwischen den Stegen entstehen Sport- und Aktivitdtsrdume fir Calisthenics und Parcours.
GroRzigige Sitzstufen fliihren vom Bahnsteig hinunter, barrierefreie Rampen werden integriert. Grol3e Sitz-
und Liegemdglichkeiten trennen den 6stlichen Bahnsteig vom Fahrradweg und laden zum Aufenthalt ein.

Abschnitt 5 — Bahnschneise (Ideenteil)

Die Bogenpromenade endet in einem sudlichen Aussichtspunkt welcher an einen Treppenabgang
angeschlossen ist. Der Fahrradweg wird (iber eine Rampe an das untere Niveau angebunden. Uber der
Sukzessionsflache des Gleisschotters entwickeln sich Naturstege mit ruhigen Aufenthaltsmdoglichkeiten.
Eine barrierefreie Rampe auf der Westseite verbindet als gro3ziigiger Zugang die zwei Ebenen.

Im ebenerdigen Bereich belebt ein Skateplatz den Gelenkpunkt bis in die Abendstunden und erzeugt
soziale Kontrolle. Die bestehenden Bahngleise werden als Relikte integriert und durch eine extensive
Graser- und Staudenpflanzung mit informellen Sitzgelegenheiten abgesetzt.

MOBILIAR

Der Parkbogen erhalt als verbindendes Element und Teil der Dachmarke ein eigenstandiges Freiraum-
Mobiliar welches auch in der ,Nordspange’ weitergefiihrt werden kann. Die M&belfamilie wird modern,
zuriuckhaltend und robust gestaltet. Die Sitzgelegenheiten bestehen aus einem modularen Korper aus
groRen, rechteckigen Holzbohlen. Je nach Gegebenheit sind Ausfliihrungen von einer doppelseitigen Liege-
und Sitzgelegenheit, einer groflen Parkbank mit Lehne, Giber kleinere Banke bis hin zu quadratischen
Sitzhockern vorgesehen. Die Leuchten, Abfallbehalter, Fahrradanlehnbligel und Info-Stelen sind aus
feuerverzinktem Stahl. Die Info-Stelen an den Zugangen klaren Uber die Historie des Bahndamms, den
Denkmalschutz und die nachhaltige und 6kologische Umwandlung in einen 6ffentlichen Freiraum auf. Die
Leuchtstelen werden mit einer Lichtpunkthéhe von 5,5 m und mehreren Lichtkegeln ausgefihrt. Die
Pollerleuchten haben einen gerichteten Kegel und eine Héhe von 85 cm. Auf dem Viadukt werden aus
denkmalschutzgriinden keine Lichtstelen, sondern nur Lichtstreifen in den Schattenfugen der Sitzbanke
verwendet. Die Viaduktbdgen werden lichttechnisch zurtickhaltend inszeniert.

MATERIALIEN

Fur alle Wegeverbindungen und Platzbereiche werden robuste und pflegeextensive Materialien
vorgesehen. Die Bogenpromenade als Gehbereich, der Fahrradschnellweg, die Rampenzugange und die
Platze auf den Bruicken werden in geschliffenem Walzasphalt ausgefiihrt. Durch unterschiedliche
Zuschlagsstoffe welche beim Schleifen sichtbar werden und Farbbeisetzungen, werden die verschiedenen
Geschwindigkeiten klar voneinander getrennt. Der Gehbereich wird aufgehellt, mit kleinerer Kérnung
ausgefihrt, die Fahrspur erhélt einen beigen Zuschlag. Die Einfassung erfolgt als feuerverzinktes
Stahlband. Die Aktivitdtsbereiche im Realisierungsteil werden aus Fallschutzgriinden als griiner EPDM-
Belag hergestellt. Die bestehenden Bahnsteige werden verkehrssicher saniert. Der vorhandene
Gleisschotter wird als charakterbildendes Relikt grofiteils als Oberflachenbelag tibernommen, teilweise mit
Oberboden durchmischt, teilweise durch Oberboden ersetzt. Der entnommene Gleisschotter wird als
Zuschlagsstoff fiir die Ortbetonbelage des Skatebereichs im Siiden und der ebenerdigen Sportbereiche
unter dem Viadukt verwendet. Durch rutschfestes Abschleifen der Ortbetonoberflachen wird dieser wieder
angeschnitten sichtbar. Es entsteht eine ideelle Verbindung des alten Bahndamms mit den angrenzenden
Bereichen.

FOLGEKOSTEN

Die Folgekosten sind als gering einzuschatzen. Die Asphaltwege und die Ortbetonflachen in den
Ideenteilen bendtigen sehr geringe Pflege. Die Gitterroststege werden als Stahl, verzinkt
witterungsbesténdig und vandalismussicher ausgefiihrt. Die EPDM-Aktivitatsbereiche im Realisierungsteil
haben keinen wiederkehrenden Pflegebedarf. Die Pflanzbereiche werden resistent und pflegeextensiv
vorgesehen. Die Gleisschotterflachen werden einer extensiv gesteuerten Sukzession Uberlassen. Das
Freiraum-Mobiliar ist robust fir den 6ffentlichen Bereich ausgelegt, die Beleuchtung wird tber LED
betrieben.
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,STORIES’ WETTBEWERB PARKBOGEN OST, TEILBEREICH SELLERHAUSER BOGEN

ERINNERUNG, ANNAHERUNG UND KONZEPT

,Die Lichter der S-Bahn waren schon ldngst verschwunden, eine
Weile konnte ich sie noch sehen zwischen den Gartenanlagen und Hdusern,
der Bahndamm zerschnitt das Viertel bis weit vor die Stadt.” (Clemens Meyer)

Die ehemalige S-Bahnstrecke zwischen den Bahnhofen Anger-Crottendorf und Sellerhausen liegt im Status quo in weiten Teilen
gleichermaBen versteckt und erhaben Uber der Stadt, inr Bahndamm trennt die Viertel. Es gilt die bestehende Qualitat und Identitat des
Ortes herauszuarbeiten - als Fortschreibung der Geschichten der Stadtteile und Menschen, als zukunftsféhigen Parkraum sowie als
robuste und leistungsféhige ,Grlne Infrastruktur’.

Atmosphére und Identitédt — Die glanzenden Gleisstrange im Licht, die aufgekanteten Bahnsteige der Stationen, der weite Blick von den
Briicken, das Viadukt mit seinen Masten. Gliederung, Struktur und Details der ehemaligen Bahnstrecke werden maBstabsiibergreifend
zur Grundlage fur den zukinftigen Parkbogen Ost.

Differenzierung der Geschwindigkeiten — FuB- und Radwege auf dem Parkbogen erhalten eine differenzierte Materialitét in Ortbeton
und Asphalt. Die Zugéange und die ehemaligen Bahnsteige werden als Platze einheitlich in Ortbeton ausgebildet. Auf den Platzen wird
die Geschwindigkeit durch lockere Baumsetzungen (Hainsteige) zusatzlich entschleunigt.

Intuitive und funktionale Einbindung - Langgestreckte Rampen, barrierefrei nutzbar, gut radelbar sowie durch Pflegefahrzeuge
befahrbar, binden den Parkbogen Ost im Stadtraum ein. Kurze Hangtreppen nehmen die Wegebeziehungen aus den Quartieren intuitiv
nutzbar auf und knlpfen an die lockere Sequenz von Platzen auf dem Parkbogen an.

Kontext Parkbogen - Der Parkbogen quert Rdume variierender atmospharischer Pragungen. Diese werden durch schmale Pfade
erschlossen, teils durch das Viadukt tiberdacht, teils durch die hohen begleitenden Dammauern konturiert. Durch vielfaltige Bezlige
(Bewegung, Raum, Programm) entsteht ein weitreichend eingebundener und vernetzender Park fiir den Leipziger Osten.

Lebensraum Parkbogen - Entlang des Parkbogens wird ein lockerer Wechsel aus dichteren und offeneren Vegetationsbereichen
angestrebt (Inseln und Fenster). Teile des Bahndamms werden auch langfristig als 6kologische Ausgleichsflachen entwickelt und durch
die mittig gefuihrte ,Griine Trasse’ (Pionierpflanzen auf Gleisschotter) verbunden.

,Stories’ — Der Arbeitstitel versteht und beschreibt den Parkbogen als eine erzahlerische Linie. Die letzten dreiBig Jahre, die vierzig
davor, die néchsten flinfzig. Die Stories, Fragmente und Zitate, erganzen die zuklnftige Wahrnehmung und das Erleben um eine weitere
Schicht. Die Geschichten werden Teil des Leitsystems, der Dachmarke und Teil der Identitat des Parkbogens Ost.

Donnerstag, spdter Nachmittag. Als sie von der Schule kommt, geht sie liber das Viadukt. Die Aussicht bewundern, jeden Tag eigentlich.
Die Luft stromt zwischen den Bldttern hindurch. Die Luft im Haar, auch am spdten Nachmittag.
Wenn man die Rampe nimmt, ist der Weg kiirzer.
ORTE
Auf dem Weg - Vier glanzende Linien aus Stahl, dazwischen der Schotter. Wo friher die S-Bahnen mit einem kurzen Ruck einander
passierten, wird bald gewandert und gefahren. Zwischen Radweg und Promenade jedoch noch immer der Schotter: Die griine Trasse
begleitet entlang des Weges. Pflanzen, die sich den Bahndamm in den letzten Jahren zu eigen machten, werden nun die
unterschiedlichen Geschwindigkeiten von Radfahrern und FuBgangern trennen. Gesat und gepflanzt wird, was schon da war: Goldrute,
Glatthafer, Mausegerste, Wilde M&hre, Flockenblume.
Platze auf dem Parkbogen - Unendlich lang haben die Bahnsteige den Takt der Abfahrten und Ankiinfte erlebt. Alle 20 Minuten fillten
sie sich, waren wenige Minuten nach Abfahrt des Zuges wieder leer. Nun werden die Orte zu urbanen Treffpunkten, Verweilorten am
Parkbogen. Ein Hain aus Gleditsia im lockeren Raster schiitzt die Platze vor der Mittagssonne (Hainsteige). Den spontan in der Boschung
wachsenden Robinien &hnlich, bilden sie nun ein Baumdach, welches an die tiber den Bahngleisen schwebenden Oberleitungen erinnert.
Durch ihr leichtes Laub ldsst sich den Himmel erahnen. Im Herbst, nun gold gefarbt, sind sie schon von Weitem sichtbar: Tag und Nacht
leuchten die Hainsteige tber den Vierteln. Wenn der Wind aufsteigt beginnen die getrockneten Hiilsen an ihren Zweigen zu klicken —
eine Erinnerung an das stille Treiben an den Stationen am friihen Morgen. Die einheitliche Oberflache aus Ortbeton wird durch die die
ehemaligen Bahnsteige zitierende Aufkantung (15cm) sowie den feinen Besenstrich gegliedert. Banke auf den Bahnsteigen bieten Platz
und Blick zu beiden Seiten. Hier trifft man sich, wartet und betrachtet sehnstichtig das Wandern der Zeiger auf der runden Uhr.
Sellerhduser Viadukt — Ein grandioser Ausblick, friiher nur wenige Sekunden, bis die Bahn wieder im Dickicht der Boschungen
verschwand. Nun haben die schweifenden Blicke Zeit: Der weite Stadthorizont zur einen, die griine Kulisse und einige Giebel zur anderen
Seite. Mittig sitzend, den Grillen im gelb bewachsenen Schotterbett lauschend, Die Vorbeifahrenden und Sonntagsflanierenden
betrachtend. Wo einst die Oberleitungsmasten der Linie einen Rhythmus gaben, ragen nun die Leuchten in den klaren Himmel.
Geregnet hatte es oft, doch in dieser exponierten Lage wachst wenig — und doch Besonderes: Auf einer intensiven Beobachtung
aufbauend, wird lokales Saatgut gesammelt und nach Abschluss der BaumaBnamen im Schotter gesat. Zeit fur die Pflanzen, sich dem
Kontext anzupassen, Zeit um ihr Wachstum zu beobachten. So werden unter anderem gesat: Echtes Leinkraut, Goldrute, Schlafmohn.
Unterhalb des Viadukts eine véllig andere Stimmung: Im Schatten der Weiden und Briickenbdgen rascheln die hiifthohen Farne, auf der
anderen Seite der steinernen Bogen der Blick tber das helle Griin des Sportplatzes. Immer wieder fihren Aufweitungen des Geh-und
Radwegs Rietzschkenaue zu den machtigen steinernen Pfeilern des Viadukts. Immer wieder hebt sich der Asphalt in hier entlang von
Bogen aus Stahlkanten: eine subtile Topografie zum Rollen, Steuern, Springen.
Garten auf dem Damm - Die Obstbdume, die aus den umliegenden Garten heriiberkamen, dienen der Imagination. Dieses Relikt ist
bereits ein Uppiges Erntegebiet. Die Anwohner und wir haben es bereits entdeckt: Brombeeren, Mirabellen, Pflaumen. Basierend auf der
Struktur der bestehenden Parzellen wird ein gemeinschaftlicher Garten angelegt. Er folgt keinem strengen Raster, er folgt einer Vielfalt
von Situationen. Hier eine Gruppe von Apfelbdumen, dort tiberlebt eine ,Mirabelle von Nancy’ der friiheren Anlage. Die Arten wechseln
zwischen bekannten, alteren und vergessenen Sorten sowie einigen Experimenten. Die Konturen der weiterhin ablesbaren Parzellen
werden durch lockere Vogelhecken gemischt mit Zierstrauchern gebildet: Felsenbirne, Flieder und Blutenspiere. Sie strukturieren den
Raum, in dem sich getroffen, verweilt und gespielt wird. Im Garten befindet sich einer von drei leichten Pavillons am Parkbogen Ost.
Freiraumplanerischer Wettbewerb Parkbogen Ost, Sellerhduser Bogen, Ergebnisprotokoll
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Diese sind Treffpunkte und Infrastrukturen fiir eine gemeinschaftliche Nutzung des Parkbogens durch Anwohner und Besucher.
Quartiersplatz und Gleispromenade - Der stidliche Raum zwischen Bahn und MierendorffstraBe ist nicht nur als Verbindung des
Parkbogens zum Lene-Voigt-Park von hoher Bedeutung. Durch die hinzukommenden Nutzungen belebt, wird er zu einem wichtigen
Raum fir das angrenzende Quartier. Von oben 6ffnet sich der Blick auf die Dacher und die Waggons der Guterzuge. Die neuen,
silbernen S-Bahnziige gleiten auf den Gleisen zwischen den Baumen. Unten héren wir die Skateboards, sie kommen und gehen wie
Wellen. Man hort auch die frohlichen Schreie der Kinder, Glaser, die unten am Café auf den Tag anstoBen, eine Fahrradkette, die etwas
Ol vertragen kénnte. Wir héren das alles, aber wir sind weit davon entfernt. Auf diesem Hiigel, auf diesem Balkon, sind wir woanders. Es
ist eine bereichernde Erfahrung in der Stadt und fir die Stadt. Hier kann man traumen, sich der Melancholie hingeben. Unten an der
Gleispromenade wird geklettert, wird noch einmal die Saat in den Hochbeeten gegossen. Ein griiner Rahmen aus Badumen, eine offene
Mitte mit wenigen Robinien, dazwischen ein groBzlgiger Spielplatz fir die Kinder.

THEMEN UND DETAILS

Zugénge und Barrierefreiheit — Die Zugange zum Parkbogen erfolgen tber in die Béschungen eingepasste, barrierefreie Rampen. Sie
werden in einer Linie geflihrt um eine optimale Nutzung auch fiir Radfahrer und Pflegefahrzeuge zu erméglichen.

Eingriffe in die Boschungen werden durch flache Stiitzmauern reduziert. Die Zugange sind auf wesentliche Wegebeziige aus der Stadt
abgestimmt (Schulcampus, Haltestellen und Freirdume). Den Abschluss im Norden und Siiden bilden zwei aufgestanderte
Rampenbriicken mit weiten Wenderadien. Die Zufahrten an den Enden der ,Hainsteige’ sind jeweils niveaugleich ausgebildet.
Materialitat - Ein einfaches Schleifen des Asphalts legt den warmgrauen Natursteinzuschlag frei und hellt die Decke auf. (Dies ist
wirtschaftlicher als ein Farben oder Abstreuen der Decke.) Der Ortbeton, ebenfalls mit dunklen Korn und Sandanteil wird durch einen
Besenstrich und tlw. Schleifen behandelt. Der bestehende Schotter wird als Tragschicht und wegbegleitender Mittel- und Randstreifen
verwendet (Entwésserung). Die einheitlich nuancierte Farbgebung lasst die Umgebung wirken.

Details / Gerausche des Ortes - Der Rhythmus der Zugabfahrten und —ankiinfte, der Gerausche der Bahnschwellen, wird im Projekt neu
und leise’ interpretiert. Um den Radfahrern die Néhe eines Platzes zu zeigen, auf dem Bewegungen und Nutzungen gemischt sind, ist
der Asphalt analog eines feinen Intaglio gefrast. Je néher der Platz kommt, desto naher liegen die feinen Linien und Gerausche
beieinander. Auch das Laub spielt im béigen Wind einen Klang. Fiir einen Moment wird das Rascheln lauter, bis es zu einem Fliistern
wird. Die Abwesenheit von Fahrzeugen und die Néhe zu den Pflanzen machen deren Gerausche horbar.

Pflanzen - Die Auswahl der Pflanzen basiert auf der Feldbeobachtung, der Spezifitat der einzelnen Segmente des Parks, aber auch auf
ihrer Anpassungsfahigkeit an extreme Bedingungen (Schotter, nahrstoffarme Boden). Das Konzept beruht darauf, die Vielfalt der bereits
vorhandenen Arten zu erweitern und der Entwicklung der Flora des Gebietes neue Impulse zu geben.

Wirtschaftlichkeit und Umgang mit dem Bestand - Es wird eine langlebige, schlichte und robuste Gestaltung in allen Details
vorgesehen: Die Oberflachen erhalten langfristig Patina und somit zusatzlichen Charme. Die Wiederverwendung von Materialien und die
behutsame Einbindung des Bestandes tragen zu Wirtschaftlichkeit hinsichtlich Investition und Unterhaltung bei.

DACHMARKE ,PARKBOGEN OST’

Méoblierung - Die Bénke leiten sich ab aus der Erinnerung an die Eisenbahnschwellen, an die Anker auf denen die Schienen lagen, aus
den Bogen des Viadukts. Der Beton ist zart geschliffen, warm durch seine dunkle Farbung und durch die Verwendung von Leichtbeton
mit dessen warmeriickgebenden Eigenschaften. Abschnittsweise Lehnen laden zum ldngeren Verweilen ein. Die Breite variiert und bietet
Platz fur alle, fur ein Paar oder doch eine Gruppe von Kindern, die, um vom Kindergarten und der Schule nach Hause zu laufen, die
Treppe nehmen und den Parkbogen queren. Die weitere M&blierung nimmt sich zurtick: schlichte und filigran-robuste
Stahlkonstruktionen, transparente Absturzsicherungen durch eingespannte Drahtseilnetze.

Beleuchtung - Die gleichméaBige Ausleuchtung aus hohen, einseitig gestellten Mastleuchten aus der Anger-Crottendorfer Bahnschneise
wird fortgefiihrt. Warmorangenes Licht (2200K) auf den Hainsteigen zitiert die friiheren Natriumdampfleuchten. Die Bogen des
Sellerhduser Viaduktes werden zuriickhaltend warm illuminiert. Das Viadukt wird durch eine zuriickhaltend warme Beleuchtung der
Saulen und Bogen betont, seine Fernwirkung wird gestarkt und der Raum darunter tritt hervor. Es wird eine wartungsarme und
energieeffiziente LED-Technik vorgesehen. Die Rampen und Treppen werden durch eine im Handlauf integrierte Beleuchtung
normgerecht ausgeleuchtet.

Leitsystem - Die Wegweiser sind bildlich Signale, die den Park kennzeichnen und Klammern, die die Orientierung organisieren. Vertikal
gestellte Signaltafeln tragen markant in Farbe und Form zur intuitiven Auffindbarkeit und Orientierung an den Zugangen bei. Wichtige
Bezugspunkte im Stadtraum und entlang des Parkbogens werden klar lesbar ausgewiesen. Das System ist auch in Fortfihrung in den
weiteren Teilen des Bogens denkbar. Kleinformatige, quadratische Hinweistafeln zeigen besondere Orte auf. Sie alle folgen einem Prinzip
der Faltung mit variablem Winkel: Sie biegen sich, passen sich den Formen an, die sie begleiten (Mauerabsatze, Masten, Gelander). Ihr
leuchtend-warmes Orange ist eine Farbe des Ortes, wie er heute existiert. Aber sie spielt auch mit unseren Erinnerungen. Das Licht, das
damals, als der Tag hereinbrach, die Bahnsteige Uberflutete, tauchte den Ort in einen warmen Schein.

Stories — Eine atmospharische Erzédhlung, geformt aus Rdumen, Bildern und Worten. Am Parkbogen wird sie durch junge Schriftsteller,
begleitend zur Planung entwickelt und mit der Fertigstellung eingeschrieben. Nur hier ist die Erzahlung zu finden und zu lesen - eine
weitere Facette, die den Parkbogen einzigartig machen wird.
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Die stillgelegte Bahn-Trasse Sellerhduser Bogen ist zentraler Baustein des Parkbogens Ost
und verbindet zuklinftig die Freiflachen des Siidabschnitts mit der Nordspange. Durch neue
visuelle und funktionale Verknlpfungen stellt er stadtraumliche Bezlige im Quartier her und
Uberwindet die Barrierewirkung der ehemaligen Bahntrasse.

Darliber hinaus ist der Sellerhduser Bogen ein griines Aktivband: Neben der Verbindungs-
funktion schafft er Orte fiir unterschiedliche Aktivitdten und Verweilangebote. Er bietet im
Verlauf des ehemaligen Bahndamms introvertierte, von Natur gepréagte Raumerlebnisse, im
Bereich der alten Briickenbauwerke rhythmisch unterbrochen von grofl3artigen Ausblicken
Uber die benachbarten Quartiere und die Leipziger Stadtsilhouette. Auf diese Weise spricht
der Sellerhauser Bogen unterschiedlichste Zielgruppen an: von Spaziergdngern und Erho-
lungsuchenden zu Radfahren, Joggern, Skatern oder Fitness-Treibenden. Das konfliktfreie
Nebeneinander dieser Angebote ist Anziehungspunkt fir Jung und Alt.

Um zu einem klar erkennbaren und ldentitat stiftenden Parkband zu werden, bilden wir im
gesamten Verlauf des Sellerhduser Bogens eindeutige, sequentiell wiederkehrende Freiraum-
Module. Diese zeigen sich mit klar differenzierten Raumfolgen innerhalb der langgestreckten
Grinverbindung, einhergehend mit einem pragnanten Material- und Farbkonzept bis hin zu
einer charakteristischen Ausstattungsfamilie.

Ausgangspunkt dieser Ausgestaltung ist das besondere Erscheinungsbild der alten Bahnan-
lage: mit seinem (ber dem Stadtraum erhabenen Bahndamm, der inzwischen von maleri-
scher Spontanvegetation gepragt wird, sowie den exponierten Briickenbauwerken, die im-
mer wieder StraRen queren oder als Viadukt das Landschaftsschutzgebiet ,Ostliche Rietz-
schke” Uberspannt.

Freiraum-Module

Dammpark. Die Abschnitte auf dem Bahndamm sind gepragt vom Gehdlzaufwuchs der
flankierenden Bdoschungen sowie den horizontalen Schotterflaichen des ehemaligen Gleis-
betts, die seit der Stilllegung der Strecke von Strauchern, Waldrebe und Wildkrautern Gber-
wachsen wurden. Dieser Charakter bleibt als Leitbild erhalten. Gleichsam auf den Schotter
gebaut verlauft ein durchgehend 4,0 m breiter Radweg Uber die gesamte Lange des Seller-
héduser Bogens. Seine Belagsflachen — eingefasst von schienenbreiten Cortenstahl-Bandern —
sind aus Asphalt hergestellt, dessen Oberflache mit Rostpartikeln veredelt ist. Angrenzend
verlauft der FuBweg. Seine Flache ist aus langen Betonplatten befestigt, die im Format an
die Schwellen der alten Gleisanlagen erinnern. lhre Oberfldche ist durch eine Holzstruktur-
Matrize gepragt. Der Gehweg ist mindestens 2,5 m breit, maandriert dabei in breiteren Ab-
schnitten und bindet auf diese Weise Schotterflachen mit bestehender Vegetation in den
Wegeverlauf ein. So entstehen neben den eigentlichen Gehflachen ruhigere Bereiche, in de-
nen unterschiedliche Banktypen zum Verweilen einladen. Auf Spiel- und Sportflachen ent-
lang des Weges stehen Fitness- und Calisthenics-Gerate bereit. Rasenflachen bieten Platz
zum Liegen, fir Slacklines oder Hangematten. Die Bestandspflanzen werden mit einzelnen
standortgerechten Nachpflanzungen wie Schmetterlingsflieder oder Wildrosen ergéanzt. Ne-
ben ihren reizvollen Bliten- und Fruchtakzenten binden sie Insekten als weitere Nutzergrup-
pe ein.

Die Bahnsteige im Realisierungsteil werden erhalten. lhre Betonflachen werden Uberarbeitet,
einzelne Treppen zur fuBlaufigen ErschlieBung vorgesehen. Auf der dstlichen Seite Iadt eine
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langgestreckte Bank-Skulptur zu unterschiedlichen Sitzmdglichkeiten ein, eine Uberdachung
schafft punktuellen Regenschutz. Von hieraus blickt man zur BahnArt-Gallery auf der westli-
chen Seite, wo Graffiti- und Streetart-Kiinstler temporar ihr Kénnen zeigen.

Briickenplatze. Nach Sanierung ihrer Konstruktion werden die alten Eisenbahnbriicken zu
Stadtbalkonen entwickelt. Im Kontrast zu dem von Gehdlzen begleiteten Dammpark 6ffnet
sich hier immer wieder der Blick in den angrenzenden Stadtraum - wie umgekehrt aus der
Stadt zur Grinverbindung. Die Grundflache der Briickenplatze ist gleichmaRig mit Betonplat-
ten befestigt, die in ihrer Oberflache dem Farbspiel von Cortenstahl dhneln. Der Verlauf des
Radweges wird hier nur durch seine durchgehende Stahleinfassung nachgezeichnet.

Der ,grofl3e Bruder” dieser Briickenplatze ist die langestreckte Flache auf dem Bahnviadukt.
Hier biete sich ein grandioser Ausblick auf die Silhouette der Leipziger Innenstadt sowie den
Abendhimmel mit Sonnenuntergang. In dem hier ca. 5,0 m breiten FuBweg sind langge-
streckte Bankskulpturen eingefligt. Zwei parallele Holzlinien wechseln unabhangig voneinan-
der die H6he zwischen Sitz- und Tischhéhe und bilden dabei unterschiedliche Sitz-, Liege-
oder Picknickangebote. In den Abschnitten ohne Bank ist eine breite Holzablage auf dem
Viadukt-Gelander montiert. Hier kann man sich bequem beim Blick auf die Innenstadt anleh-
nen und findet Informationen zu den pragenden Bauwerken.

Unterhalb des Bahnviadukts fihrt nun auf der Ostseite ein breiter Weg von der Wurzner
StralRe zum FuRBweg ,Zum Kleingartenpark”. Die Flachen zwischen den Pfeilerb6gen werden
in Korrespondenz zur benachbarten Nutzung der Kleingéarten als serielle Biotop-Garten ange-
legt: hier findet man Insektenhotels, Blumenwiesen, ein Feuchtbiotop an der Ostlichen
Rietzschke sowie Angebote zum Urban Gardening. An den Pfeilern des Viaduktes bieten
Nistkasten Unterschlupf fir Vogel und Fledermause.

Zugdnge. Seitlich neben den Briickenplatzen werden je nach 6rtlicher Gegebenheit Zugén-
ge zur erhoht verlaufenden Grinverbindung angeordnet. Kleine Eingangsplatze flihren von
den jeweiligen Gehwegen des Stadtumfeldes Uber breite Treppen und barrierefreie Rampen
zum Dammpark hinauf. Die Rampen haben jeweils einen Richtungswechsel und kommen so
gleichberechtigt oben an den Briickenplatzen an. Die Belagsflachen entsprechen denen des
oberen Radwegs, seitlich werden Gelander mit Handlaufen vorgesehen. Zufahrten fir Rad-
fahrer und Pflegefahrzeuge ergeben sich von der Eisenbahnstral3e im Norden, von der Theo-
dor-Neubauer-StraRe am Realisierungsteil sowie am stdlichen Briickenkopf zur Anbindung
des anschlieBenden Siidabschnitts. Diese Zufahrten haben eine durchschnittliche Neigung
von 8%. An einzelnen Stellen — wie an der StegerwaldstralRe — sind weitere Treppenanlagen
eingefluigt. Das durchgehende Erscheinungsbild der Parkzugénge starkt die Wahrnehmung
des Sellerhduser Bogens im Stadtraum.

Ausstattung. Neben den charaktervollen Materialien der Belagsflachen geben auch die
Ausstattungselemente dem Sellerhduser Bogen eine besondere Identitdt. Banke aus Stahl
und Holzschwellen bilden Banke mit und ohne Lehne, werden zu Liegen oder langgestreck-
ten Bankskulpturen, die neben weiteren Sitzangeboten auch zu Tischen werden. Die Farbe
Orange, die an den Ausstattungen aufgenommen wird, bildet einen reizvollen Kontrast zu
den Materialien des Ortes, zu Roststahl und Vegetation. Die Farbe wird als grafisches Ele-
ment auch an den Mastleuchten und zur Beschriftung auf den Belagsflachen eingesetzt.
Sportgerdate am Wegesrand sind aus demselben Thema entwickelt. So wird die langge-
streckte Griinverbindung auch zu einer Laufstrecke und Fitnessparcours.
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Leipzig Parkbogen Ost "smart & wild"

Ziel des Entwurfs ist die Neugestaltung des Sellerhduser Bogens als zukunftsweisender und
naturnaher Stadt-Erlebnis-Raum. Der Sellerhduser Bogen ist das wichtigste
Stadtentwicklungsvorhaben im Leipziger Osten. Als ehemalige Bahnstrecke ist es ein pragender
Ort mit bewegter Geschichte. Seit der Stilllegung der Bahntrasse wartet der Sellerhauser Bogen
auf eine Neuinterpretation als Ubergeordneter linearer Freiraum. Die eigentliche Herausforderung
besteht nicht in der Umfunktionierung des ehemaligen Gleisbetts flir sanfte Mobilitat, sondern in
der Schaffung eines verbindenden und als Einheit wahrnehmbaren Freiraums mit einem subtilen
Gleichgewicht zwischen zeitgemaRer Ausstattung und fiir den Ort charakteristischer Rauigkeit.

Konzept "smart & wild"

Zentraler Ansatz unseres Entwurfs ist das Zusammenspiel aus ,smarter” Bewegung durch die
Stadt und der Inszenierung des rauen Charakters der ehemaligen Bahntrasse. Als lineare
Stadtoase soll hier rurale Stadtnatur in Erganzung zu konventionellen 6ffentlichen Griinflachen
erlebbar werden. Ziel ist eine Alltags-Promenade mit hoher atmospharischer Eigenstandigkeit
und quartiersverbindender Gelenkfunktion. Deshalb werden innerhalb der linearen Struktur gleich
einem urbanen Barcode Gelenke als Orte inszeniert.

Diese Gelenke sind als intelligente Objekte punktuell spezifisch programmiert zu Orten des
Aufenthalts, des Ausblicks, als Verteilerplattformen zur ein- oder beidseitigen
Quartiersanbindung, als Spiel- und Abenteuerplatze usw. Dabei sind diese besonderen Orte
eingeschnitten in die raue Struktur des Bahndamms; Besondere faunistische- und floristische
Standorte werden so charakterstiftend in das Gesamtkonzept eingebunden. Eingeschnittene
Sichtachsen rhythmisieren im Wechsel mit griin umfassten Abschnitten die Fortbewegung
entlang des Bahndamms.

Materialisierung und Orientierung

Als Trager des offentlichen Freiraums wird ein durchgangiger Asphalt-Belag fiir Radfahrerinnen
und Skaterlnnen vorgeschlagen. Begleitend dazu 1auft in Form einer wassergebundenen
Wegedecke ein Spazierbelag fir eine zweite Geschwindigkeitsebene. Bodenmarkierungen geben
Auskunft ber die Position in der Stadt (beispielsweise Kilometerangaben fiir sportliche
Freizeitrunden) und weisen auf Sehenswirdigkeiten und Ausblicke hin.

Die intelligente Beleuchtung dimmt sich selbst je nach Frequenz ab beziehungsweise begleitet
Uber Bewegungsmelder Passantinnen mit optimaler, dynamischer Ausleuchtung bei der
Benutzung des neue Mobilitdtsbandes.

Ausstattung und Entwicklungskonzept

Aufenthaltsorte, Zugange, Spiel und Sport werden, je nach Lage, als introvertierte oder
extrovertierte Orte ausgebildet. Nach Verfugbarkeit der Nachbarschaften werden sie variabel und
additiv weiter entwickelt. Dadurch entsteht eine spezifische Identitat und Diversitat entlang des
Bandes als neuer Charakter. Ziel ist also ein neues Mobilititsband, das zum atmospharischen
Rickgrat des Leipziger Ostens wird und weitere Stadtentwicklungsprojekte initiieren bzw.
integrieren kann.
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,Der Streckenlaufer*

Konzept

Der sogenannte Parkbogen Ost auf einer ehemaligen Eisenbahntrasse ist mehr als eine den Rad-
fahrern und Fullgangern vorbehaltene bequeme Verbindung im Leipziger Osten. Vielmehr beinhaltet
die Umnutzung der Bahnstrecke neben den lokalen stadtebaulichen Entwicklungspotentialen die
Chance, die Eisenbahn als den wichtigsten Antrieb fiir die enormen gesellschaftlichen, 6konomischen
und kulturellen Entwicklungen im 19. Jahrhundert in Szene zu setzen. Mit dem gréten Kopfbahnhof
Europas und einem der wichtigsten Eisenbahnknoten Deutschlands wird in Leipzig die Gestaltung des
Parkbogens Ost dieser Geschichte Rechnung tragen. Obwohl die Bahn im 20. Jahrhundert zugunsten
des Kraftfahrzeugverkehrs als Massentransporteur fur Guter und Menschen vernachlassigt wurde,
wird aktuell ihre Bedeutung unter den Vorzeichen des Klimawandels neu geschatzt und ihre
Modernisierung mit umfassenden finanziellen Mitteln betrieben. Insofern ist die Stilllegung dieser
Strecke nicht Ausdruck eines Riickbaus, sondern einer Neuorganisation der Bahn.

Der Entwurf stellt sich dieser komplexen Aufgabe, indem er die stadtrdumlichen Anforderungen
hinsichtlich der Verbindung von Ortsteilen, Vernetzung von Nachbarschaften, vielfaltigen Aufenthalts-
und Nutzungsqualitdten sowie 6kologischen Aspekten (Bepflanzung, Wasserriickhaltung) mit einer
Gestaltung verbindet, die die bauliche Typologie und das ikonografische Design der Eisenbahn zur
Bildung eines einzigartigen, stadtischen Raums von hoher Identitat nutzt. Die Arbeit versteht sich
neben den stadtraumlichen und landschaftlichen Inhalten als Beitrag zur lllustrierung der umfassen-
den Gestaltgeschichte der Eisenbahnkultur.

Gestaltung - Dachmarke

Sowie der Topos Eisenbahn in der Kulturgeschichte der Musik, Literatur, Malerei und insbesondere
des Films (z.B. Walther Ruttmann Berlin — Die Sinfonie der Grof3stadt, 1927) durch Takte und
Rhythmen als gestalterische Mittel die Anonymitat, Betriebsamkeit und Beschleunigung des Lebens
seit Erfindung der Bahn in den Grol3stadten beschreibt, weist der Entwurf den 5 Abschnitten folgend 5
Takte mit spezifischem Inhalt zu, die eigenen Rhythmen folgen. Die Takte unterscheiden sich nach
ihren jeweiligen Angeboten (Baulichkeiten, Aufenthaltsmdglichkeiten, Aktivitaten), wahrend der
Rhythmus durch die Verlegung neu entwickelter Belage, die sich an Eisenbahnschwellen orientieren
mal beschleunigt, mal verlangsamt wird. Der Streckenlaufer mit seinem eigenen Schrittmal} sym-
bolisiert die Transformation der Bahntrasse zu einem stadtischen Weg mit der langsamen Fortbe-
wegung der Ful3ganger auf der neuen Trasse. Die in Abstanden im Asphalt des Fahrradweges einge-
lassenen Plattenstreifen materialisieren hingegen den schnellen Rhythmus und den metallenen Klang
der fahrenden Eisenbahnwagen.

Das Wort ,Eisenbahn’ beinhaltet pragnant die Materialitat dieses Transportmittels, welche die Ausge-
staltung des Parkbogens Ost bestimmt und als ein Element einer Dachmarke das Landschafts- und
Aktionsband im Osten der Stadt entscheidend pragt. Die Masten der ,Stadtlaube’ im Takt 4 und die
Leuchtenmasten, die Treppenspindeln, Sitzbanke und Gelander sowie die Hinweiszeichen langs der
Strecke sind aus Metall konstruiert.

Zur Etablierung einer Dachmarke zahlt als Weiteres der Kanon von Hinweisschildern, die der Signal-
ordnung der Bahn entstammen und auf Haltepunkte, Aktionsbereiche, Wegekreuzungen sowie
Treppen- und Rampen langs der Strecke verweisen. Die Grofke und Farbigkeit dieser Zeichen
entwickeln mit der Lineatur der Spiel- und Aktionsbereiche ein starkes grafisches Element, welches
charakteristisch fur Bahnflachen ist und zum Alleinstellungsmerkmal des Parkbogens Ost wird.

Mit den zwei verschiedenen Belagen fur den Fahrrad- (4,0 m br.) und FuBweg (2,50 m br) sowie den
seitlichen Schotterstreifen werden alle flinf Abschnitte trotz aller inhaltlicher Verschiedenheit raumlich
als eine Einheit zusammengefasst.

Das Metall und die Farbigkeit der Ausstattung, die Grafik der Schilder und der Spielfeldlinien sowie die
durchgehende Materialitat der Belagsflachen bilden die Dachmarke des Projektes, welches seine
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gestalterische Dynamik nur in der Gesamtheit der fiinf Abschnitte entfalten wird und zukunftig bei der
Gestaltung der Nordspange seine Fortsetzung finden sollte.

Die Verkehrsfiihrung auf dem Damm flr Fahrrader, FuRganger und Pflegefahrzeuge sowie die
Vernetzung in die kreuzenden Straen sowie vorhandenen und geplante Wohngebiete ist vielfaltig,
figt sich in das Wegenetz der Kleingartenanlagen und bietet mit rollstuhlgerechten Rampen allen
Menschen einen Zugang. Die Barrierewirkung der alten Bahnstrecke wird durch diese zahlreichen
Anschlisse aufgehoben. Nahezu auf der gesamten Strecke sind beidseitig des Dammes am
Boschungsful parallele Wege geplant, die das Erlebnis der Strecke von einem unteren und oberen
Niveau erlauben und tber die Rampen und Treppen einen Wechsel zwischen beiden Ebenen
ermdglichen. Diese Moglichkeit des Perspektivwechsels fiihrt zu einer Verdoppelung der Wahr-
nehmung des Landschaftsraums. Die Bepflanzung der Béschungen bleibt erhalten und wird behut-
sam erganzt.

Gestaltung, spezifisch

Takt 1 (Abschnitt 1)

Im Norden enden Ful3- und Radweg zwischen bepflanzten Béschungen am Briickenkopf Uiber die
Bahnlinie Leipzig-Dresden und dem projektierten Ubergang zur Nordspange. Eine Rampe fiir Pflege-
fahrzeuge an der Westseite und eine Treppenspindel an der Ostseite fliihren zur Eisenbahnstralle.
Wegen des Storfallbetriebs sind keine Aufenthaltsmdglichkeiten in diesem Abschnitt vorgesehen.

Takt 2 (Abschnitt 2)

Mit dem Viadukt handelt es sich hier um den spaktakularsten Takt innerhalb der Streckenabfolge. Es
bietet sich hier die Bespielbarkeit auf zwei Ebene. Auf der unteren Ebene werden als Erganzung zum
Vereinssport Skateboardflachen, Spielfelder und Fitnessgerate zur freien Nutzung angeboten. Auf der
Flache der ehemaligen Tankstelle ist ein Kiosk mit Café, Ausschank und Fahrradstellplatzen geplant.
Ein WC befindet sich am sudlichen Viaduktende. Auf dem oberen Level verschwenken die beiden
Wege und bieten Sitzmdglichkeiten und Balkone mit weiten Ausblicken nach Westen zum Stadtzen-
trum und nach Osten in den Naturraum der Ostlichen Rietzschke.

Takt 3 (Abschnitt 3)

Dieser langste Takt flhrt durch die beidseitig gelegenen Kleingarten. Auch hier ermdglichen ,Stadt-
fenster’ mit Sitzplatzen zwischen den bepflanzten Bdschungen Blicke in die kleinteilige Struktur der
Garten. An der dstlichen Béschung ist eine Spielflache als Seilgarten geplant. Am Béschungsfuly
passt die Anlage von Nachbarschaftsgarten in die rdumliche Abfolge des von Naturwahrnehmung
gepragten Taktes. Fahrrad- und FuBweg kreuzen und teilen sich in diesem Abschnitt, um
Maoglichkeiten fiir eine starke Bepflanzung auf dem Dammniveau zu bieten. An der westlichen
Treppenspindel in den Kleingarten und gegentber dem Seilgarten ist ein weiteres WC vorgesehen.

Takt 4 (Abschnitt 4) Realisierungsteil

Dieser Takt zwischen Theodor-Neubauer- und Zweinaundorfer Straf3e mit dem alten Bahnsteig Anger-
Crottendorf ist der stadtischste auf dem Sellerhduser Bogen. Die Stadtlaube als technisches Erlebnis
markiert die Lange des Bahnsteigs. An seinem nérdlichen Ende bietet eine Café-Bar Aufenthalt bis in
die Abendstunden. Quartiersfeste, sommerliche Konzert- oder Tanzveranstaltungen geben diesem
Abschnitt ein urbanes Flair. Die breiten Belagsflachen mit den niveaugleichen Bahnsteigen flankiert
von beidseitigen langen Bankreihen unterstiitzen diese Mdglichkeiten. Ein langer, barrierefreier
Rampenweg zwischen den beiden Stralen an der westlichen Béschung bindet diesen Takt optimal an
die neu geplante Wohnbebauung an. Zwei Treppenspindeln an markanten Stellen der beiden stad-
tisch gepragten StralRenrdume verweisen signifikant auf das neue freirdaumliche Angebot.

Takt 5 (Abschnitt 5)

Die Skater-und Spielflachen am sudlichen Ende des Sellerhduser Bogens mit dem Aussichtsdeck am
Briickenkopf tber die S-Bahnlinie und weitere Bahn- und Gewerbeflachen entsprechen in ihrer Rau-
heit der Atmosphare des Ortes. Eine stadtebauliche Arrondierung an der Westseite mit Wohnen und
Gewerbe flhrt die Stadt unmittelbar an den neuen Freiraum. Hier verlasst der Nutzer tber eine
Rampe fur Pflegefahrzeuge diesen Grinraum, der als Landschafts- und Aktivitdtsband ein starker
Impulsgeber fir die Entwicklung des Leipziger Ostens sein wird. Uber die fertiggestellte Fahrrad-
strecke fuhrt der Weg nach Westen zum neuen Lene-Voigt-Park und die Leipziger Innenstadt.
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PARKBOGEN OST

Die Geschichte des Sellerhduser Bogens als historische Leipziger Bahnstrecke und seiner
darauffolgenden Verwandlung in eine dichte Gleis-Wildnis wird weiter erzahlt und in das Leitbild
eines zukunftsweisenden, urbanen Freiraums transportiert. Lineare Strukturen und rhytmisch
wiederkehrende Elemente treten in Kontrast zur einzigartigen, nur gezielt gezdéhmten, Vegetation.
Der Leipziger Osten erhédlt einen Freiraum, der spektakulédre Orte, iberraschende Aussichten und

naturnahe Rickzugsmadglichkeiten fir alle bietet.

VERNETZUNG STADTRAUM

Der Parkbogen Ost schafft neue Verbindungen und bringt vorhandene Orte durch eine gezielte
Setzung der Zugénge zusammen. Die ehemals stark barriereartige Wirkung wird durch neue
Zuwegungen und Uberquerungen nahezu aufgelést und ladt die Stadter zum Erkunden und

Besuchen ihres neuen Parkbandes ein.

IDENTITATEN AUFNEHMEN

Wie auf einer Bahnreise durch eine vielféltige Landschaft wird der neue Parkweg von
unterschiedlichen stadtischen Situationen begleitet, die den Parkbogen in einzelne Abschnitte mit
jeweils charakteristischer Pragung gliedern. Neben der identitatsstiftenden Wirkung sorgen die
Abschnitte, ahnlich einem Bahnsteig fir Orientierung und atmosphérische Verquickung mit dem
Stadtraum. Bestehende und neue Nutzer des GriingUlrtels, die sich regelméafig in direkter
Nachbarschaft aufhalten, wie beispielsweise Kleingartner oder Familien in den angrenzenden
Stadtquartieren, werden direkt mit einbezogen. Der Parkbogen wird so zu einem Vermittler

zwischen dem Vorhandenen und dem Neuen. Folgende Themen werden im Entwurf verarbeitet:

Kleingartenkultur Erhalten und Férdern - Experimente Wagen
Vergessene Orte Wiederbeleben - Neue Qualitdten Hinzufiigen
Vorhandene Qualitédten Stdrken - Relikte Sichtbar machen

ORTE / PLATTFORMEN / ZUGANGE

Um den Zugang zum Parkbogen problemlos und barrierefrei zu ermdéglichen, sind in regelmafigen
Abstanden Treppen- und Rampenanlagen vorhanden. Sie sind so angeordnet, dass die Querung des
Parkbogens nicht nur durch die Unterfihrungen auf Straenniveau stattfinden muss, sondern auch
schnell und bequem Uber den Damm hinweg. Den unterschiedlichen Orten im Parkbogen sind
verschiedene Nutzungen zugeordnet wie beispielsweise der Waldspielplatz oder Flachen fir's Urban

Gardening.



ARBEITEN

CLUSTER-PFLANZUNG / BIODIVERSITAT

Unter Einbezug der bestehenden Gehdlzstrukturen schaffen Cluster-Pflanzungen eine ganz
besondere Qualitédt im Parkbogen. Sie setzen die Beziehung zwischen grinem Band und dessen
Umgebung neu in Szene und tragen ihren Beitrag zur Artenvielfalt im Parkbogen bei. Durch das
Verdichten und Entnehmen vorhandener Gehdélzstrukturen entstehen unterschiedliche
Raumeindriicke innerhalb des Parkbogens und nach ,auf3en’ in die Weite. Begleitet wird das
Blatterdach von einem Schotterstreifen, welcher vor allem den dort lebenden Amphibien ein zu

Hause bieten soll.

SIGNALETIK / BELEUCHTUNG

GroBe Leuchtbuchstaben an den Eingdngen der einzelnen Abschnitte entfalten ihre Orientierung
stiftende Signalwirkung schon von Weitem. LEDs in den Handldufen der Treppen und Rampen
sorgen fir sichere Zugange auch im Dunkeln. Fir die gleichméfiige Ausleuchtung des
Gesamtveraufes kommt ein zuriickhaltendes Leuchten-Modell zum Einsatz.

Helle Boden-Markierungen steuern das Fahrverhalten der Radler, deuten auf nahende Engstellen

oder einmindende Rampen und Treppen hin. Die gesamte Planung steht unter der Pramisse:

Barrierefrei Planen - Design for all.

ZONIERUNG / MATERIALITAT

Robuste, langlebige Materialien bestimmen die Gestaltung. Ein rot gefarbtes Asphaltband
unterscheidet den Schnell-Radweg optisch vom beidseitig begleitenden FuBweg aus Orteton. Dieser

liegt wie die ehemaligen Gleise in einem Schotterbett.

PFLANZEN

Der wegbegleitende Schotterstreifen wird von
robusten, Insekten anziehenden Pflanzen selbst besiedelt. Initiierende Pflanzungen fordern das

Vegetations-Bild.

RAUMERLEBEN

Holzstege lassen die Parkbesucher vom geradlinigen Verlauf des Parkweges abkommen und in die
dichte Gleiswildnis eintauchen. Gezielte Gehdlz-Auslichtungen geben den Blick in die Umgebung

frei
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Parkbogen Ost Leipzig - Sellerhdauser Bogen

Durch die Konversion des ehemaligen Bahndamms Sellerhduser Bogen erschlieBt sich dem Osten von
Leipzig ein einzigartiger Grinraum mit vielseitigen und spannenden Orten zwischen dichtem Griin und offe-
nen Ausblicken auf die Stadt in erhdhter Lage. Herausforderungen sind die Einbindung in die anliegenden
Quartiere und die Uberwindung des Hohenunterschieds. Als iibergeordnete Fuss- und Radwegverbindung in
Nord-Sid Richtung gilt es an signifikanten Anknipfungsorten Aufgénge klug zu positionieren und einladende
Eingangssituationen fur Besucher und Anwohner zu gestalten. Dabei wird auf ein konfliktfreies Nebeneinan-
der unterschiedlicher Nutzer und die Integration funktionaler Aspekte geachtet, um Eingriffe in die bestehen-
de Boschung auf ein notwendiges und dennoch angemessenes MaB zu reduzieren.

Die Auf- und Abgange ziehen sich als wiedererkennbares Thema durch den Sellerhduser Bogen. Als lang-
gestreckte Rampen bieten sie einen angenehmen barrierefreien Aufgang und gewéhrleisten ohne Wendung
ebenso die Befahrbarkeit fiir Pflege- und Rettungsfahrzeuge. Radfahrer werden durch Umlaufschranken
angehalten im Bereich der Rampen abzusteigen, um Konflikisituationen zu vermeiden. Lediglich im Bereich
der EisenbahnstraBBe an der Schule Disterweg muss aufgrund der Kiirze der Bdschung eine Wendung der
Rampe vorgesehen werden. Die Treppenanlagen werden ebenso in gleicher Form gestaltet und erganzen
das Angebot an Auf- und Abgéangen.

Durch den behutsamen Eingriff in die Bahnb&schung kann ein GroBteil der Bestandsgehdlze erhalten wer-
den. Die charakteristische Ruderalvegetation des stillgelegten Bahngeléndes wird vom dichten Unterwuchs
befreit und aufgelockert. Der heute charakteristische und durchgehende Gleisschotter wird wegbegleitend
wiederverwendet und als signifikantes Pflanzthema mit einer Aussaatmischung aus Wildblumen und Grésern
weiterentwickelt.

Neben dem Ubergeordneten Konzept, das mit wiederkehrenden Themen den Sellerhduser Bogen mit der
Stadt verkn(ipft, werden je nach Situation die Besonderheit der unterschiedlichen Orte hervorgehoben und
laden zum Erkunden des Bahndammes ein. Dabei erschlieBen sich spannende neue Blickwinkel und ab-
wechslungsreiche Ein- und Aussichten.

. Viadukt - Stadtbalkon

Das Viadukt als Besonderheit des Sellerhduser Bogens hebt sich durch seine frei stehende Lage in der
Landschaft vom restlichen Teil des Bogens ab und bietet eine eindrucksvolle Aussicht auf die Leipziger In-
nenstadt. Gleichzeitig bestehen Synergien zum angrenzenden Sportverein Leipzig-Ost mit dazugehdérigen
Sportflachen. Als pragnanter und kommunikativer Treffpunkt wird eine Tribline gestaltet, die durch die Erh¢-
hung den Blick uber das begrenzende Gelénder hinaus eréffnet. Die Tribline wird zum Zuschauerrang fur
Sportveranstaltung oder einladenden Liegeflache in der Abendsonne.

Ebenerdig wird eine vielseitige Sport- und Spielflache etabliert. Eingefasst in die bestehenden Griinflachen
und der 6stlichen Rietzsche wird der Platz unterhalb des Viadukts zum zentralen Anziehungsort zwischen
Sportverein, Dorfanger Sellerhausen und der Kinderinsel Emmaus. Streetballfelder und Tischtennisplatten
wechseln sich mit ergdnzenden Sport- und Bewegungsangebote ab, die sich als Outdoor Gym in Form einer
vielseitig nutzbare Stahlrohrkonstruktion durch die Flache ziehen. Als durchgehendes Element verbindet es
Angebote und Funktionen wie Fitness, Ballfang und Sitzméglichkeiten. Darliber hinaus besteht die Mdglich-
keit die Flachen Richtung Sportverein zu erweitern.

Il. Bahnschwellen - Abenteuer- und Naturspiel

Der zentrale Abschnitt des Sellerhauser Bogens ist beidseitig gesaumt von Kleingarten und momentan ge-
pragt von den noch erhaltenen Bahnschwellen. Die Aneignung der ehemaligen Kleingarten am Osthang er-
moglich die spielerische Verknipfung der Béschung mit den anliegenden Kleingartenvereinen und bietet
ergadnzende Angebote flr die Nachbarschaft. Als Natur- und Abenteuerspielplatz werden pflanzliche Materia-
lien und Bahnrelikte zu interaktiven Baumaterialien und mit Spielelementen wie Kletteranlagen und Schau-
keln ergénzt. Gleisschotterflachen werden ebenfalls mit Relikten bereichert und bieten Refugien fiir Eidech-
sen und Insekten. In gleicher Form entstehen vielseitige Sitzmdglichkeiten entlang der Wegverbindung.
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lll. Bahnsteig - Griiner Salon

Die Besonderheit der ehemaligen Station Anger-Crottendorf ist der noch erhaltene Bahnsteig. Eingefasst in
einen grunen Korridor bietet er qualitative Rlckzugsorte. Eingelassene Betonstufenanlagen erleichtern den
Aufstieg und eine groBes Holzmobilar erganzt das Angebot mit einer bequemen und einladender Sitzmog-
lichkeit. Vielfaltige Pflanzthemen in den Gleischotterflachen sGumen die Wege und prégen diesen Abschnitt.
Der Bahnsteig wird zum Griinen Salon.

Im Zuge der Sanierung der pragnanten Gebaude Polygraph und Alte Feuerwache und dem Entstehen eines
neuen Quartiers in direkter Nachbarschaft wird der Griine Salon zum wichtigen Aufenthaltsort. Uber eine
Rampe ist der Bahnsteig direkt mit dem neuen griinen Quartierplatz an der Theodor-Heuss-StraBe verbun-
den und erdffnet die Mdglichkeit, das Angebot fir Anwohner und Besucher zu erweitern.

Der Aufgang von der sldlichen Zweinaundorfer StraB3e ist wichtiger Anknipfungspunkt von der Bus- und S-
Bahn Haltestelle und erfolgt Uber eine lang gezogene Schleppstufenanlage entlang der bestehenden Bahn-
mauer. Eine Platzaufweitung auf erhdhten Niveau bietet eine Wendemdglichkeit fir Pflegefahrzeuge und
er6ffnet als Balkon den Blick Richtung neuem Quatrtier.

IV. Siidkopf - Treffpunkt fiir Kunst und Kultur

Der Stdkopf des Sellerhduser Bogens ist wichtiger Anknipfungsort an den Sitidabschnitt des Parkbogens
Ost. Gleichzeitig bieten groBe angrenzende Flachen Raum fir Veranstaltungen und Bewegung. Der Aufgang
I6st sich in Form eines Stegs von der Béschung, um einen Grofteil der charakteristischen Bahnmauer frei-
stehend erhalten zu kdnnen. Die bestehenden Betonplatten der ehemaligen Gewerbenutzung werden als
Platzflache ebenfalls erhalten und in die Parknutzung integriert. Diese Bahn- und Industrierelikte, sowie die
Warmeleitung, die sich durch die Béschung zieht, starken den ortstypischen Charakter und machen den
Sudkopf zu einem authentischen und identitatsstiftenden Treffpunkt mit Flachen zur Aneignung von Kunst
und Kultur. Ein Skatepark, Tischtennisplatten, Picknick und Grillflachen ergénzen die informelle Nutzung mit
alltaglichen Angeboten.

Auf dem erhdhten Niveau wir eine Freitreppe in die Bahnmauer integriert und verschafft einen Uberblick auf
die Flachen mit einer Sichtachse entlang des Sudabschnitts Richtung Innenstadt. Kletteranlagen und
Schaukeln nutzten ebenfalls die besondere erhéhte Lage und werden als reizvolle neue Spielflache gestal-
tet. Auf der Ostseite verbindet ein spielerischer Auf- und Abgang den Bahndamm mit der anliegenden Spiel-
und Liegewiese, die einen wichtigen Ubergang zur S-Bahn Station Anger-Crottendorf darstellt.

Material und Leitsystem

Ziel der Gestaltung ist es, den reizvollen Charakter des Sellerhduser Bogens zu erhalten. Als besonderes
Alleinstellungsmerkmal werden dafir moéglichst viele Bahnrelikte wie Bahnsteig, -schwellen und -mauern
entsprechend der unterschiedlichen Orte vielseitig in die Gestaltung mit einbezogen und wiederverwendet.
Beispielsweise als Baumaterial im Natur- und Abenteuerspielplatz, als erhdhte Aufenthaltsflache oder als frei
stehende Kulisse und unverkennbaren Treffpunkt. Momentan pragt das erhaltene Gleisschotter das Erschei-
nungsbild des Bahndamms. Dieser wird einerseits wegbegleitend wiederverwendet und zum durchgehenden
Pflanzthema mit einer Wildblumen- und Gréseransaat. Anderseits wird seine rétliche Farbigkeit in Materiali-
en und Belagen der Freiraumnutzung wie Holzh&cksel, EPDM und Wassergebundene Wegedecke aufge-
nommen und flr intensive Bereichen wie Sport-, Spielplatzen und Platzsituationen eingesetzt.

Als neue Elemente ziehen sich der Fussweg mit einer Mindestbreite von 2,50m und der Radweg mit 4m
Breite auf dem Bahndamm und 3m Breite im Bereich der Rampen als durchgehendes Thema durch den Bo-
gen. In Beziehung zu bestehenden Bahnrelikten wird der Gehweg aus Ortbeton angelegt und mit Fugen
strukturiert. In Anknlpfung an den Radweg Stidabschnitt wird auch entlang des Bogens der Radweg aus
Asphalt vorgesehen und die wegbegleitende Beleuchtung weitergefiihrt.

Ein weiteres durchgehendes Gestaltungselement ist das Fullstabgelédnder auf einem wegeinfassenden So-
ckel. Der Sockel dient als Radabweiser entlang der Rampen und als einfassende Mauern entlang der Trep-
penaufgange. Daruber hinaus wird durch eine Markierung und Beschriftung auf pragnante Orte und Anknip-
fungspunkte mit der Stadt aufmerksam gemacht und schafft entlang des Bogens zusétzlich flr Orientierung.
Allgemein steht die reizvolle Atmosphére des Sellerhduser Bogens im Vordergrund. Dafiir werden bestehen-
de Relikte in die Gestaltung mit einbezogen und neue Materialien davon abgeleitet. Dadurch entsteht eine
harmonische und authentische Gestaltsprache mit hohem ortstypischen Wiedererkennungswert.
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PARKBOGEN OST Tenherechs;l::rhia'user Bogen PARKBOGEN OST Teilbereich Sellerhéuser Bogen

<
L
E
L
[21]
o
<
2
[24]
o
L
=
L
21]
=
-
L
=




Konzept ,Erhalten und Uberlagern“ | Schlendert man heute schon {iber den Bahnbogen, so ist
man fasziniert von dieser dynamischen Landschaft und deren eindrucksvollem Wechselspiel von
technischer Prazision und lesbar spontaner Wildnis. Zudem hat sich - neben diesen rein asthetisch
raumlichen Aspekten - die vorgefundene Vegetation weitgehend im Einklang mit den vorgefundenen

besonderer Standortbedingungen arrangiert und dabei eine Vielzahl 6kologischer Nischen entwickelt.

So liegt es mehr als nahe, diese postindustriellen Landschaft zu erhalten und die erforderliche
Erschlielung und erganzenden Ausstattungen nach einem verbindenden Katalog als lesbare AdOn

auf den Bestand lediglich aufzulegen — das Konzept ,Erhalt und Uberlagern®.

Leitmaterial Eiche | Der andere Gedanke war die Frage, wie sich die aktuelle Klimadebatte in
einem zukunftigen Park technisch wie bildpragen niederschlagt? Ist es angesichts deren aufwandiger
Produktionsketten noch angemessen, mit den fir postindustrielle Landschaften bisher typischen
Materialien wie Beton oder Cortenstahl zu arbeiten? Und was kdnnte dartiber hinaus nicht nur in der

Gestehung Energie einsparen, sondern darliber hinaus als CO2 Speicher dienen?

In der Ruckkehr zu der tradierten ,Bahnschwelle® findet sich hier eine Antwort. Eine massive
Eichenbohle wird zum erganzenden bildpragenden Motiv und zum Grundelement fiir die erforderlichen
Ergénzungen in der postindustriellen Landschaft.

Der besondere trockene Standort erlaubt die langlebige Verwendung des Materials. In seiner Form (|
2,7, b 0,26, h 0,16) zitiert die Bohle die Form traditioneller Bahnschwellen. Mit der Prazision des
Schnittes, der ansprechenden Optik und der Haptik des massiven Holzblockes, dem Prinzip des
Aufgelegten und des Seriellen sowie und dem Charme des individuellen Vergrauens wird sie darliber
hinaus flexibles Model des anstehenden Wandels. Mit einem einfachen, aber wirkungsvollen
Stecksystem werden Bohlen auf dem vorhandenen Schotter zu einer Wegeeinfassung verbunden.
Recyclingschlacke bildet die Basis fir die Wegedecke zwischen den Bohlen. Die so entstehenden
~Wegebander” werden gleisartig in den geforderten Breiten von 2,5 und 4, 5 m ,schwimmend* auf dem
ehemaligen Bahnkdrper aufgelegt. Aus den Bohlen werden ,Container® entwickelt, Raumfachwerke,
die an vergangene Transporteinheiten erinnern und nun mit wechselnden Inlays als Aussichtsfenster,
Pergolenplatze, Spielelemente (z.B. Seildickicht) oder Eventboxen dienen kénnen. Ergdnzend lassen
sich aus den Bohlen Sitzelemente oder temporare Abschlusstribiinen an den vorlaufigen Enden der
Wegebander entwickeln. Treppenelemente (Eichenbohlen auf Stahlkonstruktion) kénnen flexibel tber
die Béschung gelegt und als Shortcut im Wegenetz eingebunden werden. In die Béschungen

eingelegte Rampenwege sichern die barrierearme Anbindung und die erforderlichen Pflegezufahrten.

Ergidnzende Vegetation | Mit der ergdnzenden Vegetation wird eine zweite Ebene der
Uberlagerung entwickelt. Begleitend zum Wegeband werden Alignements von Schwarzkiefern

gesetzt. Vorhandene Betonschwellen werden zu Hochbeeten gestapelt, mit dem belasteten Aushub
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der Baumgruben gefillt und mit dekontaminierenden Pflanzen zu ,Garten des Wandels“ entwickelt.
Saatbomben trockenheitsleibender Zierpflanzen wie Stockrosen etc. werden wegebegleitend
geworfen und initiieren die Entwicklung eines artifiziellen und doch standortgerechten Blitensaumes
beidseitig des Wegebands.

In der unteren Ebene des Bearbeitungsgebiets werden Uber extensiven Wiesen Eichenhaine
aufgepflanzt. Sie kdnnen in den kommenden Dekaden als Quelle fiir die zukiinftig erforderlichen
Bohlen des Parks dienen.

Beleuchtungskonzept 1 Die Beleuchtung ist betont zurlickhaltend und damit landschaftskonform.
Bodenbiindige Lichtspots machen in der Dunkelheit das Wegeband erlebbar und gewahrleistet den
sozialen Sicherungsraum, tragen aber kaum zur Lichtverschmutzung bei.

<
L
=
LU
21]
c
<
2
2]
o
L
=
LU
21]
=
-
L
=




1180
bbzl b6hm benfer zahiri landschaften stadtebau, Berlin /

2. Rundgang

Parkbogen Ost Sellerhduser Bogen
Leipzig

Freiraumplanerischer Wettbewerb Parkbogen Ost, Sellerhduser Bogen, Ergebnisprotokoll




<
L
=
L
[14]
o
<
2
[24]
o
L
=
L
m
=
-
L
=




1180

bbzl b6hm benfer zahiri landschaften stadtebau, Berlin /

2. Rundgang

raumliches Konzept

Die Transformation der ehemaligen Bahntrasse Sellerhduser Bogen zu einem
offentlich zuganglichen Freiraum erlaubt eine besondere Wahrnehmung der
Stadt. Dabei soll die Eigenart des Bauwerks als Infrastrukturelement
erkennbar bleiben. Dazu gehéren auch der griin-gegrégte Charakter der
Trasse und der Gehdlzbestand.

Die Flache soll kiinftig als quartiertibergreifende Verbindung von
Fahrradfahrern und FuRgangern gleichberechtigt, aber auch stérungsfrei
genutzt werden. Dazu erhalten beide Bewegungsformen jeweils eine eigene
Spur. Unter Beriicksichtigung dieser Entwurfsziele wird vorgeschlagen die
Freiflache in vier Teilbereiche zu gliedern:

- griner Grund: Der Boschungskérper soll als méglichst naturnah-
und griin-gepragte Flache weiterentwickelt werden. Der
unregelméRige Besatz mit Gehdlzen wird dazu stellenweise
erganzt. Ein maglichst groer Teil der Flache bleibt unbefestigt.

- Achse: Die Fahrradspur ist als lineare Wegeachse ausgebildet.
Sie bildet das Ruckgrad des Freiraums. Als linearer Weg erinnert
er an die Morphologie der Bahnstrecke.

- Sequenz: Der FuBgéngerweg ist als Sequenz aus Teilflachen
organisiert, deren Abschnitte sich je nach Streckenabschnitt in
Lage und Breite veréndern. Zudem erlauben sie unterschiedliche
Geschwindigkeiten und bieten dabei Platz fiir Aufenthalts-, Spiel-
und Sportangebote.

- Ubergénge: Treppen und Rampen werden als besondere
Elemente ausgebildet. Sie orientieren sich jeweils zu den
nachstliegenden StraBenrdumen, um Stadtgefiige und Parkbogen
sinnvoll miteinander zu verkniipfen.

Sequenz und Achse

Die Lange des Parkbogens betragt 1,5 km. Unter Beriicksichtigung der
Bewegungswahrnehmung von FuBgéngern bildet die Wegeflache eine
Abfolge aus Teilflachen. Dabei reagieren Wegefiihrung und Flachenzuschnitt
im Verlauf des Parkbogens auf die unterschiedlichen Abschnitte und
Ausblicke. Teilbereiche orientieren sich zur Stadtsilhouette, andere sind
dagegen eher introvertiert ausgebildet. Punktuell werden die Flachen durch
Sitz- und Spielangebote flankiert.

Im Kontrast zur Sequenz wird der Fahrradweg bewusst als langgestreckte
Achse ausgebildet. Die Fl&che kann auch von Rettungs- und
Pflegefahrzeugen genutzt werden. Als durchlaufendes Riickgrad unterstitzt
sie die Orientierung.

Begleitet und geschiitzt werden Fugangersequenz und Fahrradachse durch
eine durchlaufende Fuge aus Schotter. Die Fuge zum Fahrradweg, der Belag
und die getrenne Wegefuhrung sorgen fir ein stérungsfreies Nebeneinander
der unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Der Bahnschotter erinnert an die
ehemalige Bahn-Nutzung. Durch die Gliederung werden die Flachen in ihrer
jeweiligen Proportion wahrgenommen und addieren sich nicht zu einer
Uberbreiten Flache.

Entlang der Schotterfuge ist zusétzlich eine unregelméRige Gehdlzreihe
vorgesehen. Damit sind beide Fl&chen tiber langere Strecken hinweg
beschattet, um eine Nutzung auch tber besonders heil3e Tage zu
ermdglichen.

Ergénzend wird parallel zum Béschungsful ebenerdig ein Rad- und FuBweg
etabliert. Dieser kann alternativ zur Bahntrasse durch den Radverkehr
genutzt werden.

Zugange und Anschliisse

Vorgesehen ist eine Zuwegung tiber Rampen und Treppen. Die Fiihrung der
Zugangselemente beriicksichtigt die querenden Wege- und
StraBBenbeziehungen, um die Zugénglichkeit zur Trasse zu vereinfachen und
zur Orientierung beizutragen.

Als Zufahrt fiir Pflege- und Rettungsfahrzeuge sind zwei Rampen im
Realisierungsbereich vorgesehen. Wendemdglichkeiten fiir die Fahrzeuge
ergeben sich an den Ubergéngen von Rampe zu Fahrradachse und
Fussgangersequenz. Zusammengenommen berucksichtigen die Wegebreiten
von Sequenz und Achse die notwendigen Wendemdglichkeiten. Im Ideenteil
werden zwei weitere Rampen vorgeschlagen. Sie liegen im stdlichen
Abschnitt als Verbindung zum Lene Voigt Park und im ndrdlichen Bereich auf
dem Gelénde der Adolph Diesterweg Schule.

Abschnitte und Teilflachen

Vorgesehen ist eine Abfolge aus Abschnitten mit jeweils eigenen Qualitéten.
Je nach Abschnitt werden dazu die jeweils charakteristischen Eigenarten
aufgegriffen und durch geeignete Baum-, Strauch- und Staudenarten ergéanzt.
Damit entsteht ein Nacheinander von offenen und geschlossenen, sonnigen
und verschatteten Abschnitten. Angelagert an den Weg wechseln sich
extensive ruderale Flachen mit punktuellen Sitz- und Aufenthaltsangeboten
ab mit intensiveren Nutzungsangebote wie Gértenflachen sowie Spiel- und
Sportbereichen. Unterschieden werden:

- extensive Abschnitte mit ruderalem Charakter. Die Bereiche
sind stérker geschlossen, schattig und introvertiert. Nur vereinzelt
wird die Vegetation ausgelichtet, um markante Blickfenster
herzustellen. Dazu gehdren u.a. auch die Bereiche der ehemaligen
Bahnhaltestellen

- aktive Abschnitte mit intensiven Nutzungen wie Spiel-,
Sport- oder Kletterbereichen. Die Vegetation wird hier
stellenweise ausgelichtet. Der bereits bestehende offene
Charakter wird durch die Vegetationentwicklung unterstiitzt. Die
Bereiche sind gréRtenteils sonnig und bieten groRzligige
Ausblicke auf die Stadtsilhouette.

- produktive Abschnitte mit gartnerischen Nutzungen. Die
bestehende Vegetation wird vereinzelt mit fruchttragenden
pflegearmen Sorten ergénzt. Der teilweise sehr dichte
Baumbestand wird ausgelichtet und der halbschattige Charakter
unterstitzt. Wichtige Blickbeziehungen werden getffnet und
betont.
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Materialien und Belage

Fahrradweg und Zuwegungen sind als Asphaltflachen ausgebildet. Platz- und
Aufenthaltsflachen werden durch farblich angepasste Flachen aus
Werksteinplatten betont. Das Material wird auch fiir die Treppenstufen
sowie fiir Aufenthaltselemente genutzt.

Fur die FuBgangersequenz wird ein Belag aus wassergebundener Decke oder
Asphalt mit Abstreu vorgeschlagen. Die endgltige Belags- und
Materialwahl ist vor Ort an die genauen Anforderungen anzupassen.
Querungsbereiche zwischen Achse, Sequenz und Rampenzugangen werden
jeweils durch eine Plattenflache als gemischt genutzte Flache
gekennzeichnet.

Der Gleisschotter vor Ort soll nach Méglichkeit wiederverwendet werden. Im
Bereich der Fuge wird der Gleisschotter stellenweise sichtbar gelassen. In
den Ubrigen Bereichen werden die Schotterflachen wie vorgesehen
Uberdeckt. Im Bereich von Sport- und Spielflachen ist ein Austausch
vorgesehen. Punktuell werden die Betonschwellen als Zeitzeichen integriert.
Dagegen werden die Holzschwellen grundsatzlich entsorgt.

Der Geholzbestand wird weitgehend erhalten. Um Sichtbezlige zu betonen
sind stellenweise Auslichtungen zu priifen. Auch die naturnahe Aushildung
des Boschungskérper soll weitgehend geschiitzt und weiterentwickelt
werden. Entsprechend ist davon auszugehen, dass die
Lebensraumanforderungen und die Habitate nach Ende der Bauphase wieder
genutzt werden kdnnen.

Beleuchtet wird die Trasse uber eine Reihe aus Mastleuchten, die die lineare
Achse begleitet. Zur Ausleuchtung des Fahrradbereichs und des
FuRgangerbereich ist jeweils eine eigene Leuchteneinheit installiert. Die
Mastreihe starkt gleichzeitig den Bogen als raumliches Element.

Marke

Die fiir den Parkbogen Ost entwickelte Konzeptbestandteile lassen sich auf
die anschlieenden Parkabschnitte ibertragen. Angesichts der Lange und
der linearen Ausprégung der Gesamttrasse ist es wichtig, fur die einzelnen
Trasseneinheiten jeweils einen eigenen Charakter zu formulieren.
Entsprechend besitzen die Elemente bewusst einen bestimmten Grad an
Variabilitt und Anpassbarkeit. Dazu gehéren u.a. die Ausformulierung der
FuRgangersequenz sowie die Aushildung von Teilbereichen mit jeweils
unterschiedlichen Charakteristika.

Abschnitte

Abschnitt Sellershausen

Der AbschluBpunkt der Gleistrasse wird bewusst freigelassen. Auf der
Westseite bieten eine Treppe sowie eine Rampe einen Anschluf zur
Eisenbahnstral3e. Ein spaterer AnschluB an die Nordspange ist moglich. Bis
die AnschluBstrecke hergestellt wird kann das SchluRstiick der
Fahrradstrecke durch Poller oder ein Drangelgitter gekennzeichnet werden.

Abschnitt Viadukt

Das Viadukt bestimmt einen langgestreckten Teil des Sellerhduser Bogen.
Besonderes Merkmal in diesem Bereich sind die eingeschobenen
Nutzungsinseln unterhalb des Viadukts. Ihre Lage beriicksichtigt eine
Sichtbeziehung zum oberen Teil des Viadukts. Gleichzeitig erhalten die
Flachen damit unterschiedliche Schatten- und Lichtdispositionen. Der
Bereich unter dem Viadukt wird durch ein Aktivband belegt, das
unterschiedliche Spiel- und Sportangebote zusammenfasst. Das Aktivband
waurde bewusst so positioniert, um vom Viadukt aus sichtbar zu bleiben.

Abschnitt Kleingartenpark

Der Abschnitt Kleingartenpark reagiert auf die dstlich und westlich
angrenzende KGA Flachen. Rampen und Zugangstreppen sind so gelegt, dass
sie an das Wegesystem der KGA anschliessen. Im oberen Bereich des
Viadukts sind langgestreckte Aufenthaltshereich vorgelagert, die sich zur
KGA ausrichten. Der Abschnitt entlang der umliegenden Kleingérten wird mit
Garten- und Spielinseln ergénzt.

Abschnitt Bahnschneise

Der Sellerhduser Bogen endet im Siiden mit einem Briickenwiderlager. Der
Hohenversatz wird durch einen Aussichtshalkon inszeniert. Vor hier aus ist
ein Uberblick tiber die Stadtsilhouette maglich. Der Balkon bildet auch den
Endpunkt von Rad und FuBweg. Als Ubergang und Auftakt zum Sellerhduser
Bogen wird eine Zugangstreppe eingefligt. Auf der gegentiiberliegenden
Seite schliet eine Rampe an und ermdglicht damit die Anbindung zum Lene
Voigt Park.
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Vielfalt Vernetzen

Die ehemalige Gleistrasse im Leipziger Osten besitzt durch seine herausgehobene Lage, die Eisenbahnrelikte,
Briicken und die Pioniervegetation bereits jetzt einen starken Charakter. Mit dem Entwurf sollen die vielfaltigen
rdumlichen und natirlichen vorhandenen Potentiale weiterentwickelt und in einem neuen und auBergewdhnlichen
linearen Park nutzbar gemacht werden.

Der Bahnkoérper hatte im Stadtgebiet immer eine trennende Wirkung. Der neue ,,Parkbogen® soll zukiinftig die
Stadtteile miteinander verbinden, sowohl in Quer- als auch in Langsrichtung. Hierzu schlagen wir ein System aus
Wegen und Rampen vor, welches in Ladngsrichtung des Bahndammes mehrere durchgehende Wegeverbindungen
ermoglicht, welche parallel zueinander auf dem Bahndamm und links und rechts davon ,,zu ebener Erde*
verlaufen. Somit wird das Wegesystem auf mehrere Strénge verteilt und es ist moglich, auf der gesamten Lange
des Parkbogens bestandig zwischen den Ebenen zu wechseln, und damit an allen wichtigen Querungen in die
umgebenden Stadtgebiete zu gelangen.

Der neue Freiraum wird als extrem schmaler linearer Park interpretiert, in welchem sich trotz des eingeschrankten
Raumes Méglichkeiten fir maximale Vielfalt ergeben — unterschiedliche Korridorcharaktere werden tUbergeordnet
durch das ,,Aktivband“ verbunden:

Die vorhandene Pioniervegetation wird aufgegriffen und dient als Grundlage fiir ein artenreiches und
strukturreiches Vegetationskonzept mit Trockenrasen, trockenheitsliebenden Wildstauden, Hochstaudenfluren,
Landschaftsgehdlzen und Sukzessionsflachen.

Entlang des Hauptweges gibt es vielféltige Aussichtspunkte mit Blickbeziehungen zu den umgebenden
Hochpunkten, Kirchtirmen und der Innenstadtsilhouette. Dadurch bekommt der neue Park auch eine
landschafts- und stadtrdumliche Dimension. Die neuen Aussichtspunkte sind verbunden mit diversen
Aufenthaltsmdglichkeiten und Nutzungsangeboten.

Vielféltige VerknlUpfungen zu den umgebenden Stadtquartieren, StraBen, Parks und Garten sind in das
Wegesystem des neuen Parkbogens integriert. Somit werden bestehende und neue Nutzungen mit dem neuen
Park, aber auch den umgebenden Stadtteilen, auf vielféltige Weise miteinander vernetzt.

Entlang des Neuen Parkbogen Ost

Das stidliche Ende des neuen Parks wird markiert durch den ,,Stidbalkon® mit Blick zum Vélkerschlachtdenkmal,
am alten Briickenkopf mit seinen seitlichen Stitzmauern. Auf der oberen Flache werden mit linearen Bénken und
Sitzgelegenheiten sowie Pflanzflachen Angebote fir Aufenthalt und Spiel geschaffen. Diese werden auch in den
Ostlichen Hang oberhalb der Stiitzmauer integriert, somit bietet sich in Blick Gber den unteren Teil des neuen
Stadtteilparks an der MierendorffstraBe mit Gleisweg uns Spielangeboten. Hier flihrt eine Rampe in Richtung des
Lene-Voigt-Parks und knupft an den Radweg an. Eine Treppe fUhrt auf kurzem Weg zur Zweinaunforder StraBe.

Uber die bestehende Briicke fiihren die beiden Hauptwege des neuen Parkbogen weiter zum ehemaligen
Haltepunkt ,,Anger-Crottendorf“. Rad- und Gehweg sind durch unterschiedliche Oberflachen einfach zu
unterscheiden: Radwege und Platzflichen sind aus Asphalt, die Gehwege aus Beton. Im Bereich des ehemaligen
Bahnsteiges wird der markante Bogen mit langen Banken nachgezeichnet. Hier verbinden sich die beiden
Hauptwege mit den Rampen Richtung Zweinaundorfer StraBe und Polygraph auf einer Platzflache. Mit der
Aufweitung zu einem langlichen Platz soll eine strikte Trennung zwischen ,,Hauptweg“ und ,Rampen” vermieden
werden, Ziel ist es vielmehr, gleichwertige Verbindungen in allen Richtung zuzulassen. Im Bereich der
StegerwaldstraBe wird in Verlangerung des Gehwegs eine Treppe als kurze Verbindung angelegt, gesdaumt von
einem gestalteten und bepflanzten Hang mit kleinem Waldgarten. Somit bietet sich aus der StraBenflucht ein
Blick auf den héher gelegenen Park und die Treppe, umgekehrt entsteht ein Aussichtspunkt in das Quartier.

Der Platz an der Feuerwache und dem ehemaligen Polygraph-Geb&dude wird in das neue Wegesystem des
Parkbogen integriert. Stidlich und nérdlich schlieBen Rampen an, die Verkehrsflache soll zu einem shared space
umgestaltet werden, einschlieBlich der Unterfihrung. Somit werden auch die beiden Teile der Theodor-Neubauer
StraBe fuBgangerfreundlich miteinander vernetzt. Die Gestaltung der StraBe wird durchgehend mit mittleren
Baumreihen analog dem Bestand in ihrem &stlichen Teil fortgeflhrt.

Nordlich anschlieBend weitet sich der Bahndamm und bietet so die Gelegenheit, den Gehweg vom Radweg
deutlicher zu trennen, so dass mittig eine groBe grline Insel mit artenreicher Vegetation, Spiel- und
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Aufenthaltsmaoglichkeiten wie Naschgarten, Obsthain und Wiesenspiel entsteht. Von hier fihrt eine weitere
Rampe Richtung Kleingarten, markiert durch die groBe Eiche am Bahndamm.

Auf dem Viadukt wird die strenge Linearitét des neuen Parks deutlich: die Wege sind strikt getrennt durch eine
lange zweistufige Sitzbank ,,Ostbank®, welche durch Pflanzflachen und Radstellplétze unterbrochen wird. Im
Kontrast dazu steht der weite Blick in beide Richtungen, vor allem Richtung Innenstadt, und so sind die
Sitzmdglichkeiten auch Uberwiegend nach Westen ausgerichtet.
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Unterhalb des Viaduktes flihrt das ,Rietzschkeband” entlang. Deren Charakter als alte Flussaue soll gestarkt und
deutlich herausgearbeitet werden. Entlang der Rietzschke kann ein Vegetationsband aus wechselfeuchten
Wildstauden und Gehélzen etabliert und entwickelt werden. Der Ubergang des unteren Weges wird deutlich als
Steg formuliert. Am Ubergang zur Wurzner StraBe schlagen wir Sport- und Spielfelder, sowie Aktionsfelder fiir
Veranstaltungen wie ,,Kino unterm Viadukt“ unterhalb der Bégen vor. Die Flache welche von zwei Wegen gerahmt,
hier kann im platzartigen Ubergang zum Gehweg auch ein kleiner Kiosk angeboten werden. Am nordwestlichen
Briickenkopf schlagen wir vor, an der Bauliicke einen Treppenturm als Zugang zum Bahndamm zu errichten.
Dieser dient einerseits als raumlicher Abschluss der Baullicke, andererseits als ,,point de vue“ vom Hauptweg aus
sudlicher Richtung.

Auf der Ostseite fiihrt parallel wieder eine Rampe Richtung EisenbahnstraBe und bindet den ehemaligen
Bahndamm hier wieder barrierefrei an. Der nérdliche Abschluss wird als einfacher Aussichtspunkt gestaltet, hier
fihrt nochmals eine langgestreckte Treppe zur EisenbahnstraBe.

Vegetationskonzept

Entlang des ehemaligen Bahndammes hat sich eine lebhafte Sukzession mit groBer Artenvielfalt eingestellt.
Dieser Struktur- und Artenreichtum soll durch den Entwurf noch gesteigert werden. Der Baumbestand wird
erhalten und nur an den Aussichtspunkten werden Sichtachsen geéffnet. Als Ubergang sind teilweise bereits
Geholzstreifen vorhanden. Auch diese sollen erhalten und mit standortgerechten Arten erganzt werden, so dass
auf dem oberen Niveau ein durchgehender Gehdlzsaum entsteht. Denkbar sind hier diverse Wildrosen, diverse
Prunus (z.B. Schlehe) etc.

Daran anschlieBend sind am Gehdlzrand Wildstauden mit Leitstauden wie Oenopthera bienis, Salvia pratensis,
Carduus nutans oder Achillea millefolium vorgesehen. An den Aufenthaltsflachen in der Flache sind Leitstauden
wie Corydalis elata, Buphtalmum salicifolium, Geranium phaeum, Fragaria vesca usw. als Leitarten vorgesehen.
Wir schlagen generell Mischpflanzungen in einer GréBenordnung von zwischen ca. 10 und 30 verschiedenen
Arten vor, je nach Standort und Umgebung. Somit ist eine durchgangige Bllhzeit, als auch ein reichhaltiges
Angebot fir Insekten und Végel moglich. Gleiches gilt flir Trockenrasen und Wiesensaume. Die Pflege ist
extensiv, die Pflanzengesellschaften werden fir die teils extrem trockenen Standorte gezielt zusammengestellt.
Eine intensive Pflege oder Wéasserung ist somit kaum erforderlich, und es werden eigene Dynamiken in der
Vegetation ermdglicht.

Materialien und Dachmarke

Der neue Park soll durch robuste Materialien und den Kontrast zu der strukturreichen Vegetation charakterisiert
werden, erganzt durch gezielte Einbauten und Orientierungsmarken. Entlang des oberen Gehweges fiihrt an der
westlichen Seite eine breite Kante entlang, in welcher Hinweise, Informationen, Sitzgelegenheiten, Beleuchtung
und andere Einbauten wie Papierkérbe und Gelénder integriert sind. Es entsteht eine Art , Leitstreifen”, in welchen
auf modulare Weise alle erforderlichen Informationen und Infrastrukturen angedockt werden kénnen, auch mit
sich wechselnden Anforderungen oder Bedarfen. Auch die Integration barrierefreier Informationen, oder zukunftig
auch elektronischer Medien, ist hier innerhalb des Grundmoduls mdglich. Randsitzbanke sind aus Ortsbeton
vorgesehen, hingegen sich die Sitzlandschaft beim Siidbalkon aus Holz z.B. Seekiefer abheben.

Die Radwege und Platzflachen sind in Asphalt vorgesehen, die Gehwege aus Ortbeton mit Besenstrich, um eine
sowohl optische als auch haptische Trennung auch im Hinblick auf die gute Erkennbarkeit fUr alle zu erreichen.
Ziel ist es, die Vielfalt an Nutzungsméglichkeiten, Nutzergruppen, dkologischem Strukturreichtum und sich
dynamisch entwickelnden Stadtteilen mit Hilfe des neuen Parks miteinander zu vernetzen und gegenseitig zu
stérken.
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EIN GRUNES BAND

Das Projekt sieht vor die schon bestehenden Qualitdten des Ortes hervorzuheben und zu
verstarken. Dabei spielt die besondere topographische Lage und seine auflergewohnlichen
raumlichen Dimensionen, ein langgestreckter Raum dessen Panorama bei Bewegung
verandert, eine wichtige Rolle bei der Definition des Ortes.

STRUKTUR UND IDENTITAT

Die vorhandene Bepflanzung lasst eine besondere raumliche Qualitat erkennen: Die
freiwachsenden Baume und Busche rahmen das Viadukt ein und geben ihm eine Struktur.
Das Projekt sieht vor dies aufzugreifen und zu verstarken. Der bestehende Baumbestand soll
sorgfaltig untersucht werden um die bestehenden Baume, wenn méglich, mit in die neue
Pflanzstruktur mit ein zu binden. Offnungen werden geschaffen um Ausblicke zu gewéhren
und Lichtungen, um Programm zu empfangen. Ein griines Band entsteht welches
malfdgeblich zur Definition et Identitat des Ortes beitragt.

Full und Radweg folgen der gradlinigen Anordnung der ehemaligen Gleise. Der Ort |asst sich
entweder gradlinig in unterschiedlichen Schnelligkeiten, ob mit Rad oder zu Fuf3, erkunden
oder durch einen Weg der sich in die bestehende Topographie einbindet.

MATERIAL

Einfache Materialien, die in ihrer Formensprache und Beschaffenheit an die Geschichte des
Ortes erinnern, bilden den Bodenbelag flr das Aktivband, den FulRganger - und Radfahrerweg.
An einer Seite des Viaduktes zieht sich ein Band einfacher Leuchtmasten entlang.

PROGRAMM

Es gibt unterschiedliche feste und spontane Programme die sich an beiden Seiten des
Aktivbandes installieren und die auRergewdhnliche raumliche Dimension des Viaduktes in
Szene setzen: Banke, Trimm-Dich Pfad, Spiele, Schachtische aber auch fir besondere
Anlasse Food Trucks. Kommissionen kénnen auch an Kiinstler vergeben werden, mit der
Auflage die besondere Raumlichkeit des Ortes in Szene zu setzten.

WAHRZEICHEN UND OFFENTLICHE PLATZE

Die historische Sellerhauser Briicke wird freigestellt und somit sein Charakter als Wahrzeichen
des Ortes hervorgehoben. Auf dem Briickenbauwerk entsteht ein 6ffentlicher Platz, der
gleichzeitig einen privilegierten Blick auf den Sportplatz sowie ein Panorama in grof3erem
MaRstab gewahrleistet. Der Platz vor dem ehemaligen Polygraphen Gebaude wird ein
zentraler Platz fUr die zukUnftigen Nutzer des entstehenden Viertels werden wobei sich
mehrere Nutzungen Uberlagern. Der Briickenkopf im Siiden des Viaduktes kann sich auf eine
Treppe 6ffnen, welche eine direkte Verbindung zum Gelande schafft. Diese monumentale
Treppe kann in den Sommermonaten auch als eine Art Amphitheater genutzt werden.
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Der Sellerhauser Bahnbogen verlauft dstlich des Leipziger Zentrums durch Sellerhausen, Stiinz und Anger-
Crottendorf. Diese Stadtteile sind einerseits durch dichte griinderzeitliche Wohngebiete, andererseits

durch Industriebrachen und durchquerende Bahntrassen charakterisiert. Nach der Stilllegung der alten S-
Bahnstrecke soll der Damm des Sellerhduser Bogens eine neue Nutzung als stadtischer Freiraum erhalten.

In luftiger Hohe entsteht am Ort des fritheren Bahnverkehrs ein griiner ,Hohenzug” - eine Stadtroute fiir
Radfahrer und FulRgdnger, die die Menschen aus den Stadtteilen miteinander verbindet und die &stlich
und westlich gelegenen Quartiere vernetzt. Dabei wird der Charakter der historischen Eisenbahntrasse
respektvoll in die neue Nutzungséara transponiert: Der ,Héhenzug”, die Dammkrone, wird wieder
befahren, begangen und berollt. FuBganger, Radler, Kinderwagen oder Rollerfahrer teilen sich den
bandartigen Raum, der im Sliden mit dem Briickenkopf in Anger-Crottendorf beginnt und sich bis nach
Sellerhausen lber die EisenbahnstraRe hinweg erstreckt.

Ein markantes Merkmal ist die Durchldssigkeit des Bandes. Keine hohen Hindernisse zergliedern den
Raum, frei kann der Blick entlang der Strecke schweifen. Alles ist Bewegungsraum. Innerhalb der
multifunktional nutzbaren Flache der Dammkrone bietet eine 3,5 Meter breite asphaltierte Spur
besonders komfortable Fortbewegungsbedingungen. Sie wird vor allem durch Fahrradfahrer genutzt,
steht aber prinzipiell auch allen anderen Nutzern offen.

Dort, wo einst die Zlige zwischen den Stationen verkehrten, laden alte und neue Stationen — die ,,Perrons”
- zum Verweilen, Begegnen und Entdecken ein. Als langsgerichtete Plattformen fiigen sich die ,,Perrons” in
den Bewegungsraum ein. Zum Sitzen, Bespielen oder als bewachsene Fldchen bieten sie eine Vielfalt an
mdoglichen Funktionen und Auspragungen. An der friiheren Station Anger-Crottendorf entsteht mit der
»~Griinen Halle” ein Ort der Ruhe und der Begegnung.

Das dritte, wohl markanteste Element auf dem Damm ist eine Hommage an die rollenden Ziige und
zugleich ein Zeichen der heutigen Mobilitdt. Dazu wird das Rad neu erfunden und Iadt nun als Spiel- und
Sportobjekt ein, Schwung zu erzeugen, Muskelkraft in Strom zu wandeln, zum Klettern, Kurbeln und
Kreiseln ... Mit den weithin sichtbaren ,Rollrddern” auf dem Damm und dem Sellerhduser Viadukt
entsteht eine neue lkone im Stadtbild Leipzigs und ein Anziehungspunkt fiir Leipziger und Touristen.

Uber zahlreiche flach geneigte Rampen und Treppen ist der griine Héhenzug in allen Teilabschnitten leicht
aus den Quartieren zu erreichen. Zugleich bestehen Anschliisse an libergeordnete stadtische und
regionale Radwegeverbindungen.

Abschnitt 1 Sellerhausen

Der Teilabschnitt bildet vorerst den nordlichen Anfangs- bzw. Endpunkt der Passage. Um den spéateren
Anschluss zur Nordspange zu ermoglichen und keine Angstrdume zu erzeugen, wird er offen gestaltet. Auf
der Ostseite befinden sich begriinte Schotterflachen. Rampen und Treppen binden an die Quartiere,
Schulwege etc. an. Eine Pflegezufahrt besteht siidlich der Eisenbahnstralle auf der Westseite.

Abschnitt 2 Viadukt

Das Viadukt wird als neuer Stadtbalkon entwickelt. Von den Briistungen aus erdffnet sich der Blick (iber
das Stadtpanorama. GrofRe und kleine ,Rollrader” bilden eine Reihe von Attraktionen, die zum Bewegen
und Entdecken einladen. Unter dem Viadukt werden multifunktionale Flachen angeboten, die mit



Sitzelementen ausgestattet und zum Treffen, Grillen etc. nutzbar sind. In mehreren Bogen sind robuste
Netze angebracht, in denen kleine flexible Plattformen erklettert bzw. regengeschiitzt auf abgehobenem
Niveau zum chillen genutzt werden kénnen.

Abschnitt 3 Kleingartenpark

Die Dammbkrone setzt sich in diesem Bereich als multifunktionale Flache fort. Besondere Nutzungen
befinden sich im Bereich der Béschungen. Bei der Rampe auf westlicher Seite, die an die alte Ortslage
Sellerhausen (Kindergarten) anbindet, entsteht ein Hangspielplatz. Die Kleingérten auf der westlichen
Hangseite werden schrittweise zuriickgebaut. Die Fundamente ehemaliger Gartenlauben kénnen dabei als
kleine Plattformen, die durch Treppen erreicht werden, weiter genutzt werden. Standortgeeignete
Obstgehélze werden ergéinzt und bilden eine lichte baumbestandene B&schungsflache. Auf westlicher
Seite befinden sich Gartenlabore, die durch Schulen und Vereine fiir urbane Gartenexperimente genutzt
werden. Auf den ebenen Flichen am HangfuR kénnen Gemeinschaftsgérten entstehen. Das alte
Bahnwirterhduschen wird als ,Parkwérterhduschen” (siehe Parkwarter-Konzept) entwickelt.

Abschnitt 4 Anger-Crottendorf

Kennzeichnend fiir den Bereich ist die ehemalige S-Bahnstation Anger-Crottendorf. Zwischen den
Bahnsteigen, die erhalten werden, entsteht ein ruhiger Raum. Ahnlich einer Wartehalle wird nun in einer
,Griinen Halle” gesessen, geschaut und entspannt. Hier ist die Dammkrone mit schlanken Birken
bestanden, die lichte Schatten auf die, mit wassergebundener Decke befestigte, Flache werfen. Auf der
vorgelagerten Sitzkante (Holz) mit ,Zugabteilen” und ,,Gepacknetzen” sitzt oder liegt man in
unterschiedlichen Gruppierungen und Blickrichtungen. An der Theodor-Neubauer-Strafie flankiert eine
groRziigige Sitzstufenanlage den dortigen Rampenaufgang. Sie verkniipft den stadtischen Platz mit dem
Bahndamm und dem neu entstehenden Wohngehiet am Polygraphgelande.

Abschnitt 5 (Bahnschneise)

Im Siiden wird (iber eine Rampe an die bestehende Anger-Crottendorfer Bahnschneise angebunden. Der
multifunktionale Héhenzug miindet am Briickenkopf in einen tiberdachten Stadtbalkon. Dieser kann fiir
Veranstaltungen genutzt werden. Ostlich anschlieRend werden groRere zusammenhédngende
Schotterflachen erhalten, die robusten, standortgerechten Pflanzungen aus Gehdlzen und Stauden
gestaltet werden. An Aussichtpunkten, wie auf der Briicke, sind Holzterrassen eingeordnet.
Treppenabginge fiihren zu Sport- und Spielflichen sowie zur S-Bahnstation Anger-Crottendorf. Westlich
an die Rampe angegliedert entsteht eine vielféltige Spiel- und Rutschlandschaft fiir alle Altersgruppen.

Parkwaérter-Konzept

An Stelle der friiheren Bahnwirter kiimmern sich unterstiitzend zur Stadtverwaltung nun , Parkwérter”
(interessierte Biirger, Verein) um die Pflege und Bespielung des ,H6henzuges”. Dazu gehdren auch die
Vernetzung der Nutzer aus Stadtteilen und Kleingartenanlagen, der Verleih von Spielzeug und Geréten
(Gartenlabore) und das Angebot eines Kinderspielhofes mit Tieren und Bauspielpldtzen. In diesem
Zusammenhang kann die Beweidung der Béschungsflichen durch Ziegen ermoglicht werden. Kleingédrtner
kénnen Griinschnitt fiir die Tiere abgeben, gegen Dung tauschen oder Obst und Gemdiise an interessierte
Parknutzer abgeben.
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Entwurfsidee

Ein Netz aus Wegen, Rampen und Treppen Uberzieht den ehemaligen Bahnkorper, formt
im Zusammenspiel mit Vegetation und Topographie den Parkbogen und bindet ihn in die
Umgebung ein und verknipft ihn mit den angrenzenden Stadtraumen.

Die Figur dieses Wegenetzes entwickelt sich trotz ihrer expressiven Form wie
selbstverstandlich aus dem Stadtgrundriss. Es ergeben sich neune Uberraschende Wege.
Den Hohepunkt des Parks stellt in diesem Bereich der lange schnurgerade verlaufende, im
Siden elegant gebogene und abgehobene Raum des alten Bahndamms mit seinen griinen
Wanden, dem steinigen Boden und den langen Sichten dar (getoppt vom Stadtbalkon des
Sellerhauser Bahnviaduktes).

Ein Hauptweg verbindet den Lene-Voigt-Park tber die Anger-Crottendorfer Bahnschneise
den Parkbogen Ost mit der kiinftigen Erweiterung tber Sellerhausen hinaus nach
Nordwesten. Als Besonderheit verkniipft sich dieser Hauptweg auf dem Bahndamm mit den
Zugangen der Rampen und bildet eine lang gezogene Zick-Zack-Linie. Diese beeintrachtigt
nicht eine schnellere Bewegung per Rad, Roller, Inlineskates, férdert aber die
Aufmerksamkeit und eine abwechslungsreiche Wahrnehmung des Raumes und der
Ausblicke aus ihm heraus. In der perspektivischen Verkiirzung ergibt sich durch dieses
Spiel der Wegeflihrung ein auRerst abwechslungsreiches Bild der in die Tiefe gestaffelten
Wegeabschnitte (und der Nutzer auf ihm). Die ehemals schmale Bahnschneise erhalt durch
diese Staffelung Parkcharakter mit landschaftlicher Tiefe.

Als Kontrast spannt sich wie eine Sehne auf der Innenstadtseite, exakt dem geradlinigen
bzw. bogenformigen Bahnverlauf folgend, ein zweiter, schmaler Weg, den Fuligangern und
eher kontemplativen Erlebnis vorbehalten. Dicht am abwechslungsreichen
Vegetationsbestand gefiihrt, bietet er ein intensives Naturerlebnis im jahreszeitlichen
Wechsel der Bliten, Friichte, Laubfarbung und Grafik der Aste und Zweige. An einigen
Stellen gibt er Ausblicke aus dem griinen Korridor in die Stadtlandschaft frei.

Dieses System aus Haupt- und Nebenweg markiert die Grenze zum auf beiden Seiten heran
drangenden, hohen und dichten Gehdlz- und Baumaufwuchs. Zwischen den Wegen wird
hoher Aufwuchs kontinuierlich entfernt, damit die auRerordentliche Raumwirkung und
Sichtbeziehung auf dem Damm erhalten bleibt und sich eine lichte, niedrige und
abwechslungsreiche Vegetation auf dem Schotter- und Schwellenfeld entwickeln kann.
Durch die zwei verschiedenen Wege als Grenzen der dichten Sukzessionsvegetation
Entwickeln sich trotz der groRen Einfachheit ein Vielzahl von raumlichen Situationen:

Klare Schneise im Gesamten, Nischen, Separés, offene und lichtere Bereiche.

ErschlieBungskonzept

Das wichtigste Element der Verknlpfung stellen die Rampen dar. Sie sind in ihrer
barrierefreien Ausfliihrung wie selbstverstandlich Bestandteil des Wegesystems des
Parkbogens. Sie beginnen an strategisch wichtigen Punkten der Umgebung: Rad- und
Parkwegen und Straenziligen. Eine klare Wegehierarchie bietet Orientierung: Der
Hauptweg des Parkbogens vom Lene-Voigt-Park tber die Anger-Crottendorfer
Bahnschneise schwingt um das Stidende des Bahndamms Uber die Zweinaundorfer Stral3e
als Rampe in die H6he. Der Hauptweg in durchgehender Breite von 3,5 m ist asphaltiert und
durch ein breite Einfassung aus hellem Betonstein ausgezeichnet. Diese Einfassung weites
sich an geeigneten Standorten zu schmalen Platzflachen/Bankhafen auf. Eiserne Treppen
aus Corten-Stahl fliihren als Short-Cuts auf kurzem Weg auf den Damm. Die Fortsetzung der
Rampen und Treppen verknipfen die beiden Wege auf der Dammkrone. Der schmale,
sekundierende Weg auf der Westseite wird aus Ortbeton ausgefiihrt. An diesen Weg sind
auch die mit den gegenlber gestellten Banken abteilformige Aussichtsbalkone angeordnet.

Vegetationskonzept

Die Raum-ldee und das Vegetationskonzept decken sich mit der Lage der Wege.
AuRerhalb der Wegekanten wird eine dichte und frei Sukzession zugelassen. Notwendige
Rodungen fiir den Bau der Rampen werden wieder aufgeforstet, d.h. mit kleinen Strauch-
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und Geholzpflanzungen wird, dem derzeitigen Bestand entsprechend, der waldartige dicht
Bewuchs wieder hergestellt. Auf den Schotterfeldern wird nur eine lichte, krautartige
Sukzession zugelassen. Zum Teil wird geeigneter Bewuchs initiiert, um Farb- und
Blihaspekte zuzulassen. Hohe Gehdlze werden zwischen den beiden Wegekanten
regelmafig entfernt, um den besonderen Raumeffekt zu sichern. Im Bereich der heutigen
Kleingarten auf dem Bahndamm werden nach deren Wegfall die Liicken in der Vegetation
mit hainartig gepflanzten Obst- und Ziergehdlzen erganzt, um den besonderen Charakter
dieses Uppigen gartenartigen Bewuchses zu verstarken.

Im Zusammenhang mit der M&blierung und auf dem Damm und Viadukt werden kleine,
eingefasste Gartenimplantate angelegt. der Bahndammtypische Sommerflieder,
Felsenbirnen und robuste Stauden akzentuieren den linearen Parkraum

Fiinf Parkabschnitte

Das Wettbewerbsgebiet gliedert sich in 5 Teile:

Im Siiden bietet in einem offenen Pocketpark der Balkon auf dem Briickenkopf einen
eindrucksvollen Auftakt. Gut sichtbar flr die ankommenden formt eine frei gestellte Treppe,
die gestaltete Mauer und die Auskragung ein Ensemble.

Der Hauptweg flhrt auf den zweiten Abschnitt (Realisierungsteil) in den Gebogenen Saal
des ehemaligen Bahnhofsbereiches. Nach Abbruch der Bahnsteige bieten die hier die
gewonnenen Flachen Platz flir Wiesensaume. Im Zusammenspie mit den Schotterkdrpern
zwischen den Wegen und Platzflachen ist dieser Teil (als Gegenstlick zum Viadukt im
Norden) eine Kleinteiliger, dichter moblierter Parkabschnitt.

Der langste, mittlere, schnurgerade verlaufende Abschnitt ist gepragt von den alten
Bahnschwellen und der paradiesisch wuchernden, fruchtbringenden Vegetation auf beiden
Seiten. Dieser Wilde Garten wird durch die Wege inszeniert und erschlossen und sparsamer
mobliert im Rhythmus der Schwellen.

Der folgende Abschnitt, dass Sellerhauser Viadukt Stadtbalkon stellt zweifelsohne einen
Héhepunkt des gesamten Parkbogens dar. Zwischen das fortgefihrte duale Wegesystem
flgt sich ein 100 m langes, 50 cm hohes Mdébelstiick mit Sitzkanten, Sitzstufen, Sitznischen
und Pflanzflachen ein. Es ermdglicht den Ausblick Gber das Gelander hinweg und
geschitzten Aufenthalt. Die lGbrigen Flachen stehen fiir eine frei, wechselnde Einrichtung
und Nutzung (z. B. temporare Streetfood-Gastronomie) zur Verfliigung.

Der Nordkopf ist gepragt vor allem als VerknlUpfungsbereich mit der Wurzener- und
Eisenbahnstralle und natrlich der kiinftigen Fortsetzung des Parkbogens nach Nordwesten.

Dachmarke

Die markente Form des Wegesystems, dessen Material und die Familie der
Ausstattungselemente bilden in der Gesamtheit die Dachmarke Parkbogen Ost. Erganzt
werden die landschaftsarchitektonischen Elemente durch ein Signet fur die visuelle
Kommunikation.

Realisierungsteil

Dieser wird als Prototyp (Dachmarke) fiir die Herangehensweise an den Parkbogen
begriffen. Aus den zwei schon im Bestand angelegten Rampen im Zusammenhang mit der
leicht gebogenen Form der alten Haltestellen ergibt sich die markant knickende Konfiguration
des Hauptweges. Der Nebenweg spannt sich dazu wie ein Bogen straff auf. Um die Rampen
barrierefrei entwickeln zu kdnnen, missen auch die Héhen auf dem Damm angepasst
werden. Der Hauptweg neigt sich immer leicht zu den Rampen hin, sich in den
Schotterkdrper ein, der zwischen den beiden Wegen erhalten bleibt. Durch diese
Hbéhenentwicklung ergibt sich eine aufregend neue Topografie des Schotterkérpers.
Gegliedert wird er durch die diagonalen Querverbindungen. Fast alle Typen der Ausstattung
tauchen hier auf: Die Betonbanke am Hauptweg auf den Bankhéfen, die wie Bahnabteile
sich gegenuber liegenden Banke als intime Riickzugs- und Aufenthaltsorte mit Ausblick, die
Holzdecks in der Mitte des Raumes werden erganzt durch Spielméglichkeiten wie Schaukeln
auf dem Wiesensaum.
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Konzept

Der Parkbogen Ost wird als réumliche und gestalterische Einheit mit einer eigenen Identitdt und einen starken
Wiedererkennungswert geplant.

Vielschichtige Nutzungsangebote sprechen ein Breites Spektrum an Nutzern an. Der einfache aber differenzierte
Materialeinsatz stiftet Identitat und ein Leitbild des besonderen Ortes.

Der durchgehende Weg fiir FuBgénger und Radfahrer wird durch die Betonung der Verknlpfungen mit der
umliegenden Stadt gegliedert. Eine Vielzahl an Treppen und Rampen an gezielt gewéahlten Standorten verbinden den
Griinzug mit den umliegenden Quartieren.

Materialien und Ausstattung sind robust und pragnant und nehmen einen deutlichen Bezug auf die ehemalige
Bahnnutzung des Parkbogens-Ost.

Die bestehende Vegetation wird groBtenteils erhalten, als Lebensraum fur Flora und Fauna und als charakterbildendes,
bahntypisches Pflanzenbild. Punktuell werden durch Auslichtungen Blickbeziehungen mit der Stadt geschaffen.

Materialitdt und Ausstattung

Der Radweg ist aus Ortbeton mit Besenstrich; der FuBweg aus groBformatigen Betonplatten. Die Wege bilden somit
eine Einheit, setzten sich aber durch das Fugenbild, Oberflache und die Struktur voneinander ab. Die Wege folgen dem
ehemaligen Schienenverlauf und sind leicht erhaben.

Der FuB- und Radweg wird beidseitig von einem Streifen aus Bahnschotter begleitet. Das Schotterbett wird weiterhin
als Unterbau fir die Wege- Befestigungen verwendet. Ausgebauter Schotter wird als Fiillung fir Gabionenwénde an
Geldndeeinschnitten wiederverwendet.

Wegbegleitende Pflanzungen mit Stauden, Grasern und Straduchern mit Ruderalcharakter verleihen dem Parkbogen eine
besondere Atmosphére. Die vorhandenen Beton-Bahnschwellen werden als unverwechselbares Gestaltungselement
verwendet und durchziehen die Pflanzstreifen wie ein Mikado-Muster und bieten zusamen mit der
Bahnschotterabdeckung Lebensrdume fir Kleintiere.

Die Verbindungen zu den umliegenden Quartieren in Form von Treppen, Rampen und Aussichtsbalkons sind aus
unbehandeltem und rostfarbenem Riffelblech. Die metallenen Flachen queren die Wege und schaffen wohltuende
Zasuren. Diese ,Knotenpunkte” bilden ein deutliches Leitsystem und markieren durch die abweichende Materialitat die
Verbindungen zwischen Park und Stadt. Als Auffangung von notwendigen Geléndeeinschnitten und -aufschiittungen bei
der Integration von Treppen und Rampen in der Bahndammbéschung werden Gabionenmauern mit Fiillung aus dem
vorhandenen, ausgebauten Bahnschotter verwendet.

Alle Sitzgelegenheiten werden aus neuen Eichen-Bahnschwellen gestaltet. Das Material bietet einen hohen Sitzkomfort,
ist 6kologisch und langlebig und thematisiert die ehemalige Bahnnutzung. Die Sitzbénke entlang der Bahnstrecke sind
dem dynamischen Raum entsprechend langgestreckt und sind teilweise mit Riickenlehnen versehen. Auf Terrassen und
Aussichtsbalkons befinden sich gréBere Sitz-/Liegepodeste.

Die Mastaufsatzleuchten mit Ausleger und Diagonalstrebe, welche den oberen Parkbogen ausleuchten, sind von der
Gestalt der friiheren Oberleitungsmasten hergeleitet. Treppen- und Rampenaufgénge werden von niedrigeren
Mastaufsatzleuchten ohne Ausleger beleuchtet. Es kommt das Modell Leipziger Leuchten — Cosma zum Einsatz.

Abschnitt 1 Sellerhausen

Der Briickenkopf am nérdlichen Ende des Parkbogens wird als Aussichtsbalkon mit einem Bodenbelag aus Riffelblech
gestaltet. Bei einer spateren Weiterflihrung der Parkanlagen in die Nordspange wird die nérdliche Absturzsicherung
entfernt und der Belag bleibt als das Gestaltungselement “Knotenpunkt”. Eine Rampe flir Pflegefahrzeuge (nicht
behindertengerecht) fiihrt von der EisenbahnstralBe zum Aussichtsbalkon, wo es Ausreichend Platz zum wenden gibt.
Der Endpunkt des Parkbogens erhélt so einen Ausgang und es bilden sich keine Angstrdume. Eine weitere, barrierefreie
Rampe schlieBt an der &stlichen Seite des Bahndammes an die Wurzner StraB3e an.
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Abschnitt 2 Viadukt

Das Viadukt als Herzstlick des Parks erhélt eine stringente, zurlickhaltende Gestaltung, die die Architektur des Denkmals
in den Vordergrund stellt. Neben dem geforderten Rad- und FuBweg befinden sich hier zwei Ruhe- und
Aussichtsbereiche mit Bodenbelag aus Riffelblech und Sitzbanke aus Eichen-Bahnschwellen. In den Aussichtsbereichen
wird der schlichte Umwehrung durch Sicherheitsglascheiben ersetzt und es bieteten sich, auch fiir Sitzenden, schéne
Blicke in die westlich liegende Stadt und in die &stlich liegende Landschaft.

Der Bereich unterhalb des Viaduktes wird als ein intensives Aktivitdtsband mit einer Vielzahl an Sportangeboten
gestaltet. Die Sportflachen liegen wie Intarsien in einer durchgehende Belagsflache aus kunsthartzgebunden Kies und
die Struktur des Viaduktes bestimmt die Gliederung der Fldchen. Der Zaun zum bestehenden Sportplatz wird ca. 1,5 m
von den Briickenpfeilern abgesetzt so dass sich auch ein riickwertiger Weg bildet und gefangene Rdume vermieden
werden. Die Belagsflache bildet eine groBziigige Verbindung zwischen Wurzner StraBBe und der StraBBe zum
Kleingartenpark, wo eine neue Briicke iber den Wasserlauf fiihrt. Angeboten wird vorwiegend Street-Sport und
informelle Sportarten wie Calisthenics, Basketball, Bolzplatz, und Bouldergarten. Die wertvollsten Bestandsbaume
werden erhalten und in Grinflachen integriert. Die Bégen werden durch farbiges Licht in der Nacht inszeniert. Die
Leuchten sind von der Decke abgehangte, groBe Pendelleuchten in &hnlicher Gestaltung wie die Mastleuchten.
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Abschnitt 3 Kleingartenpark

In diesem Abschnitt sind die groBten, waagerechten Flachen fur Aufenthalt und Aktivitdten zu finden. Gegliedert durch
die Treppenabgénge und drei Aussichtsbalkons sowie die erhaltende Bestandsvegetation, finden sich verschiedene
Angebote: in drei Bereichen wird der Stidosthang mit Liegewiesen und grossformatigen Sitzstufen aus Eichen-
Bahnschwellen inszeniert; Urbanes Gartnern kann hier in Hochbeeten stattfinden, welche aus den wieder verwendeten
Beton-Bahnschwellen hergestellt sind; Ein Naturerfahrungsraum fiir Kinder bindet den bestehenden Baum und
Strauchbewuchs sowie die Hangflache mit ein; im Norden, am Viadukt und nahe den Kleingarten, findet sich ein Imker-
und Bienengarten. Der Bereich wird westlich des Geh- und Radweges von einem mit Stauden, Gréasern und Strduchern,
mit Ruderal-Charakter, bepflanzten Streifen weiter aufgewertet. Die Gestaltung bietet eine abwechslungsreiche
Mischung aus Aufenthalt und pflanzliche Reize, welche die Besonderheiten der Lage optimal ausnutzt.

Eine behindertengerechte Rampe verbindet den Bahndamm mit der BerhardstraBBe. Gezielt gesetzte Treppen vernetzen
den Freiraum mit der Stadt. Am Ful3 der &stlichen Bdschung ist ein durchgehender Weg zwischen der StraBBe, Zum
Kleingartenpark und der Theodor-Neuss-StraBBe geplant. Fir das alte Bahnwérterhduschen wird eine Nutzung als
Kinstlercafé mit angegliedertem Garten mit Open-Air-Ausstellungen vorgeschlagen.

Abschnitt 4 Anger-Crottendorf - Realisierungsteil

Die Bahnsteige der Ehemalige Haltestelle Anger-Crottendorf sind charakteristische Bahnrelikte mit einer eigenen
Asthetik. Fiir den Parkbogen wird der &stliche Bahnsteig in seinem jetzigen Zustand erhalten und durch aufgetzte
Holzpodeste fiir den Aufenthalt qualifiziert. Der westliche Bahnsteig wird Zugunsten der zuvor beschriebenen Charakter
- Bepflanzung abgerissen und zwei Treppen durchschneiden den Bahnsteig und verbinden den Bahnsteigbereich mit
den 6&stlich und westlich gelegenen Quartieren. Im nérdlichen und stdlichen Teil des Parkabschnittes verbinden
behindertengerechte Rampen den Park mit der Theodor-Neubauer-StraBBe und der Zweinaundorfer StraBe

Abschnitt 5 Bahnschneise

Der abschlieBende Abschnitt im Stiden des Parkbogens sind weiter von den pragenden Gestaltungselementen;
Ortbeton, GroB3formatige Betonplatten, Riffelblech, Bahnschotter, Ruderalpflanzung mit Beton-Bahnschwellen und
Sitzbénken aus Eichen-Bahnschwellen gekennzeichnet. Der Abschluss bildet ein groBziigiger Stadtbalkon mit Blick nach
Stden. Holzerne Sitz- und Liegeelemente laden zum Aufenthalt ein. Der treppenartig abgestufte Briickenkopf wird in
der Gestaltung der Aussichtsplatform aufgenommen. Eine Treppe fihrt zum FuB3- und Radweg der Anger-Crottendorfer
Bahnsschneise. Eine behindertengerechte Rampe bildet eine selbstverstandliche Verlangerung des vorhandenen
Griinzuges. Die bestehende Mauer bleibt unangetastet; die neue Rampe wird der Bestandsmauer vorgesetzt und die
neue, dreieckige Ansichtsflache als Gabionenwand ausgebildet. Am Kopf der Rampe befindet sich ein
Informationspunkt. Die dreieckige Griinfliche im Ubergang zum Griinzug der Anger-Crottendorfer Bahnsschneise
befinden sich eine groBziigige Skater-Anlage und Slackline-Pfahle. Eine neue Baumreihe fasst den Raum und betont die
Kurve der ehemaligen Bahntrasse. An den Wegen finden sich viele grosszigige Sitzgelegenheiten.

Ostlich des Bahndamms wird die bestehende Griinfliche mit gezielten Baumpflanzungen und Sitzbénken behutsam
aufgewertet.




@ ANHANG
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Zusammenstellung Riickfragen und Antworten

Thema: Zusammenstellung Riickfragen und Antworten
Wettbewerb Parkbogen Ost, Teilbereich Sellerhduser Bogen

Verfasser: gruppe F Landschaftsarchitekten/Stadt Leipzig

Die vorliegende Zusammenstellung der Riickfragen und Antworten wird Bestandteil der Auslobung.

0 Anlass und Ziel

,<Forderung und Realisierungszeitraum": Ist die Realisierung des 1. Bauabschnittes (Realisierungsteil)
tatsachlich bis Ende 2020 vorgesehen?

Zunachst handelt es sich dabei um den vorgegebenen Zeitrahmen. Die Auftraggeberin ist verpflichtet,
bis Ende 2020 die Baumittel vertraglich zu binden, die Umsetzung kann auch noch im Jahr 2021
erfolgen.

Teill Situation und Vorgaben

1.2
Kann den Teilnehmern erganzendes historisches Karten- und Bildmaterial zur Verfiigung gestellt
werden?

Ob historisches Bild- und Kartenmaterial zur Verfligung gestellt werden kann, wird noch geprtift.

141
Gibt es eine Aussage Uber die Wassermenge, die in der groBtenteils verrohrten Rietzschke flie3t?

Insgesamt fliel3t eine geringe Wassermenge durch die dstliche Rietzschke.

Die diesbezigliche durch die Stadt Leipzig zur Verfliigung gestellte Wassertechnische Untersuchung
(WTU) darf nur intern fiir den Wettbewerb verwendet- und nicht an Dritte weitergegeben werden,
siehe 17_WTU im Downloadbereich.

1.7
Welche Malnahmen werden vor Baubeginn der Freianlagen noch auf der ehemaligen Trasse
durchgefiihrt? Welche Elemente, Relikte werden noch vorhanden sein?

— Nordlich des Viadukts wird der ehemalige Bahnsteig Sellerhausen zuriickgebaut.

— Der Gleisschotter im Bereich des Viadukts wird im Zuge der Sanierung entfernt und nicht
wieder an den ehemaligen Standort verbracht.

— Obim Zuge der Sanierung/dem Neubau der Stahlbriicken die Stahltrager im mittleren
Trassenbereich verbleiben wird im Zuge der Sanierungsplanung geklart. Sofern sie dort
verbleiben, konnen diese jedoch Giberbaut werden.

— Insgesamt kénnen vorhandene Relikte je nach Konzeptansatz verwendet werden.

1.74

1. Im B-Plan fiir das ,B 102’ ist eine Unterfliihrung des S-Bahnhofs Anger-Crottendorf eingetragen.
Inwieweit ist dies im Rahmen der Planung zu bericksichtigen? Dies ist relevant fiir die Ausgestaltung
der Béschungen und der ehem. Bahnsteigsbereiche.

Die Unterfiihrung ist nicht mehr vorgesehen.

2. Kann der auf Seite 29 der Auslobung gezeigte B-Plan 102 “Crottendorfer Plan” ergianzend digital zu
Verfiigung gestellt werden?

Der B-Plan kann separat zur Verfligung gestellt werden, siehe 18_B-Plan 102 im Downloadbereich.




3. Ist die Grenze des B-Plans 102 ,Crottendorfer Plan“ in der dwg enthalten?
Ja, die Grenze ist in der dwg enthalten.

4. Soll das im B-Plan 90.2 liegende Gewerbegrundstiick am stidwestlichen Ende des
Wettbewerbsgebietes mit entwickelt werden?

Ja, fiir den Teilbereich sollen ebenfalls Ideen entwickelt werden. Der Bereich wird in der Grundlagen-
dwg nochmals angepasst, siehe 03_Arbeitsplan_angepasst im Downloadbereich.

Teil 2 Aufgabenstellung
Ist die Standfestigkeit des Bahndamms gepriift worden?

Es kann nach jetzigem Kenntnisstand davon ausgegangen werden, dass, sofern keine gro3flachigen
Rodungen der Vegetation der Boschungsbereiche vorgenommen werden, der Bahndamm Gber eine
ausreichende Standfestigkeit verfiigt.
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Die Entwicklung einer ,Dachmarke’ ist weder Bestandteil der Grundleistungen gem. der HOAI noch der
besonderen Leistungen (Freianlagen). Hierzu sind ganzlich andere Leistungen notwendig und auch zu
honorieren. Ggf. ware eine Kooperation mit anderen Disziplinen notwendig, um den Begriff aus dem
Marketing gerecht zu werden. Wir bitten um Diskussion im Preisgericht ob dieser Begriff weitergefiihrt
werden soll. Trifft es ggf. der Begriff ,Leitidee’ eher als ,Dachmarke’?

Fir die ggf. vonden Teilnehmern erwarteten Leistungen fiir eine ,Dachmarke’ wire eine
entsprechende Honorierung fair.

Mit Mitteln des landschaftsarchitektonischen Entwurfs sollen fiir den Sellerhduser Bogen
Gestaltungsideen entwickelt werden, die auf die anderen Teilflichen des Parkbogen Ost ibertragbar
sind. Dies kann z.B. eine Leitfarbe, ein besonderes Ausstattungselement, Beleuchtung 0.3. mit einem
hohen Wiedererkennungswert sein und damit zur gestalterischen Klammer fir alle Teilbereiche
werden.

Die Hohe und Verteilung der Preisgelder wurde mit der Architektenkammer Sachsen und den
Preisrichtern abgestimmt und werden als auskémmlich angesehen.

21.2

1. Die in der Auslobung geforderte Breite des Weges auf dem 'Sellerhduser Bogen' von 6,5 m, lasst in
weiten Teilen (Sellerhiuser Viadukt sowie groRe Teile des Bahndamms) keinen Spielraum fur weitere
Angebote (Aufenthalt/Aktivitat/Okologie).

Wir bitten, im Sinne einer breiten Vielfalt an Nutzungen und einer hohen Freiraumqualitat um eine
Priifung und Reduktion der Vorgabe fir die Wegebreite. Kann diese freier, z.B. mit 3-6 m, festgelegt
werden?

Somit wire eine deutlich hthere Losungsvielfalt gegeben. (Weite Teile der Anger-Crottendorfer
Bahnschneise sind bspw. deutlich schmaler mit einem ca. 4 m breiten Hauptweg erschlossen.)

2. Die Auslobung fordert auf Seite. 37 Gber die gesamte Lange einen min. 4 m breiten Radweg “mit”
einem min. 2,50 m breiten FuBweg als griines Aktivband. Bedeutet das, dass Radweg und FuBweg stets
direkt nebeneinander verlaufen miissen, oder ist ein voneinander unabhangiger Verlauf auf der
Dammkrone vorstellbar?

Der Radweg kann je nach Situation (Briicke, Dammkrone, Zuwegung, etc.) zwischen 3 m und 4 m
variieren. Der Gehweg sollte mindestens 2,5 m breit sein. Geh- und Radweg sind nicht zwingend
generell parallel zueinander zu Planen. Die Gestaltung ist Wettbewerbsaufgabe. Zu beachten ist die
Befahrbarkeit fiir Rettungs- und Pflegefahrzeuge.

3. Ist der Radverkehr / Hauptradweg ,zwingend' auf dem Bahndamm /Viadukt zu fihren? Wurde eine
Radwegefiihrung auf dem StraBenniveau vorbereitend zum Wettbewerb gepriift und ausgeschlossen?
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Dass der Radweg auf dem Bahndamm entlanglaufen soll, ist elementarer Bestandteil des Projektes. Die
Durchquerung der Stadtteile entlang der Strecke sollte ohne Querung von Stral3en moéglich sein. Die
Verknlipfung mit dem Stadtteil ist Wettbewerbsaufgabe. Ebenerdige Passagen kdnnen gepriift werden.

4. Gibt es Vorgaben bzgl. derin Leipzig vorrangig zu pflanzenden Baumarten?

Nein, diese sollten lediglich moglichst klimaresilient, stadtklimaférderlich und pflegeleicht sein, siehe
Punkt 2.1.2 der Auslobung.

2.1.5
e AufS. 40 der Auslobung werden fiir den Ideenteil zwei Rampen zum Bahndamm gefordert, die
durch Pflegefahrzeuge befahren werden kdnnen. Weiterhin werden aus derim Vorfeld
durchgefiihrten Machbarkeitsstudie Spezifikationen fiir barrierefreie Rampen genannt.
Darunter findet sich auch die Angabe eines notwendigen Wenderadius von 20 m fiir Fahrzeuge
von max. 5,6 m Lange.
o Ein Wenderadius von 20m (Wendekreis 40m) scheint uns fiir Fahrzeuge mit einer
Lange von 5,6m sehr grof3 zu sein.

o Falls nicht, fiir welche sonstigen Fahrzeuge von 5,6m Lange ist ein solcher Wendekreis
vorzusehen?

Es ist ein Wendekreis von 20 m gemeint.

Die Varianten zu den Zugangen aus dem Gutachten zu den barrierefreien Zugangen stehen
unter 13_Gutachten barrierefreie Zugaenge_Varianten Zugaenge im Downloadbereich zur
Verfligung.

o Soll der Bahndamm u.U. auch fiir andere Fahrzeuge (Rettungsfahrzeuge, PKW)
befahrbar sein?

Fir Rettungsfahrzeuge ja, fur PKW nicht.

o Soll jede Stelle des Bahndamms fiir die Pflegefahrzeuge unmittelbar erreichbar sein
oder reicht die Erreichbarkeit eines bestimmten Radius? Am nérdlichen Ende des
Sellerhduser Bogens wird beispielsweise auf S.45 unter Punkt 2.2 der Auslobung ein
barrierefreier Zugang von der EisenbahnstraBe Richtung Stiden zur Priifung
vorgeschlagen. Bei einer in diesem Bereich zur Verfligung stehenden Breite der
Dammkrone von ca. 14 m, sowie dem angegebenen benétigten Wendekreis von 20 m,
ware es nur mittels einer Verbreiterung der Dammkrone méglich die nérdlich des
Zugangs gelegenen ca. 120 m der Dammkrone mit dem Pflegefahrzeug selbst
unmittelbar zu erreichen.

Eine Losung zu erarbeitenist Teilaufgabe des Wettbewerbs. Ander Eisenbahnstral3e stehen
diverse Flachen zur Verfligung.

2. Auf S. 40 der Auslobung heil3t es: ‘An der Querung der BernhardstraBe, welche die direkte
Verbindung zum Schulcampus IhmelsstraBe darstellt, sollte ein weiterer barrierefreier Zugang zum
Parkbogen Ost geschaffen werden'. ‘Abbildung 48: Vernetzung mit dem Stadtteil’ spricht von dieser
Verbindung dagegen als ‘mégliche Treppenzuginge’. ‘Teilbereiche der Aufgabenstellung - Abschnitt 3
Kleingartenpark " (Ideenteil) erwahnt diese Verbindung gar nicht mehr. Kénnen zu diesem, sowie zu
allen anderen vorgeschlagenen Zugangen zum Bahndamm eindeutige Praferenzen ausgegeben
werden?

Die Prifung, welche Art von Zugang wo sinnvoll ist, ist Teil der Wettbewerbsaufgabe. Die dargestellte
Grafik auf S. 39 beinhaltet lediglich Vorschlage.

Untersuchungen zu moéglichen Zugangen finden Sie auch unter 19_Vision Parkbogen Ost_Studie
Stadtlabor 2013 im Downloadbereich.




3. In der Grafik auf Seite 39. der Auslobung wird der Zugang an der Bernhardstral3e als moglicher
Treppenzugang klassifiziert. Auf Seite 40. wird allerdings gewlinscht einen weiteren barrierefreien
Zugang zum Parkbogen Ost zu schaffen, um insbesondere dem Schiilerradverkehr die Moglichkeit zu
geben, den Parkbogen Ost als Schulweg nutzen zu kénnen. Dabei sollen auch gegenlaufige Rampen fiir
den Radverkehr denkbar sein. Wir bitten dies zu Uberpriifen.

Siehe vorherige Antwort

4. Wie viele Zugange fir Pflegefahrzeuge sind mindestens vorgesehen? Kénnen diese genau verortet
werden?

Die Verortung ist Teil der Wettbewerbsaufgabe. Grundsatzlich sollte mindestens eine Rampe an jedem
Ende des Sellerhduser Bogens (ndrdlich und stidlich) als Zuwegung fiir Pflege- und Rettungsfahrzeuge
zur Verfligung stehen.

5. Ist es vorgesehen, dass die Pflegefahrzeuge auf dem Bahndamm und zwischen verschiedenen
Zugangen fahren kdnnen. Oder soll die Auf- und Abfahrt auf den Bahndamm stets (iber denselben
Zugang erfolgen, sodass maximal ein Wenden der Rettungsfahrzeuge auf dem Bahndamm nétig ist?

Die Pflegefahrzeuge sollen nach Méglichkeit an einem Zugang auf den Bahndamm hinauf- und an
anderer Stelle wieder hinunterfahren kénnen - ohne wenden zu missen.

6. Welche Rampensteigungen waren alternativ zu 6% denkbar und in welchem Abstand waren aus
Sicht der Ausloberin/des Sachverstandigen zur Barrierefreiheit Zwischenpodeste notwendig? (Bspw.
3% ohne Podeste, 4% und Podeste alle 18m, 5% und Podeste alle 12m, 6% und Podeste alle 6m).
Sofern die DIN-Normen an dieser Stelle eingehalten werden missen, kommt méglicherweise eine
unschone Gestaltung heraus.

In der Regel gilt, dass die DIN 18040-3 Barrierefreies Bauen bei der Planung der Rampen anzuwenden
ist. Das Auf- und Abfahren mit dem Fahrrad, ist dem Schieben zu bevorzugen. Form und Gestalt sind
Wettbewerbsaufgabe.

7. Ist eine Querung der im Norden querenden S-Bahnstrecke (Sellerhausen) mit einem Briickenbauwerk
grundsatzlich gewtinscht/denkbar?

Ja. Eine spatere Querung ist gewiinscht, jedoch nicht Wettbewerbsaufgabe. Der Rad-Gehweg kann
dementsprechend auch bereits an der letzten Zuwegung (Rampe, Treppe) enden, dain diesem Bereich
keine Aufenthaltsflachen geschaffen werden sollen. Ein spaterer Anschluss an die ,Nordspange*“ soll
moglich sein.
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1. Welche ebenerdigen Bereiche werden fiir die Briickensanierungen in Anspruch genommen?

Fir die Sanierung des Viadukts wird der Hangbereich in einem Winkel von 60° abgetragen. Zudem wird
auf Ostlicher Seite eine Baustral3e entstehen.
Fur alle weiteren Briickensanierungen wird vorrangig der Stra3enraum in Anspruch genommen.

2. “Die Planung neuer Gelander ist nicht Teil der Wettbewerbsaufgabe” - Kénnen im

Sinne der geforderten individuellen Gestaltung und angesprochenen Marke ‘Parkbogen Ost’ dennoch
konzeptabhangige Gestaltungsvorschlage fiir die Gelander gemacht werden? In welchem Maf3 kann
eine Verbindlichkeit der Vorschlage sichergestellt werden?

Wie hoch werden die Gelander auf dem Viadukt sein? Die gegenwartigen Gelander entsprechen nicht
den Vorgaben fiir Radwege. Wie werden diese Gelander ausgestaltet sein?

Dies ist im Hinblick auf ein ,Gesamtbild‘ im Bereich auf dem Viadukt von hoher Bedeutung.

K&nnen vorab spezifische Aussagen zu den Gestaltungseinschrankungen durch den Denkmalschutz bei
den Briicken gemacht werden?

Insgesamt ist eine einheitliche Gesamtgestaltung wichtig. Der Satz auf Seite 42: ,Die Planung neuer
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Gelander ist nicht Wettbewerbsaufgabe“ wird daher gestrichen und die Gelandergestaltung wird Inhalt
des Planungswettbewerbes.

Auf Grund des Radverkehrs st eine Gelanderhéhe von 1,3 m zwingend.

Die Gestaltung muss die Mindestvorgaben der ZTV-Ing bzw. der Richtzeichnung GEL 4 fir
Fillstabgelander erfillen. Im Zuge der Ausfiihrungsplanung werden die Unterlagen diesbeziiglich
einheitlich gestaltet. Der aus dem Wettbewerb resultierende Vorschlag wird in Zusammenarbeit mit
dem Stadtplanungsamt und dem Amt fiir Bauordnung und Denkmalpflege auf technische
Machbarkeit/Umsetzbarkeit gepriift.

Dokumente zu Einschrankungen aus dem Denkmalschutz kénnen vorab nicht zur Verfligung gestellt
werden. Eine Prifung findet nach dem 11.11. statt.

Ein PDF mit Auszug aus der Bauwerksplanung befindet sich unter 22_Querschnitt Viadukt im
Downloadbereich (Plan 3_Entwurf Viadukt), dieses darf nur intern verwendet und nicht an dritte
weitergegeben werden.

3. Kénnen bereits Aussagen zu den gestalterischen Auswirkungen der Briickensanierungen gemacht
werden? Werden die Bauwerke ihr Aussehen beibehalten oder durch die Sanierung massiven
Anderungen unterzogen?

Da vier von den funf Briickenbauwerken unter Denkmalschutz stehen, wird sich ihr Aussehen nicht
allzu stark verandern.
Die Gestaltung der Briicke Uiber der Eisenbahnstraf3e ist noch offen.
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1. Auf S.42 der Auslobung wird der weitestgehende Erhalt des Gleisschotters auf dem Bahndamm
gefordert. Dazu weiterhin: “An geeigneten Stellen kann der Gleisschotter auch zur Sichtbarmachung
der ehemaligen Bahnnutzung in die Gestaltung integriert werden.” Bedeutet diesim Umkehrschluss,
dass eine groRflachigere Offenlegung des Gleisschotters nach Méglichkeit vermieden werden sollte
und weitestgehende Uberdeckelungen bevorzugt behandelt werden?

Der Umgang mit dem Gleisschotter sollte individuell und entwurfsabhangig erfolgen. Der Gleisschotter
kann als Teil des Unterbaus fir Rad- und Gehweg genutzt werden. Da das ehemalige Gleisbett
stellenweise breiter als der Geh- und Radweg ist, konnen diese Flachen bestehen bleiben, falls dort
keine Sport-, Spiel- oder Griinflaichen geplant werden.

2. Wie stark ist die Schicht des Gleisschotters auf dem Bahndamm?

Die Machtigkeit der Schotterauflage schwankt zwischen 0,3 und 0,7 m (siehe 10_Gutachten
Gleisschotter).

Abschnitte Teil 2
Abschnitt 1

1. Auf S.45 fordert die Auslobung die Priifung eines barrierefreien Zugangs zur Dammkrone der
EisenbahnstraBBe nach Sitden (inkl. einer Rampe fiir Pflegefahrzeuge): ‘Die EisenbahnstraBe
liegt héher als die Wurzner Stra3e. Durch eine Zuwegung von der EisenbahnstralRe auf die
Dammkrone wiirde sich die Rampenlange verkirzen und ein Wendenin Richtung Viadukt lieBe
sich vermeiden.

Der Hohenunterschied zwischen der Eisenbahnstral3e und der Dammkrone liegt in diesem
Bereich bei 5,55m. Eine barrierefreie Rampe inklusive Zwischenpodeste wiirde demnach eine
Lange von mindestens 115m haben. Eine solche Rampe kénnte allerdings ohne ein Wenden
nicht mehr in dem Bereich zwischen Eisenbahnstral3e und Viadukt realisiert werden. Wir bitten
darum dies zu priifen und ggf. grafisch zu erlautern.

Die Priifung einer nutzerfreundlichen und wirtschaftlichen Lésung ist Aufgabe des Wettbewerbs.
Eine Rampe z.B. in Richtung der Diesterwegschule (stadtisches Grundstlick) kann geprift werden.
Die fahrende ErschlieBung auf dem Rad ist zu bevorzugen.




2. Die Grafik auf derselben Seite schlagt alternativ auch nach Norden abgehende barrierefreie
Zugange/Rampenvor. Gibt es unter den angegebenen Zugangsmaoglichkeiten bereits eine
Praferenz?

Prifung und Verortung der Zugange ist Teil der Wettbewerbsaufgabe.

3. Teilweise Nutzung fiir die Anlage einer barrierefreien Rampe auf Grundstiick der Adolph-
Diesterweg-Schule

An dieser Stelle ist ein Zugang zu priifen, die Dimension des Zugangs soll durch die
Teilnehmer*innen festgelegt werden.

Abschnitt 2
1. Der Vorbereich des Sportplatzes an der Wurzner Stra3e ist nicht im Ideenteil inbegriffen, soll
jedoch neugeordnet werden. Wir bitten dies entsprechend im Plan klar darzustellen und die
darauf basierende Preisgeldberechnung erneut mit der AK abzustimmen.

Der Satz ,Auch der Eingangsbereich des Sportplatzes westlich des Viadukts sollte raumlich neu
geordnet werden“ wird gestrichen. Der Bereich ist somit nicht mehr Teil des
Wettbewerbsgebietes.

2. Ist eine Beleuchtung gewiinscht oder nicht? Wir bitten um eine deutlichere Positionierung als
Grundlage fiir die Wettbewerbsteilnehmer.

Ja, eine Beleuchtung ist gewtinscht. Siehe auch 2.1.4 der Auslobung.

3. Fordertdie Auslobung die Bespielung und Aufwertung der Flachen am Ful3 des Viadukts.
Vorgeschlagen werden unter anderem Spiel- und Sportnutzungen. Kénnen tiefergehende
Informationen und Restriktionen des Denkmalschutzes (iber das Viadukt zur Verfligung gestellt
werden um Nutzungsvorschlage auf Vereinbarkeit mit dem Denkmalschutz priifen zu kénnen?

Sind Aufenthaltsbereiche (inkl. Méblierung etc.) auf dem Viadukt stidlich der Wurzner StraRe
neben dem Aktivband vorstellbar?

Bzgl. der allgemeinen Beleuchtung wird auf 2.1.4 der Auslobung verwiesen.

Dartber hinaus ist eine Beleuchtung (Inszenierung) der Viaduktbdgen entwurfsabhingig
moglich, die 6kologischen Belange der 6stlich liegenden geschiitzten Biotope sind jedoch zu
beachten.

Abschnitt 3
1. Umwandlung und Zufiihrung von Garten am westlichen Hang des Bahndamms zum
offentlichen Griinzug

Die Kleingarten liegen im Boschungsbereich des Bahndamms und somit im
Wettbewerbsgebiet.

2. Neustrukturierung der Flachen westlich des Bahndammes:
Wir bitten um eine entsprechende Erganzung eines Wettbewerbsumgriffsinden CAD-
Dateien, sowohl fiir den Realisierungs- als auch die Ideenteile.

Der Satz wird gestrichen. Der Bereich ist somit nicht mehr Teil des Wettbewerbsgebietes.

3. Indiesem Abschnitt wird die Méglichkeit er6ffnet, die sich auf der westlichen Bschung
befindlichen Garten der KGA sukzessive umzuwandeln und dem Griinzug zuzuschreiben. Ist
eine Entwidmung als Garten der KGA entsprechend nur abschnittsweise méglich und muss hier
mit einem phasierten Verfahren umgegangen werden, oder kénnen die Garten insgesamt und
auf einmal einer neuen Nutzung als Griinraum zugefiihrt werden?
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Eine sukzessive Umsetzung sollte mit dem Entwurf méglich sein. Die Géarten sollen in
Absprache mit Pachtern und Vereinen nach und nach nicht weiter verpachtet werden und dem
Parkbogen Ost zur Verfligung stehen. Moglicherweise lassen sich aber auch Garten in den
Entwurf integrieren. Die Garten liegen ausschlieBlich im Ideenteil des Wettbewerbs.

4, Auf S.47und 48/2.2 erlautert die Auslobung die Mdéglichkeit in Abschnitt 3, vom westlich des
Bahndamms gelegenen asphaltierten ‘Feldweg’ einen barrierefreien Zugang zur Dammkrone zu
schaffen. Dieser soll auch fiir Bau- und Pflegefahrzeuge geeignet sein. Der auf S.47 abgebildete
Planausschnitt zeigt dazu als Vorschlag eine Lage des Zugangs, der mehrere Garten sowie die
sich dort befindliche Garagen kreuzt. Ist eine entsprechende Uberplanung der angrenzenden
Flachen tatsichlich vorstellbar, oder soll der Zugang stattdessen eher in einer parallel zum
Bahndamm verlaufenden Ausrichtung geprift werden?

Ja, die Grafik unter dem Punkt 2.1.5 zeigt lediglich schematisch wo sich die Zugange befinden
kénnten. Eine Priifung der Lage und Ausrichtung der Zugange ist Teil der
Wettbewerbsaufgabe.

Abschnitt4
1. Warum ist der vormalige Zugang zum S-Bahnhof Anger-Crottendorf von der Wichernstra3e
nicht im Wettbewerbsumgriff enthalten? Kann hier der Umgriff erweitert werden? Ist die
,Baullicke’ im Eigentum der 6ffentlichen Hand?

Die ,Baullicke" ist nicht im Eigentum der Stadt Leipzig. Das Grundstlick war nie Teil der
Anlagen der Deutschen Bahn. Kaufverhandlungen mit einem Besitzer konnten noch nicht
zustande kommen. Einen Plan mit den Flachen, welche nach Ankauf von der Deutschen Bahn
bereitsim Besitz der Stadt Leipzig sind, finden Sie im Downloadbereich, 20_Uebersichtsplan
Flurstuecke Partkbogen Ost. Eine Umsetzung kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht garantiert
werden. Die ,Baullicke” ist nicht Teil des Realisierungsteils.

5. st fir die Beleuchtung eine NeuerschlieBung des Bahndamms vorzusehen? Oder erfolgt dies
losgelost von der Freiraumplanung?

Eine Beleuchtungsverkabelung ist nicht vorhanden und daher neu vorzusehen. Diese Leistung
ist Bestandteil der GesamtmalRnahme der Freianlagen und wird finanziell nicht ausgegliedert.

6. Steht die Entscheidung des Denkmalamtes bzgl. der nicht erwiinschten Baumpflanzungen
bereits fest?

Es sind keine Baume im Bauwerk vorzusehen. Die Gestaltung ist Wettbewerbsaufgabe.
7. lIst eine Umz3unung des westlich des Viadukts liegenden Sportplatzes notig?
Ja, seitens des Pachters ist ein Zaun gewiinscht. Fir den genauen Zaun-Verlauf kénnen

konzeptabhingig Ideen entwickelt werden (z.B. in Bezug auf Spiel- oder Sportnutzungen
unterhalb des Viadukts).

8. Liegenbereits Planungen fiir den Platzbereich zwischen der ehem. Feuerwache und dem ehem.
Polygraph-Gebaude vor? Wir bitten diese den Teilnehmern bereitzustellen.

Nein, diese liegen nicht vor.

Abschnitt 1 und 5
Sind die Sicherungen mit Stabmattenzdunen an den ehem. Briicken nérdl. S Sellerhausen und sidlich S

Anger-Crottendorf nur temporér bis zur Gestaltung derer oder werden diese weiterhin bestehen
bleiben?

Ja, diese sind nur temporar. Die Gestaltung der Gelander soll durch die Teilnehmer*innen erfolgen. Im
sudlichen Bereich sind Aufenthaltsflichen (Stadtbalkon) denkbar. Im Norden nicht.




Abschnitt 5
1. Welche Entwicklung bzw. Nutzung ist fiir den ebenfalls stillgelegten Streckenabschnitt bis zum
S Stotteritz langfristig vorgesehen?

Perspektivischist eine Verlangerung des Rad- und Gehweges nach Stotteritz, zum
Volkerschlachtdenkmal und ins ,Neuseenland“ denkbar aber im Moment nicht absehbar.

2. Fordertdie Auslobung eine barrierefreie Rampe am siidlichen Endpunkt des Sellerhduser
Bogens. Diese soll zu “einem spateren Zeitpunkt” realisiert werden. Ist hiermit die
abschlieBende Umsetzungsphase von Abschnitt 5 gemeint, oder soll die Rampe noch spater
nachtraglich im Abschnitt 5 errichtet werden?

Damit ist die Umsetzungsphase des siidlichen Bereiches gemeint.

3. Nach bisherigem Kenntnisstand sollte das Flurstiick 153/17 moglichst freigehalten werden, da
die Deutsche Bahn hier zu Revisionszwecken an ein Kanalbauwerk (in Arbeitsplanim digitalen
Anhang, Punkt 03 enthalten) gelangen kénnen muss (S5.50).

In der Anlage 03_Arbeitsplan gibt es kein Flurstiick, das mit der Nummer 153/17 vermerkt ist.
Wir bitten um Klarung.

Siehe PDF 20_Uebersichtsplan Flurstuecke Partkbogen Ost im Downloadbereich. Hier sind, wie
auch auf dem Layer ,Flurstuecksnummern“ und ,Flurstueck_Umring“ in der dwg alle Flurstiicke
im dargestellt, welche von der Deutschen Bahn erworben wurden. Das Flurstlick 153/17
befindet sich auf Ostlicher Seite des Abschnitts 5.
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Eine Kostenschatzung ist fir die Teilnehmer*innen sehr schwer durchzufiihren, da die Kosten fiir den
Abbruch bzw. die Entsorgung des Gleisschotters, der Abtrag des Bahndamms und auch die Kosten fiir
die Zugange nur schwer abzuschatzen sind.

Fir Abfuhr und Entsorgung von Boden und Gleisschotter nach LAGA Z 1.2 ist von 35 €/to Netto ohne
Ausbau auszugehen. Umrechnungsfaktor m3/to =1,7.
Zu allen weiteren Kostenpunkten kdnnen leider keine Angaben gemacht werden.

Teil 3

3.11

Wie wird der immens groB3e Ideenteil (80% des Wettbewerbsumgriffes) bei der Preisgeldberechnung
beriicksichtigt? Hierfir sollte eine faire Vergiitung erfolgen, da eine hohe Durcharbeitungstiefe
gefordert wird (M1:250).

Die Preisgelder spiegeln dies (trotz Aufwandsentschadigung) nicht wirklich wider.

Lediglich zwei Teilflachen des Ideenteils sind im M 1:250 darzustellen. Die Hohe und Verteilung der
Preisgelder wurde mit der Architektenkammer Sachsen und den Preisrichtern abgestimmt und werden
als auskdbmmlich angesehen.

Eine zeitnahe Umsetzung aller Teilbereiche des Entwurfes des 1. Preistragers ist seitens der Stadt
Leipzig beabsichtigt (siehe 21_Ergaenzung VgV _Stadt Leipzig).

3.12

Bei der Anrechnung des Preisgeldes sollte differenziert werden zwischen Ideen- und Realisierungsteil.
Wir bitten um Anpassung.

Dariiber hinaus bitten wir um angemessene Erhéhung des Preisgeldes bzw. des Bearbeitungsgeldes,
damit auch die weiteren Preistrager und Teilnehmer den Bearbeitungsaufwand fiir den
unverhaltnismaRig groBen Ideenteil (eigentlich auch Realisierungsteil, nur in Bauabschnitten)
angemessen verglitet kriegen.
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Der Ideenteil wurde angemessen in der Ermittlung der Preisgelder berlicksichtigt.

zu 3.12

Nach welchem Leistungsbild beabsichtigt die Stadt Leipzig den 1. Preistrager mit den Lph 1-9
der HOAI fiir die Realisierungsteile, sowie mit den weiteren Bauabschnitten des Ideenteils zu
beauftragen?

Die Beauftragung erfolgt nach den Leistungsbildern Freianlagen (Griin-, Sport-, Spiel- und
Erholungsflachen, etc.) und Verkehrsanlagen (Geh- und Radwege, Auf- und Abgange,
Briickenbauwerke, etc.).

3.13
Warum wird das Ergebnis des Wettbewerbs im Verhandlungsverfahren nur mit 40 Prozent und nicht
mindestens mit den (iblichen 50 Prozent gewertet? Welchen Stellenwert hat dann der Wettbewerb?

Laut der Verordnung lber die Vergabe 6ffentlicher Auftrage ist eine Wichtung des
Wettbewerbsergebnisses mit 40 % angemessen. Grundsatzlich soll mit dem Erstplatzierten verhandelt
werden, siehe auch Punkt 3.12 der Auslobung.

zu 3.9
K6nnen weitere Prinzipschnitte (auch im Ideenteil) dargestellt werden?

Sofern Sie sich trotz des begrenzten Platzangebots auf den Planen darstellen lassen ist dies moglich.

zu 3.9

Kann das Blattformat der Blatter 2 und 4 unter Beibehalt der StellwandgroRe verbreitert werden?
Insbesondere beim Detailbereich 'Stid’ wird es sehr eng und die Einbindung und Verkntpfung ist kaum
abbildbar.

Siehe nachste Frage

zu 3.9
Kann die Blattbreite den Teilnehmern unter Beibehalt der StellwandgroRe freigestellt werden?

Die Blattbreite darf die Breite der Stellwand (1,20 m) nicht Gberschreiten. Unter Beachtung dieser
Vorgabe kann die Blattbreite verandert werden.

3.9

Sollen die fehlenden Orientierungspreise in der Exceltabelle zur Kostenschatzung selbststandig erganzt
werden (beispielsweise Gleisschotter abbauen, Treppenanlagen, Leuchten, Baustelleneinrichtung
pauschal)? Kénnen dafur Orientierungspreise zur Verfligung gestellt werden?

Die entsprechenden Preise sind durch die Teilnehmer*innen zu ergénzen. Zum Punkt Entsorgung des
Gleisschotters" siehe 2.4

3.9
Wie bindend ist dieser Layoutvorschlag?
Kann die Reihenfolge der vier Blatter im Sinne einer ma3stablichen Anndherung an
Wettbewerbsgebiet- und aufgabe wie folgt verandert werden?:
o Seite 1: Diagramme, Leitbilder, Perspektive
o Seite 2: Lageplan 1:1000
o Seite 3: Detail 1:250 Realisierungsteil
o Seite 4: Details 1:250 Ideenteil

Die Reihenfolge wird, wie im Riickfragenkolloquium besprochen, gedndert. Der Layoutvorschlag
befindet sich im Downloadbereich des Verfahrens (05_Layoutvorschlag angepasst).




Teil 4

1. Die Auslobung zeigt auf mehreren Seiten die Anlage 04_Informationsplan mit dem
Wettbewerbsumgriff zum Realisierungs- und Ideenteil. In den beigefligten CAD-Dateienist
dagegen kein eindeutiger Umgriff verzeichnet. Daneben werden an verschiedenen Stellen der
Auslobung MafRnahmen gefordert oder vorgeschlagen, die tiber die in den verschiedenen
Plandarstellungen der Auslobung gekennzeichneten Flachen hinausgehen. An anderer Stelle
lasst sich die Abgrenzung und Dimension der Forderungen aufgrund textlicher Beschreibungen
nur unzureichend festlegen:

Die Layerin der CAD-Datei sind synonym zu 04_Informationsplan benannt, beispielsweise
,Bahndammkrone_Realisierung”, ,Bahndammbdschung_Realisierung”, ,Bahndammkrone_ldee"
etc.

2. Kann ein Leitungsplan bereitgestellt werden?
Nein, ein Leitungsplan liegt nicht vor.

3. Kann fiir das Viadukt ein exemplarischer Querschnitt durch das Bauwerk bereitgestellt
werden?

Ja, siehe 22_Querschnitt Viadukt im Downloadbereich. Die bereitgestellten Querschnitte sind
nur intern zu verwenden.

4. Wourdendie Varianten fir die barrierefreie ErschlieBung auch in einem Plan abgebildet? Kann
dieser den Teilnehmenden bereitgestellt werden?

Die dazugehorigen Plane werden im Downloadbereich zur Verfligung gestellt.
5. Konnen Sie historische Karten, Grundrisse und Fotos zur Verfligung stellen?
Siehe Frage 1.2

6. 03 Arbeitsplan: Bitte einen Plan zur Verfligung stellen, der im darzustellenden Bereich
vollstandig die umgebende Stadt wiedergibt (z.B. Bebauung 6stlich des Realisierungsbereiches

Die dwg 23_Stadtgrundkarte wird zur Verfligung gestellt, in der jedoch ebenfalls leider nicht alle
Gebaude dargestellt sind. Die Ausloberin empfiehlt, das mitgelieferte Luftbild fir die
Umgebung in den Layoutplan zu integrieren.

Koénnen die zur Verfligung gestellten CAD-Dateien um die folgenden Inhalte erganzt werden?
fehlende Geb&ude im Nordwesten

fehlende Gebaude im Suden (6stlich/westlich des Bahndamms)

fehlende Flurlinien

weitere Details zu den KGA (Bauliche Strukturen, Parzellierung, etc.)

o 0 0 o

Abweichend zum Luftbild sind Details zu den Kleingarten nicht vorhanden. Die fehlenden Gebaude
sind leider ebenfalls nicht vorhanden.

Die Flurlinien sind auf dem Layer ,Flurstueck_Umring“in der dwg vorhanden.

Zudem sind die Flurlinien auf dem PDF 20_Uebersichtsplan Flurstuecke Partkbogen Ost im
Downloadbereich vorhanden.

Kdnnen die Bilder aus der Auslobung als jpg-Formate im Sinne einer Fotodokumentation zu Verfligung
gestellt werden?

Ja, die Fotos stehen unter 24_Bestandsfotos Sell Bogen im Downloadbereich zur Verfligung.
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