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Protokoll 3. Burgerworkshop

,, Aktiv mobil in Stotteritz*
Forschungsprogramm ExWoSt — Experimenteller Wohnungs- und Stadtebau

Forschungsprojekt ,,Aktive Mobilitat in stadtischen Quartieren*

Ort: Franz-Mehring-Grundschule, Gletschersteinstral3e 9
Teilnehmer:  Blrgerinnen und Blrger
Verkehrs- und Tiefbauamt: Herr Heinemann, Frau Luft
Stral3enverkehrsbehorde: Herr Schulze
KARO-Architekten: Herr Hafermalz
Ingenieurbliro MARTIN: Herr Teuber
StadtLabor: Herr Mothes, Herr Lindemann, Herr Schroll
Moderation:  Herr Fritjof Mothes — StadtLabor
Protokoll: Herr Schroll, Herr Lindemann

Verteiler: Registrierte Burger und Projektbeirat

Einfuhrung und Kurzdiskussion

o Herr Heinemann begriiRt die Anwesenden zum 3. Blrgerworkshop , Aktiv mobil in
Stotteritz® und Ubergibt das Wort an Herrn Mothes.

e Dieser erkundigt sich zu Beginn nach den Beweggrunden fir die Teilnahme am 3.
Birgerworkshop.

¢ Es melden sich einige Birger zu Wort, die angeben das Gesamtprojekt verhindern
zu wollen. Der Moderator geht daraufhin auf die genannten Einwande ein und fihrt
das im Vorfeld durch eine Initiative verbreitete Faltblatt ,Kein Halten mehr in
Stotteritz® an. Die Initiatoren erhalten die Mdglichkeit sich zu auf3ern. Innerhalb einer
Kurzdiskussion werden folgende Bedenken vorgebracht:

o Anwohner als direkt Betroffene wurden nicht Giber das ExXWoSt Vorhaben
informiert. Gerade die Gewerbetreibenden auf der Naunhofer Str. im
Abschnitt des Stadtplatzes weisen darauf hin.

o Unverstéandnis wird Uber eine mogliche Veranderung der Stellplatzzahl
geaulRert. Ein Blrger betont, es wirden etliche Parkplatze wegfallen.

e Der Moderator klart einige Punkte durch eine Kurzintervention auf:

o Im Rahmen des ExXWoSt Programms ,Aktiv mobil in Stétteritz“ wurden bereits
zwei Birgerworkshops mit einer breiten Blrgerbeteiligung durchgefiihrt.

o Bereits geduRRerte Hinweise zur Parksituation im 6ffentlichen StralRenraum
wurden beachtet. In der aktuellen Vorzugsvariante komme es zu keinem
Parkplatzverlust.

o Anstelle von langsseitigem Parken, werde das Senkrechtparken
vorgeschlagen.

o Eine grof3raumige Ful’igangerzone sei im sudlichen Bereich des Stadtplatzes
nicht vorgesehen. Es handele sich um eine Neuorganisation der Flache.

o Der beauftragte Planer Herr Teuber fihrt an, dass in der aktuellen
Vorzugsvariante auf dem Stadtplatz insgesamt 55 Parkplatze (nordlich 26;
sudlich 29) zur Verfugung stehen wirden.
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Diskussion und Problemfelder

Im Folgenden werden die angebrachten Beitrage von Birgerinnen und Birgern (aus allen
Diskussionen des Abends zusammengefiihrt) dargestellt. Teilweise wurden die Hinweise von
mehreren Teilnehmern gegeben. Im Zuge der Diskussion wird mehrfach von Teilnehmern in
Richtung einzelner Diskutanten eine sachlich-konstruktive und freundliche
Gesprachsatmosphare eingefordert.

Parkplatzsituation

e Bemangelt wurde ein moglicher Wegfall von Parkplatzen im Bereich des Stadtplatzes
zwischen GletschersteinstraRe und Kommandant-Prendel-Allee.
o Herr Teuber erlautert, es werden in diesem Bereich auch kiinftig 55
Parkplatze (nérdlich 26; stdlich 29) vorhanden sein.
o Die Parkplatze werden lediglich neu organisiert.
o Parkplatze sollen im Sinne einer Familienfreundlichkeit leicht erreichbar sein.

Absicherung des Geschaéftsbetriebs

e Bedenken werden hinsichtlich eines Wegfalls von Be- und Entladeflachen fir den
Lieferverkehr der anliegenden Gewerbetreibenden im Falle einer Umgestaltung

geéulert.
o Lieferverkehr wird bei einer moglichen Umgestaltung bericksichtigt.

Generell sei keine Umgestaltung notwendig

e Als Argument wurde angebracht, es gabe genug angrenzende Grunflachen.
Verwiesen wird dabei insbesondere auf den Gregoryplatz und den Gustav-Schwabe-
Platz

o Eine verbesserte Integration der umliegenden Grinflachen werde starker
bertcksichtigt.

o Das ExWoSt Projekt folgt auf Projekte die seit 2012 eine hohe Beteiligung
aufweisen, aus derer sich der Wunsch nach Veréanderung speist. Ziel der
heutigen Veranstaltung sei es, gemeinsam Ideen fiir eine mdgliche Nutzung
herauszuarbeiten. Der Ausgang des Beteiligungsverfahrens ist offen.

o Das Projekt habe einen ,Testcharakter da es aus einer Testphase und
darauffolgender Diskussionen besteht.

o Erste Ideen stammten aus dem vorangegangenen Projekt ,Mach’s leiser*
welches eine Verkehrsberuhigung in Stotteritz vorsieht

Information Uber Blrgerbeteiligung

¢ Bemangelt wird, dass es keine hinreichende Bekanntmachung des
Birgerbeteiligungsverfahrens gebe.

o Die Veranstaltungen wurden uber folgende Kanéle bekannt gegeben:
(Ortsblatt Stotteritz; Webseite ,Aktiv Mobil* (https://www.leipzig.de/umwelt-
und-verkehr/verkehrsplanung/aktiv-mobil/), Amtsblatt, Mailverteiler aus
vorangegangenen Veranstaltungen.
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Verfahrensfragen und Projektgenese

e Ein Birger erfragt, ob und wie eine Verhinderung des Verfahrens maoglich ist.

o Das Beteiligungsverfahren ist ergebnisoffen und die Hinweise im Verfahren
werden berucksichtigt

o Es handelt sich um ein Burgerbeteiligungsverfahren welches zum Ziel hat,
eine Verkehrsberuhigung fur den Stadtteil Stétteritz zu ermdéglichen.

o Stotteritz als Stadtteil habe seit 2012 ein hohes Mal3 an Blrgerbeteiligungen
deren Potenziale es weiter zu entwickeln gilt. Die Idee der Umgestaltung fuf3t
somit auf bisher geduf3erten konkreten Winschen der Burger.

Fahrradbugel

o Der Abstand der Bligel untereinander ware zu grol3 bemessen
o Das Verkehrs- und Tiefbauamt weist darauf hin, dass ein optimaler Abstand
der Bugel zueinander 1,2 m betragt. Dieser Erfahrungswert erleichtert das
bepacken der Fahrrader und beinhaltet einen Sicherheitsaspekt, da das
Fahrrad am Biigel angeschlossen werden kann.

FahrradstrafRe oder Tempo 30

e Unklarheit besteht tiber die genaue Ausgestaltung einer Fahrradstral3e.

o Grundsatzlich fordert eine Fahrradstral3e den Radverkehr. Dabei wird die
Fahrbahn vorrangig dem Radverkehr zur Verfigung gestellt. Die
Hochstgeschwindigkeit fur alle Fahrzeuge ist auf 30 km/h beschrankt.
Aufgrund der Bevorrechtigung des Radverkehrs auf der Fahrbahn kommt es
zu reduzierten Geschwindigkeiten und einer erhéhten Sicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer.

o Durch ein Zusatzzeichen ,Kfz-Verkehr frei* kann auch der motorisierte
Verkehr auf der Fahrradstral3e zugelassen werden. Dies ist in der Naunhofer
Stral3e geplant.

e Ein Birger au3ert den Wunsch nach einer Tempo-30-Zone

o Die Einrichtung von Tempo-30-Zonen ist als Variante ebenfalls in der Prifung,

es sind aber rechtliche Voraussetzungen zu erfillen.

Verkehrsentwicklung und Verkehrszahlen Naunhofer Str.

o Gewinscht wird die Offenlegung der Verkehrszahlen der Naunhofer-Stral3e.

o Es gibt eine Erfassung der Verkehre in Form von Verkehrsz&hlungen, jedoch
keiner Verkehrsbefragungen die Rickschlisse auf das Ziel der
Verkehrsteilnehmer zulassen. Erhebungen wurden zwischen 2012 und 2015
durchgefihrt.

¢ Die Verkehrsentwicklung auf der Naunhofer Str wird auch beeinflusst durch die
weitere Entwicklung am Standort Herzklinikum. Ziel sei es, verbesserte Arbeitswege
auch fur Mitarbeiter des Klinikums zu schaffen.

Verkehrsberuhigung durch den Einsatz von Schwellen

e Angefihrt wird, eine mogliche Verkehrsberuhigungsmaflinahme sei die Installation
von Bodenschwellen
o Ein stetiger Verkehrsfluss ist gunstig fur eine Verkehrsberuhigung..
Bodenschwellen stellen ein zusétzliches Sicherheitsrisiko fir
Verkehrsteilnehmer (z.B. Motorréder) oder den Rettungsdienst dar.
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EinbahnstraRen zur Verkehrsberuhigung

e Ein Birger fuhrt an, Einbahnstral3ensysteme sowie ein gefuihrter Ringverkehr
kénnten zur Verkehrsentlastung beitragen.
o EinbahnstraRenfiihrungen kdnnen mehr Verkehr erzeugen. Darlber hinaus
kénnen EinbahnstralRen zu erhéhten Geschwindigkeiten aufgrund fehlenden
Gegenverkehrs fihren.

Beachtung der umliegenden Griunflachen

e Mehrere Birger fordern, die umliegenden Grinflachen in die Planungen
miteinzubeziehen. Zudem solle eine nachhaltige Grunflachenentwicklung der Anlage
erfolgen.

o Dies soll vor allem durch eine verbesserte Anbindung des Stadtplatzes zum
Gregoryplatz gewahrleistet werden.

o Kiritisiert wird, dass die Grunflachenproblematik bereits Bestandteil des letzten
Birgerworkshops gewesen ist und noch keine Planung vorliegt.

o Ziel dieses Workshops sei es, Ideen innerhalb dieses Workshops zu
entwickeln

o Das Amt fiir Stadtgrin und Gewasser wird Uber die Burgerwinsche informiert
mit Bitte um Prifung.

Vor-Ort-Begehung

o Gefordert wird eine gemeinsame Vor-Ort-Begehung des Areals
o Dieser Vorschlag wird durch Herrn Heinemann angenommen

Leitsysteme und Barrierefreier ,,Shared Space*

e Bezuglich der Einrichtung eines Shared Space im sudlichen Bereich des Stadtplatzes
wird Kritik gedulRert, dieser sei nicht behindertengerecht, insbesondere unguiinstig fr
Blinde.

o Die Barrierefreiheit der angedachten Maf3hahmen wird genau gepruift
o Das Thema Shared Space diene lediglich in der Diskussion dazu, die
Bandbreite an Mdglichkeiten der Platzorganisation aufzuzeigen

Parken auf Gletschersteinstraflle

o Es wird nachgefragt, inwiefern Schragparken auf der Gletschersteinstral3e moglich
ist.
o Schragparken auf der Gletscherstralie ist in Teilen moglich und wird gepruft.

Mittelinsel als Querungshilfe

o Gefordert wird, die Mittelinsel des Stadtplatzes als Querungshilfe auszubauen, auch
fur die Zielgruppe (Schul-)Kinder.
o Mehrere Querungshilfen seien Bestandteil der aktuellen Vorzugsvariante und
sind bereits in der vorliegenden Planung vorgesehen.
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1. Vortrag Modellvorhaben ExWoSt-Forschungsfeld ,,Aktive Mobilitat in stadtischen

Quartieren“ (Herr Mothes)

¢ Das Modellvorhaben ist ein Forschungsprogramm zur Férderung des Ful3- und
Radverkehrs und wird mit den Partnerstadten Aachen, Kiel und Kéln durchgefihrt.

¢ Verschiedene Forschungseinrichtungen fiihren begleitende Evaluationen durch.

¢ Als Grundlage des Vorhabens dienen bereits entwickelte Ideen und Vorschlage aus
dem vorangegangenen Projekt ,Mach’s leiser®. Das Vorhaben muss umsetzbar,
evaluierbar und innovativ sein.

e Seit 2012 gibt es eine kontinuierliche Birgerbeteiligung beginnend mit dem Leipziger
Blrgerwettbewerb ,Ideen fir den Stadtverkehr®, einer Beteiligung zur
StraRenbahnerweiterung zum Herzklinikum 2013, Uber das Projekt ,Mach’s leiser” in
den Jahren 2015-2016 sowie dem aktuellen Vorhaben ExWoSt mit einer Laufzeit von
2017-2019.

e Vorstellung aktueller Projektstand und weitere Planungen

o Es sind vier Mobilitatsstationen (Carsharing-Standort, Ladesaulen fur E-
Fahrzeuge, Infotafeln) im Stadtgebiet Stotteritz geplant

o Der Umbau der Bushaltestelle in der Kommandant-Prendel-Allee fur einen
komfortableren Ein- und Ausstieg

o Geplant sind Fahrradabstellanlagen ohne Stellplatzverluste fir PKW

o Beider Umgestaltung Einmindung Naunhofer- und Holzh&user StralRe wird
nach dem letzten Burgerworkshop die Variante 1 (3 Querungsinseln und
FuRgangertberweq) (siehe letztes Protokoll 2. Burgerworkshop) praferiert.

o Bei der Aktivachse zwischen Schonbachstral3e und Ludolf-Colditz-StralRe
werden nach dem letzten Blrgerworkshop Kreisverkehre positiv bewertet,
insbesondere die Variante mit Minikreisverkehren, da viele Parkplatze
erhalten bleiben

o Fuhrung Naunhofer Stral3e als Fahrradstral3e wird begrif3t

o Zur Umgestaltung des Stadtplatzes ergab der 2. Blrgerworkshop

= Querungsmdglichkeiten an beiden Knoten wichtig

= Abbiegemdglichkeiten in alle Richtungen am Knoten Kommandant-
Prendel-Allee erforderlich

= Aufstellflachen fir den Lieferverkehr gefordert

= Moglichst die FahrradstrafRe an beiden Knoten nicht unterbrechen

2. Verkehrsregelung Stadtplatz (Herr Teuber)
¢ Naunhofer Stral3e, nordliche Richtungsfahrbahn als Tempo-30-Zone/Fahrradstral3e

o Breite zwischen Borden 10m; 5m Fahrradstraf3e; 26 Stellplatze bei
Ruckwartseinparken (in allen Varianten)

o FahrradstraRe mit beschilderter Fahrbahn; vor allem Radverkehr vorbehalten;
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h; Nebeneinanderfahren von Fahrradern ist
erlaubt

o Die Parkplatzbilanz ist ausgeglichen

= |st Zustand = 55 Stellplatze mit hohem Flachenbedarf durch teilweise
ungeordnetes Parken

= Soll Zustand = 55 Stellplatze mit veranderter Anordnung
(Senkrechtparken) im Bereich des sudlichen Stadtplatzes

3. Mdglichkeiten der Platzumgestaltung (Herr Hafermalz)
e Verschiedene Varianten werden vorgestellt. (siehe dazu Protokoll 2.
Birgerworkshop)
4. Gruppenarbeit und Vorstellung der Ergebnisse
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¢ Innerhalb dreier Arbeitsgruppen kénnen anhand eines Baukastenmodells
verschiedene Varianten gedacht und dargestellt werden (siehe Anlagen).
e AG1
o Urban Gardening und bunte Blumen schaffen Abwechslung auf der
Mittelinsel
o Es besteht die Mdglichkeit einen WLAN-Hot Spot vor der Backerei
einzurichten und durch Sitzgelegenheiten eine erhohte Aufenthaltsqualitat zu
erzeugen

o Querungssicherheit am Knoten Gletschersteinstra3e-Naunhofer Stral3e
erhdhen (u.a. Bedarfsampel und Zebrastreifen)

o FuRBwegequalitat erhéhen

o Ostlicher Bereich der Affeninsel als Aufstellflache fir Kaffee-/Eiswagen bzw.
fur Flohmarkte etc.

o Anbindungen zum Gregoryplatz schaffen

o Dieser kdnne auch umgestaltet werden, respektive durch Angebote fir
Jugendliche und Kinder erganzt werden

o Aufenthaltsqualitéat der Mittelinsel erhéhen

o Promenade sollte fur FuRverkehr umgestaltet werden

5. Abschluss (Herr Heinemann)
e Im Zuge der zum Teil angespannten Gesprachsatmosphére erinnert Herr Heinemann
an einen respektvollen Umgang miteinander.
o Burgerbeteiligung misse nicht nur auf Konfrontation aufbauen, sondern kénne auch
im konstruktiven Umgang miteinander gestaltet werden.
e |deen sollen und werden gemeinsam entwickelt

6. Nachste Veranstaltungen
e Zu néchsten Veranstaltungen wird rechtzeitig eingeladen

Kontakt und Informationen

Dezernat Stadtentwicklung und Bau, Verkehrs- und Tiefbauamt
Abteilung generelle Planung
04317 Leipzig, Prager StralRe 118-136

E-Mail: aktiv-mobil@leipzig.de
Internet: www.leipzig.de/aktiv-mobil

Protokoll erstellt durch StadtLabor, bestétigt durch Verkehrs- und Tiefbauamt
Leipzig, den 17.04.2018

Anlagen: Fotos der Modelle der drei Arbeitsgruppen
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