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1 Einfihrung

Die Stadt Leipzig lasst 2019/20 den Status quo zur Radverkehrsférderung in Leipzig
mit einem zertifizierten Verfahren (berprifen. Als zielfihrendes Beteiligungs-
verfahren wurde zum dritten Mal nach 2009 und 2014 das Qualitdtsmanagement-
verfahren BYPAD (Bicycle Police Audit — (bersetzt etwa ,Uberpriifung der
Fahrradférderung®) ausgewahlt, das im Rahmen dreier EU-Projekte entwickelt und
weiterentwickelt wurde.

Leipzig besitzt u.a. aufgrund der kompakten Siedlungsstruktur und der glinstigen
Topografie eine Affinitdt zum Radverkehr. Der Radverkehr in Leipzig nimmt seit
Jahren stetig zu, das Radfahren gehért zum Stadtbild. Im Zuge der
HauptverkehrsstralBen bestehen (berwiegend Markierungslésungen fir den
Radverkehr oder bauliche und oft vom Ful3verkehr getrennte Radwege. Auch im
Nebenstrallennetz ist Radfahren meist gut moglich. Hier gibt es bereits fast
flachendeckend Tempo 30-Zonen, mehrere Fahrradstral3en und ein Grof3teil der
EinbahnstralRen ist fir den gegengerichteten Radverkehr freigegeben.

Ziel des BYPAD-Verfahrens insgesamt ist die weitere Férderung des Radverkehrs in
Leipzig und das Entwickeln aktueller Qualitatsziele fur den Radverkehr unter
Einbeziehung aller wichtigen Akteure. Einbezogen wurden dabei Vertretertinnen der
Stadtverwaltung, der Fraktionen im Stadtrat sowie der Interessensverbande.

Beim BYPAD Prozess sollen gemeinsam mit den Akteuren des Radverkehrs die
Starken und Schwéachen der Radverkehrsforderung in Leipzig konkretisiert und
entsprechende Handlungsempfehlungen abgeleitet werden. Hierdurch sollen auch
das Verstandnis und die Kenntnis Uber die radverkehrlichen Belange und
Zusammenhange gefordert und dadurch die Zusammenarbeit der Akteure in Leipzig
insgesamt optimiert werden.

Beteiligt am BYPAD-Audit in Leipzig waren von Seiten der Verwaltung das Amt fir
Stadtgrin und Gewasser, das Amt fur Umweltschutz, das Amt fur Wirtschafts-
forderung, das Dezernat Stadtentwicklung und Bau sowie die Polizeidirektion Leipzig.
Aus dem Verkehrs- und Tiefbauamt nahm die Amtsleitung, die Abteilungsleitung
Generelle Planung, der Radverkehrsbeauftragte, Mitarbeitende der Stabstelle
Strategische Verkehrsentwicklungsplanung sowie der Straf3enverkehrsbehdrde am
Verfahren teil.

Von Seiten der Politik waren Mitglieder der Fraktionen AfD, Bindnis 90/Die Griinen,
CDU, DIE LINKE, SPD vertreten. Dariiber hinaus beteiligten sich von den
Interessensverbanden der ADAC, der ADFC Leipzig, die Burger fur
umweltfreundliche Mobilitdt Leipzig, der BUND Leipzig, die Leipzig Tourismus und
Marketing GmbH, die Leipziger Agenda 21 / Forum nachhaltiges Leipzig, die
Leipziger Verkehrsbetriebe, der Okoléwe sowie das Studentenwerk Leipzig.

Die Durchfihrung des Audits erfolgt durch die zertifizierte BYPAD-Auditorin Frau
Heike Prahlow vom Buro Planungsgemeinschaft Verkehr PGV-Alrutz aus Hannover.
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Ergebnisse zur Bewertung der derzeitigen
Radverkehrsférderung

Die Einschatzung der BYPAD-Gruppe zum Status quo der Radverkehrsférderung in
Leipzig wird nachfolgend zusammenfassend aufgefthrt.

Maximal erreichbar ist bei BYPAD eine Bewertung von 4,0, die einer ,systematischen
Radverkehrsférderung®  entsprechen  wiurde. Mit einer  gewichteten
Gesamtbewertung von 2,3 befindet sich die Stadt Leipzig insgesamt auf der
Stufe 2, dem ,,Isolierten Ansatz“.

Im Vergleich zum BYPAD-Audit in 2014 (Gesamtbewertung 2,7) fiel die Bewertung
des Status quo kritischer aus. Vor allem das in 2014 sehr gut bewertete Modul 2
~oteuerung der Politik und Koordinierung® wurde diesmal deutlich schlechter
bewertet. Auch die Module 5 ,Infrastruktur und Sicherheit” und 7 ,Kommunikation und
Partnerschaften® wurden im aktuellen Prozess kritischer bewertet.

BYPAD ENTWICKLUNGSSTUFEN

@é INTEGRIERTER ANSATZ
-
@ SYSTEMORIENTIERTER ANSATZ

—

Abb. 2-1: Die vier Entwicklungsstufen im BYPAD-Verfahren

Anzumerken sei jedoch, dass es sich beim BYPAD-Audit um eine qualitative
Bewertungsmethode handelt. Daher sind die quantitativen Ergebnisse nur als
Anhaltspunkt zu sehen, die die Zuordnung zu den einzelnen Stufen der
Entwicklungsleiter verdeutlichen.
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Abb. 2-2: Die neun Module im Uberblick

Die nachfolgenden Erlauterungen und Zusammenstellung der Ergebnisse basieren
neben der Bewertung der BYPAD-Gruppe beim Konsenstreffen auch auf den
Kommentaren und Verbesserungsvorschlagen der Teilnehmenden in den
Fragebogen sowie auf der Einschétzung der Auditorin nach Auswertung der
Hintergrundinformationen.

Bezuglich der einzelnen Module ergibt sich unter Berlicksichtigung der Einschatzung
der BYPAD-Auditorin nachfolgende Bewertung der neun Module.

Anforderungen der Radfahrerinnen
Steuerung der Politik und Koordinierung
Strategien & Konzepte

Finanzen & Personal

Infrastruktur & Sicherheit

Information & Erziehung
Kommunikation & Partnerschaften
Erganzende MaBRnahmen

Evaluation & Wirksamkeit

Gewichtetes Gesamtergebnis I

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00

Abb. 2-3: Ergebnisse der BYPAD Module (inkl. Einschétzung der BYPAD-Auditorin)
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Die BYPAD-Gruppe war 2019 bei der Einschatzung des Status quo in Leipzig
insgesamt sehr kritisch. Ganz deutlich wurde die Unzufriedenheit mit den wenigen
sichtbaren Erfolgen der letzten Jahre geduf3ert. Durch die Neubesetzung der Stelle
des Radverkehrsbeauftragten und mehrerer Stellen in der Verwaltung sollte die
Stagnation in den nachsten Jahren zumindest aufgehalten werden. Wiinschenswert
ware natirlich ein neuer Schub der Radverkehrsférderung, z.B. auch durch die
derzeitige Aktualisierung des RVEP 2010-2020.

Grunde fur die aktuelle Einschatzung liegen sowohl bei der sehr kritischen Bewertung
der Verbande, als auch bei der Wahrnehmung einer Stagnation der
Radverkehrsférderung aufgrund fehlender personeller und finanzieller Kapazitaten in
den letzten Jahren.

Nach wie vor positiv wurden die Datenerfassung tUber SrV und Blrgerbefragungen
bzw. durch die Einrichtung von Dauerzahlstellen und die Auswertung der Unfallzahlen
bewertet. Allerdings war Art und Umfang zur Nutzung der Daten der Offentlichkeit
zum Teil nicht bekannt.

Im Bereich der Offentlichkeitsarbeit ist nach wie vor Luft nach oben. Hier schlugen
sich die wenigen Aktivitdten und Aktionen der Stadt bzw. weiterer Akteure in einer
eher schlechteren Bewertung nieder.

Hinweis: Seit Marz 2019 gibt es eine neue Stelle zur Offentlichkeitsarbeit fir
Verkehrsangelegenheiten.

o
[N
N
w
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Modul 1, Anforderungen der Radfahrenden

Modul 2, Steuerung der Politik & Koordinierung

Modul 3, Strategien & Konzepte

Modul 4, Finanzen & Personal

Modul 5, Infrastruktur & Sicherheit

Modul 6, Information & Erziehung

Modul 7, Kommunikation & Partnerschaften

Modul 8, Ergédnzende Malinahmen

Modul 9, Evaluation & Wirksamkeit

2009 2014 m2019/20

Abb. 2-4: Gegeniberstellung der Bewertungen der Module der BYPAD in 2009, 2014 und 2019/20
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Nachfolgend werden die einzelnen Themen nach Modulen beschrieben. Dabei wird
neben der eigentlichen Bewertung der BYPAD-Gruppe (haufig Dissense) auch die
Einschatzung der BYPAD-Auditorin aufgefihrt.

2.1 Modul 1:
Anforderungen der Radfahrenden (Level: systemorientierter Ansatz)

o Frage 1: Wie ermittelt die Stadtverwaltung die Bedirfnisse der Radfahrenden?

e Frage 2: Wie werden Radfahrende in die Aktivitdten zur Forderung des
Radverkehrs einbezogen?

Daten zur Fahrradnutzung werden regelmafig (alle 5 Jahre) im Rahmen einer
reprasentativen Haushaltsbefragung (Srv, System reprasentativer
Verkehrsbefragungen der TU Dresden) erhoben. Bei den Erhebungen in 2013 war
der City-Tunnel (OPNV) in Leipzig noch nicht in Betrieb. Daher wurde in 2014/15 eine
erneute Befragung fir die Stadt Leipzig durchgefiihrt. Die letzte turnusmafig
(bundesweit) durchgefiihrte Befragung fand 2018 statt.

Das Verkehrsaufkommen wird dartiber hinaus durch regelmaRige Zahlungen erfasst
und nach Verkehrsart (Kfz, Lkw, Rad) dokumentiert. Seit 2017 sind im Stadtgebiet an
zentralen Verbindungsachsen auch Dauerzahlstellen fiir den Radverkehr installiert.
Die erste wurde 2017, je zwei weitere in 2019 und 2020 in Betrieb genommen. Durch
die Dauerzahlstellen kann das Radaufkommen Uber das gesamte Jahr verteilt
dokumentiert werden.

Uber eine jahrliche Burgerbefragung werden u.a. Daten und Einschatzungen der
Leipziger Bevolkerung abgefragt. Dabei wird ebenfalls das Thema Verkehr
thematisiert. Dabei wird angestrebt, nicht nur eine Verkehrsart zu fokussieren.

Im Rahmen der Aktion Stadtradeln wurde 2019 auf drei Wochen begrenzt ein
Mangelmelder (,Radar®) geschaltet. Hiertiber wurden zahlreiche Beitrdge gemeldet,
die bei der Fortschreibung des Radverkehrsentwicklungsplans beriicksichtigt werden
sollen. Inwieweit diese Plattform weiter genutzt wird, ist noch nicht entschieden.

Eine weitere Plattform, Uber die die Stadt Informationen einholt, ist der
Fahrradklimatest, der alle zwei Jahre durch den ADFC durchgefiihrt wird. Darlber
hinaus werden Anregungen u.a. auch bei der Sprechstunde des Oberbilrgermeisters,
der Sprechstunde des Radverkehrsbeauftragten, bei der Inspektionsradtour,
anlassbezogenen Befahrungen oder weiteren Einzelanfragen der Bevélkerung
aufgenommen. Auch der ADFC sammelt Méangel und Anregungen bezlglich des
Radfahrens in Leipzig, die an die Stadt gemeldet werden.

In der AG Rad treffen sich Verwaltungsmitarbeitende, die Polizei und der ADFC
Leipzig zum regelmaRigen Informationsaustausch (i.d.R. vierzehntagig, mind. einmal
pro Monat). Bezlglich der Funktion der AG Rad bestehen zwischen der Stadt Leipzig
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und dem ADFC Differenzen. Der ADFC bezeichnet die AG Rad als konsequenzlos,
Informationen wirden eher Uber das Amtsblatt veroffentlicht als in der AG Rad
diskutiert. Auch der Informationsaustausch beziglich der Umsetzung der
Diskussionsergebnisse wird vom ADFC kritisiert.

Der Runde Tisch Radverkehr besteht aus unterschiedlichen Institutionen zum
Radverkehr (Stadtratsfraktionen, Umwelt- und Verkehrsverbande, Polizei, LVB und
die Messestadt Verkehrswacht, IHK, Wirtschaftsforderer, Einrichtungen des
Tourismus- und Citymarketings, Senioren- und Behindertenbeauftragten in Leipzig).
Der Runde Tisch tagt einmal jahrlich. Auch hier werden Radangelegenheiten bzw.
Strategien zur Forderung des Radverkehrs diskutiert.

Mit der wiederholten Durchfihrung des BYPAD fir die Stadt Leipzig werden die
wesentlichen Akteure bezlglich des Status quo zur Radverkehrsférderung in Leipzig
befragt und bei den Uberlegungen zu nétigen bzw. wiinschenswerten
Handlungsansatzen einbezogen.

Eine zweite Wiederholung des BYPAD erfolgt in Deutschland bislang nur in Leipzig.

In Frage 1 sieht die BYPAD-Auditorin das Level 3 u.a. durch die regelméRigen
Erhebungen (SrV, jahrliche Birgerbefragung, Fahrradklimatest, Zahlungen etc.) als
erreicht an.

Auch in Frage 2 ist mit den vorhandenen Gremien der regelmaRige Dialog gegeben
und Level 3 nach Ansicht der BYPAD-Auditorin erreicht.

Modul 2:
Steuerung der Politik und Koordinierung (Level: isolierter Ansatz)

e Frage 3: Welchen Einfluss haben die fiir den Radverkehr zustandigen Personen
(aus Politik und Verwaltung) auf den Entscheidungsprozess?

e Frage 4: Welche Lenkungsgremien/Arbeitsgruppen gibt es fir Aktivitdten zur
Forderung des Radverkehrs?

e Frage 5: Wie werden Radverkehrsthemen zwischen den Abteilungen (der
Verwaltung) und an die Politik kommuniziert?

e Frage 6: Wie sind Koordination und Kommunikation zwischen den Stadten und
Gemeinden der stadtischen Agglomeration organisiert? (Bitte beantworten Sie
diese Frage nur, wenn lhre Gemeinde einer stadtischen Agglomeration
angehort)

Die Einschatzung inwieweit die Belange des Radverkehrs bei Entscheidungen rund
um die Mobilitat bericksichtigt werden, wurde in der BYPAD-Gruppe sehr
unterschiedlich diskutiert.

Im Bereich des Fahrradparkens sind in den letzten Jahren zahlreiche Abstellanlagen
im Stadtgebiet installiert worden. Allerdings Ubersteigt an einigen Standorten die
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Nachfrage weiterhin das vorhandene Angebot. Auch inwieweit die Umsetzung von
MalRnahmen zu Lasten von Kfz-Verkehren (ruhend und flieRend) entschieden wird,
herrscht Uneinigkeit. Der Uberwiegende Teil der BYPAD-Gruppe vertritt jedoch die
Meinung, dass der Radverkehr immer bericksichtigt wird - von der Gehwegnase bis
zu grof3en, umfangreichen Planungen. Vor allem das Thema Verkehrssicherheit spielt
dabei eine grol3e Rolle.

Im Vergleich zu anderen Stadten fallen nach Ansicht der BYPAD-Auditorin vor allem
die mehrfach erfolgte Neuaufteilung des StralBenquerschnitts zugunsten des
Radverkehrs (Radfahrstreifen im Zuge u.a. An der Tabaksmihle, Prager StralRe
(Abschnitt), Dresdner StraRe, Wurzner Stralle, Georg-Schumann-Stralie,
KonneritzstraRe, Karl-Liebknecht-StrafRe) ins Auge. Ob jedoch die Belange des
Radverkehrs immer ausreichend bertcksichtigt werden, kann final nicht gekléart
werden. Von daher wird die Frage 3 durch die BYPAD-Auditorin mit Level 2,5
bewertet.

Die Zustandigkeiten und auch einige Gremien zum Radverkehr wurden bereits in
Modul 1 benannt. Insgesamt bestehen in Leipzig zahlreiche Zusténdigkeiten,
Gremien oder Arbeitsgruppen, die sich mit Fragen rund um den Radverkehr
beschaftigen:

e Radverkehrsbeauftragter der Stadt als Ansprechpartner fur die Offentlichkeit,
jéahrlicher Bericht und regelmagige Burgersprechstunde des
Radverkehrsbeauftragten.

e AG Rad unter Leitung des Radverkehrsbeauftragten (14-tagig)
Teilnehmende: Mitarbeitende verschiedener Bereiche der Verwaltung, der
Polizei und des ADFC-Leipzig.

e Direkte Gesprache des Amtsleiters des Verkehrs- und Tiefbauamtes mit dem
Vorsitzenden des ADFC-Leipzig unter Beteiligung des Radverkehrsbeauftragten
(ca. zwei- bis dreimal pro Jahr).

e Runder Tisch Radverkehr (1x pro Jahr) mit Vertretenden der AG Rad, weiterer
Verkehrsverbande, Verkehrsunternehmen, Politik, Zivilgesellschaft etc.

e Fachausschuss Stadtentwicklung und Bau (Diskussionen aus der AG Rad
werden aufmerksam verfolgt, Entscheidungsprozesse werden vorbereitet und
beraten).

e Verwaltungsinterne Arbeitsgruppen (AG Fahrradbtigel, AG Wegweisung, u.v.m.)

. Diverse Treffen und Befahrungen (Methodiktreffen, Leuchtturmtreffen,
Inspektionsradtour mit dem Amitsleiter VTA, VTA-Radtour, OBM-Radtour, ITF-
Radtour)
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DarlUber hinaus bestehen auch Uberregional weitere Gremien unter Beteiligung der
Stadt Leipzig:

o Regionale Arbeitsgruppe Radverkehr (RAG RV) — besteht seit 2015 und hat sich
bislang erst einmal getroffen.

¢ Landesarbeitsgemeinschaft Radverkehr (LAG RV) — beziiglich der Intensitat und
Wirkung dieser Zusammenarbeit gibt es unterschiedliche Einschatzungen.

e Rad SN (Arbeitsgemeinschaft sdchsischer Kommunen zur Férderung des Rad-
und Fullverkehrs e.V.)

o Projektgruppe Radverkehr in der AG Verkehr und Mobilitdt der Europaischen
Metropolregion Mitteldeutschland (personal- und themenbedingt in den letzten
Jahren ausgesetzt).

Leipzig ist Initiatorin der Mitteldeutschen Radverkehrskonferenz. Diese findet in
unterschiedlichen mitteldeutschen Mitgliedsstadten statt. Die Stadt Leipzig hat die
Konferenz bereits mehrfach organisiert.

Die AG Rad und der Runde Tisch Radverkehr sind Bestandteil der systematischen
Kommunikation zum Radverkehr. In den letzten Jahren wurden vor allem in der AG
Rad weniger Themen und Maf3hahmen als in den Jahren davor beraten.

Ein Austausch der Akteure untereinander ist grundsatzlich, auch
stadtgrenzenuberschreitend, bzw. Uberwiegend projektbezogen (z.B.
Radschnellverbindung Leipzig — Halle, Griiner Ring Leipzig) vorhanden.

Beispielhaft wurde die noch nicht erfolgte Fertigstellung des Elster-Saale-Radweges
angefiihrt. Der Radweg ist au3erhalb des Stadtgebietes Leipzig bereits seit vielen
Jahren eingerichtet, im Leipziger Stadtgebiet scheiterte der Radwegebau allerdings
lange am fehlenden Aufkaufen der Gleisflachen durch die Stadt. Mittlerweile (2019)
ist der Ankauf eines notwendigen privaten Grundstiicks erfolgt.

Modul 3:
Strategien und Konzepte (Level: isolierter Ansatz)

e Frage 7: Was beinhalten die stadtischen Aktivitdten zur FOrderung des
Radverkehrs?

e Frage 8 Wie wird die Umsetzung der Maflinhahmen zur Foérderung des
Radverkehrs sichergestellt?

Im RVEP 2010-2020 sind die wesentlichen Ziele des Radverkehrs klar formuliert und
konkreten Malinahmen hinterlegt. Der RVEP soll in den nachsten Jahren
fortgeschrieben werden.
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Weitere radrelevanten Ziele zur Forderung des Radverkehrs in Leipzig bzw.
MalRnahmen zur Verbesserung der Radinfrastruktur sind in stadtischen Programmen
und Konzepten (u.a. Mittelfristiges StralRen- und Brickenbauprogramm,
Stadtentwicklungsplan Verkehr und o6ffentlicher Raum 2015, Nahverkehrsplan,
Integriertes Stadtentwicklungskonzept - INSEK - mit Fachkonzept Nachhaltige
Mobilitdt, Nachhaltigkeit-Szenario der Mobilitatsstrategie, Luftreinhalteplan,
Larmaktionsplan) enthalten. Auch stadtgrenzentbergreifend bestehen Vorhaben zur
Foérderung des Radverkehrs (z.B. Radschnellverbindungen im Freistaat Sachsen,
Sachsennetz, touristische Konzepte, regionale Radwegweisung).

Die Umsetzung der MaRhahmen wird sehr kontrovers diskutiert. Es wird einerseits
berichtet, dass PKW-Stellplatze und Fahrstreifen des Kfz fiur den Radverkehr
entfallen wirden, anderseits wird vom ADFC behauptet, dass seit 2017 nichts flr den
Radverkehr passiert sei. Die Stadtverwaltung weist darauf hin, dass 2018 und 2019
Maflnahmen umgesetzt wurden. Beispielsweise werden im Stadtgebiet MaRnahmen
zur Ertichtigung von Schulwegrouten bzw. eine Schulwegeférderung (z.B.
Einrichtung von Lichtsignalanlagen zur Schulwegsicherung) unternommen.

Der ADFC sieht hier keinerlei Aktivitaten, bezieht dies aber vor allem auf die Jahre
seit 2017. Auch von Seiten der Verwaltung wird angemerkt, dass aufgrund knapper
personeller und finanzieller Kapazitéaten noch nicht alles umgesetzt wurde.

Insgesamt scheinen die Wahrnehmungen bezlglich des Vorhandenseins von
Malnahmenstrategien fur den Radverkehr bei den Teilnehmenden sehr
unterschiedlich. Aufgrund des Vorhandenseins bzw. der geplanten Fortschreibung
des RVEP 2010-2020 wird nach Auffassung der BYPAD-Auditorin das Level 3 in
Frage 7 erreicht.

Die von der Verwaltung angefihrte MaRnahmenliste stammt aus dem RVEP 2010-
2020. Ausziige (Priorisierungen) daraus bestehen als verwaltungsinterne Listen (z.B.
fir Markierungsarbeiten), die jedoch nicht veréffentlicht sind.

Die zum Teil eher neueren Aktivitaten (z.B. Mitgliedschaft in der RadSN) lassen sich
derzeit beziglich ihrer Umsetzung und Wirksamkeit schwer bewerten. Daher wird
nach Auffassung der BYPAD-Auditorin in Frage 8 das Level 3 nicht ganzlich erreicht
und Frage 8 mit Level 2,5 bewertet.

24 Modul 4:
Finanzen und Personal (Level: isolierter Ansatz)

e Frage 9: Wie wird die Finanzierung der Radverkehrsmal3nahmen sichergestellt?

e Frage 10: Wer bereitet die Aktivitdten zur Férderung des Radverkehrs vor und
setzt diese um?

e Frage 11: Wie sieht die fachspezifische Fortbildung der Verwaltungsfachleute
des Radverkehrs aus?

PGV
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In den letzten Jahren wurden fur den Radverkehr lediglich 2,87 € in 2016, 5,97 € in
2017 und 2,76 € in 2018 pro Einwohnende investiert. Diese Mittel kbnnen dariber
hinaus nur beim Vorhandensein abgestimmter Malnahmen und personellen
Kapazitaten eingesetzt werden.

Losungen fur die stadtische Mobilitat in Leipzig werden in der Mobilitatsstrategie 2030
thematisiert. Zur Umsetzung des im Stadtrat 2018 daraus beschlossenen
Nachhaltigkeitsszenario mussten alleine fir den Radverkehr zukinftig ca. 10 € pro
Einwohnende und Jahr zusatzlich investiert werden.! Dies entsprache auch dem
Orientierungswert  beziglich des Finanzbedarfes nach dem Nationalen
Radverkehrsplan der Bundesregierung (NRVP), der fiir ,Aufsteiger-Stadte“? einen
Finanzbedarf von ca. 13-18 €/Einwohnende aufzeigt.

Die Umsetzung der Radverkehrsférderung liegt als Querschnittsaufgabe der
Verwaltung Uberwiegend beim Verkehrs- und Tiefbauamt. Hierflr sind jeweils klare
Aufgabenbereiche definiert. Der Radverkehrsbeauftragte koordiniert die
Radverkehrsférderung und vertritt diese gegentiber der Bevélkerung. Dariiber hinaus
befassen sich auch weitere Mitarbeitende der Verwaltung mit radrelevanten Themen
(vgl. auch Gremien fur den Radverkehr in Modul 2).

Die Mitarbeitenden der Verwaltung nutzen die Mdglichkeit an fachspezifischen
Fortbildungsangeboten (z.B. Veranstaltungen der Fahrradakademie und des Difu,
Nationaler Radverkehrskongress, Fahrradkommunalkonferenz, Mitteldeutscher
Radverkehrskongress) teilzunehmen. Es wére darliber hinaus wiinschenswert, wenn
die Fortbildungsangebote von einem groRBeren Kreis innerhalb der Verwaltung
genutzt wirden, um die Fachkompetenzen der Mitarbeitenden beziiglich der
aktuellen Erkenntnisse im Radverkehr insgesamt zu fordern.

Es besteht ein jahrliches Budget fir Radverkehrsmaflinahmen. Dies ist allerdings
nicht ausreichend um eine deutliche Verbesserung der Situation herbeizufiihren.
Daher wird nach Auffassung der BYPAD-Auditorin in Frage 9 das Level 3 nicht
erreicht und Frage 9 mit Level 2,5 bewertet.

1 https://www.leipzig.de/lumwelt-und-verkehr/verkehrsplanung/mobilitaetsstrategie-
2030/nachhaltigkeits-szenario/

2 Entwicklungsstufen zur Situation des Radverkehrs nach NRVP. Einstufung in Einsteiger, Aufsteiger
und Vorreiter.
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2.5 Modul 5:
Infrastruktur und Sicherheit (Level: ad-hoc Ansatz)

e Frage 12: Wie hoch sind Qualitat und Dichte des bestehenden
Radverkehrsnetzes?

e Frage 13: In welchem Umfang sind Kreuzungsbereiche mit Autoverkehr und
physischen Barrieren radverkehrsgerecht gestaltet worden?

o Frage 14: Wie ist die Instandhaltung der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur
organisiert?

e Frage 15: Was wird zur Verbesserung der Sicherheit der Radfahrenden getan?

e Frage 16: Wie wird die Kombination des Radverkehrs mit anderen Verkehrsarten
verbessert?

e Frage 17: Was wird zur Verbesserung der Qualitdt des Fahrradparkens und
gegen Fahrraddiebstahl unternommen?

Im RVEP 2010-2020 ist ein Hauptnetz Rad fur den Alltagsradverkehr entwickelt und
eine MalRnahmenliste (mit Priorisierung) beziglich des ermittelten Handlungsbedarfs
erstellt worden. Aktuell wird das Hauptnetz Rad Uberarbeitet. Eine Ergdnzung des
Routennetzes fir die Kategorie innergemeindliche Radverkehrsverbindungen (nach
RIN, Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung: IR 1V) wird in die Uberarbeitung des
Hauptnetz Rad aufgenommen.

Die Lange der im Stadtgebiet vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur betragt ca.
510 km. Gegenuber 2009 sind damit etwa 120 km Radinfrastruktur hinzugekommen,
dabei handelt es sich Uberwiegend um Radfahr- und Schutzstreifen. Die Umsetzung
bzw. Ertichtigung des Hauptnetz Rad erfolgte in den letzten Jahren insgesamt eher
Uber Aus- und Neubau von Radverkehrsanlagen im Zuge mit anderen Stral3en- oder
StralRenbahnmalinahmen. Reine Baumafinahmen fir den Radverkehr wurden kaum
umgesetzt.

Insgesamt bestehen fur den Radverkehr in Leipzig jedoch bereits seit vielen Jahren
zahlreiche Radverkehrsanlagen sowie gut nutzbare Wegeverbindungen uber
Nebenstrallen oder in Griunflichen und Wald. Die Qualitdt der Anlagen wird
unterschiedlich wahrgenommen. Gute Beispiele stellen Radfahrstreifen in
ausreichender Breite und mit Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz auf
HauptverkehrsstraR3en dar, fur die z.T. ein Kfz-Fahrstreifen entfallen ist. Fur das
Linksabbiegen bestehen an zahlreichen Knoten Hinweise fur Radfahrende, sich
frihzeitig auf der Fahrbahn einzuordnen.

Demgegenuber stehen aber auch Belagsmangel, Konflikte mit StralBenbahnschienen
oder Knotenpunkte ohne Berticksichtigung des Radverkehrs. Die Bericksichtigung
des Radverkehrs an gréReren Knotenpunkten wird sehr kontrovers diskutiert.
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In Wohngebieten und im Bereich von Schulen ist bereits seit vielen Jahren
Uberwiegend Tempo 30 angeordnet. In diesen verkehrsberuhigten Bereichen sind
keine eigenstandigen Radverkehrsanlagen nétig. Die Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten sollte regelmafiig kontrolliert werden.

Die Instandhaltung der Radverkehrsanlagen erfolgt im Rahmen der Gewahrleistung
der Verkehrssicherheitspflicht. Von Seiten der Bevolkerung besteht die Moglichkeit,
Schaden uber die Webseite des ADFC oder direkt bei der Verwaltung (via Telefon,
E-Mail, Post, personlich in der Blrgersprechstunde, etc.) zu melden. Den Meldungen
wird nach Angabe der Stadt nachgegangen. Eine offizielle Meldeplattform (RADar)
gab es temporér im Rahmen der diesjahrigen Aktion Stadtradeln.

Bei langerfristigen Baustellen werden diese Uber Pressemitteilungen auf der
stadteigenen Webseite verodffentlicht und beschilderte Umleitungen eingerichtet.

Im Stadtgebiet bestehen knapp 6.000 Fahrradbligel (fiur ca. 12.000 Réader) im
offentlichen Raum. Viele davon sind im Rahmen des Konzeptes ,autoarme
Innenstadt* (Konzept von 2009) errichtet worden. Zahlreiche Anlagen wurden aber
auch in den letzten Jahren installiert. An den wichtigen Haltestellen des OPNV sind
ebenfalls zahlreiche Abstellanlagen (Bike&Ride), z.T. Uberdacht, vorhanden. Am
Campus in der Innenstadt bestehen bereits seit Jahren zwei Fahrradgaragen.

An einzelnen Zielen im Stadtgebiet, insbesondere am Bahnhof, Ubersteigt der Bedarf
an Abstellanlagen allerdings das Angebot. Auch werden weitergehende Angebote fir
ein sicheres Fahrradparken (z.B. Radstation, Fahrradboxen) gewlinscht. Hierzu gibt
es bereits Plane und Fordermittelprojekte von der Verwaltung, die digital steuerbare
und zugangsgesicherte Fahrradboxen oder Sammel-SchlieBanlagen an mehreren
Stellen im Stadtgebiet vorsehen.

Die Fahrradmitnahme im OPNV ist zu bestimmten Zeiten erlaubt, im Nahverkehr
kostenfrei, in der Stralenbahn mit Extrafahrschein.

Das stadtweite Fahrradverleihsystem (Nextbike) ist in Leipzig mit derzeit Uber 50
Stationen und weiteren Flexzonen mit fast 1.000 Verleihradern etabliert. Ausgeliehen
werden kdnnen derzeit nur ,normale“ Rader. An einzelnen Stellen im Stadtgebiet ist
eine Ausleihe noch nicht mdglich (z. B im Stadtrandgebiet, da unwirtschaftlich fiir
Betreiber). Das System wird jedoch sukzessive erweitert.

Fahrraddiebstahl ist in Leipzig leider ein grof3es Thema und auch im Fahrradklimatest
durchweg Uber die Jahre kritisiert worden. Die Stadt versucht diesem durch Aktionen
zur Registrierung von Radern (Uber Birgerdienst) entgegenzuwirken. Auch die
Ausweitung von anforderungsgerechten Fahrradabstellanlagen wird als Mal3nahme
zur Verringerung von Fahrraddiebstahl gesehen.

Es scheint, als sei die Infrastruktur zum Radfahren in die Jahre gekommen und
bedurfe einer generellen Uberpriifung. Die Aktivititen der Verwaltung waren in den
letzten Jahren aufgrund der knappen personellen Kapazitaten flr Radbelange sowie
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insbesondere dem Wechsel des Radverkehrsbeauftragten eher reduziert.
Nach Ansicht der BYPAD-Auditorin ist in Frage 12 das Level 2 nicht vollumfénglich
erreicht, fir die Berechnung wird weiterhin Level 1,5 angenommen.

Im Bereich der Knotenpunkte scheinen in den letzten Jahren ebenfalls wenige
MalRnahmen zur Verbesserung der Situation fur den Radverkehr umgesetzt oder
geplant worden zu sein. Daher wird fur Frage 13 das Level 1 angenommen, was der
Stadt durchaus bescheinigt, dass der Radverkehr an einigen Knoten bertcksichtigt
wird, es jedoch in den letzten Jahren wenig Aktivitat zur weiteren und deutlichen
Verbesserung der Situation gegeben hat.

Eine spezielle Service-Hotline fir Mangelmeldung im Radverkehr besteht nicht,
trotzdem werden Anfragen und Beschwerden bearbeitet, soweit die personelle
Situation dies zulasst. Fur Frage 14 wird daher Level 1,5 angenommen.

Im Stadtgebiet bestehen groR3flachig Tempo 30-Bereiche, in denen Radverkehr im
Mischverkehr in der Regel vertraglich moglich ist. Level 3 ist nach Ansicht der
BYPAD-Auditorin damit allerdings nicht vollumfanglich erreicht. Scheinbar gibt es
auch wenige Aktivitaiten zur konkreten Verbesserung der Sicherheit der
Radfahrenden — (ber die der gesetzlichen Verkehrssicherungspflicht (z.B.
Betrachtung von Unfallhaufungspunkten) und die Ansprache der Radfahrenden
hinaus. Daher wird bei Frage 15 Level 1 angenommen. Die geplante
Kommunikationskampagne zur Verkehrssicherheit, die in 2020 erfolgen soll, kénnte
hier zu einer deutlichen Verbesserung der Situation beitragen.

2.6 Modul 6:
Information und Erziehung (Level: ad-hoc Ansatz)

e Frage 18: Wie wird die Bevolkerung Uber Aktivitaten zur Forderung des
Radverkehrs informiert?

e Frage 19: Was wird in den Bereichen Verkehrserziehung und Radfahrtraining
getan?

e Frage 20: Welche Implementierungen gibt es fir eine bessere Orientierung der
Radfahrenden im Stadtgebiet?

Die Bevolkerung wird Uber regionale und soziale Medien sowie durch Printprodukte
oder die Webseite der Stadt informiert. Beispiele hierfir sind die Flyer zu
FahrradstraRen oder zu Fahrradbtigeln.

Die Verkehrserziehung zum Radfahren erfolgt in den Grundschulen durch Polizei und
die Messestadt-Verkehrswacht e.V. (Verkehrswacht) mit Hilfe zahlreicher Projekte.
Radfahrtraining in der realen Verkehrsumgebung findet dabei jedoch nur bedingt
statt. Auch wird die Verkehrserziehung aus Kapazitatsgriinden jedoch nicht allen
Grundschulkindern zuteil. Angebote zur vorschulischen Verkehrserziehung finden
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daruber hinaus tber die Verkehrswacht statt.

In der AG Schulwegsicherheit arbeiten zudem verschiedene Amter der Stadt Leipzig
mit der Polizeidirektion, den Schulen, der Messestadt-Verkehrswacht e.V. und dem
Stadtelternrat zusammen, um gefahrliche Situationen im StraRenverkehr und speziell
auf Schulwegen zu beseitigen.

Zur Orientierung der Radfahrenden sind touristische Routen zu einzelnen Zielen
(z. B. Messegelande) sowie einzelne Ziele des Alltagsradverkehrs durch
Wegweisung ausgeschildert. Das landesweite Radverkehrsnetz (SachsenNetz Rad -
SNR) wurde in 2019 mit einer einheitlichen Radwegweisung versehen.

Eine Aktualisierung bzw. Pflege der innerstadtischen Wegweisung ware nach Ansicht
der Teilnehmenden jedoch nétig. Dies gilt auch fur den Fahrradstadtplan, der in 2014
erstellt wurde, nur in gedruckter Form vorlag, mittlerweile aber vergriffen ist. Eine
Uberarbeitung und Aktualisierung des Fahrradstadtplans ist nach der
Bestandserfassung (Befahrung des neuen Hauptnetz Rad) geplant. Der neue
Fahrradstadtplan soll auch digital aufbereitet und veroffentlicht werden.

Die innerstadtische Wegweisung ist zwar vorhanden, aber in die Jahre gekommen.
Dies gilt ebenso fur den Fahrradstadtplan. Aus diesem Grund wird nach Ansicht der
BYPAD-Auditorin bei Frage 20 das Level 2 nicht vollumfanglich erreicht und Level 1,5
angenommen.

Modul 7:
Kommunikation und Partnerschaften (Level: ad-hoc Ansatz)

e Frage 21: Welche MalRnahmen werden ergriffen, um die Fahrradnutzung durch
Offentlichkeitsarbeit zu steigern?

e Frage 22: Welche MaRnahmen werden zur Foérderung von Alltagsradverkehr
(Schule, Beruf, Einkauf) gesetzt?

e Frage 23: Welche Angebote gibt es in der Stadt, um Radfahren in allen
Lebensphasen zu ermdglichen?

e Frage 24: Wie werden die positiven Gesundheitseffekte des Radfahrens fur die
Radverkehrspolitik Radverkehrsférderung nutzbar gemacht?

Durch einzelne Fahrradevents (z.B. Stadtradeln seit 2009, européaische Woche der
Mobilitat, jahrliche Radtour mit dem Oberbirgermeister) wird in Leipzig fur das
Radfahren geworben. Weitere Kampagnen sind nach Aussagen der Stadt in Planung.
Die Aktivitaten werden von den Teilnehmenden mehrheitlich wahrgenommen. Laut
RVEP 2010-2020 sollten fiir die Realisierung offentlichkeitswirksamer MalRnahmen
entsprechende Haushaltsmittel eingestellt und verwendet werden.

Mehrere Amter verfiigen bereits (iber Dienstrader. Das Verkehrs- und Tiefbauamt
verflugt Uber ein Lastenfahrrad, vier Pedelecs und funf Fahrrader. Das Amt fur
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Umweltschutz sowie auch die Stadtreinigung setzen bereits seit Jahren Fahrrader
und Lastenrader ein.

Zur Forderung des Alltagsradverkehrs gibt es einzelne Aktivitaten von Privaten oder
Schulen. Auch durch geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen im Schulumfeld ist
die Sicherheit des Radverkehrs gegeben. Bezlglich der Schulwegsicherheit besteht
auch Kontakt zwischen der Stadtverwaltung und den Schulen, z. B. Uber die AG
Schulwegsicherheit.

Die Stadt beteiligt sich u.a. am EU-Projekt "LOW-CARB" (Interreg Central Europe-
Programm). Das Projekt hat u.a. die Reduzierung des CO-Ausstol3es zum Ziel.
Diese sollen durch Foérderung einer umweltfreundlichen Mobilitat erreicht werden.
Das Projekt lauft von 2017 bis 2020.

Auch weitere Projekte bzw. Forderprogramme mit Fahrradbezug werden von der
Stadt unterstutzt (z.B. ,Park-IT : Bike-IT* oder MOVE-CIT).

Fur Frage 22 wird angesichts der geschwindigkeitsreduzierenden MalRhahmen im
Schulumfeld, der ansonsten jedoch eher weniger und nur vereinzelt bekannten
Aktivitaten die Bewertung mit Level 1,5 vorgeschlagen.

Beziglich der Angebote zum Radfahren in allen Lebenslagen oder der
Nutzbarmachung der positiven Gesundheitsaspekte des Radfahrens werden nur
einzelne, gelegentliche Aktionen und Aktivitaten genannt. Ein Seniorenradeltag, der
im RVEP 2010-2020 benannt wurde, wurde aus personellen Griinden eingestellt. Die
Fragen 23 und 24 werden durch die BYPAD-Auditorin jeweils mit Level 1,0 bewertet.

2.8 Modul 8:
Ergdnzende MalRnahmen (Level: systemorientierter Ansatz)

e Frage 25: Was wird zur Eingrenzung bzw. Reduzierung der Autonutzung getan?

e Frage 26: Inwieweit unterstitzt die aktuelle Stadtentwicklung und
Flachennutzungsplanung den Radverkehr?

Zur Eingrenzung bzw. Reduzierung der Autonutzung besteht in Leipzig seit 1993 das
Konzept ,autoarme Innenstadt®, das in 2008 fortgeschrieben wurde. Kfz-Parken wird
zum Teil Gber Parkgebihren reglementiert. In der innerstadtischen Ful3gdngerzone
ist Radfahren aul3erhalb der stark frequentierten Einkaufszeiten (zwischen 20 und 11
Uhr) erlaubt. Dartiber hinaus ist eine Querung (Nord-Siid) am Neumarkt durchgéngig
moglich.

Auch EinbahnstraBen sind in den meisten Fallen fur den Radverkehr in
Gegenrichtung freigegeben.

Die Berlcksichtigung aller Verkehrsmittel gleichermalBen bei aktuellen
Stadtentwicklungs- und  Flachennutzungsprojekten wird von  zahlreichen
Teilnehmenden als gegeben angenommen. Ahnliches gilt fir die Mitberticksichtigung
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des Radverkehrs in neuen Siedlungsentwicklungsprojekten. Bei Investorenvorhaben
werden Mobilitatskonzepte fur autoarme Quartiere nach Aussage der Verwaltung
inzwischen vielfach diskutiert.

In 2018 wurde die Stellplatzpflicht bei Bauvorhaben auf Basis der Sachsischen
Bauordnung in einem umfangreichen Beteiligungsverfahren neu festgelegt und im
Herbst 2019 beschlossen. Dabei wurden die Zahlen fur die einzurichtenden
Fahrradabstellplatze diskutiert und entsprechend erhdht sowie Qualitatskriterien
vorgegeben.

Die Eingrenzung der Autonutzung steht damit nach Ansicht der BYPAD-Auditorin
nach wie vor auf einem sehr hohen Level. Frage 25 wird daher mit Level 3 bewertet.

Aufgrund der Berlcksichtigung von Fahrradabstellanlagen im Zuge der neuen
Stellplatzpflicht und der zahlreichen Nennungen, dass Fahrradparken im
Siedlungsbereich mitberiicksichtigt wird, wird Frage 26 von der BYPAD-Auditorin mit
Level 3 bewertet.

Modul 9:
Evaluation und Wirksamkeit (Level: isolierter Ansatz)

e Frage 27: In welchem Ausmal werden Daten zur Fahrradnutzung erhoben und
genutzt?

e Frage 28: In welchem Ausmafd werden Daten zur Sicherheit des Radverkehrs
erhoben und genutzt?

Daten zur Fahrradnutzung werden in Leipzig vielfaltig erhoben. Mittlerweile bestehen
finf Dauerzahlistellen fiir den Radverkehr. Darlber hinaus werden punktuelle
Querschnittszahlungen fur alle Verkehrsarten vorgenommen. Die alle funf Jahre
durchgefuhrten Haushaltsbefragungen des SrV und die jahrliche Kommunale
Bevdlkerungsbefragung geben dartber hinaus weiteren Aufschluss Uber die
Fahrradnutzung der Leipziger Bevolkerung.

Daten zur Sicherheit des Radverkehrs werden durch die Polizei regelméRig erhoben
und in jahrlichen Verkehrsberichten veroffentlicht.

Es besteht eine Unfallkommission aus der Stadtverwaltung, StraRenverkehrsbehérde
und der Polizei. Radverkehrsunfélle gehen in der Regel mit schwerwiegenderen
Folgen einher und werden daher vorrangig behandelt. J&hrliche Unfallberichte
werden erarbeitet.

Die im Rahmen des RVEP 2010-2020 gesetzten Ziele zur Reduzierung des
Unfallrisikos im Radverkehr konnten mit Stand 2018 jedoch noch nicht erreicht
werden.
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Daten werden vielfaltig und regelméaRig erhoben und bei Planungen und
Konzeptionen beriicksichtigt. Daher wird Frage 27 von der BYPAD-Auditorin mit Level
3 bewertet.

3 Aktionsplan

Aus allen Anregungen, gefiihrten Diskussionen und gutachterlichen Empfehlungen
wurde der nachfolgende Aktionsplan zusammengestellt. Dieser enthalt die
strategischen Qualitatsziele zur weiteren Radverkehrsférderung in Leipzig.

Aktionsplan

o Der Radverkehr soll als Querschnittsaufgabe in der Verwaltung verstetigt
werden. Hierfur ist die personelle Aufstockung fir die Aufgaben der
Radverkehrsférderung und -planung sowie konkrete Zustandigkeiten in allen
Amtern und Abteilungen zu definieren. Neben der strategischen Planung soll
auch die konkrete MalRnahmenplanung berlcksichtigt werden.

Empfohlen wird die Bildung eines "Teams Radverkehr", das den
Radverkehrsbeauftragten unterstutzt.

e Esisteine klare und unterstitzende Grundhaltung "pro Rad" in der Politik
notwendig, um Leipzig weiter zur Fahrradstadt zu entwickeln.

e  Durch die regelmaRige und frihzeitige Einbeziehung und Zusammenarbeit
mit weiteren Akteuren (z.B. Initiativen, Fahrradhandel) kénnen Synergien
entstehen und das gemeinsame Ziel der Radverkehrsforderung in Leipzig
zligiger vorangetrieben werden. Hierfir sind mdgliche Strukturen fir eine
sinnvolle Zusammenarbeit auszubauen und weiter zu etablieren.

e Eine transparente und intensive Kommunikation innerhalb der Verwaltung
und zu den Akteuren ist eine wesentliche Voraussetzung um "an einem Strang
zu ziehen". Dabei ist auch die AuRendarstellung zu beriicksichtigen und der
Bevilkerung eine regelmafRige Darstellung der Aktivitaten und des
strategischen Ansatzes der Radverkehrsforderung aufzuzeigen.

e Diefinanziellen Ressourcen fur den Radverkehr missen zur Umsetzung der
gesteckten Ziele deutlich angehoben werden. Hier empfiehlt es sich, den
Ansatzen des NRVP zu folgen. Neben Geldern fir investive Mal3Bhahmen
sollten auch ausreichende Mittel fur nicht-investive Mal3nahmen (z.B. auch fur
Offentlichkeitsarbeit) und Unterhaltung der bestehenden Anlagen vorgesehen
werden.

o Die weitere Ertiichtigung der Wegeinfrastruktur zum Radfahren in Leipzig
ist anzugehen. Hier bieten der RVEP sowie seine Aktualisierung eine gute
Basis. Wesentliche Aspekte waren dabei
- Liickenschliisse auf Hauptverkehrsstral3en
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- Sicherung des Radverkehrs an Knotenpunkten

- Achsen fir mogliche Radschnellverbindungen aufzeigen und
Machbarkeitsstudien initiieren.

- Belagsverbesserung im NebenstralR3ennetz

- Ausweisung von Fahrradstraf3en im einheitlichen Gestaltungs-Design

- Weitere kurzfristig umsetzbare MaRnahmen aus dem RVEP.

e Intensivierung der Aktivitdten im Bereich der Mobilitatserziehung und
Verkehrssicherheit, z.B. durch Schulung, Information, Aktionstage

e Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit und der Werbung fiirs Radfahren in
Leipzig. Ableitung einer Kampagne zum Radfahren und Umsetzung bzw.
Etablierung regelmaRiger Aktivitdten. Intensivierung der Informationen
bezlglich Regelkenntnis und einem vertraglichen Miteinander aller
Verkehrsarten.

Der Aktionsplan stellt das Ergebnis der Diskussionen im Rahmen der beiden BYPAD-
Treffen dar. Die gefihrten Diskussionen im erneut durchgefuhrten BYPAD-Audit
haben die Situation deutlich aufgezeigt. Bereits im Vorfeld waren auch in der
Verwaltung einige Veranderungen diskutiert. Das BYPAD-Audit ist dabei u.a. auch
als Auftakt fur die Fortschreibung des RVEP zu sehen.

Bei der Bewertung durch die BYPAD-Gruppe erreichte Leipzig wiederum die zweite
BYPAD-Qualitatsstufe, die der Stadt weiterhin nur einen insgesamt isolierten Ansatz
zur Radverkehrsforderung bescheinigt. Der Schwerpunkt liegt dabei in einer guten
baulichen Infrastruktur, dartiber hinaus gibt es eher weniger zusatzliche Aktivitaten.
Eine Integration des Radverkehrs in den verkehrsplanerischen bzw. politischen
Gesamtprozess sowie die Kontinuitdt der Radverkehrsforderung ist u.a. aufgrund
fehlender personeller und finanzieller Ressourcen eher nicht vorhanden.

Insgesamt sollte nach Ansicht der BYPAD-Auditorin das 3. BYPAD-Audit fur Leipzig
mit der erneut erfolgten Kommunikation und den zum Teil sehr kontrovers gefiihrten
Diskussionen der wichtigsten Akteure des Radverkehrs als positiver Schritt fUr einen
erneuten Aufbruch in eine weiterhin intensive Radverkehrsforderung in Leipzig
gesehen werden.

Als Empfehlung der BYPAD-Auditorin sollten aus den im Aktionsplan aufgefiihrten
Qualitatszielen zeitnah konkrete ,Leitlinien® zur zukunftig strategischen Radverkehrs-
forderung in Leipzig abgeleitet werden. Dies kdnnte beispielsweise im Rahmen der
Aktualisierung des RVEP erfolgen und die Basis fur einen politischen Beschluss, z. B.
ein ,20-Punkte-Plan® fir den Radverkehr in Leipzig darstellen.

Um den Radverkehr auch weiterhin zu férdern, sind in erster Linie ausreichend
personelle und finanzielle Ressourcen bereit zu halten und langfristig zu verstetigen.



