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Protokoll 2. Burgerworkshop

,, Aktiv mobil in Stotteritz*
Forschungsprogramm ExWoSt — Experimenteller Wohnungs- und Stadtebau

Forschungsprojekt ,,Aktive Mobilitat in stadtischen Quartieren*

Ort: Franz-Mehring Schule, Gletschersteinstral3e 9, Stotteritz
Datum: 06.11.2017, 17.30-20.30 Uhr
Teilnehmer:  Blrgerinnen und Blrger
Verkehrs- und Tiefbauamt: Herr Heinemann, Frau Luft
StralRenverkehrsbehorde: Herr Schulze
Stadtplanungsamt: Frau Ruhl
KARO-Architekten: Herr Hafermalz
Ingenieurbliro MARTIN: Herr Teuber
StadtLabor: Herr Mothes, Herr Lindemann, Herr Dost
Moderation:  Herr Mothes — StadtLabor
Protokoll: Herr Lindemann— StadtLabor

Verteiler: Alle Mitglieder des Projektbeirates ,Mach’s Leiser und registrierte Blrger

Einfihrung durch Herrn Heinemann

e Das ExWoSt-Projekt ,,Aktiv mobil in Stotteritz* ist Teil des ExXWoSt-
Forschungsprogramms zur Foérderung des Ful3- und Radverkehrs zusammen mit den
Projektpartner-Stadten Aachen, Kiel, Kéln und einer intensiven Begleitforschung.

¢ Die entstehenden Malinahmen und Ansétze sollen dabei umsetzbar, evaluierbar und
innovativ sein und stellen eine Fortfihrung des Projekts ,Mach’s leiser” in Stétteritz
dar.

e Das Forschungsprojekt ,Aktiv mobil in Stétteritz“ hat eine Laufzeit von Januar 2017
bis Juni 2019. Innerhalb der Laufzeit soll unter kontinuierlicher Beteiligung von
Birgerinnen und Birgern, zivilgesellschaftlichen Organisationen und Verwaltung ein
Grolteil der erarbeiteten Malinahmen umgesetzt und bewertet werden bzw. deren
Nutzen und Akzeptanz im Rahmen entsprechender Testphasen nachgewiesen
werden.

o Ziele der heutigen Veranstaltung sind die Vorstellung und Diskussion bisheriger
Aktivitaten und Ergebnisse und die vertiefende Arbeit zum Thema Stadtplatz
Stotteritz.

Allgemeine Anmerkungen/Diskussion zum ExWoSt-Projekt

e Der Okoléwe ist weiterhin im Projekt beteiligt, nur bei der heutigen Veranstaltung
nicht vertreten. Ausgangspunkt des ExWoSt-Projekts ,,Aktiv mobil in Stétteritz* war
das Projekt ,Mach’s leiser 2“ bei dem der Okoléwe maRgeblicher Projektinitiator war.
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Beim Projekt ,Machs leiser 2 wurde bewusst der Stadtteil Stotteritz gewahlt, um die
Situation im Stadtteil zu verbessern.

o Die gezeigte Aktivachse Naunhofer Straf3e ist grof3er zu verstehen als nur der
dargestellte Kartenausschnitt der Prasentation. Eine Anbindung an die stidéstlich
gelegenen Ortsteile und Seen ist angestrebt und wird mitgedacht.

Statements zur Thematik Mittlerer Ring

e Burger irritiert vom Flyer, welcher im Stadstteil verteilt wurde und den Bau der
Bahnvariante fordert

e Dem Birgerverein Stotteritz ist der Flyer nicht bekannt. Dessen Position zum MR ist
unverandert.

e Aktuelle Zeitungsartikel und Aussagen der Lokalpolitik zum Thema Mittlerer Ring
irritieren und stehen zum Teil entgegen den Ergebnissen des Stadtentwicklungsplans
Verkehr und o6ffentlicher Raum (2015).

Herr Heinemann:

¢ Thema der heutigen Veranstaltung ist die Gestaltung des Stadtplatzes und die
Vorstellung des aktuellen Projektstands

e von Seiten des VTA gibt es keine Empfehlung zur Filhrung des Mittleren Rings

e Es gibt ein Moratorium zum Mittleren Ring bis 2025. Zwischenzeitlich sollen
MalRnahmen gefordert werden, welche die Verkehrsbelastung im Stadtteil Stotteritz
reduzieren.

o Das Thema Mittlerer Ring wird dennoch diskutiert werden mussen. Aktuell sind zwei
Papiere der Stadt Leipzig verdffentlicht worden (Bevélkerungsprognose und
Mobilitatsszenarien), welche die Diskussion um den Mittleren Ring beeinflusst haben
und beeinflussen werden.

e Sobald die Diskussion zum Mittleren Ring gefiihrt werden wird, wird die Verwaltung
Gesprache mit allen Beteiligten, Verbdnden und Anliegern fithren. In der
Zwischenzeit liegt der Fokus auf einer Verbesserung der Situation fur die Anwohner
in Stotteritz.

Herr Mothes:

o Das VTA steht zum Projekt ExXWoSt und deren Zielen.

e Wichtig fur das Projekt und die Zusammenarbeit mit Burgern, Projektbeirat und
Planern ist die gemeinsame Basis.

¢ Die Diskussion zum Mittleren Ring ist eine andere Ebene.

Vorstellung bisher durchgefuhrter Malinahmen

e Radverkehrsmarkierungen in der Schénbachstrafl3e zwischen Papiermuhlistraf3e und
Naunhofer Stral3e

e Radverkehrsmarkierungen und Fahrradbtigel auf Holzhduser Stral3e zwischen
Arnoldstral3e und BaumeyerstralRe
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Einmundung Naunhofer StraRe/Holzhauser Stral3e

Im ersten Schritt einer Umsetzung soll mit Markierungen und temporaren Elementen
gearbeitet werden, um die MalRnahme prifen und bewerten zu kénnen. Es ist
angedacht, nach erfolgreicher Priifung die MalRnahmen je nach Bedarf und
verfugbaren finanziellen Mitteln auch baulich umzusetzen.

Die Kurvenradien im Einmindungsbereich sind auch im Hinblick auf mogliche
Umleitungen bei BaumalRnahmen auf Prager Stral3e ausgelegt.

Die jetzt gezeigten Plane sind der aktuelle Arbeitsstand

Verkehr soll aus der Naunhofer Stral3e herausgenommen werden

Der Kfz-Verkehr soll die FahrradstralRe mitbenutzen dirfen

Variante 1

3 Mittelinseln als Querungshilfen mit zusatzlichem FuRgangeriiberweg an der
Naunhofer Stral3e

Beidseitig Radfahrstreifen im Verlauf der Holzh&user Stral3e bis zur Prager Stralie
Ab Kreuzung Naunhofer Stra3e/Holzh&auser Straf3e Fuhrung der Naunhofer Stral3e
als Fahrradstral3e

Langsparken rechtsseitig auf Naunhofer StraRe/Holzhauser Straf3e in Richtung
Stotteritz, Schragparken im Verlauf der Fahrradstral3e Naunhofer Stral3e

Variante 2

Mittelinsel auf Holzhduser StralRe zwischen Prager StraRe und Einmindung
Naunhofer StraRe/Holzhauser Stral3e

FuRgangertiberweg an Einmindung Naunhofer StralRe/Holzhauser StralRe im Verlauf
Holzh&user Stralle

Fuhrung des Radverkehrs beidseitig als Radfahrstreifen auf Holzhauser Stral3e bis
zur Einmindung; Fuhrung als Schutzstreifen beidseitig im weiteren Verlauf der
Holzh&user Stralle

Beidseitig L&angsparken im Verlauf der Holzh&user Stral3e

Langsparken auf nordlicher Seite und Parktaschen auf stdlicher Seite der Naunhofer
Stral3e ab Einmiindung

Variante 3

Einmiindung als dreiarmiger Kreisverkehr mit Durchmesser 35m mit Querungshilfen
und begleitenden FuRgangeriberwegen

Beidseitiger Radfahrstreifen zwischen Prager Stral3e und Kreisverkehr und im
weiteren Verlauf der Holzhauser Stral3e

Langsparken rechtsseitig im Verlauf der Holzhduser Stral3e Richtung Stétteritz
Langsparken auf nordlicher und Schragparken auf stidlicher Seite der Fahrradstral3e
Naunhofer Stral3e
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Hinweise aus Diskussion

e Variante 3 nimmt zu viel Raum ein und die FuR3verbindungen werden durch die
langen Wege nicht vereinfacht

e Variante 3 fUhrt zu einer Verlangerung der Verbindung zwischen Naunhofer Straf3e
und Prager Stral3e, was dem Radverkehr nicht dienlich ist

e Variante 3 vereinfacht die Fahrt in die Naunhofer Stral3e fir den Kfz-Verkehr, was
einer Verkehrsberuhigung im Weg stehen kann

e Variante 1 fuhrt zur gréf3ten Verbesserung fur den Ful3verkehr durch kurze, sichere
Wege und schafft an der Kreuzung zusatzliche Flache, welche z.B. flr Angebote flr
die Bewohner des Altenpflegeheims genutzt werden kann (Griuin, Banke, etc.)

e Bei Varianten 1 und 3 wird die Gefahr gesehen, dass Radfahrer Giber den Ful3weg
abkirzen

e Variante 1 schafft viele Verbesserungen fir Fu3- und Radverkehr, jedoch kann der
Kreisel in Variante 3 den Verkehr im Kreuzungsbereich verlangsamen

e Der Bereich stellt die Verbindung zum S-Bahn Haltepunkt Vélkerschlachtdenkmal dar

e Die Parksituation im Kreuzungsbereich muss verbessert werden, da diese aktuell die
Querung stark erschwert

e Schragparken im Beginn der FahrradstralRe fiir Radverkehr unglnstig, aber
Auswirkungen auf die Parkplatzsituation im Gebiet muss geprift werden

o Es stellt sich die Frage, ob genug Radfahrer das Angebot der Fahrradstral3e
annehmen und ob diese sinnvoll ist

o Es stellt sich die Frage, wohin der Kfz-Verkehr ausweicht, wenn die Naunhofer
Stral3e aus dem Hauptstral3ennetz herausgenommen wird. Dies sollte auch
betrachtet werden.

Fazit

o Préaferenz liegt bei Variante 1, da hier die grof3ten Verbesserungen fiir Ful3- und
Radverkehr zu erwarten sind
e Sich andernde Parkplatzsituation wird noch gepriift

Maflnahmen entlang der Aktivachse
Variante 1: Kreisverkehre

o Kreisverkehre mit Durchmesser 26m an allen drei Kreuzungen mit umlaufenden
FuRgangertberwegen und Querungshilfen

¢ In dieser Variante Naunhofer Stral3e zwischen Ludolf-Colditz-StralRe und
SchonbachstralRe Teil des Hauptnetzes und damit in diesem Abschnitt keine
Fahrradstrale

o Radfahrstreifen auf nordlicher und Schutzstreifen auf stdlicher Seite der Naunhofer
StralRe

e Langsparken auf sudlicher Seite der Naunhofer Stral3e

o Fuhrung Radverkehr aus/in Obere Eichstadtstral3e direkt auf den Kreisel an der
Ludolf-Colditz-StralRe

o Eingriffe in bestehende Bordlagen nétig
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Variante 2: Minikreisverkehre

o Minikreisverkehre mit Durchmesser 22m an allen drei Kreuzungen mit umlaufenden
FuRgangertberwegen und Querungshilfen

¢ Naunhofer Stral3e als Fahrradstral3e und damit nicht mehr Teil des Hauptnetzes

e Langsparken beidseitig im Verlauf der Naunhofer Stral3e

e Fuhrung Radverkehr aus/in Obere Eichstadtstrafl3e Uber Mittelinsel auf Ludolf-Colditz-
StralRe

o Keine Eingriffe in die bestehenden Borde

Variante 3: Mischvariante

e Minikreisverkehr (22m) an Kreuzung Naunhofer StralleSchonbachstral3e,
Kreisverkehr (26m) an Kreuzung Naunhofer Straf3e/Ludolf-Colditz-Stral3e

¢ Umlaufende Querungshilfen an den Kreuzungen mit Kreisverkehren, umlaufende
FuRgangertberwege an allen drei Kreuzungen

¢ Naunhofer Stral3e als Fahrradstraf3e und damit nicht mehr Teil des Hauptnetzes

e Langsparken beidseitig im Verlauf der Naunhofer Stral3e

¢ Eingriffe in bestehende Bordlagen nétig

Hinweise aus Diskussion

e Parkplatze und Abhol- und Bringverkehr im Bereich des Kindergartens Naunhofer
Strale 31 sind zu beachten, insbesondere in Zusammenhang mit moglichen
Kreisverkehren

e Zebrastreifen als Querungshilfe fur Fu3verkehr sind wichtig

e Madglichkeit, die Zebrastreifen weiter in die Strafen zu riicken wird von Herrn Schulze
(StraBenverkehrsbehorde) verneint, da sonst die Ful3génger nicht direkt erkannt
werden kdnnen

o Parkplatzreserven sind moéglicherweise in der Gletschersteinstrafl3e und der Breslauer
StralRe

o Kreisverkehr an der Ludolf-Colditz-StrafRe wird kritisch gesehen, da sich dort der
Verkehr stauen kann (Verbindung in den Leipziger Stiden). Andererseits wird
berichtet, dass sich aktuell trotz temporarer Ampelanlage der Verkehr an der
Kreuzung nicht staut.

e Lediglich Langsparken auf der siidlichen Seite der Naunhofer StralRe in Variante
Kreisverkehre wird als zu wenig empfunden

e Hinweis, dass im Sachsenpark bereits zwei Minikreisverkehre existieren

e Fahrradstral3e in Varianten Minikreisverkehre und Mischvariante muss auch
angenommen werden

e Bei FahrradstraRenvarianten sollte die Stral3enbreite moglichst schmal gehalten
werden, damit Radfahrer nicht durch Uberholende Kfz bedréangt werden

o Varianten mit Kreisverkehr an der Kreuzung Naunhofer Stral3e/Breslauer Stral3e
werden begruf3t; bei méglichem Tempo 30 km/h in der Naunhofer Stral3e wird diese
Notwendigkeit nicht unbedingt gesehen

e Die Breslauer Stral3e wird als Abkiurzungsstrecke genutzt, ein Kreisverkehr an dieser
Kreuzung kann die Situation daher entschéarfen

e Durch die Sanierung der Breslauer Stral3e hat dort der Verkehr merklich
zugenommen
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o Variante Minikreisverkehre wirkt gut, da dabei viele Parkplatze erhalten bleiben

e Herr Schulze (StraRenverkehrsbehérde) merkt an, dass er einen Verzicht auf den
Kreisel Naunhofer Strafl3e/Breslauer Stral3e bei gleichzeitiger Markierung von
Radfahrstreifen im Bereich als Option sieht; dies jedoch nur bis zur méglichen
Offnung der Einbahnstral3en

Fazit

o Kreisverkehre werden positiv bewertet, insbesondere die Variante Minikreisverkehre

e Fuhrung der Naunhofer Stral3e als Fahrradstraf3e wird begrif3t, u.a. da so Parkplatze
erhalten bleiben

e Auswirkungen auf die Parkplatzsituation ist zu prifen

Stadtplatz Stoétteritz

Varianten Verkehrsorganisation (Herr Teuber)

e Betrachtung Verkehrsorganisation bei Verlagerung des Verkehrs auf nordliche
Fahrbahn

e Fuhrung der Naunhofer Stral3e als Fahrradstral3e

e Variantenbetrachtung der zwei Kreuzungen Naunhofer StraRe/Gletschersteinstral3e
und Naunhofer Strale/Kommandant-Prendel-Allee

Kreuzung Naunhofer Straf3e/Gletschersteinstral3e

Variante 1

¢ Naunhofer Stral3e als Fahrradstra3e mit Vorrang gegentber Gletschersteinstral3e
e Beidseitiges Langsparken auf Gletschersteinstralle

Variante 2

e Analog zu Variante 1
e Sudlicher Verlauf der GletschersteinstralRe mit Schragparken auf westlicher und
Langsparken auf ostlicher Seite

Variante 3

¢ Naunhofer Stral3e als FahrradstraRe mit Vorfahrtsregelung ,Rechts-vor-Links*
e Beidseitiges Langsparken auf Gletschersteinstralle

Variante 4

e Analog zu Variante 3
e Sudlicher Verlauf der GletschersteinstraRe mit Schragparken auf westlicher und
Langsparken auf dstlicher Seite

Dezernat Stadtentwicklung und Bau
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Kreuzung Naunhofer Strale/Kommandant-Prendel-Allee

Variante 1

Kommandant-Prendel-Allee als Hauptstrafl3e, Naunhofer Straf3e untergeordnet
Querungshilfe im Bestand bleibt erhalten

Schutzstreifen entlang der Kommandant-Prendel-Allee

Beidseitiges Langsparken auf Kommandant-Prendel-Allee

Variante 2

Kommandant-Prendel-Allee als Hauptstral3e, Naunhofer Strafl3e untergeordnet
Querungshilfe im Bestand bleibt erhalten

Radfahrstreifen auf Kommandant-Prendel-Allee

Auf westlicher Seite der Kommandant-Prendel-Allee Langsparken

Verschiebung der Bushaltestelle auf Kommandant-Prendel-Allee bis zur Kreuzung
Naunhofer Stral3e

Variante 3

Kommandant-Prendel-Allee als Hauptstral3e, Naunhofer Stral3e untergeordnet
Schutzstreifen entlang der Kommandant-Prendel-Allee

Beidseitiges Langsparken auf Kommandant-Prendel-Allee

Querungshilfen auf Kommandant-Prendel-Allee

Mittelinsel auf Kommandant-Prendel-Allee als Aufstellflache fir Radfahrer jeweils als
Linksabbieger

Linksabbiegen in und aus Naunhofer Stral3e fur Kfz nicht moglich

Variante 4

Kommandant-Prendel-Allee als Hauptstral3e, Naunhofer Stral3e untergeordnet
Schutzstreifen auf Kommandant-Prendel-Allee

Beidseitiges Langsparken auf Kommandant-Prendel-Allee

Aufstellflachen auf Mittelinsel fir querende Radfahrer auf Kommandant-Prendel-Allee
Linksabbiegen in und aus Naunhofer StraRRe fir Kfz nicht moglich

Verringerung des Versatzes der Kreuzung durch baulichen Eingriff

Hinweise aus Diskussion

Querungsmaoglichkeiten fur FuRverkehr, insbesondere Schiiler, sind mitzudenken
Rechts-vor-Links-Regelung an der Kreuzung Naunhofer StrafRe/Gletschersteinstral3e
nicht optimal, da es zu einer Unterbrechung der Fahrradstral3e fihrt

An Kreuzung Naunhofer Stralle/Kommandant-Prendel-Allee sollten die
Abbiegemadglichkeiten erhalten bleiben (auch Linksabbieger)

Mittelinsel auf Kommandant-Prendel-Allee wird positiv gesehen

Bushaltestelle sollte so nah wie Mdglich am Stadtplatz liegen

Nordliche Fahrbahn des Stadtplatzes sollte méglichst eng gehalten werden, um
langsames Fahren zu erreichen und moglichst viele Parkplatze zu schaffen/zu
erhalten

Erhalt der Bestandsbaume wichtig
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o Es sollten moglichst viele Parkplatze erhalten bleiben
Fazit

Fuhrung des Verkehrs auf nérdlicher Fahrbahn wird positiv eingeschéatzt
Fahrradstral3e sollte nach Mdglichkeit nicht unterbrochen werden

Querungshilfen, Abbiegemdglichkeiten an Kreuzung Naunhofer Straf3e /
Kommandant-Prendel-Allee und Anliefermdglichkeiten der Laden im Bereich werden
als besonders wichtig eingestuft

Mdglichkeiten der Platzgestaltung (Herr Hafermalz)

Herausnehmen des flieBenden Verkehrs aus der sudlichen Fahrbahn schafft
Potenziale fur eine erweiterte Platzflache

Mdglichkeit iber Bodenbelage die ehemalige Fahrbahn als Aufenthaltsort zu
kennzeichnen

Vorstellbar ist, die stidliche Fahrbahn als Marktstraf3e oder Shared Space zu
gestalten

Parkplatze kénnen in Platzgestaltung integriert werden

Verschiedene Funktionen kénnen je nach Bedarf im griinen Platzbereich angesiedelt
werden (Kinderspielmdglichkeiten, Freisitze, kleinteilige Sportangebote, etc.)

Hinweise der Diskussion

Wenig Sonne auf angedachter Platzseite ist zu bedenken

Durch Platze in der Umgebung gibt es die Wahl zwischen Sonne und Schatten
Parkende Autos konnen in die Platzflache integriert werden

Parkplatze sollen erhalten bleiben

Thema Pflege der Platzflache mit bedenken

Bitte beachten, dass eigentlich Weil3eplatz Stétteritzer Zentrum ist, eine Belebung
des Platzes wird daher kritisch gesehen

Platzgestaltung wird als Chance gesehen

Herr Hafermalz gibt zu bedenken, dass die Nutzer die Platze gestalten bzw.
missbrauchen und nicht die Platze an sich Probleme schaffen/verhindern. Platze und
ihre Nutzungen stellen Kompromisse dar

Viele Anwohner im direkten Umfeld haben eigenes Griin, daher Zweifel ob Platz
angenommen wird

Es mangelt an Gastronomie im Gebiet. Ein Platz in dieser Lage konnte eine
Entwicklung in diese Richtung unterstiitzen

Carsharing fehlt vor Ort und kénnte in Platz integriert werden

Trotz Platzen im Umfeld fehlt es an Treffpunkten und zuséatzlichen Angeboten fir
Familien. Ein zusatzlicher Platz wird als sinnvolle Ergédnzung des Angebots gesehen
Frau Rihl (SPA) gibt zu bedenken, dass die Stadt wachst und zusehends Freiflachen
fur Wohnungs-, Schul- und Kitaneubau genutzt werden. Die Schaffung bzw. der
Erhalt von 6ffentlichen Platzen und Flachen ist daher auch im Sinne einer doppelten
Innenentwicklung wichtig.

Das Angebot eines nutzbaren Platzes insbesondere fiir altere Menschen wichtig
Platzgestaltung unter Einbezug eines 6ffentlichen Stadtgartens als Idee
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o Auf Karl-Liebknecht-StralRe funktioniert die Nutzung einer StralRe als Platz sehr gut,
kann als Vorbild dienen
e Durch die Platzgestaltung dirfen keine Angstraume entstehen, vor allen Dingen
vor/nach Ful3ballspielen
e Herr Hafermals filigt ein, dass zum Beispiel beim Anker eine Platzordnung erarbeitet
wurde
e Platze im Umfeld sind zum Teil unternutzt, was auch fur den Stadtplatz eine Gefahr
darstellen kann
e Umliegende Schulen kdnnen in die Platzentwicklung/Bespielung etc. eingebunden

werden

o Kurzzeitparkplatze und Anlieferflachen fir Einzelhandler am Platz wichtig (viel
Laufkundschaft)

¢ Nutzung des Platzes sollte Testphase beinhalten, um mdgliche Nutzungen sehen zu
kénnen

Fazit

o Platzgestaltung wird grof3tenteils als Chance wahrgenommen

e Bedarf an zusétzlich nutzbarem Freiraum wird gesehen

¢ Viele Ansétze und Ideen wurden angesprochen

e Maflinahmen und Nutzungsvarianten werden im nachsten Blurgerworkshop anhand
von Planen thematisiert

Abschluss (Herr Heinemann)

e Umgestaltung des Areals um den S-Bahnhaltepunkt Stotteritz kein Bestandteil des
ExWoSt-Projekts

¢ Planung des Areals zusammen mit Leipziger Verkehrsbetrieben und Stadt Leipzig ab
Herbst 2018

e Im Projekt wird die Aktivachse fokussiert

Néchste Veranstaltungen

3. Burgerworkshop — Marz 2018
Ort und Zeit werden noch bekannt gegeben

Zu allen Beteiligungsveranstaltungen wird rechtzeitig eingeladen
Kontakt und Informationen

Dezernat Stadtentwicklung und Bau, Verkehrs- und Tiefbauamt
Abteilung generelle Planung
04317 Leipzig, Prager StralRe 118-136

E-Mail: aktiv-mobil@leipzig.de
Internet: www.leipzig.de/aktiv-mobil

Protokoll erstellt durch StadtLabor, bestatigt durch Verkehrs- und Tiefbauamt
Leipzig, den 20.11.2017

Anlagen: Ubersichtsplane zur Aktivachse Naunhofer StraRe
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AKTIVE MOBILITAT
IN STADTISCHEN
QUARTIEREN

1 Sichere FuBgangerquerung
* Prager StraBe/Holzhauser Str.

4 Minikreisel/Kleiner Kreisverkehr 6 Sichere Radverkehrsfithrung 8 Neuer Stadtplatz

SchénbachstraBe Schénbachstr.bis L.-Colditz-Str.

Kommandant-Prendel-Allee

) Aktivpfad
* Paulinerweg bis GotenstraBe

12 Mobilitdétsmanagement
" Herzzentrum Leipzig

TR

.

Umgestaltung Einmiindung
Naunhofer Str./Holzhauser Str.

3 Tempo-30-Zone/FahrradstraBe 5 Aufwertung/Minikreisel/Kleiner
* Naunhofer StraBe * Kreisverkehr Breslauer StraBe

Minikreisel/Kleiner Kreisverkehr
N.r:uo_m.ﬁo_&ﬂ-mnamm 10

Sichtbare Radhauptachse
AugustinerstraBe

11 Neue Herzklinikachse
* Kolmstr. bis Trendelenburgstr.

Legende
o Punktuelle MaBnahmen

=== Linienhafte MaBnahmen

Stadt Leipzig Aktivachse - Naunhofer StraBe
Dez. Stadtentwicklung und Bau - Verkehrs- und Tiefbauamt
Aktiv mobil in Stotteritz MaBnahmeniibersicht
Bearbeiter: Tim Troger
StadtLabor - . ; Stand 11/2017
Patrick Schmidt ohne MaBstab ®

Kersten Oegel
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