Anlage 3 - Optionskatalog

Szenario-Projekt: Erweiterung der Szenarien fiir die Mobilitédtsstrategie Leipzig

Schlissel-

Aufteilung zwischen MIV und Umweltverbund

Element

1

Umweltverbund

Verschiebung in Richtung

Verschiebung in
Richtung MIV

Struktur des Gesamtverkehrshaushaltes

Option 1A
Konstante/ sinkende
Hohe des
Gesamtverkehrs-
haushaltes bei
Verschiebung der
Ausgaben in Richtung
Umweltverbund

Option 1E

Konstante Struktur und

Hohe des

Verkehrshaushaltes

Option 1C
Konstante/ sinkende
Hohe des
Gesamtverkehrs-
haushaltes bei
Verschiebung der
Ausgaben in Richtung
MIV

sinkend/ konstant

Option 1B
Ausweitung des
Gesamtverkehrs-
haushaltes bei
Verschiebung der
Ausgaben in Richtung
Umweltverbund

Option 1D
Ausweitung des
Gesamtverkehrs-

haushaltes bei
Verschiebung der
Ausgaben in Richtung
MIV

erweitert

Volumen?! des Gesamtverkehrshaushaltes

skutierte Aspekte

Di

Volumen des Gesamtverkehrshaushaltes

Schwerpunkte der Ausgaben im Gesamtverkehrshaushalt/
Prioritaten bzgl. der Mittelbereitstellung

Relative Hohe der OPNV-Kosten im Vergleich zum MIV und
anderen Mobilitatsfeldern

Verwendung von Mitteln innerhalb des Verkehrshaushaltes
Anteil laufender Kosten zur Aufrechterhaltung des
Verkehrssystems

Investitionsanteil zur Verdnderung bestehender Strukturen
Anteil des Verkehrshaushaltes am Gesamthaushalt der
Stadt

Anmerkungen

1

als absoluter Wert (nicht prozentualer Anteil am
Gesamthaushalt)
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Schltssel-

Volumen der Ausgaben fiir den OPNV

Element

2

erweitert
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Struktur der Umweltverbundfinanzierung

Option 2A
Ausweitung der

Ausgaben fiir den OPNV

bei Konstanz der
Radverkehrs-
finanzierung

Option 2C
Konstante/ sinkende
Hohe der
Umweltverbund-
ausgaben bei
weitgehend
unveranderter
Aufteilung

Option 2B
Umfassende
Ausweitung der
Ausgaben fiir den
Umweltverbund

Option 2D
Ausweitung der
Ausgaben fiir den
Radverkehr bei

Konstanz/ Kiirzung der

OPNV-Finanzierung

erweitert

Volumen der Ausgaben fiir den Radverkehr



loebelke
Notiz
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Schlissel-

Koordinationsgrad der Akteure/ MaRnahmen des

Element

3

MIV sowie des Umweltverbundes?

enge Kooperation
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Option 3E

Reduktion der

Gesamtverkehrsinvestitionen

mit enger Abstimmung der
Akteure zur bestmoglichen
Ausschopfung der Mittel

Option 3A
Gleichbleibende
Investitionen bei

bestmoglicher Koordination
der Akteure/ MaRnahmen

Option 3C
Gleichbleibende
Investitionen bei
eigenstandiger
Optimierung von

MafBnahmen

sinkend/ gleichbleibend

Option 3B
Steigende Investitionen
bei bestmaoglicher
Koordination der
Akteure/ MaRnahmen

Option 3D
Steigende Investitionen
bei eigenstdndiger
Optimierung von
MaRBnahmen

Umfang der Verkehrsinvestitionen?

Diskutierte Aspekte

Umfang der Verkehrsinvestitionen
Verteilung der Verkehrsinvestitionen
Koordinationsgrad von Investitions-Malnahmen

Anmerkungen

1 Grad der Abstimmung und Koordination

von MaRnahmen hangt von
organisatorischen Aspekten ab, beinhaltet
aber insbesondere auch die Gewdhrung
von finanziellen und zeitlichen
Spielrdumen fur die flexible Planung von
Vorhaben.

Sinkende Bereitschaft zur Bereitstellung
von Fordermitteln auf Bundes- und
Landesebene ist angenommene
Rahmenbedingung. Steigende
Investitionsforderung durch bessere
Ausschopfung von Mitteln ist zur
Ausweitung der Investitionen dennoch
moglich.
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Schltssel-

Schaffung von Finanzspielraumen durch

Verschiebungen im Haushalt?

Stadtische Finanzierungsquellen des OPNV

Option 4A
Erweiterung des
stadtischen OPNV-
Finanzierungsbeitrages
durch Verschiebungen
im Haushalt

Option 4C
ixierung auf Nutzung
des bestehenden OPNV-
Finanzierungsbeitrages
im Haushalt?!

Option 4E
Reduzierung des
stadtischen OPNV-
Finanzierungsbeitrages

Option 4B
Umfassende
Erweiterung des
stadtischen OPNV-
Finanzierungsbeitrages
durch Verschiebungen
im Haushalt und
alternative
Finanzierungsformen

Option4D
Erweiterung des
stadtischen OPNV-
Finanzierungsbeitrages
durch Nutzung
alternativer
Finanzierungsformen

Schaffung von Finanzspielraumen durch Nutzung
alternativer Finanzierungsformen?

Diskutierte Aspekte

Struktur der genutzten Quellen zur 6ffentlichen OPNV-
Finanzierung durch die Stadt Leipzig

Nutzung von Mitteln als dem Querverbund (LVV-Mittel)
Nutzung von Haushaltsmitteln

Bedeutung alternativer Finanzierungsformen (z.B.
Abgabefinanzierung etc.)

Zweckbindung von Haushaltsmitteln

Bedeutung von Anreizsystemen

Anmerkungen

1

Rucklaufige kommunale Finanzierung
durch Bundes- und Landesebene als
Rahmenbedingung engt finanziellen
Handlungsspielraum der Stadt ein und
erfordert ggf. bereits Verschiebungen zum
Erhalt des bestehenden Rahmens (1C).

Nutzung alternative Einnahmequellen fur
den OPNV (ggf. unterstiitzt durch
Zweckbindung der Mittel).

Verschiebung im Haushalt kann u.a. auch
durch starkere Zweckbindung von
Einnahmen erfolgen.




Schlissel-

Nutzung verkehrsbeeinflussender Formen der

Schltssel-

Politische Einflussnahme zur Realisierung eines

Element

5

alternativen Finanzierung!?

Element

6

funktionierenden Verkehrssystems/ Erfullung

S eev|individueller Mobilitdtsbedirfnisse

hoch/ aktiv

Option 5A
Nutzung alternativer
Finanzierungsformen
mit Verkehrsbezug/

Beeinflussung des
Mobilitatsverhaltens
(Steuernde Abgaben)

Option 5C
Verzicht auf Nutzung
alternativer
Finanzierungsformen

Option 6A
Optimierende
Begleitung einer primar
nachfrage-/
marktgetriebenen
Verkehrsentwicklung

Option 6C
Primar marktgetriebene
Verkehrsentwicklung
ohne starke politische
Eingriffe
(Laissez Faire)

nachfrageorientiert/ reaktiv®

Option 5B
Kombination
verschiedener
alternativer
Finanzierungsformen
mit verkehrlicher und
nicht verkehrlicher
Wirkung ohne
Gewadhrung einer
OPNV-Gegenleistung

Option 5D
Erhebung von
Sonderabgaben ohne
direkten/ steuernden
Bezug hinsichtlich des
Mobilitatsverhaltens
und OPNV-
Gegenleistung

ohne OPNV-Gegenleistung

Nutzung verkehrsunabhéangiger alternativer Finanzierungsformen?

Option 6B
Forderung des
Umweltverbundes
unter Erfiillung
individueller
Mobilitatsbediirfnisse

Option 6D
Forderung des
Umweltverbundes bei
Nachrangigkeit
individueller
Mobilitatsbediirfnisse

angebotsorientiert/ aktiv?

Politische Position im Hinblick
auf die Forderung des Umweltverbundes

Diskutierte Aspekte

= Bedeutung/ Umfang
der Nutzung
alternativer Quellen

= Volumen von
Einnahmen aus
alternativen Quellen

= Bedeutung und

Option 5E Gestaltung einer
Alternative Abgabefinanzierung
A . s » Art der belasteten
Finanzierung liber Gruppen
Biirgerticket und ggf. (Autofahrer,
ergdnzende Abgaben Einwohner...)

Bedeutung weiterer
Finanzierungs-
formen
» Parkraum-
bewirtschaftung
» Gewerbliche
Sonderabgaben
» Umweltabgaben
» PKW/City-Maut

Anmerkungen

1 z.B.Parkraum-
bewirtschaftung,

(z.B. Wirtschaft, "

Touristen...) bei

Gewadhrung einer
Gegenleistung im OPNV

Maut etc.
mit OPNV-Gegenleistung [EREARNULES

abgaben von

Birgern,

Wirtschaft etc.

Diskutierte Aspekte

Relative Bedeutung verkehrspolitischer Zielsetzungen

» Wirtschaftsforderung/ Schaffung attraktiver
Rahmenbedingungen fir den Wirtschaftsverkehr

» Mobilitatssicherung/ Verfiigbarkeit

» Nachhaltige Stadtentwicklung

Zeitlicher Umsetzungsrahmen bestehender Ziele

Prioritdten der Umsetzung bestehender Ziele

Relative Bedeutung zu anderen Politikfeldern

Bedeutung eines funktionierenden Verkehrssystems

Bedeutung der Stirkung des Umweltverbundes OPNV-

Fokus

» Fokus auf alle Elemente der Verbundes

» Nachhaltigkeit der Verkehrsentwicklung

Bedeutung der Forderung des Wirtschaftsverkehrs

Anmerkungen

1 Reaktion auf sich entwickelnde Nachfrage

innerhalb der Bevolkerung und Anpassung
von Strukturen und Kapazitaten.

Aktive Férderungen des OPNV durch
Gestaltung des Angebotes und aktive
Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens.




Option 7H
Verfolgung des MIV
STEP-Ziels mit
Fokussierung auf den
Radverkehr
(MIV 32%; 20% OV;
R 26%; F 22%)
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Schlissel-
Element

7 Modalsplit-Ziel®

Diskutierte Aspekte
= Zielsetzungen
hinsichtlich des
Modalsplits
Relative Bedeutung des
PKW gegeniiber dem
Umweltverbund
Ausgewogenheit
innerhalb des
Umweltverbundes

Option 7A
Stabilisierung des
heutigen MIV-Anteils
bei Ausweitung des
FuB- und Radverkehrs
zu Lasten des OPNV
(MIV 40%; OV 13%;
R 20%; F 27%)

Option 7B
Verfolgung des MIV .
STEP-Ziels durch

ausgewogenes .
Wachstum des

Umweltverbundes

(MIV 30%; OV 23%;
R 23%; F 24%)
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Option 7G
Steigerung des heutigen

. .
MIV-Anteils mit Anmerkungen

gz 72 1 Als OV-Anteil im

Anteil hinsichtlich FuR- und Radverkehr

heutiger Anteil 42%

Ausweitung des Ful3-
und Radverkehrs zu
Lasten des OPNV
(MIV 44%, OV 11%,

Option 7C

Moderates
Wachstum des
Umweltverbundes
zu Lasten des MIV

Option 7D

Hinblick auf den
hier betrachteten
Modalsplit wird
der Anteil der

R 19%, F 26%) Erhalt des Status “30"\'/\/2%50;/?; Verfolgung des B Bt
Quo als ZielgroRe R20% F ;é%) MIV STEP-Ziels Gesamtauf-
fiir den Modal- - durch primére komtmeg Dureh
. . verstanaen. Durc
Split . Option 7F Aysweltung (.:Ies Verkehrsunter-
(MIV 40%; Moderate OPNV-Anteils nehmen ggf.

OV 18%,
R 17%; F 25%)

Reduktion des MIV
d. Starkung OPNV
(MIV 38-35%;
OV 20-23%;

(MIV 30%; OV
28%; F&R 42%)

eigenstandig
betriebene Car-
Sharing-Angebote
(evtl. zuklnftig

auch in Form

R 17%; F 25% autonom
Steigender MIV-Anteil 40%+ heutiger MIV-Anteil oo @ =] STEP Ziel 30% fahrender
-~ Shuttles) werden
. . nicht als OV
Anteil hinsichtlich des MIV gewertet.

Schltssel-
Element

8

Diskutierte Aspekte
= Behandlung des ruhenden Verkehrs
= Bedeutung von Seitenrdumen

reduziert

Option 8A

Ausweitung der Option 8B

Anmerkungen

Prioritaten hinsichtlich der Realisierung von

Seitenrdumen?
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Verkehrsraume durch
Reduzierung von
Seitenrdumen bei Erhalt
des Parkraumes

Option 8C
Unveranderte oder
reduzierte
Verkehrsflachen durch
starke Beriicksichtigung
von Seiten- und
Parkflachen

unverandert

Maximierung der
Verkehrsflachen durch
die Reduzierung von
Seiten- und Parkrdumen

Option 8D
Schaffung von Flachen
durch Parkraum-
reduzierung unter
Beibehaltung von
Seitenrdumen

reduziert

Umfang der Bereitstellung
von Parkraum innerhalb der Verkehrsflichen?

1

Umfang der Realisierung von
Seitenrdumen u.a. zur Nutzung durch
FuBgdnger, Begegnung und Begriinung.
Der Umfang der Seitenrdaume begrenzt die
zwischen der Bebauung verfiigbaren
Verkehrsflachen fur MIV (rollender und
ruhender Verkehr), OPNV und Rad.

Umfang der Ausweitung der
Verkehrsflachen fir den rollenden Verkehr
durch die Reduzierung des Parkraumes/
Ausweitung von Parkverboten an den
StraBenrandern.
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@t | Prioritaten in der Aufteilung des
9 | Verkehrsraumes

£ Diskutierte Aspekte
= = Separierung der Verkehrsteilnehmer (auch tber Lichtsignal
2 . moglich -> zeitlich beschrankte Nutzung)
] .. Option 9A Option 9B » Stralenbahn
Individualverkehr (MIV > MIV
und Rad) besitzen hohe e T X [ > Fahrrad
lxzd und OPNV) erhalten

Prioritdt in der
Aufteilung des
Verkehrsraumes zu
Lasten des OPNV

" e eiees s » FuRganger
starkere Prioritat im

Verkehrsraum zu Lasten Anmerkungen

des MIV 1 Fokussierung auf MIV = Vorrangige

Maximierung der Fahrspuren fiir den MIV.
OPNV muss sich in MIV-Raum einfiigen.
Starkere Prioritat OPNV = Stirkere
Separierung von OPNV-Trassen zu Lasten
von MIV-Fahrspuren.

MIV besitzt in der Option 9D
Aufteilung des V Stdrkere Priorisierung
Verkehrsraumes des OPNV gegeniiber
unverandert hohe dem MIV bei geringer
Prioritdt (Keine starkere Bedeutung des
Priorisierung des Radverkehrs
Umweltverbundes)

Ausweitung des Verkehrsraumes fir den Radverkehr

konstant/ reduziert

Fokussierung auf MIV starkere Prioritat OPNV

Prioritaten in der
Aufteilung zwischen MIV und OPNV?

Szenario-Projekt: Erweiterung der Szenarien fiir die Mobilitdtsstrategie Leipzig

Schltssel-

| Vorrangregelungen/ Beschleunigung und
10 ] Zuverlissigkeit des OPNV!2

Diskutierte Aspekte
= Relevanz von Vorrangregelungen zwischen den
verschiedenen Verkehrstragern im Verkehrsraum
. . = Grad der Bevorteilung/ Benachteiligung verschiedener
Optl_on 10A .. Option 1OB_ Verkehrstrager ( OPNV, Rad, FuR, MIV)
Fokussierung auf OPNV-Beschleunigung = Relevanz und Form der Realisierung von MaRnahmen zur
infrastrukturelle durch Verkniipfung von Beschleunigung des OPNV
MaRnahmen zur OPNV- Infrastruktur- und » Nutzung von Sonderstreifen/ Entflechtung des Verkehrs
Beschleunigung SteuerungsmaBnahmen » Vorrangregelungen der Verkehrssteuerung (Leittechnik)
= Genutzte MalBnahmen zur Férderung der Zuverldssigkeit,
Piinktlichkeit, Geschwindigkeit im OPNV
» Bauliche MaRnahmen
» Steuerung

Anmerkungen

1 Zuverlassigkeit, PUnktlichkeit und
Reisezeiten im OPNV werden durch

Option 10C Option 10D
Unveranderte Fokussierung auf Vorrangregelung beeinflusst.
Behandlung aller SteuerungsmafBnahmen
Verkehrssysteme ohne / Bevorrechtigungen zur
weitere OPNV-Beschleunigung
Bevorrechtigung des ohne Infrastruktur-
6PNV maRnahmen

2 Vorrangregelungen eréffnen Kompromiss
zwischen der Realisierung von kurzer
Reisezeit und starkerer FeinerschlieRung.

Beschleunigung des OPNV durch
infrastrukturelle MaBRhahmen

unverandert erweitert

Beschleunigung des OPNV auf Basis der
Verkehrs-Steuerung/ Bevorrechtigung
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Schlissel-

Element

11

Integrierte Kommunikation
(Stadt & Unternehmen)

Verantwortlichkeiten in der Marktkommunikation

Einzelne Akteure

Informations- und Kommunikationsstrategie
im Mobilitatsmanagement

Option 11A
Wenige MaRnahmen
zur Beeinflussung der
Verkehrsmittelwahl in

einem integrierten
Kommunikationsansatz

Option 11C
Wenige MaRnahmen
zur Beeinflussung der

Verkehrsmittelwahl
durch einzelne Akteure

wenig

Option 11B
Viele MaBnahmen zur
Beeinflussung der
Verkehrsmittelwahl in
einem integrierten
Kommunikationsansatz

Option 11D
Viele MaBnahmen zur
Beeinflussung der
Verkehrsmittelwahl
durch einzelne Akteure

viel

MaRnahmen zur Beeinflussung der
Verkehrsmittelwahl

Diskutierte Aspekte

= Umfang der Aktivitidten/ Einflussnahme im
Mobilitatsmanagement

= Art von Aktivitaten im Mobilitdtsmanagement/
MaRnahmen zur Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

= Bedeutung und Art von Kooperationen im Rahmen des
Mobilitdtsmanagements/ Grad der Einbeziehung anderer
Akteure

= Bedeutung einer integrierten Strategie (Durchgdngigkeit
bis in OPNV MaRnahmen)

= Grad der Aktivitat
» Aktive Beeinflussung (z.B. Marketing, ...)
» Passive Strategie (Fokus auf Information)

= Grad der Zielgruppenfokussierung

= Zustandigkeiten (isoliert/ integriert)

Anmerkungen

1 Steigerung von MaRnahmen und
Erhéhung der Zielgruppenorientierung.
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Schltssel-
Element

12

Sicherheit durch infrastrukturelle MaRnahmen?
verstarkt

unverandert

Sicherheitsstrategie

Option 12A
Sicherheit wird durch
infrastrukturelle
MaBnahmen erhoht

Option 12C
Bemiihung Sicherheit
durch kommunikative

MaRnahmen zu erh6hen

Option 12E
Verlagerung der
Verantwortung auf
Verkehrsteilnehmer

unverandert

Option 12B

Erhohung der Sicherheit

sowohl durch
infrastrukturelle als
auch regulative
MaRBnahmen

Option 12D
Sicherheit wird durch
regulative MaBnahmen
erhoht

Sicherheit durch Regularien?

Diskutierte Aspekte

= Kommunikative Einflussnahme SicherheitsmaRnahmen zu
erhéhen

= Regulativer Einfluss

= Infrastruktureller Einfluss

= Wasist Sicherheit? Unfalltote oder auch Tote durch
Luftverschmutzung

Anmerkungen

1 Erhohung der Sicherheit durch Trennung
von Verkehrssystemen, Lichtsignalen etc.

2 Erhohung der Sicherheit durch
Regulierungen der Geschwindigkeit oder
Restriktionen/ Fahrverbote




Schlissel-

Element

13

Diskutierte Aspekte
= Wechselwirkung zu Personenmobilitat

hoch

o = Arten Wirtschaftsverkehr zu férdern
% Option 13A Option 13B = Ausweisen von Lieferzonen
3 Primire Fokussierung e Umfassende Steuerung = Einflussmoglichkeiten Waren auf die Schiene zu bringen
a auf die Forderung neuer (@ der Wirtschaftslogistik Zentrale und dezentrale Hubs ->Standortfrage
i Konzepte in der durch Foérderung neuer
o o Wirtschaftslogistik Konzepte und
s 5 (Transformation) erganzende Regulierung
8 & Anmerkungen
= % 1 Einflussnahme im Szenario auf die
= Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs
= _::U durch Férderung alternative Konzepte
o 3 (Hub-Strukturen, Lastenrader etc.) oder
© ‘g Regulierungen (z.B. Fahrverbote zu
LCE = Option 13C Obtion13D bestimmten Tageszeiten etc.)
_ Geringe Notwendigkeit P .
(] von steuernden Priméare Fokussierung
° auf die Regulierung der
a0 MaBnahmen . e
c T Wirtschaftslogistik
O hinsichtlich der (Regulation)
;E) Wirtschaftslogistik g
oo
.S
)
oo

gleichbleibend

Grad der regulativen Einflussnahme auf die
Wirtschaftslogistik
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Schltssel-
Element

14

Diskutierte Aspekte
= Hohe der verfolgten Umweltziele
= Relative Bedeutung umweltpolitischer ZielgroRen
Option 14A . > Larmreduzierung
Fokussierung auf Option 148 » Luft/ Schadstoffreduzierung
technologische Umfassende » Energieverbrauch
Umweltpolitik mit > €02
MaRnahmen/ P

. : Nutzung aller
Forderungen in der MaRnah bereich
Umweltpolitik asnanmenbereiche Anmerkungen
1 MaRknahmen zur Reduzierung der
Umweltbelastung durch veranderten
Modalsplit, Aufkommensvermeidung,
Tempolimits, ...

2 MaRnahmen zur Reduzierung der
Option 14C Umweltbelastung durch Férde_rung
Geringe Bedeutung Option 14D umweltschonender Technologien z.8.
. ) Elektromobilitat, ...
aktiver Fokussierung auf

umweltpolitischer verkehrspolitische

MaBnahmen MaBnahmen in der

(Fokussierung auf Umweltpolitik

SchutzmaBnahmen)

Bedeutung technologischer MaBnahmen zur
Verbesserung der Umwelt?

Bedeutung verkehrspolitischer
MaRnahmen in der Umweltpolitik®
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Schlissel-
Element

15
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Planung bezlglich der Raumordnung
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Integrierte Raum- und Verkehrsplanung

Option 15A
Expansion der
Raumstruktur in enger
Begleitung durch
verkehrliche Planung
(Verkehrsnetz begleitet
expandierende
Raumstruktur)

Option 15B
Fokussierung der
Raumordnungspolitik
auf Zentren in enger
Begleitung durch
verkehrliche Planung

Diskutierte Aspekte

Bedeutung der politischen Einflussnahme auf die
Entwicklung des Mobilitdtsaufkommens

Wesentliche MaRnahmen zur Beeinflussung des
Verkehrsaufkommens

» Raumordnung (Stadt der kurzen Wege)/ Zentren-Struktur
» Forderung der Virtualisierung von Mobilitat

Ziele der Raumordnungspolitik

» Kompakte Stadt

» Zulassen von Suburbanisierung

Bedeutung einer integrierten Raum- und
Verkehrsentwicklung

Bedeutung von Versorgungsstrukturen/ Stadtteilzentren
Bedeutung der Erreichbarkeit von Zielen

Ausrichtung der Raum- und Standortplanung

» Wohnen

Option 15C Fokussierung auf » Schulen
i f » Versorgung
Marktgetriebene Zentren bei >
Gewerbe

Expansion der
Raumstruktur bei
geringer
Beriicksichtigung
verkehrlicher Aspekte

Starkere Expansion
auch abseits heutiger Zentren

Ausrichtung der Raumordnungspolitik

unveranderter
verkehrlicher
ErschlieBung
(Raumstruktur folgt
bestehendem
Verkehrsnetz)

Fokus auf heutige Zentren/
Primat der kompakten Stadt
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Schltssel-
Element

16

ja/ aktiv

Forderung der intermodalen Einbindung des MIV?2
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MIV-Strategie

Option 16A
Fokussierung auf die
Unterstiitzung einer
Integration von MIV

und 6PNV

Option 16C

Primar Marktgetriebene
Entwicklung eines in sich

geschlossenen MIV-
Systems

o ption 16E

tive Behandlung
des privaten MIV3

Option 16B

27| Integrative Entwicklung

des OPNV und eines

transformierten MIV-

Systems

Option 16D
Fokussierung auf die
Unterstiitzung der

Transformation eines

geschlossenen MIV-
Systems

Anmerkungen

1

Aktive Forderung alternativer
Antriebssysteme sowie der kollektiven
Nutzung von Fahrzeugen durch Car-
Sharing und Car-Pooling.

Forderung durch Schaffung von
Infrastruktur (z.B. P&R), Entwicklung
eigener Angebote durch
Verkehrsunternehmen, politische
Unterstutzung der Entwicklung privater
Angebote

Restriktive Behandlung u.a. zur Férderung
des Wirtschaftsverkehrs, Verbesserung
der Umweltqualitat etc.

nein/passiv

Forderung einer MIV-Transformation?




Szenario-Projekt: Erweiterung der Szenarien fiir die Mobilitéts

Schlissel-

Entwicklung des StraBennetzes!
(Umfang, Leistungsfahigkeit fir den MIV)

Element

17

Ausbau

Erhalt

. Option 17E . Diskutierte Aspekte
Feinaufteilung des MIV mit = StraRennetz betrifft heute weitgehend MIV -> Wie
stark genutztem Nebennetz entwickelt sich der MIV im StraRennetz?

.. CREET L bei Nutzungs-Optimierung = Attraktivitat (Leistungsfahigkeit) des StraBennetz
Biindelung des MIV auf der bestehenden > Geschwindigkeit
leistungsfihigen Infrastruktur durch Ausbau > Kapazitit
(aufgewerteten/ des Verkehrsmanagemen » bauliche MaBnahmen
ausgeweiteten) Achsen - > LSA-Steuerung
mit beschrinktem Option 17B = Nutzung des Stralenraums
Feinaufteilung des MIV mit = Baulicher Zustand des StraRennetzes

Nebennetz stark genutztem Nebennetz

bei Aufwertung/ Ausweitung
: g
der StraReninfrastruktur Anmerkungen
1 Entwicklung des StraRennetzes flr den
MIV umfasst den Aspekt des Umfangs
= (raumlichen Abdeckung) sowie der
" Option 17C . Leistungsfahigkeit. Als Faktoren im
Biindelung des MIV auf Option 17D Hinblick auf die Leistungsfahigkeit werden
Achsen mit Feinaufteilung des MIV damit die folgenden Punkte gesehen:
beschranktem mit stark genutztem » Qualitat / Erhaltungszustand der StraRe
Nebennetz bei Nebennetz bei Erhalt i C‘c‘)::’:n“ggr:'gde/l B;Z'et:
. . u
primérem Erhalt bestehender » Qualitat des Verkehrsmanagements
bestehender Infrastruktur

Infrastruktur

hoch/ Biindelung auf Achsen bei gering/ Feinaufteilung mit
beschranktem Nebennetz stark genutztem Nebennetz
Grad der Konzentration des StraBenverkehrs auf
Hauptachsen (Netzstruktur)

Szenario-Projekt: Erweiterung der Szenarien fiir die Mobilitdtsstrategie Leipzig

Schltssel-
Element

18

Raumliche Anwendung von Regularien

ausgeweitet auf

Verdichtungsraum

fokussiert auf Zentren®

Verkehrsregulierung/ Nutzungsrestriktionen

Diskutierte Aspekte
= Regulierungen der

Option 18B PKW-Nutzung
= » Tempolimits
Option 18A el e > Verkehrs-
" von Restriktionen fiir .
Verstarkte ) beruhigung
Regulierung des MIV den MIV im gesamten = Restriktive
" Stadtgebiet (z.B. Einschrinkungen
im gesamten s
Stadteebiet Abfangen des Verkehrs > Umweltzonen
Eleif=lell= an Stadtgrenzen; » Begrenzungen des
. . Kfz-Verkehrs z.B.
autofreie Quartiere) Wohngebiete
Option 18E > Autofreie
Unverinderte Innenstadt

= Gultigkeit von
Einschrankungen
= Einschrankungen

Regulierung des MIV

Option 18D oder Férderung der
Option 18C Verschirfung ’Ev'lr;er'f';chnutzun
Starkere Regulierung von Restriktionen fiir von PKW &
des MIV mit Fokus auf den MIV mit Fokus auf « Ppark-und
die Zentren die Zentren Halteprivileg fiir
(Autofreie Zentren) "sffentliche” PKW
(Car Sharing)

= Raumliche
Differenzierung von

restriktive Regularien
\VEIERINELS  Anmerkungen

1 Kern-und
Stadteilzentren

konstante starkere regulative
Regulierung Eingriffe

Grad und Form der Regulierung des MIV




Schlissel-

Elem

ent

19

unverandert

intensiviert

Grad der Kommerzialisierung des Parkraumes
durch die Stadt/ den Stadtkonzern

Option 19E : .

g Verknappur:mg des Parkraums Diskutierte Aspekte

N im offentlichen Raum bei " Ziele der Parkraumgestaltung
- 5 Begrenzung der ppung des » Erfullung der Erwartungen der PKW-Nutzer
Q = privatwirtschaftlichen Parkraums im » Element zur Steuerung des Verkehrsaufkommens
6 Ausschopfung entstehender . a_ aums ) = Umfang der Bereitstellung von Parkraum
;LE Parkraumnachfrage? offentlichen I33“"'" mit = Art der Bereitstellung von Parkraum
~ kommerzieller » Tiefgaragen
§ Option 19A Ausschbpfung >" Nut.zung des offentlichen Straﬁer}raums
= g knappun'g de.s Parkraums entstehender Potentiale - R}at:rr;r:ll:ecnfliasdihwerpunkte der Bereitstellung von Parkraum
) & - b?:tfsr‘il':;ﬂ,che durch die Stadt/ den > Quartiere

ivatwirtsc icher

L < Ausschépfung entstehender Stadtkonzern = Umfang der baurechtlichen Forderung von Stellplatzen
= _qc_) Parkraumnachfrage? = Umfang der Bewirtschaftung des bffﬁntlichen Parkraumes
o C = Hohe von Parkkosten in Relation zu OPNV-Tarifen
k7 E = Gestaltung des Parkraumes in den Quartieren
"5 g Option 19D » Quartiersgaragen )
T o Unverédndertes Angebot Intensivere . :rézzragch;:r?:au:ﬁ:gs m??:ts\iz:?tﬁrgegemngen
= von 6ffentlichem Kommerzialisierung
i Parkraum ohne eines unveranderten Anmerkungen
o IntenSlVI?rte offentlichen 1 Durch die Begrenzung der
o kommerzielle Parkraumangebotes als privatwirtschaftlichen Ausschépfung
c Verwertung durch die Einnahmequelle durch nimmt der insgesamt zur Verfiigung
=) = Stadt/ den die Stadt/ den stehende Parkraum ab.

©

2 Stadtkonzern Stadtkonzern 2 Der zur Verfligung stehende Parkraum

9 wird nicht verknappt. Es kommt zu

Preissteigerungen und einer Verlagerung
vom offentlichen StraBenraum auf private
Parkhauser und Parkflachen.
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Schlissel-
Element

20

[ homn

OPNV-Kunden-/ Zielgruppenfokus

BE

Option 20D

Umfangreiche Ausweitung von Zielgruppen bei
Nachrangigkeit wirtschaftlicher Aspekte

(z.B. Umweltziele dominieren, Blrgerticket...)

Option 20A
Rentabilititsorientierte!
Neukundengewinnung

Option 20B
Kentabilititsorientierte!
Neukundengewinnung

durch breite Ansprache/ iel . ifisch
Angebote zielgruppenspezifische
Ansprache/ Angebote

0| RS

Diskutierte Aspekte

Fokus auf Neukundengewinnung von MIV-Kunden
Neukundengewinnung beinhaltet auch sporadische Nutzer
zu Dauer-Nutzern zu machen

Breite der Zielgruppe

Stammkundenbindung

Beeinflussung der Kunden (MaRnahmen) hier nicht relevant

Anmerkungen

1

Fokus auf wirtschaftlich-rentable Kunden.
Gewinnung eines Kunden darf nicht mehr
Kosten verursachen als der Kunde als
Umsatz ins das System bringt.

Option 20C
Stammkundenpflege bei primarer Erfiillung des
Versorgungsanspruches
(Fokus auf OPNV-affine/ -abhéngige Zielgruppen)

Bedeutung der Kundengewinnung/
Ausweitung des Zielgruppenfokus

gering

unverandert

Grad der Zielgruppendifferenzierung

=0




Szenario-P kt: Erweiterung der Szenarien fiir die M atsstrategie Leipzig

Diskutierte Aspekte

= Homogene ErschlieBung der Stadtgebiete vs. Konzentration
auf Hauptachsen

= Flachendeckende ErschlieBung vs. Fokus auf spezielle
Gebiete

= Verzicht auf FeinerschlieBung

= Zugangsqualitat an vorhandenen Strecken
(Haltestellendichte/ Grad der FeinerschlieRung)

= Zugang zum OPNV-Netz abseits der Hauptstrecken
(Homogenitat/ Grad der Netzabdeckung)

= Linienanzahl

= Umfang von Bedienzeiten

= Durchschnittliche Bedienhaufigkeit von Haltestellen

= Differenzierung der Bedienung in Abhangigkeit der
Verkehrszeiten

= Grad der Differenzierung von Takten im Netz
(homogene vs. differenziert Qualitaten)

= Bedeutung einer nachfrageorientierten, flexiblen
Bedienung

konstant/ erweitert

Anmerkungen

1 Grad der generellen Erreichbarkeit von
Zielen im Netz.

Qualitat der zeitlichen ErschlieRung?

2 Umfang von Bedienzeiten und
Bedienhaufigkeit von Haltestellen.

reduziert

erweitert/ differenziert

Umfang/ Qualitat der raumlichen ErschlieRung?
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Diskutierte Aspekte

= Fokus auf Hauptachsen
(Bundelung) vs. verteilt
» Axial vs. viele Linien mit

Direktverbindungen

= Schwerpunkt auf Achsen
(mit vielen Umsteigern)

= Direktverbindungen
(Verastelung) kénnen
sowohl tangential als
auch radial dargestellt
werden

= Integriertes Netz
(Abstimmung) vs.
Unabhéngig

= Verkehrstrager im
OPNV-Netz
»  StraBenbahn
» Bus
» S-Bahn

= Schwerpunkte bei
Netzentwicklung
(Verkehrstrager
ausschlieRen) = Starres
(Schiene) vs. Flexibles
Netz

= Existenz/Notwendigkeit
radialer Verbindungen
werden vorausgesetzt

erweitert/

starkere tangentiale Ausrichtung

Anmerkungen

1 Héherer Umfang von
Querverbindungen

. ) fuhrt zu mehr

2 Ausdehnung des
StraRenbahnsystems/ -

Ausdehnung des StraBenbahnsystems? anteils reduziert
Netzflexibilitat

Umfang von Querverbindungen/ Netzausrichtung?

ap
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Diskutierte Aspekte

= Gute Verknlpfung muss sichergestellt werden

=  Wie wird gute Verkniipfung sichergestellt?

= Ermoglichen von Umsteigemaoglichkeiten (raumlich und
Fahrplan)

= Grad der Vernetzung

= Zeitliche Taktung (Abstimmung der einzelnen
Verkehrstrager)

erweitert

Anzahl der Verknupfungspunkte

reduziert/ unverandert

unverandert erweitert

Funktionalitat der Ubergangspunkte
(Umsteigezeit, Wege, Ausstattung, Intermodalitat)

Szenario-Projekt: Erweiterung der Szenarien fiir die Mobilitdtsstrategie Leipzig

Diskutierte Aspekte

= Bedeutung der Verkehrstrager (Bus, StraBenbahn)

= Gerade ausreichende Kapazitaten (=effizienzorientiert) vs.
Uberkapazitaten (=Puffer, komfortorientiert)

Erhéhung der durchschnittlichen GefaRkapazitdten
Takterh6hung

Auslastung der Fahrzeuge

Komfort der Fahrzeuge

nachfrageorientiert

Anmerkungen

1 Grad der raumlichen Flexibilitat
(Anpassungsfahigkeit des Netzes an
raumlich verdnderte Nachfrage von
Verkehrsstromen) und/ oder der zeitlichen
Flexibilitat (Anpassungsfahigkeit an
Nachfrageschwankungen).

2 Effizienzorientierung und
Komfortorientierung beziehen sich auf den
tolerierten Grad der Auslastung von
Fahrzeugen (Raumangebot flr Fahrgaste)
sowie weitere Komfortaspekte.

Reaktionsfahigkeit/ Flexibilitat des OPNV-Systems
hinsichtlich Nachfrageschwankungen?

» Effizienz = Starke Fahrzeugauslastung mit
wenige Raumangebot und Komfort.

effizienzorientiert » Komfort = Geringe Fahrzeugauslastung

mit hherem Raumangebot und Komfort.

-
£
g
=]
c
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o
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o
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gering/

Befriedigung des Kapazitatsbedarfs?




kt: Erweiterung der Szenarien

Diskutierte Aspekte
= Erwartung bzgl. der Markt-/ Nutzerfinanzierung
» Tarifeinnahmen/ Fahrgeldeinnahmen
» Bedeutung alternativer Einnahmen/ Umsatzerlése
= Bedeutung von gesetzlichen Ausgleichszahlungen
= Umfang stadtischer Finanzierungsbeitrage
= MaRnehmen zur Verbesserung der Eigenwirtschaftlichkeit
» Verbesserung der Markterlése
» Bedeutung von Kostensenkungen

Anmerkungen

1 Erlésentwicklung ergibt sich aus Menge
der Fahrgdste und Preisniveau sowie der
ErschlieBung weiterer Umsatzquellen.

2 Annahme: Bundes- und Landermittel
werden tendenziell riicklaufig sein.
Konstante &ffentliche Finanzierung setzt
héheren Anteil der Stadt voraus.

3 Stark rucklaufige Erlosentwicklung
aufgrund der Einfiihrung eines Burger-
Tickets.

Hohe offentlicher Finanzierungsbeitrage 2
(Bund, Stadt und Land)

geringer/ konstant

geringer/konstant her

Zielsetzung hinsichtlich der Erl6sentwicklung?!
(Nutzer-/ NutznieRerfinanzierung,...)
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Diskutierte Aspekte
Héhe der Gesamtkosten des OPNV-Systems
Kostenstrukturen im OPNV-System
» Fahrzeuge
» Energiekosten

-
» Personalkosten

» Infrastruktur

= Umfang von Effizienzsteigerungen im OPNV-System zur
Reduzierung der Gesamtkosten

=  Wirtschaftlichkeit der Kundengewinnung als Richtlinie/
Politisches Ziel (Dominiert die Zahl der Fahrgaste als Ziel die

Wirtschaftlichkeit/ Darf zur Gewinnung von Kunden mehr
ausgegeben werden als die gewonnenen Kunden

einbringen?)
Anmerkungen
1 Bestehendes OPNV-System = Geringe
Anderung von Kapazititen und/ oder der
raumlichen und zeitlichen ErschlieRung
§r

konstant/ reduziert

Innovations-/ Forschungs- und
Entwicklungsbereitschaft

Umfang von Investitionen in die Entwicklung des
OPNV-Systems




kt: Erweiterung der Szenarien

Diskutierte Aspekte

= Individuelle Tarife vs. pauschal (Flat)

= Individuelle Tarife fur verschiedene Gruppen (sozio-
demographische Gruppen, Wegeziele, Haufigkeiten, Zeiten,
etc.)

= Maximale Tarifergiebigkeit vs. Good-will der Stadt
gegenuber Einwohnern

= Transparenz der Tarife

= Ausschopfung der Zahlungsbereitschaft

= Leistungsorientierung

Anmerkungen

1 Die Erhéhung der Tarifergiebigkeit
beschreibt MaRnahmen zur Realisierung
einer maximalen Ausschépfung der
Zahlungsbereitschaft der Kunden. Ein
wesentliches Element ist die Hohe der
Tarife.

Grad der Ausschopfung der Zahlungsbereitschaft
(Tarifergiebigkeit)?

-
=
[}

©
=

Hel
=
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>
f
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pauschal/solidarisch individuell/differenziert

Tarifgestaltung
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Diskutierte Aspekte

= Hohe der Gesamtkosten des OPNV-Systems

= Kostenstrukturen im OPNV-System
» Fahrzeuge
» Energiekosten
» Personalkosten
» Infrastruktur

= Umfang von Effizienzsteigerungen im OPNV-System zur
Reduzierung der Gesamtkosten

=  Wirtschaftlichkeit der Kundengewinnung als Richtlinie/
Politisches Ziel (Dominiert die Zahl der Fahrgaste als Ziel die
Wirtschaftlichkeit/ Darf zur Gewinnung von Kunden mehr
ausgegeben werden als die gewonnenen Kunden
einbringen?)

Anmerkungen

1 Spezifische f’)PNV-.Igosten bezeichnen die
relative Hohe der OPNV-Gesamtkosten im
Verhaltnis zur erbrachten Transportleistung.

spezifischen Kosten

2 Investitionen z.B. in veranderte Fahrzeuge,
verbessere Planungssysteme, autonomes
Fahren, Digitalisierung von Vertriebswegen
etc.

Bedeutung einer wirtschaftlichkeitsorientierten
Kundengewinnung zur Verbesserung der

3 Hoch = Hohe Bedeutung einer
wirtschaftlichen Kundengewinnung

gering/ hoch/ effizienzorientierte
Effizienz primér durch Kiirzungen technologische Transformation

4 Gering = Kundengewinnung erfolgt nicht

L. - - unter wirtschaftlichen Aspekten (z.B.
Investitionen zur Verbesserung der spezifischen OPNV- Maximierung des Modal-Split-Anteils) oder

Kosten durch Effizienzsteigerungen im System? Kundengewinnung steht nicht im Fokus




Bedeutung von Kooperationen

passiv

Diskutierte Aspekte

= Rolle der Verkehrsunternehmen
= Bedeutung von Kooperationen
= Kooperation vs. Eigenleistung

Anmerkungen

1 Z.B. Schaffung von integrierten Angeboten
zur Nutzung von Car-Pooling oder Car-
Sharing. Langfristig auch Erweiterung um
,autonome” Klein-Fahrzeuge/ Shuttles mit
Zubringerfunktion fiir das Umland.

Rolle der Verkehrsunternehmen bei inter- und
multimodalen Angeboten?
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Schltssel-
Element

30

Form der Radnetzgestaltung

Stérkere Schaffung
eigenstandiger Netze

Primadre Integration in
StraBenverkehrsnetz

Konstanz

Radnetzumfang und -struktur

Option 30A
Primarer Ausbau
lokaler Stadtteilnetze|
mit hoher
Eigenstandigkeit

Option 30G
Erhalt der heutigen
Radnetzabdeckung

Option 30C
Primarer Starkung
lokaler Stadtteilnetze
als Teil des
StraBenverkehrs-
netzes

Primdre Starkung
lokaler Stadtteilnetze
(Nebennetze)

Option 30B
Primédrer Ausbau der
Stadtteil-
verbindungen mit
hoher
Eigenstandigkeit

Option 30D
Primarer Starkung der
Stadtteil-

\i erbindungen als Teil

des StraBenverkehrs-
netzes

Primare Starkung von
Stadteilverbindungen
(Hauptnetz)

Option 30E
Umfassender Ausbau
des Randverkehrs-
netzes bei Starkung
der Eigenstandigkeit

Option 30F
Umfassender Ausbau
des Randverkehrs-
netzes primar als Teil
des StraBenverkehrs-
netzes

umfassender
Ausbau

Schwerpunkte des Ausbaus des Radverkehrsnetzes?!

Diskutierte Aspekte

= Umfang des Radnetzes
(Flachendeckung,
Netzkilometer...)

= Durchgéangigkeit des
Netzes

= |Ist das heutige Netz die
Basis? Kann es nur mehr
werden?

= Gesamtnetz = Hauptnetz
+ Nebennetz

= Wem wird beim Ausbau
Flache genommen (MIV/
OPNV/ FuRgénger)?

= Grad des Ausbaus/ der
Separierung von
Radfahrern
(Schutzstreifen vs.
bauliche Trennung bzw.
separate Wege)

Anmerkungen

1 Hauptnetz=
Verbindungen zwischen
Stadtteilen
Nebennetz =
Verbindungen innerhalb
von Stadtteilen
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Schltssel-

Element

31

verbessert

Leistungsfahigkeit des Radverkehrsnetzes?®

unverandert

Qualitat des Radverkehrsnetzes

Option 31A
Ausbau der
Leistungsfahigkeit des
Radnetzes bei
begrenzter
Befahrbarkeit

Option 31C
Netz heutiger
Leistungsfahigkeit mit
begrenzter
Befahrbarkeit

Option 31B
Ausbau der
Leistungsfahigkeit des
Radnetzes bei
Sicherung einer
ganzjahrigen
Befahrbarkeit

Option 31D
Fokussierung auf die
Sicherung der
Befahrbarkeit eines
Netzes auf heutigem
Leistungsniveau

Sicherung der
Befahrbarkeit des Radverkehrsnetzes?

Diskutierte Aspekte

Kapazitit der Wege/ Breite

Durchgéngigkeit des Netzes

Bevorrechtigung von Radfahrern (Ampelschaltung)
Wem wird bei Ausbau Flache genommen?

Grad des Ausbaus/ der Separierung von Radfahrern
(Schutzstreifen vs. Bauliche Trennung)

Anmerkungen

1 Breite, Kapazitat, mogliche

Geschwindigkeiten (Schnellwege,
Vorrangregelungen...)

Befahrbarkeit = Umfang der Nutzbarkeit
der Wege (z.B. Winterdienst; Freihalten
von Wegen durch Kontrollen...)
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Schltssel-

Element

32

Qualitat der Angebote?

Ruhender Radverkehr

Option 32A
Fokussierung auf
qualitative Aufwertung
bei proportionaler
Ausweitung der Anzahl
von
Abstellméglichkeiten

Option 32C
Ausweitung von
Abstellmoglichkeiten
proportional zur
Einwohnerzahl

proportional zur Einwohnerzahl

Umfang der zur Verflugung gestellten Kapazitaten/

Option 32B
Schaffung umfassender,
qualitativ hochwertiger

Abstellmoglichkeiten

Option 32D
Fokussierung auf
starke,
tiberproportionale
Ausweitung der
quantitativen
Verfligbarkeit von
Abstellplatzen

liberproportional

Flachen fir den ruhenden Radverkehr?

Diskutierte Aspekte

Schaffung von Abstellmdglichkeiten

Nutzung des privaten Raumes fiir Abstellflaichen

Qualitat der Moglichkeiten (Uberdachung, SchlieRfacher fiir
Helme, Diebstahlsicherheit, Witterungsschutz...)

Bike & Ride Stationen (Intermodalitét)

Geschaftsmodelle der Umsetzung/ Bewirtschaftung

Lage (Zentralitat/ Dezentralitét)

Anmerkungen

1

Unter Qualitat werden folgende Aspekte
verstanden: Uberdachung, SchlieRfacher
fur Helme, Diebstahlsicherheit,
Witterungsschutz...)

Es wird davon ausgegangen, dass im
Minimum eine proportionale Ausweitung
der Zahl an Abstellmoglichkeiten im
Verhéltnis zum Bevolkerungswachstum
erfolgen muss,
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Schltssel-
Element

33 Radservices/ Servicenetze

Diskutierte Aspekte
Option 33E = Umfang der Schaffung von Serviceangeboten
= Form der Realisierung von Angeboten

Breites Serviceangebot
. thlon §3A .durch Forderung Anmerkungen
Stddtische Forderung privater Unternehmen ) o
privater Serviceanbieter und Ergiénzung 1 Umfang privater Angebote ergibt sich aus
mit entsprechender stadtischer Angebote in ;’;’;i;ﬁ:igﬁgﬁ"ﬁ;iﬁi’:bed'"gu"ge” und
Kommerzialisierung .wesentll_chen_, Kommerzialisierung der Angebote
wirtschaftlich nicht verbunden.

tragfahigen Feldern
6 g 2 Serviceangebote umfassen:

€‘\ Ladeinfrastruktur fir E-Bikes,
Servicestationen z.B. fiir Luftdruck,
Schlauchautomaten, Leihangebote...
Option 33B
Stadtische Entwicklung
umfassender Servicenetze mit
starkerer Kommerzialisierung

Option 33C
Geringe oOffentliche
Einflussnahme auf die
Entwicklung von
Servicenetzen

Unterstlitzung der Entwicklung privater
Servicenetze/ -angebote!

Option 33D
Stadtische Entwicklung
umfassender und kostenfreier/
-glinstiger Servicenetze

Umfang der Schaffung von stadtischen
Servicenetzen und -angeboten?
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Schltssel-
Element

34 Zielgruppenfokus im Radverkehr

Diskutierte Aspekte
= Fokussierung als Intermodalitat

s : Langstrecken = Verbesserung der
Stérkung des Radnutzung in den Nutzung auf Verbindungen zwischen

Radverkehrs innerhalb Zentren bei Stirkung den Stadtteilen.
der Zentren der Intermodalitat Umfassend = Nutzung auf Lang- und
(Lokale Radnutzung) (Radverkehr als Kurzstrecken
Zubringer des
,Fernverkehrs”)

°

c

o [I€
N%D ﬁ . Option 34B = Breite der Abdeckung von Angeboten
S € Option 34A Umfassende Stirkung = Forderung auf Kurz- oder Langstrecken
= = Umfassende Starkung
§ eines durchgingigen eines intermodalen Anmerkungen

. 4
- rEGhETRE s Radverkehrs im ©) Q
QC:U ten Stadteebiet gesamten Stadtgebiet ,/ 1 Hoch = Ziel ist die Nutzung des
gesamten Stadigebie s Rades in Verbindung mit dem MIV
!cTJ (Maximierung des Rads (Flexibilitat im oder dem ('jPNV._.Hier werden
© im Modalsplit) Umweltverbund) Kunden fiir den OPNV partiell
o0 . - erhalten.
S § [ Option 34E Optl?n 34F Gering = Ziel ist die Ausweitung
=~ g Starkung der Isolierter einer reinen Radnutzung ohne
g ?n intermodalen Ausbau der idnter.mo.dalt; S:):hr'\itts.tellen u'r:/IdIV g
il g Langstreckennutzung Inter- Ga;’rnl\jelne ubstitution von un
5 < ops: .
- modalitat

g . ORt'On 34D . 2 Kurzstrecken = Verbesserung der
o Option 34C Fokussierung auf die Nutzung innerhalb der
% Fokussierung auf die Entwicklung der Stadtzentren/ Teilzentren
T
=
(%)
S
=
o
L

Zentren/ Kurzstrecken

Option 34G

Fokus auf Erhalt heutiger

. Zielgruppen
Bedeutung einer (Geringer Anspruch auf

Starkung der intermodalen Nutzung? Ausweitung)
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Schltssel-
Element

35 Forderung der Radverfiigbarkeit

Diskutierte Aspekte
= Kaufpramie
. = Forderung von Unternehmen -> Dienstfahrrader
Option 358 = Bezuschussung Bike-Sharing
. Vielfiltige Forderung — = Kostenloser Strom fiir E-Bikes

OPE|0n 35A Unterstiitzung sowohl = Férderung der Miete bzw. Tests von E-Lastrddern

Starke Forderung von K= yon Fahrraderwerb als
Sharing-Angeboten auch iiber Zugang zu

Fahrradern in Form von
Bike-Sharing Anmerkungen
1 Privat und Wirtschaft

Option 35D
Option 35C Starke Forderung des
Keine Forderung des Fahrraderwerbs fiir
Zugangs zu Fahrradern Privatpersonen und/
oder Unternehmen

Forderung von Sharing-Angeboten durch die Stadt

[

Direkte Forderung des Fahrraderwerbs
durch die Stadt?






