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Stadt Leipzig Ratsversammlung

Neufassung Nr. VII-DS-00547-NF-01

Status

: offentlich

Eingereicht von
Dezernat Stadtentwicklung und Bau

Betreff:

Mobilitatsstrategie 2030 fiir Leipzig - Rahmenplan zur Umsetzung

Beratungsfolge (Anderungen vorbehalten): voraussichtlicher

Gremium Sitzungstermin Zustandigkeit
Dienstberatung des Oberbilirgermeisters Bestatigung
zeitweilig beratender Ausschuss Verkehr und Mobilitat Vorberatung

FA Stadtentwicklung und Bau Vorberatung
Verwaltungsausschuss 24.06.2020 Vorberatung
Ratsversammlung 08.07.2020 Beschlussfassung

Beschlussvorschlag:

1.

Die Ratsversammlung bestatigt den Rahmenplan als Gesamtheit aller Ma3nahmen zur
Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030.

Der Rahmenplan dient als Grundlage fur

- die Steuerung der Planungs- und Umsetzungsaktivitadten der Amter und stadtischen
Unternehmen im Verkehrsbereich sowie

- die konkretisierenden Fach- und Investitionsprogramme, einschlief3lich
Fordermittelantrage, des Verkehrs- und Tiefbauamtes und der Leipziger Gruppe.

Um einen breiten Konsens in der Stadtgesellschaft zum Rahmenplan, den
Malnahmen und deren Prioritdtensetzung herzustellen, wird im Rahmen einer
externen Beauftragung bis Ende 2020 fir die Malnahmen der Anlage 11-10 a und b ein
Informations- und insbesondere fiir die der Anlage |I-10c und d ein Informations- und
Beteiligungsverfahren konzeptioniert und mit Hilfe externer Unterstiitzung im Jahr 2021
durchgefuhrt. Das Informations- und Beteiligungskonzept wird dem Stadtrat Ende 2020
in einer separaten Vorlage zur Kenntnis gegeben, in welcher auch die finanziellen
Folgen dargestellt werden.

Die fur die externe Beauftragung erforderlichen Finanzmittel werden im Rahmen des
laufenden Haushaltes eingeplant. Des Weiteren werden die zur Durchflihrung des
Beteiligungsverfahrens erforderlichen Ressourcen (Personal und Finanzen) im Entwurf
des Doppelhaushaltes und des Stellenplans 2021/22 bericksichtigt. Es wird
angestrebt, dass die zur Planung der nach dem Beteiligungsverfahren priorisierten
Malnahmen erforderlichen Finanzmittel in den Folgehaushalten und -
haushaltsplanentwurfen enthalten sind.

Die im Infrastrukturprogramm in Anlage 1I-10a und b aufgefiihrten MaRnahmen sind
planerisch vorzubereiten (Planungsbeschluss) und entsprechend der Haushaltslage
schrittweise umzusetzen. Anlage 1l-10a (KomplexmalRnahmen VTA — L-Gruppe und
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weitere Mallnahmen LVB) gibt dabei die abgestimmten Prioritdten wieder, welche im
Wirtschaftsplan der Unternehmen der L-Gruppe verankert sind.

Der fiir die vorgenannten MaRnahmen erforderliche Finanzbedarf der Stadt wird in den
Haushalten, Haushaltsplanentwlrfen und der mittelfristigen Finanzplanung der Stadt
und der erforderliche Finanzbedarf der LVB in den Wirtschaftsplanen und
Wirtschaftsplanentwirfen der LVB eingeplant. Dies schlief3t auch den Finanzbedarf fur
das zur Umsetzung erforderliche Personal und die entsprechenden Stellen im
Stellenplan mit ein.

5. Um den Anforderungen des Klimanotstandes gerecht zu werden, wird der Rahmenplan
laufend fortgeschrieben und mit dem Green City Plan der Stadt Leipzig verschrankt.

6. Die Ratsversammlung nimmt zur Kenntnis, dass aufgrund der Neuausrichtung des
Verfahrens zur Aufstellung des Doppelhaushaltes 2021/22 und der ausstehenden
Priorisierung im Weiteren noch zeitliche Anpassungen bei den Mallnahmen der
Anlagen 1l 1-9 sowie 1I-10 ¢ und d des Rahmenplans erforderlich sind. Die aktuellen
Angaben geben den Entwurfsstand aus Dezember 2019 wieder.

7. Die sich aus dem Rahmenplan ergebenden Personalressourcen werden, beginnend
mit dem Jahr 2021, im Rahmen der Stellenplanung schrittweise zugefiihrt. Der jahrliche
Stellenzufluss orientiert sich dabei an den aktuell durch das VTA und die beteiligten
Amter zu erfiillenden Aufgaben im Bereich Mobilitdt und Verkehr sowie an den im
Rahmenplan vorgesehenen weiteren Malinahmen.

8. Das im Rahmenplan beschriebene Planungsdefizit ist vollstandig auszugleichen.
Zusatzliche Vor-/Planungsmittel werden entsprechend der Vorlage VII-DS-01404
"Bereitstellung zentraler Vor-/Planungsmittel als flexibles Handlungsinstrument zur
Beschleunigung von Investitionen - Bestatigung aulerplanmaRiger Aufwendungen
gemal § 79 Abs. 1 SachsGemOQ" bereitgestellt. Die dafir erforderlichen Personal- und
Sachmittel werden im Entwurf des Haushaltes 2021/2022 eingeplant. Im Rahmen der
Vorlage der Haushaltsplane fir die Folgejahre wird angestrebt, dass das beschrieben
Planungsdefizit nicht erneut auftreten wird.

9. Der Rahmenplan ist nach Abschluss des Beteiligungsverfahrens ab 2021 regelmaRig
zu evaluieren, fortzuschreiben und dem Stadtrat zur Beschlussfassung zu ibergeben.
Der Stadtrat ist jahrlich zum aktuellen Stand zu informieren. Die im Rahmenplan
genannten Termine fir Konzepte, Strategien, Evaluationen und Plane werden im
Ergebnis des Beteiligungsverfahrens priorisiert und kontinuierlich mit dem Stadtrat
abgestimmt.

Raumlicher Bezug:

Stadtgebiet Leipzig

Zusammenfassung:
Anlass der Vorlage:

] Rechtliche Vorschriften [X] Stadtratsbeschluss [ ] Verwaltungshandeln
[ ] Sonstiges:

Mit dem ,Rahmenplan zur Umsetzung® wird dem Beschluss des Stadtrates nachgekommen
darzustellen, mit welchen MalRnahmen die ,Mobilitatsstrategie 2030 fir Leipzig“ in den
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kommenden Jahren umgesetzt werden sollte und welche Voraussetzungen einschlieRlich
finanzieller Mittel dafir nétig waren.

Er dient der Verwaltung, den involvierten Unternehmen der Stadt und der Politik neben der
Ausrichtung, Koordinierung und Priorisierung eigener Aktivitdten und Planungen insbesondere
auch dazu, fur die finanziell nicht im Haushalt der Stadt abbildbaren Bedarfe nach
Fordermoglichkeiten zu suchen und soweit mdglich auf die Gestaltung und Ausweitung
geeigneter Férdermdglichkeiten und anderer Finanzierungsquellen Einfluss zu nehmen.
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Finanzielle Auswirkungen | X | nein wenn ja,
Kostengtinstigere Alternativen gepruft L nein ja, Ergebnis siehe Anlage zur Begriindung
Folgen bei Ablehnung nein 18, Er_I_auterung siehe Anlage zur
L | | Begriindung
Handelt es sich um eine Investition (damit aktivierungspflichtig)? nein 18, Er_I_auterung siehe Anlage zur
Begrundung
Im Haushalt wirksam von bis Hoéhe in EUR wo veranschlagt
Ergebnishaushalt Ertrage
Aufwendungen
Finanzhaushalt Einzahlungen
Auszahlungen
Entstehen Folgekosten oder Einsparungen? ‘ ‘ nein ‘ ‘ wenn ja,
Folgekosten Einsparungen wirksam von bis I-_i_(_)he_ in EUR wo veranschlagt
(jahrlich)
Zu Lasten anderer OE  Ergeb. HH Ertrage
Ergeb. HH Aufwand
Nach Durchfiihrung der .
MaRnahme zu erwarten Ergeb. HH Ertrage
Ergeb. HH Aufwand (ohne
Abschreibungen)
Ergeb. HH Aufwand aus
jahrl. Abschreibungen
Steuerrechtliche Priifung nein wenn, ja
Unternehmerische Tétigkeit i.S.d. §§ 2 Abs. 1 und 2B UStG nein Ja, Erlauterung siehe Punkt 4 des
Sachverhalts
Umsatzsteuerpflicht der Leistung nein a Er_l_auterung siehe Anlage zur
Begriindung
Bei Vertragen: Umsatzsteuerklausel aufgenommen ja Ne|n,"ErIauterung siehe Anlage zur
Begriindung
Auswirkungen auf den Stellenplan ‘ ‘ Ja ‘ X ‘ Nein
Beantragte Stellenerweiterung: Vorgesehener Stellenabbau:

Der Rahmenplan hat keine direkten finanziellen und personellen Auswirkungen, er dient der
Vorbereitung von Anmeldungen flir den Doppelhaushalt 2021/22 und die mittelfristige
Investitionsplanung. Entscheidungen fallen jeweils im Rahmen der Haushaltsaufstellung und

-beschlussfassung.
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Hintergrund zum Beschlussvorschlag:

Welche strategischen Ziele werden mit der MaBnahme unterstiitzt?

2030 - Leipzig wachst nachhaltig!
Ziele und Handlungsschwerpunkte

Leipzig setzt auf

Lebensqualitat:

[] Balance zwischen
Verdichtung und
Freiraum

X Qualitat im offentlichen
Raum und in der
Baukultur

X Nachhaltige Mobilitat

[ Vorsorgende Klima- und
Energiestrategie

X Erhalt und Verbesserung
der Umweltqualitat

[ Quartiersnahe Kultur-,
Sport- und Freiraum-
angebote

Leipzig schafft soziale

Stabilitat:

[] Chancengerechtigkeit in
der inklusiven Stadt

Leipzig

wichst
nachhaltig!

o

;
Cog 4@’
“enggrund®”

Leipzig besteht im

Wettbewerb:

[] Positive Rahmen-
bedingungen fiur qualifizierte
Arbeitsplatze

[] Attraktives Umfeld fiir
Innovation, Griinder und
Fachkrafte

[] Vielfaltige und stabile
Wirtschaftskultur

[ Vorsorgendes Flachen- und
Liegenschaftsmanagement

[ Leistungsfahige technische
Infrastruktur

[] Vernetzung von Bildung,
Forschung und Wirtschaft

Leipzig starkt seine
Internationalitat:

[] Weltoffene Stadt

[ Vielfaltige, lebendige Kultur-

[] Gemeinschaftliche Akteure: und Sportlandschaft
Quartiersentwicklung [ Biirgerstadt [ Interdisziplinare

] Bezahlbares Wohnen [ Region Wissenschaft und

[] Zukunftsorientierte Kita- [] Stadtrat exzellente Forschung
und Schulangebote . [ Attraktiver Tagungs- und

[ Lebenslanges Lernen [l Kommunalwirtschaft Tourismusstandort

[ Sichere Stadt [ verwaltung ] Imagepragende

1. Nichtoffentlichkeits- und Eilbediirftigkeitsbegriindung

Entfallt.

2. Sachverhalt

2.1 Anlass

GroRveranstaltungen
] Globales Denken, lokal
verantwortliches Handeln

Mobilitat ist eine Grundvoraussetzung fir gesellschaftliche Teilhabe, wirtschaftliche
Entwicklung und sozialen Wohlstand in unserer Stadt. Aufgrund ambitionierter Klima- und
Umweltziele und damit einhergehend sich weiter verscharfender rechtlicher
Rahmenbedingungen wird sich das heutige Verkehrssystem Leipzigs und das
Mobilitdtsverhalten unserer Stadtgesellschaft anpassen missen, um die kulnftigen
Mobilitéatsbedurfnisse der Burger/-innen und der Wirtschaft weiterhin auf einem guten Niveau
befriedigen zu koénnen. Die mit dem vom Stadtrat beschlossenen Klimanotstand
einhergehende Herausforderung, die Mobilitdt in unserer Stadt kinftig weitgehend
klimaneutral zu gestalten, erfordert auch ein entsprechendes Handeln in der stadtischen
Verkehrspolitik und -planung. In diesem Kontext wird aus dem Fortschreibungsprozess des
Energie- und Klimaschutzprogramms beispielsweise ein ,Sofortprogramm® mit prioritaren
Malnahmen zur Erreichung der stadtischen Klimaschutzziele abgeleitet und dem Stadtrat
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noch in 2020 vorgelegt. Dieses beinhaltet auch MalRnahmen zur Senkung des CO,-AusstolRes
im Verkehrssektor. Die Stadt hat zudem 2018 einen Green City Plan in Kooperation mit der L-
Gruppe und weiteren Institutionen erarbeitet. Wesentlicher Planinhalt sind Malinahmen, mit
denen die Stickoxidemissionen des Kraftfahrzeugverkehrs gesenkt werden sollen. Der Green
City Plan steht in engem Kontext zum vorliegenden Rahmenplan (siehe Anhang).

Mobilitat ist dynamischen Veranderungen ausgesetzt: Technologische Entwicklungen, wie der
seitens des Bundes vorangetriebene Wandel zur Nutzung alternativer Antriebe im
Motorisierten Individualverkehr (Bsp. Elektromobilitdt und MalRnahmenplan ,Leipzig — Stadt fur
intelligente Mobilitat), der zunehmende Wirtschaftsverkehr, die Digitalisierung oder auch der
Trend zum automatisierten Fahren, beeinflussen unsere Mobilitat der Zukunft. Neben der
wieder steigenden Bedeutung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes und der Frage nach
einer ausgewogenen Aufteilung des Verkehrsraumes, missen die Belange des
Wirtschaftsverkehrs, insbesondere der Dienstleistungs- und Lieferverkehre, als ein wichtiger
Teil unserer Stadtentwicklung, mehr und mehr in die stadtische Verkehrsplanung integriert
werden, um die Versorgung und die Lebensqualitat in den Quartieren langfristig zu erhalten.
Fur die erfolgreiche Entwicklung von Gebieten missen Mobilitatsthemen und -projekte
themenubergreifend kontinuierlich im Blick behalten und umgesetzt werden. Daruber hinaus
muss es das Ziel sein, Verkehre in der Stadt nachhaltig und emissionsarm zu gestalten, zum
Beispiel durch Férderung der Elektromobilitat sowie durch mehr Investitionen und deutliche
Verbesserungen im Rad- und Fuldverkehr.

6/22



Zwar kann nicht genau vorhergesagt werden, wie die Veranderungen konkret verlaufen,
dennoch lassen sich aus den erkennbaren Trends erste Gestaltungserfordernisse ableiten.
Insofern ist der anstehende Transformationsprozess im Verkehr im Sinne unserer Blirger/-
innen und Unternehmen aktiv zu gestalten, damit die beschlossenen Klimaschutz- und
Nachhaltigkeitsziele erreicht und gleichzeitig dkonomischer Wohlstand, Arbeitsplatze und
soziale Teilhabe flir alle gesichert werden kénnen. Vor diesem Hintergrund wurde Ende 2018
durch den Stadtrat eine Mobilitatsstrategie 2030 fir Leipzig beschlossen:

Die Vorbereitungen fir die ,Mobilitatsstrategie 2030“ starteten bereits im Jahr 2015 mit dem
Auftrag des Stadtrates, drei Szenarien zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans vorzulegen.
Daraufhin wurden, auf Grundlage der Ziele des Stadtentwicklungsplans Verkehr und
offentlicher Raum (STEP VO6R), insgesamt sechs mdgliche Szenarien entwickelt, welche die
Vision einer sicheren, sauberen, zuverlassigen und bezahlbaren Mobilitat im Zeithorizont bis
2030 mit unterschiedlichen Schwerpunkten abbilden. Allen gemein war die Ambition,
sicherzustellen, dass die Mobilitatsbedurfnisse aller Menschen unserer Stadt berucksichtigt
und auch zukunftig garantiert sind.

Die unterschiedlichen Szenarien wurden dann an den Zielen der Stadt gespiegelt. Demnach
sollen die Verkehrssysteme eine nachhaltige Mobilitdt ermdglichen und dabei
funktionsgerecht, vertraglich und umweltgerecht sein und gleichermallen die Verkehrsanlagen
fir den Offentlichen Personennahverkehr, fir Kraftfahrzeuge und fiir den FuRR- und Radverkehr
umfassen.

Im Anschluss an den Szenarienprozess hat der Stadtrat Ende September 2018 die
Mobilitatsstrategie 2030 verabschiedet (vgl. VI-DS-03902-NF-02) und mit dem Beschluss des
Nachhaltigkeits-Szenarios die Weichen fur die stadtische Verkehrspolitik der nachsten zehn
Jahre gestellt. Das Nachhaltigkeits-Szenario folgt dem Vorrang einer nachhaltigen Mobilitat
und der Férderung des Umweltverbundes. Im Bereich des Rad- und Fuldverkehrs fokussiert
es inhaltlich auf eine steigende Qualitat des Verkehrsnetzes und den Ausbau der Infrastruktur
sowie Malnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit. Um positive Entwicklungen im
OPNV zu erreichen, sind in diesem Szenario der nachfrageorientierte Ausbau des Angebotes,
Beschleunigungsmalinahmen sowie Netzerweiterungen wesentliche Voraussetzungen. Mit
Blick auf den Wirtschafts- und Motorisierten Individualverkehr (MIV) stehen die Férderung
innovativer Konzepte und Modelle, ErhaltungsmalRnahmen im Strallennetz und die
Aufrechterhaltung der Durchschnittsgeschwindigkeit auf heutigem Niveau im Vordergrund.

Im Zusammenhang mit dem Beschluss wurde die Verwaltung beauftragt, einen Zeit- und
MaRnahmenplan zur Untersetzung der Mobilitatsstrategie bis Ende 2019 vorzulegen. Die
vorliegende Unterlage gibt den bis Ende 2019 erreichten Stand wieder. Auch wenn viele
Rahmenbedingungen heute noch nicht vollends absehbar sind, ist es gelungen, ein erstes
Zielbild fur die Mobilitat unserer Stadt im Jahr 2030 zu zeichnen, welches es in den nachsten
Jahren gemeinsam mit allen Beteiligten weiter zu scharfen gilt.

Diese Vorlage skizziert daher zunachst einen Rahmenplan zur Umsetzung der
Mobilitatsstrategie 2030 fir Leipzig.

2.2 Strukturierung der Vorlage

Um ein zielgerichtetes Arbeiten mit der Vorlage zu ermoglichen werden einleitend die noch
folgenden Unterabschnitte kurz erlautert.

Abschnitt 2.4 Vorgehensweise beschreibt das methodische Vorgehen bei der Erstellung der
Vorlage und stellt die beteiligten Akteure und Organisationseinheiten vor. Hierbei soll deutlich
werden, wie der Weg vom Ratsbeschluss Ende 2018 zum heutigen Stand des Rahmenplans
konkret beschritten wurde.

Mit Abschnitt 2.5 Operative Umsetzung der Querschnittsthemen (QT)/Handlungsfelder

(HF) werden die sechs Querschnittsthemen und zehn Handlungsfelder vorgestellt, anhand
derer der Rahmenplan erarbeitet wurde. Diese bilden die wesentlichen Bereiche ab, in denen
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mit Blick auf die Umsetzung des Nachhaltigkeits-Szenarios Handlungsbedarf besteht. Zu den
konkreten Malinahmen wird auf die Anlagen zur Vorlage verwiesen.

In Abschnitt 3. Blick in die Zukunft wird das Zielbild der Mobilitét in Leipzig im Jahr 2030 im
Sinne des Nachhaltigkeits-Szenarios anhand eines Tages im Leben einer Leipziger Familie
gezeichnet. Dabei werden ausgewahlte Malnahmen des Rahmenplans zur lllustration
verwendet. Ziel ist es unter anderem, deren Wechselwirkungen sichtbar zu machen und
Abhangigkeiten aufzuzeigen.

In der Anlage | - Templates werden je Querschnittsthema und Handlungsfeld in einer
Ubersichtlichen Form auf jeweils ein bis zwei Seiten das Grundverstandnis, die wesentlichen
Ziele und ausgewahlte MalRnahmen zusammenfassend dargestellt.

Die Anlage Il - MaRnahmenkatalog stellt gemaR Ratsbeschluss VI-DS-03902-NF-02-AA-01
alle vorgesehenen Mallhahmen sowie Handlungserfordernisse in den Querschnittsthemen
und Handlungsfeldern dar. Dies erfolgt fur die Querschnittsthemen in Textform und fur die
Handlungsfelder in Tabellenform.

2.3 Strategische Ziele

Mit dem ,Rahmenplan zur Umsetzung® der Mobilitatsstrategie 2030 wird das Nachhaltigkeits-
Szenario mit konkreten Vorhaben untersetzt. Insbesondere tragt der Rahmenplan zur
Untersetzung der strategischen Ziele ,Nachhaltige Mobilitat*, ,Erhalt und Verbesserung der
Umweltqualitat® und ,Qualitat im 6ffentlichen Raum und in der Baukultur bei.

2.4 Vorgehensweise

Der erste Schritt hin zur Erarbeitung des Rahmenplans bestand in der Etablierung einer
Organisations- und Arbeitsstruktur ahnlich dem Kernteam im Szenarienprozess. Das
.Kernteam Umsetzung Mobilitatsstrategie® (LVB, LVV, bbvl, Verkehrs- und Tiefbauamt sowie
Referenten aus dem GB OBM und des Dezernates VI; im Folgenden ,Kernteam® genannt) traf
sich regelmafig zur Erarbeitung, Vorstellung sowie Abstimmung der Themen und Inhalte
sowie der weiteren Vorgehensweise.

Im ersten Schritt wurden nunmehr zehn Handlungsfelder und sechs Querschnittsthemen
abgeleitet. Die Erarbeitung der Ma3nahmen fur jedes Handlungsfeld wurde durch jeweils ein
Kernteam-Mitglied unter Einbezug von Experten aus Verwaltung, Beteiligungsunternehmen
und nicht-stadtischen Institutionen koordiniert. Die Querschnittsthemen wurden in enger
Zusammenarbeit mehrerer Koordinatoren des Kernteams erstellt.

Das inhaltliche Verstandnis der Handlungsfelder orientiert sich an den Dokumenten des
Szenarienprozesses (v. a. Schlisselelemente der Strategie, Optionenkatalog, Datenblatter
etc.). Damit wurde sichergestellt, dass die Ziele und Inhalte des Nachhaltigkeits-Szenarios in
den weiteren Prozess integriert sind und dazu passende MalRnahmen abgeleitet werden
konnten. Zudem wurden bestehende Konzepte, Plane und Strategien (z. B. INSEK) sowie
mogliche Wechselwirkungen zwischen den Handlungsfeldern berlcksichtigt.

Um die Inhalte fur den Rahmenplan in den politischen Raum rickkoppeln zu kénnen und
wertvolle Inputs zu erhalten, wurde auch der ,Zeitweilig beratende Ausschuss Verkehr und
Mobilitat® (ZwbA) aktiv in die Mitarbeit einbezogen. In regelmaligen Abstanden hat das
Kernteam dem Ausschuss vom Stand des Prozesses berichtet und aus dem Gremium heraus
Hinweise zur weiteren Bearbeitung mitgenommen.

Die Aufnahme und Diskussion konkreter Mallnahmen flir die einzelnen Handlungsfelder
erfolgte bis Mitte November 2019. AnschlieBend hat das VTA in enger Zusammenarbeit mit
dem Kernteam die bis dahin erzielten Ergebnisse zusammengefasst und — soweit moglich —
in der Darstellung vereinheitlicht.
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Mit dieser Vorlage soll die Komplexitdt der MaRnahmen, Abhangigkeiten und zu
bericksichtigenden Rahmenbedingungen auf Ubersichtliche, fachliche und trotzdem
verstandliche Weise dargestellt werden. Deshalb konzentriert sich der nachfolgende Abschnitt
auf die wesentlichen Botschaften der Querschnittsthemen und Handlungsfelder und gibt einen
ersten Uberblick Gber deren Inhalte. Tiefergehende Details und Ausfiinrungen sind in den
Anlagen zu finden.

2.5 Operative Umsetzung der Querschnittsthemen (QT)/Handlungsfelder (HF)
Querschnittsthemen

Fur die Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030 sind die Querschnittsthemen von besonderer
Bedeutung, da die darin behandelten Themen den Rahmen (insb. finanziell, organisatorisch
und rechtlich) fur die einzelnen Mallnahmen abstecken und alle Handlungsfelder in
verschieden starker Auspragung betreffen. Die dort genannten Aspekte sind wichtige
Steuerungsinstrumente, die wesentlich dazu beitragen, dass sich die Vision des
Nachhaltigkeits-Szenarios fiir eine sichere, saubere, zuverlassige und bezahlbare Mobilitat in
der Stadt Leipzig bis 2030 erflllt. Daher ist auf diese Themen, auch in der weiteren
Fortschreibung des Rahmenplans, ein besonderes Augenmerk zu legen.

Eine

- solide und langfristig gesicherte finanzielle Ausstattung (QT Finanzierung),

- optimal gestaltete Strukturen und effiziente Verfahrensablaufe (QT Organisation),

- an aktuelle Erfordernisse angepasste rechtliche Rahmensetzung (QT Recht),

- bei den Bulrger/-innen ansetzende Kommunikation (QT Kommunikation),

- an die Verbesserung der Lebensqualitdt und den Erfordernissen der Stadtplanung
ausgerichtete (Um-)Gestaltung der Verkehrsraume (QT Aufteilung Verkehrsraum)
sowie

- an den Bedirfnissen der Menschen orientierte Nutzung der Moglichkeiten der
Digitalisierung (QT Digitalisierung)

sind die Schlissel zum Erfolg.
Querschnittsthema Finanzierung (siehe auch Anlagen I-A und 1I-A)

Mit Umsetzung des Nachhaltigkeits-Szenarios steigt der Finanzbedarf der Stadt Leipzig und
ihrer Unternehmen stark an. Um diese Finanzlicke zu schlieRen bedarf es zuklnftig eines
erhohten Anteils an Fordermitteln sowie der Bereitstellung zusatzlicher Eigenmittel.
Gemeinsam mit den Akteuren der Leipziger Stadtpolitik, der -verwaltung, den
Kommunalunternehmen und dem Freistaat Sachsen muss es gelingen, einen Weg
aufzuzeigen, wie die Finanzierung der Vorhaben tber einen langen Zeitraum gesichert werden
kann. Daher wurde innerhalb des QT zuné&chst eruiert, auf Basis welcher Quellen die Akteure
heute die anstehenden Bedarfe (Instandhaltung, Investitionen, Grundbedarfe etc.) decken. Zu
nennen sind hier insbesondere der stadtische Haushalt, Zuweisungen aus Steuermitteln,
Férdermittelprogramme des Landes, des Bundes und der EU. Der Ausbau des OPNVs der
LVB wird beispielsweise von den drei wesentlichen Finanzierungssaulen Nutzerfinanzierung,
Fordermittel und Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen (VLFV) getragen. Diese
sich gegenseitig bedingenden Ansatze, gilt es weiterhin zu nutzen.

Des Weiteren wird im QT aufgezeigt, dass die Bereitstellung der notwendigen Eigenmittel, der
Aufbau eines wirkungsvollen Foérdermittelmanagements und die Aufstockung personeller
Ressourcen fir begleitende Antrags- und Berichtspflichten und vorbereitende Planungen die
Schlussel fur den fristgerechten Abruf von Finanz- und Férdermitteln sind. Gerade die Nutzung
von Fordermdglichkeiten wird in Zukunft eine wesentliche Rolle fur die Umsetzung der
MafRnahmen des Nachhaltigkeits-Szenarios spielen, da v. a. der Bund und die EU mehr Geld
fur nachhaltige Mobilitatsldsungen zur Verfliigung stellen. Insbesondere eine Férderung Uber
das in Anderung befindliche Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz ist ein unerlasslicher
Baustein, mit dem die LVB eine Forderquote von 90 % (auch Uber eine dafir erforderliche Ko-
Finanzierung durch den Freistaat Sachsen) erreichen méchte. Um bessere Chancen auf eine
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wirkungsvolle Férderung zu erhalten, ist es wichtig, die Fordermittelgeber regelmaRig gezielt
zu adressieren. Ein zwischen den stadtischen Akteuren abgestimmtes Vorgehen, die
Bereitstellung der notwendigen Eigenmittel und personellen Ressourcen sind entscheidende
Faktoren zur Erreichung der in Aussicht stehenden Forderziele und -quoten.

Querschnittsthema Organisation (siehe auch Anlagen I-B und II-B)

Im Querschnittsthema Organisation geht es zum einen darum, wie sich Verwaltung und
Kommunalunternehmen den organisatorischen Herausforderungen stellen konnen, die mit
einer fristgerechten Abarbeitung der MaRnahmen aus den Handlungsfeldern einhergehen.
Dazu missen Prozesse beschleunigt und Personal aufgebaut werden. Ohne den notwendigen
Personalaufwuchs kann das aus dem Personaldefizit der letzten Jahrzehnte resultierende
Planungsdefizit, u. a. im Bereich Rad- und FuRverkehr aber auch (")PNV-PIanungen, nicht
ausgeglichen werden. Vollstandig vorliegende Planungen sind jedoch oft die Grundlage flir die
Beantragung und Nutzung von Férdermitteln und einen zeitgerechten Baubeginn.

Zum anderen geht es im QT um die fur die konkrete Umsetzung, Evaluation und das
Monitoring des Rahmenplans relevanten Prozesse und Strukturen. Die Ableitung und
Etablierung einer entsprechenden Organisation(sstruktur) fir die Umsetzung von MalRinhahmen
innerhalb der Verwaltung folgt nach der Erarbeitung des MalRnahmenplans zu Beginn des
Jahres 2020. Diese bindet Vertreter aller Amter mit ein, welche mit dem Thema Mobilitat
berihrt sind. Somit kdnnen frihzeitig Synergien in der Verwaltung gefunden werden. Ziel ist
es, die Arbeits-, Abstimmungs- und Entscheidungsstrukturen an die Erfordernisse
anzupassen. So soll der Amtsleitung des VTA eine Struktureinheit direkt zugeordnet werden,
die als agiles Bindeglied =zwischen allen Beteiligten agiert und primar das
Programmmanagement fur die Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030 zur Aufgabe hat.
Zudem sollen der zeitweilig beratende Ausschuss Verkehr und Mobilitdt und die
Lenkungsgruppe aus dem Szenarienprozess zuklnftig eine wesentliche Rolle beim Monitoring
und der Fortschreibung des Rahmenplans einnehmen.

Querschnittsthema Recht (siehe auch Anlage I-C und II-C)

Mit der Anderung einzelner stralRenverkehrsrechtlicher Vorschriften, wie der Novellierung der
Stralienverkehrsordnung (StVO), wird ein wichtiger Schritt zur Anpassung des Rechtsrahmens
an die Erfordernisse unserer Zeit gegangen. Erhdhte GeldbulRen fiir das Parken auf Geh- und
Radwegen, Mallnahmen zur Starkung des Radverkehrs und die Erweiterung der
Erprobungsklausel fir verkehrsregelnde MalRnahmen werden auch in Leipzig die
Verkehrsarten des Umweltverbundes starken. Ein weiteres Beispiel ist der Uberarbeitete
Gesetzentwurf zur Novellierung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG). Es ist
die zentrale Voraussetzung fir die Umsetzung wesentlicher Infrastrukturvorhaben der
Leipziger Verkehrsbetriebe, insbesondere fiir die Modernisierung der Hauptachsen im
Leipziger Stralkenbahnnetz, da die geadnderten Regelungen die Forderfahigkeit bestimmter
Vorhaben erst ermdglichen.

Rechtliche Aspekte sind somit vor allem vor dem Hintergrund der Umsetzbarkeit von Vorhaben
des Rahmenplans von Bedeutung, bspw. hinsichtlich regulatorischer Eingriffe in den Verkehr
(Larmschutz, Luftreinhaltung, Quartiersparken) oder entsprechender Finanzierungsmodelle
(z. B. die Thematik ergdnzender Finanzierungswege fiir den OPNV). Des Weiteren ist
langfristig die FortfUhrung der laufenden Betrauung der LVB bis 2028 zu gestalten. Bei der
Bearbeitung der Handlungsfelder wurde der aktuelle Rechtsrahmen flir die Themen zu Grunde
gelegt. Jedoch entstehen zugleich Priferfordernisse (bspw. im Rahmen der Langfriststrategie
fur den ruhenden Verkehr), die es bei der weiteren Bearbeitung und Umsetzung der Vorhaben
abzuarbeiten gilt. In diesem Zusammenhang wird deutlich, wie wichtig auch hier eine
vertrauensvolle = Zusammenarbeit zwischen  Politk und Verwaltung ist. Die
Einflussmoglichkeiten auf Ebene der Bundes- und Landespolitik sind verstarkt zu nutzen, um
mit Hilfe unserer politischen Vertreter auf diesen Ebenen regelmaRig auf erforderliche
Anpassungen gesetzlicher Grundlagen hinzuweisen.
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Querschnittsthema Kommunikation (siehe auch Anlagen I-D und II-D)

Eine transparente, frihzeitige und dialogorientierte Kommunikation unter Beteiligung aller
Anspruchsgruppen tragt wesentlich zum Erfolg von Projekten bei. Mit den richtigen
Kommunikationsmitteln und ihrem adaquaten Einsatz kénnen nicht nur Konflikte frihzeitig
lokalisiert und geldst, sondern auch Glaubwirdigkeit und Akzeptanz des Verwaltungshandelns
erhéht werden. Damit ist eine Kommunikationsstrategie und die Frage, wie diese aufgebaut
und umgesetzt werden sollte, ein wesentlicher Baustein fir die langfristige Umsetzung der
Mobilitatsstrategie.

Der Weg zu einer nachhaltigen stadtischen Mobilitat geht in den nachsten Jahren mit vielen
Veranderungen einher, die alle Birger/-innen, Gewerbetreibenden und Besucher/-innen
unserer Stadt betreffen. Zur transparenten Begleitung des Transformationsprozesses bedarf
es eines in sich schlissigen Konzeptes, das die Mobilitdtsbedirfnisse auf- und ernst nimmt,
dazu motiviert feste Muster im Mobilitdtsverhalten in Frage zu stellen, institutionenibergreifend
breite Anwendung fir die Kommunikation von Mallnahmen findet und konkrete
Kommunikationsanlasse identifiziert. Es gilt, die Inhalte der Mobilitatsstrategie 2030 und die
damit im Zusammenhang stehenden Malnahmen nachvollziehbar zu vermitteln und
Kommunikation als wichtige Rahmenbedingung fur die Akzeptanz der Veranderungen zu
nutzen. Das Querschnittsthema Kommunikation beinhaltet daher zunachst die Erstellung
eines Kommunikationskonzeptes.

Vor dem Hintergrund sich haufender tédlicher Unfalle, vor allem unter Beteiligung von
Radfahrenden und zu Ful® Gehenden sowie zunehmender Aggressivitat im Stralenverkehr ist
die Verkehrssicherheit ein aktuelles Thema fiir die Stadtgesellschaft. Daher sollen erste Teile
des Kommunikationskonzeptes in 2020 Uber die Durchfihrung einer Verkehrssicherheits-
kampagne erprobt werden. Die daraus resultierenden Erfahrungen flieRen dann in die
Erarbeitung eines langfristigen Plans fur die Kommunikation zur Begleitung des
Transformationsprozesses ein.

Querschnittsthema Aufteilung Verkehrsraum (siehe auch Anlagen I-E und II-E)

Angesichts wachsender Einwohnerzahlen und dem damit einhergehenden steigenden
Verkehrsaufkommen, erhdhter Luft- und Larmbelastung sowie zunehmender Konkurrenzen
um Verkehrsraume muss ein Umdenken erfolgen. Wie viele andere deutsche Stadte, wurde
auch Leipzig in den letzten Jahrzehnten ,autofreundlich® gedacht und geplant. Weil die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes perspektivisch eine grofiere Rolle spielen sollen und
auch als echte Alternative zum eigenen Kfz wahrgenommen werden sollen, mussen die
verfugbaren Verkehrsflachen im Stadtgebiet neu verteilt werden.

Dies erfordert zunachst politischen Mut und Unterstiitzung, um im Dialog mit den Blirger/-innen
Ideen fur die zuklinftige Ausgestaltung der Flachen zu entwickeln. Nachhaltigkeit bedeutet an
dieser Stelle auch, dass die anstehenden Themen beispielsweise mit der Stadtplanung und
der Wirtschaftsforderung gemeinsam gedacht werden missen, um die Belange aller
Anspruchsgruppen zu berlicksichtigen. Ziel bei der Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030
muss es sein, dass neue Varianten der Verkehrsflihrung flankiert durch partizipative Prozesse
erprobt werden kénnen und die Umnutzung stadtischer Rdume kein ,Tabu“ mehr ist.

Die StraBenraumgestaltung sollte nach klaren Priorititen erfolgen, die die Ziele des
Nachhaltigkeits-Szenarios unterstitzen. Mit einer Art ,Ubersetzungshilfe* in Form einer
Gestaltungsrichtlinie fr den 6ffentlichen Raum (2020) sollen die wesentlichen Merkmale und
mogliche Entscheidungskriterien fir Strallen und Platze in Leipzig beschrieben werden.
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Querschnittsthema Digitalisierung (siehe auch Anlagen I-F und II-F)

Auch die Digitalisierung hat einen grofRen Einfluss auf die Mobilitat in unserer Stadt — sie wird
es uns ermoglichen, Mobilitdt kunftig noch effizienter und intelligenter zu gestalten. Das
Potenzial besteht unter anderem darin, komplexe Systeme fur die Bulrger/-innen einfach
nutzbar zu machen und Informationen individualisiert bereitzustellen. So nutzen
beispielsweise immer mehr Menschen die Mdglichkeit, ihre Wege online zu planen und Tickets
fur den OPNV elektronisch zu buchen und zu bezahlen (z. B. per Smartphone). Neue IT-
Applikationen ermoglichen die flexible und einfache Nutzung verschiedener innovativer
Mobilitatsangebote, idealerweise aus einer Hand.

Aber auch im Zusammenhang mit Fahrzeuginnovationen und intelligenter Verkehrssteuerung
ist die Digitalisierung von besonderer Bedeutung. Mit dem Projekt ABSOLUT gibt es ein
Testfeld zur Erprobung des automatisierten und vernetzten Fahrens im Leipziger Nordraum.
Im Projekt CHAMALEON erfolgt eine rechnergestiitzte Echtzeit-Optimierung von
Lichtsignalanlagen, in Abhangigkeit vom Ist-Fahrplan der Stralenbahnen. Zudem spielen
umfangreiche KartierungsmaRnahmen und deren Uberfiihrung in leistungsfahige 3D-Modelle
eine Rolle, insbesondere fir integrierte Planung und zur Verbesserung von
Beteiligungsprozessen. Die Chancen, die sich fur den offentlichen Nahverkehr durch die
technische Entwicklung des autonomen Fahrens ergeben, sollen geprift und ggf. dazu
notwendige Schritte eingeleitet werden.

Das Querschnittsthema Digitalisierung betrifft alle Malnahmen, die der Vernetzung,
Integration und Optimierung der verschiedenen Mobilitdtsformen in Leipzig dienen. Hierfur
sind jedoch an diversen Stellen noch die infrastrukturellen Voraussetzungen zu schaffen.

Handlungsfelder

Fur die Definition der Handlungsfelder wurde in Anlehnung an den Szenarienprozess zunachst
die Frage formuliert, was ,Nachhaltigkeit im Verkehrswesen® konkret bedeutet und wie der
Anspruch an eine nachhaltige Mobilitat fir Leipzig erflllt werden kann. Ein wesentlicher Aspekt
war dabei, dass zu Nachhaltigkeit mehr, als die reine Umsetzung von Infrastrukturmaf3nahmen
gehdrt. So sind beispielsweise auch jene Themen zu betrachten, die einer umweltfreundlichen
Verkehrsabwicklung, der Sicherung der Mobilitat und Teilhabe aller, der Verringerung der
durch den Verkehr verursachten Emissionen (Luftschadstoffe, Larm) der Minimierung der
Unfallzahlen sowie dem Substanzerhalt dienen.

Im Ergebnis wurden folgende Themenbereiche als prioritare Handlungsfelder definiert:

- Erhéhung der Verkehrssicherheit,

- Entwicklung des offentlichen Raumes, um den FuBverkehr sicher und ohne
Hindernisse zu ermoglichen,

- Schaffung attraktiver Rahmenbedingungen fur den Radverkehr,

- Attraktivitatssteigerungen im Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)/
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) durch Beschleunigungsmafnahmen und
eine nachfragegerechte Erweiterung des Angebotes,

- emissionsarmere und effizientere Gestaltung des Wirtschaftsverkehrs,

- Ausbau der Angebote im Bereich der Pendlerstrome/Stadt-Umland-Beziehungen,

- Verbesserung des  Verkehrsflusses  durch abgestimmtes, intelligentes
Verkehrsmanagement,

- Starkung und Ausbau multimodaler Angebote,

- Schaffung langfristiger Losungen fiir den ruhenden Verkehr und

- Erhalt, Aus- und Neubau stadtischer Verkehrsinfrastruktur, mit Fokus auf einer
Verbesserung der Rahmenbedingungen fur die Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Gemeinsam ist diesen Handlungsfeldern, dass die darin enthaltenen MaRnahmen sowohl

mittel-, als auch unmittelbare Auswirkungen auf alle Verkehrsarten, insbesondere auch auf
den Motorisierten Individualverkehr, haben. Auch wenn dieser nicht in einem eigenen
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Handlungsfeld benannt wird, insbesondere um Dopplungen in den MalRlnahmen zu vermeiden,
werden die Bedurfnisse und Anforderungen im Rahmen der integrierten Verkehrsplanung und
Stadtentwicklung mitgedacht. Die nachfolgende Matrix zeigt sinngemalR, welche
Verkehrsarten durch die MaRnahmen in den Handlungsfeldern unmittelbar beeinflusst werden.

Schnittmengen der Handlungsfelder des Rahmenplans mit den Verkehrsarten im stiadtischen Raum

Offentlicher Personen(nah)verkehr Individualverkehr
Anlagen Poreenn Giiter und
Handlungsfeld im Rahmenplan straBengebunden | schienengebunden Dienstleistungen
FuBverkehr | Radverkehr l\{lo_torlsnerter Wirtschaftsverkehr
Individualverkehr
Verkehrssicherheit -1, 111 X X X X X X
FuRverkehr -2, 1I-2 X
Radverkehr -3, II-3 X X
OPNV -4, IIl-4 X X
Wirtschaftsverkehr I-5, II-5 X X X
Stadt-Umland- 1-6, II-6 X X X x X X
Beziehungen
Verkehrsmanagement -7, -7 X X X X X X
Multimodale Mobilitat -8, -8 X X X X X X
Ruhender Verkehr -9, 1I-9 X X X
Infrastrukturprogramm 1-10, 1l-10 a-d X X X X X X

Die Tabelle gibt an, welche Handlungsfelder des Rahmenplans primér auf welche Verkehre im stadtischen Raum wirken.
Dabei liegt der Fokus auf einer unmittelbaren Betroffenheit der Verkehrsart, resultierend aus der Umsetzung der MaBnahmen des Handlungsfeldes.

Die Bearbeitung der einzelnen Handlungsfelder unterscheidet sich in ihrer Tiefe, da einerseits
unterschiedliche Grundlagen und Voraussetzungen existieren (bspw. bereits bestehende
Planungen) und andererseits unterschiedliche Anspriiche an die Mallnahmen und Ergebnisse
gestellt werden (z. B. konkrete BaumalRnahmen vs. Konzepterstellung).

Handlungsfeld Verkehrssicherheit (siehe auch Anlagen I-1 und 11-1)

Eine der Herausforderungen der wachsenden Stadt und damit auch ein wesentliches
Handlungsfeld fur die Mobilitatsstrategie 2030 ist es, trotz der zunehmenden Verkehrsdichte
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer/-innen zu gewahrleisten. Dies erfordert neben der
sicheren Gestaltung der Verkehrsanlagen auch eine erhéhte Aufmerksamkeit und
Rucksichtnahme aller Beteiligten im Stral3enverkehr.

Um den Verkehr sicherer zu machen, ist es notwendig, Unfallschwerpunkte im Verkehrsnetz
zu lokalisieren und entsprechend zu beseitigen. Dies ist eine der Aufgaben der Leipziger
Verkehrsunfallkommission. Ein weiteres wichtiges Thema zur Pravention von Unfallen ist die
Verkehrserziehung und -aufkldrung, was beispielsweise durch Veranstaltungen in
Kindertagesstatten und Schulen geschieht. Hier gilt es, die Arbeit der ehrenamtlichen
Messestadt-Verkehrswacht e. V. noch intensiver zu unterstitzen. Zudem muss der Fokus der
Verkehrsteilnehmer/-innen auf die aus dem Verhalten jedes Einzelnen resultierenden
Gefahren gelenkt werden: Parken in zweiter Reihe, lautes Musikhdren Gber Kopfhérer beim
Fahrradfahren, das Queren von Verkehrsanlagen trotz roter Ampel, die Konzentration auf das
Smartphone oder hastig gedffnete Autotliren sind nur einige Beispiele, die Bestandteil einer
durch die Stadt Leipzig zu initierenden Verkehrssicherheitskampagne sein sollten.

Handlungsfeld FuBBverkehr (siehe auch Anlagen I-2 und 1I-2)

Ein Grofteil innerstadtischer Wege lasst sich zu Fuld zurticklegen. Es ist eine Moglichkeit aktiv,
kostengiinstig und umweltfreundlich mobil zu sein. Daher gilt es, dem FulRverkehr im Rahmen
der Mobilitatsstrategie 2030 fur Leipzig die Bedeutung einzurdumen, die er fir die tagliche
Fortbewegung aller Menschen unserer Stadt hat. Die strategische Grundlage fur das
Handlungsfeld FuRverkehr bilden die noch zu erarbeitende Fuliverkehrsstrategie (2019-2020),
der FuBverkehrsentwicklungsplan (2020-2022) sowie ortsteilspezifische
Fulverkehrskonzepte (Pilot: Stotteritz). Dabei gilt es zum einen die Eigenstandigkeit des
FuBverkehrs, beispielsweise durch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat an 6ffentlichen
Platzen, herauszustellen und zum anderen die Gemeinsamkeiten mit dem Radverkehr zu
nutzen. Auf diese Weise sollen die Potenziale flir den Fuverkehr in Leipzig gehoben und
mehr Menschen zum Gehen animiert werden. Denn das Zu-FuR-Gehen halt nicht nur fit, es
ist auch die flexibelste Moéglichkeit zur Fortbewegung im stadtischen Raum.
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Handlungsfeld Radverkehr (siehe auch Anlagen I-3 und II-3)

Das Radfahren ist eine Moglichkeit, sich klimaschonend, zligig und kostengunstig durch die
Stadt zu bewegen. Es hat groRes Potenzial, einen Teil der heute mit dem Auto zurtickgelegten
Wege in Leipzig zu ersetzen — sofern die entsprechenden Rahmenbedingungen dafir
geschaffen werden, dass das Radfahren in unserer Stadt attraktiver und sicherer wird.
Zentrales Ziel des Handlungsfeldes Radverkehr ist es, den bestehenden
Radverkehrsentwicklungsplan 2010 - 2020 zu analysieren und fortzuschreiben (2020-2022).
Die daraus resultierenden Erfordernisse im Bereich bauliche Radverkehrsinfrastruktur sollen,
im Sinne einer ganzheitlichen Betrachtung, in das Handlungsfeld ,Infrastrukturprogramm®
ubernommen werden. Des Weiteren stehen Konzeption und Bau einer Fahrradstation am
Leipziger Hauptbahnhof sowie die weitere Qualifizierung der im Zuge einer Potenzialanalyse
durch den Freistaat Sachsen identifizierten Radschnellverbindungen im Fokus. Ein
weitgehend durchgangiges Radverkehrsnetz, moderne und sichere Fahrradabstellanlagen
sowie die Berlcksichtigung der Anforderungen von Pedelecs und Lastenfahrradern spielen
eine entscheidende Rolle fir die Umsetzung der Ziele des Nachhaltigkeits-Szenarios.

Handlungsfeld OPNV/SPNV (siehe auch Anlagen I-4 und II-4)

Die Busse, Stralen- und S-Bahnen des OPNV préagen das Bild unserer Stadt. Sie erméglichen
die Unabhangigkeit vom eigenen Auto und sichern eine soziale, effiziente und 6kologisch
vertragliche Mobilitat der Stadtgesellschaft. Mit Blick auf die wachsenden Bevoélkerungszahlen
der Stadt Leipzig muss der OPNV einen erheblichen Beitrag zur umweltfreundlichen
Abwicklung des steigenden Verkehrsvolumens leisten. Er ist daher auch vor dem Hintergrund
seiner Rolle als wichtiger Wirtschafts- und Standortfaktor leistungsfahig und attraktiv zu
entwickeln. Dazu gehdrt neben dem Einsatz von modernen Fahrzeugen (ab 2024 2,40 m
breite StralRenbahnen), der Ausbau des Angebotes, auch unter Nutzung von flexiblen
Verkehrsformen, wie Flexa (Pilot: Wiederitzsch).

Das Handlungsfeld OPNV/SPNV orientiert sich im Wesentlichen an der zweiten
Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Leipzig sowie am Nahverkehrsplan des
Zweckverbandes fir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL). Es fokussiert auf der
Verbesserung bestehender Angebote durch den Einsatz neuer Stralenbahnen,
Taktverdichtungen und der Erweiterung des Busnetzes. Des Weiteren sollen Tarif- und
Vertriebssysteme digitalisiert und im Sinne der Nutzer/-innen verbessert werden. Es ist zudem
das Ziel der Stadt Leipzig, sich bei der Neugestaltung des Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes flr
weitere Taktverdichtungen auf den Relationen nach Taucha und Engelsdorf einzusetzen. Des
Weiteren strebt die Stadt Leipzig die Einfihrung eines Tickets flir 365 Euro im Jahr an, fir
dessen Realisierung zunachst die Rahmenbedingungen zu prifen sind. Die Finanzierung aller
Malnahmen hangt wesentlich von der Erhdéhung der Betriebskostenzuschisse an die
Verkehrsunternehmen und Bereitstellung von Fordermitteln durch Land und Bund ab. Auch
fir den OPNV/SPNV gilt, dass die infrastrukturellen Themen weitestgehend im Handlungsfeld
»Infrastrukturprogramm?® betrachtet werden.

Handlungsfeld Wirtschaftsverkehr (siehe auch Anlagen I-5 und II-5)

Der Wirtschaftsverkehr nimmt, nicht zuletzt aufgrund des wachsenden Online-Handels, stetig
zu. Damit Waren und Dienstleistungen die Kunden auch weiterhin erreichen, bedarf es
leistungsfahiger Verkehrswege und der Méglichkeit, weitestgehend alle stadtischen Areale zu
erreichen. Zur Verbesserung der Situation sind die Belange des Wirtschaftsverkehrs im
Rahmen einer integrierten Verkehrsplanung mit zu denken und Ldsungen aufzuzeigen. Im
Sinne dieses Handlungsfeldes umfasst der Wirtschaftsverkehr den Werkverkehr,
gewerblichen Verkehr (Belieferung von Geschaften) und Dienstleistungsverkehr
(Lieferdienste, Altenpflege, Handwerk etc.). Um hier dauerhaft Verbesserungen zu erreichen,
sind neue Konzepte, wie die Einrichtung von Micro-Hubs, die Verlagerung von Verkehren auf
(E-)Lastenfahrrader oder der Einsatz emissionsarmer Fahrzeuge zu fordern. Grundlage dafur
sollte zunachst die Schaffung einer soliden Datenbasis zum Wirtschaftsverkehr und der
Entwurf eines Wirtschaftsverkehrsentwicklungsplans (2021-2023) fir Leipzig sein. Darauf
aufbauend sind im Rahmen des Handlungsfeldes Moglichkeiten zur Einrichtung von Lade- und
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Lieferzonen zu prifen. Neben dem Amt fir Wirtschaftsférderung werden als Vertreter der
Unternehmen die Kammern IHK und HWK sowie weitere Verbande (DEHOGA, Netzwerk
Logistik Mitteldeutschland, City Leipzig Marketing etc.) in die Umsetzung der
Mobilitatsstrategie 2030 eingebunden.

Handlungsfeld Pendlerstréme/Stadt-Umland-Beziehung (siehe auch Anlagen I-6 und 11-6)

Die Pendlerstréme von und nach Leipzig nehmen zu und so auch die damit einhergehenden
Verkehre. Eine gute OPNV-Anbindung der Umlandgemeinden an die Stadt ist Grundlage
dafiir, dass Pendler/-innen ihre Autos stehen lassen und auf die S-Bahn oder Strallenbahn
umsteigen. Damit kann einerseits der 6ffentliche Raum vom privaten Kfz-Verkehr entlastet und
andererseits eine hohere Nutzung und Auslastung des offentlichen Verkehrs erzielt werden,
um letztlich zur Erreichung der Klimaschutzziele und gesunden Lebensbedingungen
beizutragen. Dafir ist es Uber das Handlungsfeld erforderlich, zunachst
Migrationsbewegungen (i. S. v. Wanderung bzw. Bewegung bestimmter Gruppen) und
Mobilitdtsbedulrfnisse zu analysieren. Hierbei werden auch die Nahverkehrsplane der
angrenzenden Landkreise sowie der Regionalplan Westsachsen und die regionalen
Verkehrsentwicklungsplane beriicksichtigt. Als Multiplikatoren der Mobilitatsbedirfnisse ihrer
Beschaftigten werden die Unternehmen in Form ihrer Verbande (IHK, HWK, etc.) bei der
Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030 eingebunden. DarlUber hinaus werden im
Handlungsfeld Themen wie das PlusBus-/TaktBus-Netz und die Verbesserung von Park &
Ride- / Bike & Ride-Angeboten betrachtet. Ein bedeutendes EU-Fdérderprojekt findet aktuell im
Leipziger Nordraum mit LOW-CARB initiiert durch die Stadt Leipzig, die LVB und den MDV
statt und soll zukunftig Gber den Masterplan Nordraum 2030 (Erstellung 2020) zur Umsetzung
gebracht werden. Die integrierte Betrachtung der Mobilitatstrager kann Vorbild flr
Quartierskonzepte sein.

Handlungsfeld Verkehrsmanagement (siehe auch Anlagen I-7 und 11-7)

Ein professionelles und modernes Verkehrsmanagement und die Nutzung intelligenter
Verkehrssysteme tragen wesentlich zur positiven Beeinflussung der Verkehrsflisse in einer
Stadt bei. Neben verkehrstelematischen Anlagen im StralRenraum steigt der Einfluss von
Navigationsldsungen. Die damit einhergehenden Médglichkeiten gilt es auch fir Leipzig zu
nutzen. Ziel ist es, Lésungen fir eine moglichst umweltgerechte und stérungsfreie Abwicklung
von Verkehren zu entwickeln. Dabei sind Mal3nahmen zur Férderung der Zusammenarbeit im
Mobilitats- und Verkehrsmanagement im Raum Leipzig der Kern des Handlungsfeldes. So gilt
es far den OPNV, insbesondere den StralRenbahnverkehr, weitere
Beschleunigungsmalnahmen zu erarbeiten. Uber das Projekt CHAMALEON der LVB sollen
kunftig weitere Ampelanlagen je nach Fahrplanlage (ist die Strallenbahn zu spat oder zu friih)
schaltbar sein und so fir freie Fahrt sorgen. Um in Kontakt mit neuen Technologien zu
kommen, deren Moglichkeiten und Grenzen zu erfahren und insgesamt praktische
Erfahrungen zu sammeln, ist es notwendig strategische Projekte (gemeinsam mit Partnern) zu
entwickeln und voranzubringen. Ein Beispiel ist das Innovationsprojekt ABSOLUT mit dem
Themenschwerpunkt ,automatisiertes Fahren®.

Handlungsfeld Multimodale Angebote (siehe auch Anlagen I-8 und II-8)

Die Digitalisierung bietet den Buirger/-innen Leipzigs die Chance, unterschiedliche
Verkehrsmittel Uber Mobilitdts-Apps und &hnliche Loésungen auf einfachste Weise zu
kombinieren. Damit lassen sich die Vorteile eines jeden Verkehrsmittels in der Wegekette
maximal ausnutzen. Bei dieser Art der Vernetzung spielen die umweltfreundlichen
Verkehrstrager eine besondere Rolle. Daher bezieht sich das Handlungsfeld inhaltlich
insbesondere auf Weiterentwicklung, Ausbau und Vernetzung von Themen wie Sharing-
Modelle (Car-Sharing, Bike-Sharing), digitale Plattformen (Leipzig mobil), Mobilitdtsstationen,
alternative Angebote und On-Demand-Services. So sollen multimodale Angebote attraktiv und
bedarfsgerecht ausgebaut werden. Konkret bedarf es dafur stadtteilbezogener
Mobilitatskonzepte, die die Standards und Bedarfe auf Quartiersebene definieren. Zudem soll
die Anzahl der Mobilitadtsstationen der LVB deutlich erhdht werden. Ab Mitte 2020 sollen
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zudem gewerbliche Anbieter fur den Verleih von E-Scootern (Elektrokleinstfahrzeuge - eKFZ)
an die Mobilitatsstationen angebunden werden und daruber die Moglichkeit zum Einsatz der
eKFZ in Leipzig bekommen.

Handlungsfeld Ruhender Verkehr (siehe auch Anlagen I-9 und II-9)

Der Ruhende Verkehr beansprucht einen groRen Teil der Flachen im &ffentlichen Raum,
insbesondere in Wohnquartieren. Diese Flachen fehlen, wenn es um die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat fur alle Burger/-innen geht. Daher bedarf es der Prifung, inwieweit die
Bewirtschaftung von Parkraum (z. B. unter Nutzung digitaler Lésungen) oder deren
Ausweitung angemessene Mittel zur Aufwertung des 6ffentlichen Raumes sind. Ein Ziel fir
das Handlungsfeld ist der Entwurf eines langfristigen Konzeptes zum ruhenden Verkehr (2020-
2021) in der Stadt. Dabei sollen im Wesentlichen steuernde Elemente, wie bspw. die
Parkflachen im offentlichen Raum, Mdglichkeiten der Preisgestaltung, digitale Instrumente
oder auch die Frage der Attraktivitat des OPNV als Alternative zum MIV betrachtet werden.
Daruber hinaus sollen auch die Anforderungen von Elektromobilitat, Car-Sharing und
Fahrradverleihstationen an den ruhenden Verkehr bzw. die Gestaltung von etwaigen Flachen
(Stichwort Sonderhalteflachen) berlcksichtigt werden. Wichtig ist die (rechtliche) Umsetz- und
Durchsetzbarkeit der zu entwickelnden MalRnahmen. Zudem soll das Quartiersparken auf
weitere innenstadtnahe Quartiere ausgeweitet werden.

Handlungsfeld Infrastrukturprogramm (siehe auch Anlagen 1-10 und I1I-10)

Das Infrastrukturprogramm bildet den Kern des vom Stadtrat erbetenen Zeit- und
MafRnahmenplans zur Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030. In 2019 konnten nicht alle
Anforderungen des Stadtrates an den Detaillierungsgrad des Programmes erflllt werden.
Trotzdem ist es gelungen, einen ersten Entwurf zu erarbeiten, welchen es in den kommenden
Monaten weiter zu scharfen und zu untersetzen gilt.

Mit der Schaffung neuer Infrastruktur fur den Umweltverbund und dem Erhalt bzw. dem
bedarfsgerechten Ersatz der bestehenden Substanz werden vorhandene Licken im Netz
geschlossen und die auch aus dem Infrastrukturzustand resultierenden Anforderungen an die
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet. Bei allen stadtischen Vorhaben, jedoch
insbesondere bei den KomplexmaRnahmen VTA — LVB, sind starke Abhangigkeiten zu
bericksichtigen. Daher missen die MaBnahmen gemeinsam gedacht und fachlich
unbegriindete Verschiebungen zugunsten einzelner Vorhaben vermieden werden.

Der bis Ende 2019 erreichte Stand des Infrastrukturprogramms gliedert sich in vier Teile:

Die erste Liste (lI-10a), die bereits eine sehr hohe Verbindlichkeit erlangt hat, umfasst die
KomplexmalRnahmen VTA — L-Gruppe und weitere LVB-Malnahmen bis 2030, die sich
nahezu vollstdndig am sog. ,Basismodul Modernisierung Hauptachsen® der LVB orientieren.
Die nachfolgende Malinahmenliste (lI-10b) beinhaltet die groReren Vorhaben der stadtischen
Amter mit dem Umsetzungshorizont 2024. Enthalten sind auch die bereits bekannten
mittelfristigen MaRnahmen fir den Radverkehr, einschliellich eines jahrlichen Budgets fur
kurzfristige Verbesserungen sowie Einzelbudgets fiir die Belange des Fulverkehrs.

Der dritte Teil (11-10c) enthalt die gréReren Vorhaben der stadtischen Amter und der LVB
GmbH mit einem Planungs- und Untersuchungsbeginn bis 2024 und einer Umsetzung bis
2030 ff. Bei diesen Vorhaben bestehen noch grofe Unsicherheiten, dementsprechend sind
die Vorhaben hier zunachst nur benannt.

Die vierte Liste (1I-10d) umfasst zur Information eine Aufzahlung bereits bekannter und von
den geplanten stadtischen Malnahmen weitgehend unabhangiger Vorhaben fir den
Eisenbahnverkehr in Tragerschaft der Deutschen Bahn AG.

Im Ergebnis sind fir die mittelfristige Finanzplanung (2020 bis 2024) des VTA schon heute

rund 210 Mio. € und fir die LVB GmbH rund 147 Mio. € an Investitionsbedarfen, die Uber
Eigen- und Férdermittel zu erbringen waren, ableitbar.
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2.6 Realisierungs-/Zeithorizont

Mit der Vorlage des aktuellen Standes des Rahmenplans sind die wesentlichen Vorhaben und
Projekte, die zur Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030 erforderlich sind, definiert. Im
Erarbeitungsprozess wurde der Grundstein fur die weitere Umsetzung gelegt, sodass das Ziel
mit Beginn des Jahres 2020 darin besteht, auf allen Ebenen in der Verwaltung und den
beteiligten Unternehmen der L-Gruppe die erforderlichen Rahmenbedingungen zu schaffen
und die Realisierung der Mallnahmen vorzubereiten.

3. Blick in die Zukunft

Mit der Mobilitatsstrategie 2030 stellen wir die Weichen fur eine erfolgreiche Verkehrswende
in Leipzig. Familie Beckert lebt bereits im Jahr 2030. Die folgenden Episoden geben Einblicke
in ihre tagliche Mobilitat.

Familie Beckert lebt seit einigen Jahren am Stadtrand von Leipzig. Joanna (49) und Stefan
Beckert (47) sind beide berufstatig. lhre Kinder Hannah und Fanny im Alter von 11 und 18
gehen zur Schule bzw. haben einen Ausbildungsplatz bei den Leipziger Verkehrsbetrieben
angenommen. Lange war ihr Credo: Ohne Autos geht nichts. Mit dem Ausbau des OPNV kam
endlich die Chance den Zweitwagen abzuschaffen. Jeden Tag spart die Familie nun nicht nur
Zeit und Sprit, sondern auch Geld und viele Nerven.

Frau Beckert und ihre Tochter Hannah verlassen am Morgen gemeinsam das Haus. Um die
Ecke steigen sie in den Flexa-Bus ein, den Sie vorab mit der App ,Leipzig Mobil“ gebucht
haben, und erreichen ohne groflere Umwege die zentrale Haltestelle. Wahrend sie sich
verabschieden, kommt bereits das neue automatisierte Elektro-Busshuttle, das sie direkt zu
ihrem GroRbetrieb im Nordraum bringt. Bequem kann Sie an der barrierefreien Haltestelle
einsteigen und findet sogleich einen Sitzplatz. Ihre Tochter steigt wenig spater in eine neue
2,40 Meter breite StralBenbahn ein. Hier finden nicht nur Kinderwagen und Rollstiihle Platz,
sondern auch zahlreiche Pendler und wie erhofft, ihre Klassenkameradinnen. Sie lieben es an
den Autos vorbeizugleiten und dank Bevorrechtigung an den Ampeln piinktlich zum Unterricht
zukommen.

Bedarfsgerechte
Angebotserweiterung
(HF OPNV/SPNV)

Beschaffung 2,40 m-breiter
StraBenbahnen
(HF OPNV/SPNV)

Weiterentwicklung der
Mobilitatsplattform
»Leipzig mobil“

(HF Multimodale Mobilitat)

Herr Beckert fahrt gerne Fahrrad. Mit dem Bau von Radschnellverbindungen und -wegen ist
aus dem Freizeitradler ein taglicher Pendler geworden. Die effiziente Streckenfuhrung
Richtung Innenstadt verringert die Fahrzeit und macht auch im Anzug Spal3. Mit der Aufnahme
des Winterdienstes auf Radwegen ist sogar eine ganzjahrige Nutzung madglich.
Erfreulicherweise hat sich auch das Miteinander auf der StralRe verbessert. Die staddtische
Kampagne zur Verkehrssicherheit wirkt und Iasst sich auch in der Unfallstatistik nachweisen.
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Nicht nur Herr Beckert spurt den Wandel. Auch seine Kollegen und Freunde erfahren es, wenn
sie in der Stadt zu Fuf3, mit Rad oder im Auto unterwegs sind.

Fortschreibung
Radverkehrsentwicklungsplan
(HF Radverkehr)

Umsetzung
Radschnellverbindungen  (HF
Radverkehr)

Verkehrssicherheitskampagne
(HF Sicherheit)

Herr Beckert erinnert sich noch gut an die Zeit, als er und seine Kolleginnen sich jeden Morgen
um die gleiche Parklicke stritten. Wahrend er sein Fahrrad nun sicher vor dem Biro
anschliel3t, kommt seine Kollegin gerade entspannt von der S-Bahn-Haltestelle. Die
Ausweitung der S-Bahn Angebote macht das tagliche Pendeln aus dem Leipziger Umland
bequem und schnell. Das Bewohnerparken tragt ebenfalls zu einer steigenden Lebensqualitat
bei. Das wilde Parken hat endlich ein Ende. Kreuzungen kénnen von Jung und Alt ungehindert
und gut sichtbar passiert werden, der gewonnene, neu gestaltete Lebensraum ladt zum
Verweilen ein. Leihfahrrader und -autos stehen an Mobilitatsstationen bereit. Die Gastronomie
lebt auf, da man sich gerne im 6ffentlichen Raum aufhalt. Mit der Einfliihrung von Micro-Hubs
und gendgend Lade- und Lieferzonen kann auch der lokale Handel effizient versorgt werden.

Bedarfsgerechte
Angebotserweiterung
(HF OPNV/SPNV)

Umsetzung weitere Viertel
Quartiersparken (HF Ruhender
Verkehr)

Pilotierung und Umsetzung
von Micro-Hubs
(HF Wirtschaftsverkehr)

Die altere Tochter Fanny wird zur Kundenberaterin bei den Leipziger Verkehrsbetrieben
ausgebildet. Jeden Morgen kann sie am neuen S-Bahn Haltepunkt einsteigen. Ist sie doch
einmal spat dran, bringt sie auch die nachste Strallenbahn noch punktlich zur
Ausbildungsstatte. Mittlerweile sind die Leipziger Strallenbahnen auch insgesamt schneller im
Netz unterwegs, weil intelligente Ampeln fir Vorfahrt sorgen, wenn sie erkennen, dass die
Fahrzeuge verspétet sind. |hr Ausbilder erzahlt ihr von den Anderungen im stadtischen
Hauptnetz, den ausrangierten Tatra-Strallenbahnen und neuen Grinanlagen und
Stadtplatzen, die durch ein ganzheitliches Verstdndnis des Stadfraums moglich wurden.
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Bedarfsgerechte
Angebotserweiterung
(HF OPNV/SPNV)

OPNvV-
Beschleunigungsvorhaben
(HF Verkehrsmanagement)

stadtische Leitlinien zur
Stadtraumgestaltung
(HF Aufteilung Verkehrsraum)

Um 17 Uhr ist Feierabend! Hannah und ihre Freundin Emilia werden kurzerhand von Emilias
Mutter mit ihrem kleinen Elektroflitzer abgeholt. Geparkt und geladen wird das Elektroauto in
der nahgelegenen Quartiersgarage. Zwar missen sie nun einige Meter zur Wohnung laufen,
daflr fihrt der Weg jedoch durch eine ruhige Nebenstralle mit zwei neuen Zebrastreifen, an
deren Ende ein verkehrsberuhigter Stadtplatz liegt. Banke, Baume und ein Wasserspiel laden
zum Verweilen ein.

Umsetzung stadtteilbezogener
Mobilitidtskonzepte
(HF Multimodale Mobilitat)

Langfristkonzept zum
Ruhenden Verkehr
(HF Ruhender Verkehr)

FuBverkehrsstrategie
(HF FuBverkehr)

Herr Beckert arbeitet noch etwas langer, bevor er mit dem Fahrrad zum Hauptbahnhof fahrt.
Sein Ziel ist das Fahrradparkhaus. Seit er sein Rad sicher Uber Nacht in der Stadt abstellen
kann, sind abendliche Besuche im Gewandhaus oder Restaurant unbeschwert moglich. Seine
Frau und er kommen auch am spaten Abend noch mit StraBenbahn und Flexa-Bus ohne
grof3es Warten nach Hause. Mit einer Konzertkarte hat man zugleich das Ticket in der Tasche.
Uber die App ,Leipzig mobil“ haben sie zudem jederzeit die Méglichkeit, auch ein Auto oder
Fahrrad zu leihen, wenn sich die Planungen noch einmal andern.

Auf dem Weg nach Hause kommen sie am ausgebauten Park&Ride (P&R) Parkplatz vorbei.
Erst am Abend leert er sich langsam. Viele Berufspendler schatzen die gute Qualitat,
Verflugbarkeit und Anbindung an die Innenstadt, sodass eine nervende und zeitraubende
Parkplatzsuche entfallen kann. Einen Vorteil nutzt auch Herr Beckert gern, wenn es mal
schnell gehen muss: Mit Blick auf die vielen Leipziger Tagestouristen hat die Stadt an den
P&R-Pldtzen neue Toilettenanlagen installiert.
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Als sie zu Hause ankommen, sind ihre Kinder bereits da. Mit der S-Bahn und dem erweiterten
PlusBus-Angebot des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes waren sie mit Freunden noch im
Kletterwald unterwegs. Dank verlasslicher Umstiege kdonnen sie die gebuchte Zeit beim
Klettern voll ausnutzen und auch punktlich wieder zu Hause sein.

Fahrradparkhaus
Hauptbahnhof
(HF Radverkehr)

Verbesserung des
vorhandenen
P+R-Angebotes

(HF Pendlerstréme/
Stadt-Umland-Beziehung)

Ausbau des OPNV-Netzes
in Richtung der Landkreise
(HF Pendlerstrome/
Stadt-Umland-Beziehung)

Der Tag neigt sich dem Ende zu, fir Hannah ist es Zeit schlafen zu gehen. Herr Beckert bringt
seine Tochter zu Bett. Als er aus dem Zimmer gehen will, muss Hannah noch etwas Wichtiges
erzahlen - Sie hat einen Film gesehen, in dem Stadte gezeigt wurden, die voller Smog, heillem
Asphalt und Staus waren. ,Papa, wie kommt es eigentlich, dass bei uns in Leipzig heute alles
so schon ist?“, will Hannah wissen. ,Nun®, sagt Herr Beckert, ,Veranderungen beginnen immer
mit einer Vision: Vor etwa zehn Jahren war es um das Klima der Welt und jeder einzelnen
Stadt schlecht bestellt. Deshalb reagierten die Menschen und riefen, zunachst nur fur einzelne
Stadte wie unsere, den Klimanotstand aus. Mallhahmen mussten aber auch wegen der
steigenden Zahl an Einwohnern/-innen ergriffen werden. Also begannen insbesondere die
Politik, die Burgermeister/-innen und die Stadtverwaltung sowie die Akteure auf Bundes- und
Landesebene gemeinsam an einem Strang zu ziehen. Denn so viel Veranderung gelingt nur
mit ausreichend Geld und Arbeitskraften. Nicht nur Uber Férderprogramme, sondern auch aus
dem stadtischen Haushalt wurden zusatzliche Finanzmittel fir die Verkehrswende zur
Verflgung gestellt. Wie wichtig die Investitionen waren, zeigt sich nun: Die Luft ist sauberer,
mehr Grinflachen und neue Mobilitdtsangebote haben das Antlitz der Stadt zum Wohle aller
verandert." ,Nur gut, dass die Menschen friiher so verantwortungsvoll waren, an die Zukunft
gedacht und gehandelt haben! Ich wirde in so einer Stadt wie im Film nicht leben wollen!*,
stellt Hannah fest und legt sich schlafen.

4. Finanzielle Auswirkungen

Der Rahmenplan hat keine direkten finanziellen Auswirkungen, er dient der Vorbereitung von
Anmeldungen fur den Doppelhaushalt 2021/22 und fur die mittelfristige Investitionsplanung.
Entscheidungen fallen jeweils im Rahmen der Haushaltsaufstellung und -beschlussfassung.
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5. Auswirkungen auf den Stellenplan

Im Rahmen einer Organisationsuntersuchung werden mdgliche Auswirkungen auf den
Stellenplan untersucht. Erste Ergebnisse werden dem Stadtrat bis Ende des 3. Quartals 2020
Ubermittelt. Erste konkrete Stellenbedarfe werden im Rahmen der Haushaltsaufstellung fur
den Doppelhaushalt 2021/22 benannt. Absehbar ist, dass organisatorische Verbesserungen
allein nicht ausreichen werden, sondern schrittweise der weitere Aufbau von Planungs- und
Umsetzungskapazitaten erforderlich wird.

6. Burgerbeteiligung

Fir die Vorlage soll ein Beteiligungsverfahren gemal Hauptsatzung stattfinden. In diesem
Zusammenhang wird die Unterlage in den Ortschafts-, Stadtbezirksbeirdten und in den
Fachausschussen vorgestellt.

Die im Rahmenplan enthaltenen MalRnahmen resultieren in der Regel aus bereits
bestehenden Fachplanungen, strategischen Planen und Beteiligungsformaten fur Ortschafts-
und Stadtbezirksbeirate. In die Mallnahmen des Handlungsfeldes Infrastrukturprogramm sind
beispielsweise die Abfragen der Stadtbezirksbeirate und Ortschaftsrate im Rahmen des
Beteiligungsprozesses  zur  Fortschreibung des  Mittelfristigen  Stralen-  und
Briickenbauprogramms mit eingeflossen. Damit werden die EinzelmalRnahmen und -projekte
Uber den Rahmenplan gebiindelt und innerhalb einer Vorlage zusammenfassend dargestellt.

Es sind Birgerbeteiligungsmallnahmen zum Rahmenplan an sich sowie zu ausgewahlten
MafRnahmen, Konzepten und Strategien innerhalb des Rahmenplanes geplant.

Der Rahmenplan wird in einem ersten Schritt in 2021 tber Formate der Blirgerinformation der
breiten BevoOlkerung unter Berlcksichtigung von Vereinen, Verbanden und Institutionen
vorgestellt. In diesem Zusammenhang soll auch eine Auswahl an Malnahmen mittels
geeigneter Beteiligungsinstrumente priorisiert werden.

Da die MaRnahmen, Konzepte und Strategien innerhalb des Rahmenplans vielfaltig sind und
in der zeitlichen Umsetzung mitunter weit auseinanderliegen, sollen die Beteiligungsverfahren
in unterschiedlichen Abstufungen angewandt werden: Von Birgerinformations-
veranstaltungen Uber Diskussionsformate bis hin zur Mitwirkung bei der Ausgestaltung
ausgewahlter Konzepte, Malnahmen und Strategien.

Die Konzipierung der Beteiligung und Information zum Rahmenplan sowie zu den darin
enthaltenen MalRnahmen ist Teil einer Auftragsvergabe, deren Ergebnisse dem Stadtrat mit
einer separaten Informationsvorlage bis Ende 2020 zur Kenntnis gegeben werden. Geman
der aktuellen Beschlusslage (DS-03335) soll damit ein umfassendes Beteiligungskonzept mit
konkreten Formaten unter Berucksichtigung der Ressourcen und Zielgruppen vorgelegt
werden, das vorab im Forum fir Burgerbeteiligung und blrgerschaftliches Engagement
beraten wird. Die ausgearbeitete Blirgerbeteiligungskonzeption soll dann auch als Grundlage
fur zuklnftige Beteiligungskonzepte innerhalb des Verkehrs- und Tiefbauamtes dienen.

7. Folgen bei Nichtbeschluss

Der Beschluss der RV zur Mobilitatsstrategie wird nicht umgesetzt.

Anlagen:

e Anhang
e Anlage I - Templates

e Anlage II - MaBnahmenkatalog
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Anhang:

Verschrankung Green City Plan und Rahmenplan zur Mobilitatsstrategie 2030

Mobil

itatsstrategie 2030
Stand: 22.02.2020

1 Verkehrsorganisatorische MaBnahmen an Hotspots/

1a) Umweltorientierte Verkehrssteuerung

Mobilitatsanwendungen (Apps)

Parkraummangagement

1 Verkniipfung Leitsysteme MIV/OPNV an Hotspots Stadt Leipzig laufend (soll 2020 abgeschlossen werden)|HF 7 - Verkehrsmanagement
1 Verkehrsorganisatorische MaBnahmen an Hotspots/ [1b) Dynamische Routenfihrung und . laufend (Realisierung fur 2020 i
2 Verkniipfung Leitsysteme MIV/OPNV Verkehrsinformation St ety vorgesehen) AL 1 VT ST
1 Verkehrsorganisatorische MaBnahmen an Hotspots/ o . - )
3 Verkniipfung Leitsysteme MIV/OPNV 1c) Monitoring Verkehrslageerfassung Stadt Leipzig laufend (Realisierung 2020) HF 7 - Verkehrsmanagement
1 Verkehrsorganisatorische MaBnahmen an Hotspots/ |1d) Verkehrslageerfassung auf Basis von i
4 Verkniipfung Leitsysteme MIV/OPNV OPNV-Daten mit alternativer Linienflihrung S (Erilels AL AL 0 U T ST
1 Verkehrsorganisatorische MaBnahmen an Hotspots/ ) . _. [2018-20 (aktuelles Férderprojekt) i
5 Verkniipfung Leitsysteme MIV/OPNV 1e) RBLSA-MaBnahmen LVB GmbH/Stadt Leipzig 2021-30 Folgeprojekte angestrebt HF 7 - Verkehrsmanagement
. : Umsetzung offen - gemanB GCP ist
6 1 Verkeﬁrsorgams.atonsche PBELINE Eli e S pe 1f) Verkehrssteuerung in der Innenstadt Stadt Leipzig zunéchst eine Fortfihrung von HF 7 - Verkehrsmanagement
VerknUpfung Leitsysteme MIV/OPNV ,
Voruntersuchungen erforderlich
7 2 Mobility as a Service 2a) Mobiltétsstationen LVB GmbH M, CREIEEREe] VORI ST HF 8 - Multimodale Mobilitat
Foérderprogrammen bis 2030
. . . . . HF 6 - Pendlerstrome/
8 2 Mobility as a Service 2b) Ausbau Bike+Ride Stadt Leipzig 2020 ff. Stadt-Umland-Beziehungen
9 2 Mobility as a Service 2c) Verbesserung und Erweiterung Park+Ride Stadt Leipzig 2020 ff. HF 8 - Multimodale Mobilitat
10 2 Mobility as a Service 2d) Wachstum elektromobil gestalten LVB GmbH
bis 2030 kontinuierlich,
ab 2020 Ausschreibung innovative =
StraBenbahnbeschaffung StraBenbahn (sachsische Plattform der HF 4 - OPNV/SPNV
Zukunft)
Basismodul Modernisierung Hauptachsen 2020-2030 HF 10 - Infrastrukturprogramm
3 Konzepterstellung zur Erweiterung und Integration  |3a) Erweiterung und Umbau der grundlegenden
11 der Plattform Leipzig mobil in deutschlandweite Systemarchitektur von Leipzig mobil und Ausbau  [LVB GmbH 2019-2021 HF 8 - Multimodale Mobilitat
Mobilitadtsanwendungen (Apps) des Partnermanagements
3 Konzepterstellung zur Erweiterung und Integration
12 der Plattform Leipzig mobil in deutschlandweite 3b) Aufbau einer multimodalen Verkehrsfiihrung LVB GmbH 2019-2021 HF 8 - Multimodale Mobilitat
Mobilitatsanwendungen (Apps)
3 Konzepterstellung zur Erweiterung und Integration -
13 der Plattform Leipzig mobil in deutschlandweite ~ |o0) Automatisierte und aufwandsgerechte Abrechnung |, yg mpH 2019-2021 HF 8 - Multimodale Mobilitat
—_ von Mobilitétsdienstleistungen
Mobilitdtsanwendungen (Apps)
3 Konzepterstellung zur Erweiterung und Integration . \
14 der Plattform Leipzig mobil in deutschlandweite el MM gl Tl LVB GmbH 2020-2024 HF 8 - Multimodale Mobilitat




Anhang:

Verschrankung Green City Plan und Rahmenplan zur Mobilitatsstrategie 2030

Mobilitatsstrategie 2030

Stand: 22.02.2020

3 Konzepterstellung zur Erweiterung und Integration

Norden (Projekt ABSOLUT)

Leipzig, TU Dresden

2022-25 (Folgeprojekt angestrebt)

15 der Plattform Leipzig mobil in deutschlandweite 3e) Integration eines Bonussystems LVB GmbH 2019-2022 HF 8 - Multimodale Mobilitat
Mobilitdtsanwendungen (Apps)
8 Menrgaierss e 0 ISl o iy Lire iceEion 3f) Integration von Steuerungsroutinen zur Bestellun
16 der Plattform Leipzig mobil in deutschlandweite 9 orung 9. 1LvB GmbH 2019-2021 HF 8 - Multimodale Mobilitat
I Verwaltung und Optimierung von Bedarfsverkehren
Mobilitatsanwendungen (Apps)
3 Konzepterstellung zur Erweiterung und Integration - . ..
17 der Plattform Leipzig mobil in deutschlandweite |29 UPerarbeitung und Erganzung der LVB GmbH 2019-2021 HF 8 - Multimodale Mobilitat
—_ Benutzeroberflachen
Mobilitdtsanwendungen (Apps)
3 Konzepterstellung zur Erweiterung und Integration . . g
18 der Plattform Leipzig mobil in deutschlandweite ~ |o1) Lstellung auf elektronische Ticketver- und LVB GmbH 2019-2021 HF 8 - Multimodale Mobilitat
e -bearbeitung
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VI-DS-00547-NF-01: Mobilitatsstrategie 2030
fur Leipzig — Rahmenplan zur Umsetzung

Anlagen I-A bis I-F




Anlage I-A: Finanzierung — Uberblick “'

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

B Mit Umsetzung des Nachhaltigkeits-Szenarios steigt der Finanzbedarf der
Stadt Leipzig und ihrer Unternehmen stark an. Um diese Finanzliicke zu
schlieBen bedarf es zuklnftig eines erhohten Anteils an Fordermitteln sowie
der Bereitstellung zusatzlicher Eigenmittel.

B Gemeinsam mit den Akteuren der Leipziger Stadtpolitik, der -verwaltung, den
Kommunalunternehmen und dem Freistaat Sachsen muss ein Weg
aufgezeigt werden, wie die Finanzierung der Vorhaben Uber einen langen
Zeitraum gesichert werden kann. Daher wurde innerhalb des QT eruiert, auf
Basis welcher Quellen die Akteure heute die anstehenden Bedarfe decken.
Dies sind Ansatze, die es weiterhin zu nutzen qilt.

B Des Weiteren wird im QT aufgezeigt, dass die Bereitstellung der notwendigen
Eigenmittel, der Aufbau eines wirkungsvollen Fordermittelmanagements und
die Aufstockung personeller Ressourcen fur begleitende Antrags- und
Berichtspflichten oder vorbereitende Planungen die Schlilssel fur den
fristgerechten Abruf von Finanz- und Fordermitteln sind. Um bessere
Chancen auf eine wirkungsvolle Férderung zu erhalten, ist es zudem wichtig,
die Fordermittelgeber regelmafiig gezielt zu adressieren.

Stadt Leipzig



Anlage 1-B: Organisation — Uberblick “'

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Im Querschnittsthema Organisation geht es zum einen darum, wie sich
Verwaltung und Kommunalunternehmen den organisatorischen
Herausforderungen stellen kbnnen, die mit einer fristgerechten Abarbeitung
der MaBnahmen aus den Handlungsfeldern einhergehen. Dazu missen
Prozesse beschleunigt und Personal aufgebaut werden. Vor diesem
Hintergrund wird ein Organisationsentwicklungsprojekt fir das VTA initiiert,
bei dem auch die Schnittstellen zu anderen Amtern der Stadtverwaltung und
zur LVB in den Blick genommen werden.

Zum anderen geht es im QT um die fUr die konkrete Umsetzung, Evaluation
und das Monitoring des Rahmenplans relevanten Prozesse und Strukturen.
So soll der Amtsleitung des VTA eine Struktureinheit zugeordnet werden, die
als agiles Bindeglied zwischen allen Beteiligten fungiert und primar das
Programmmanagement fur die Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030 zur
Aufgabe hat.

Zudem sollen der zeitweilig beratende Ausschuss Verkehr und Mobilitat und
die Lenkungsgruppe aus dem Szenarienprozess zukinftig eine wesentliche
Rolle beim Monitoring und der Fortschreibung des Rahmenplans einnehmen.

Stadt Leipzig



Anlage 1-C: Recht — Uberblick

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Rechtliche Aspekte sind vor dem Hintergrund der Umsetzbarkeit von
Vorhaben des Rahmenplans von Bedeutung, bspw. hinsichtlich
regulatorischer Eingriffe in den Verkehr (Larmschutz, Luftreinhaltung,
Quartiersparken) oder entsprechender Finanzierungsmodelle (z. B. die
Thematik ergdnzender Finanzierungswege fiir den OPNV).

Bei der Bearbeitung der Handlungsfelder wurde der aktuelle Rechtsrahmen
fir die Themen zu Grunde gelegt. Jedoch entstehen zugleich
Priferfordernisse die es bei der weiteren Bearbeitung und Umsetzung der
Vorhaben abzuarbeiten gilt.

Eine vertrauensvolle Zusammenarbeit zwischen Politik und Verwaltung ist
auch hier enorm wichtig. Die Einflussmoglichkeiten auf Ebene der Bundes-
und Landespolitik sind verstarkt zu nutzen, um regelmanig auf erforderliche
Anpassungen gesetzlicher Grundlagen hinzuweisen.

Die aktuelle Anpassung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(GVFG) ist bspw. zentrale Voraussetzung fur die Umsetzung wesentlicher
Infrastrukturvorhaben der LVB (insb. Modernisierung der Hauptachsen), da
die geanderten Regelungen die Forderfahigkeit einiger Teilvorhaben
Uberhaupt erst ermoglichen.

Stadt Leipzig



Anlage 1-D: Kommunikation — Uberblick “'

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Mit dem Beschluss des Nachhaltigkeits-Szenarios Ende 2018 verfolgt die
Stadt das Ziel, dass sich das Mobilitatsverhalten ihrer Blrger/-innen durch die
Schaffung bzw. Verbesserung von Mobilitatsangeboten zu Gunsten des
Umweltverbundes verandert.

Zur transparenten Begleitung des Transformationsprozesses bedarf es eines
in sich schllssigen Konzeptes, das die Mobilitatsbedurfnisse der Menschen
auf- und ernst nimmt und dazu motiviert, feste Muster im Mobilitatsverhalten in
Frage zu stellen. Dabei sollen strategische Kommunikationsansatze genutzt
werden.

Das Querschnittsthema Kommunikation beinhaltet daher zunachst die
Erstellung eines Kommunikationskonzeptes zur Begleitung der
Mobilitatsstrategie 2030.

Vor dem Hintergrund sich haufender todlicher Unfalle sowie zunehmender
Aggressivitat im StraBenverkehr ist die Verkehrssicherheit ein sehr aktuelles
Thema. Daher sollen erste Teile des Kommunikationskonzeptes in 2020 tber
eine Verkehrssicherheitskampagne getestet werden. Die daraus resul-
tierenden Erfahrungen finden dann in die Erarbeitung eines langfristigen Plans
fir die Kommunikation zur Begleitung des Transformationsprozesses Eingang.

Stadt Leipzig



Anlage I-E: Aufteilung Verkehrsraum — Uberblick

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Die Qualitat des 6ffentlichen Raums ist ein wesentlicher Faktor fir die
Lebensqualitat in Leipzig. Angesichts wachsender Einwohnerzahlen und dem
damit einhergehenden steigenden Verkehrsaufkommen, erhohter Luft- und
Larmbelastung sowie knapper werdender Verkehrsraume muss ein
Umdenken erfolgen. Der oOffentliche Raum stellt heute gesamtgesellschaftlich
einen unvermessenen Wert dar.

Bei der Gestaltung des 6ffentlichen Raumes und der Frage, wie dieser
kUnftig in Wert gesetzt werden kann, geht es darum, noch starker von einer
autofreundlichen Perspektive hin zu einer Fokussierung auf Umweltverbund,
Wirtschaftsverkehr und Citylogistik zu kommen. Dieses Umdenken muss bis
in die Gestaltung von Quartieren und deren ganzheitliche Mobilitatskonzepte
Niederschlag finden.

Ziel ist es, die StraBengestaltung zuklnftig nach klaren Prioritaten
umzusetzen, die den Zielen des Nachhaltigkeits-Szenarios entsprechen. Mit
einer ,Gestaltungsrichtlinie” fir den 6ffentlichen Raum sind in enger
Zusammenarbeit aller Beteiligten in 2020 die wesentliche Merkmale und
mogliche Entscheidungskriterien flr Stral3en und Platze in Leipzig zu
beschreiben.

Stadt Leipzig
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Anlage I-F: Digitalisierung — Uberblick

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Auch die Digitalisierung hat einen grof3en Einfluss auf die Mobilitat in unserer
Stadt — sie wird es uns ermoglichen, Mobilitat kinftig noch effizienter und
intelligenter zu gestalten. Das Potenzial besteht unter anderem darin,
komplexe Systeme flr die Burger/-innen einfach nutzbar zu machen und
Informationen individualisiert bereitzustellen. Beispiele hierfir sind das
Angebot digitaler Bezahlvorgange oder Vorschlage fur die Verkehrsmittelwahl
tber Mobilitatsplattformen, wie ,Leipzig mobil“ oder eine app-gestutzte
Navigation im MIV auf Basis von Echtzeitdaten.

Aber auch im Zusammenhang mit Fahrzeuginnovationen und intelligenter
Verkehrssteuerung ist die Digitalisierung von besonderer Bedeutung. Mit dem
Projekt ABSOLUT gibt es ein Testfeld zur Erprobung des automatisierten und
vernetzten Fahrens im Leipziger Nordraum. Im Projekt Chamaleon erfolgt
eine rechnergestutzte Echtzeit-Optimierung von Lichtsignalanlagen, in
Abhangigkeit vom Ist-Fahrplan der StraBenbahnen.

Das Querschnittsthema Digitalisierung betrifft alle MaBnahmen, welche der
Vernetzung, Integration und Optimierung der verschiedenen Mobilitatsformen
in Leipzig dienen. Hierfar sind kinftig die finanziellen, infrastrukturellen,
organisatorischen und rechtlichen Voraussetzungen zu schaffen.

Stadt Leipzig
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VI-DS-00547-NF-01: Mobilitatsstrategie 2030
fur Leipzig — Rahmenplan zur Umsetzung

Anlagen I1-1 bis I-10




Anlage I-1: Verkehrssicherheit — Uberblick “'

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Die Verkehrssicherheit ist als ein Kernthema nachhaltiger Mobilitat verstarkt zu
verankern, damit die ,Vision Zero“ nicht nur eine stetig wiederholte Forderung
bleibt, sondern auch in Leipzig Realitat werden kann. MaB3nahmen zur
Verkehrsvermeidung und zur Verkehrsverlagerung auf den ,Umweltverbund®
sowie zur Geschwindigkeitsreduzierung unterstiutzen auch die Verkehrs-
sicherheit. In Leipzig befassen sich insbesondere die Verkehrsunfall-
kommission, die AG Schulwegsicherheit und die Messestadt-Verkehrswacht
Leipzig e.V. mit MalBBnahmen zur Unfallverhitung.

Spezifische MalBnahmen im Bereich Verkehrssicherheit sind u.a. eine gezielte
Offentlichkeitsarbeit und Aktivitdten der Verkehrserziehung, die Entscharfung
von Unfallhaufungsstellen, die Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten und
auf StralB3en des Hauptnetzes im Umfeld
von Haltestellen der offentlichen Verkehrs-
mittel, Schulen und Kitas, sowie die
Schaffung sicherer Uberquerungs-
moglichkeiten an HauptverkehrsstraB3en
und die sichere Erreichbarkeit von
Haltestellen des OPNV.

Stadt Leipzig




Anlage I-1: “'

Verkehrssicherheit — Ausgewahlte MaBnahmen

B 2020 bis 2024
— A - Umsetzung Verkehrssicherheitskampagne (ca. 600.000 €)

Vor dem Hintergrund sich hdaufender tddlicher Unfélle, vor allem unter Beteiligung von
Radfahrenden und FuBgangern/-innen sowie zunehmender Aggressivitat im
StraBenverkehr ist die Verkehrssicherheit ein aktuelles Thema flr die Stadtgesellschaft.
Ziel der Kampagne ist die Erhéhung der Aufmerksamkeit von allen Beteiligten sowie
eine Forderung des Verstandnisses fureinander und schlie3lich das Vermeiden von
Unfallen.

— B - Aufstockung Umsetzung MaBnahmen Verkehrsunfallkommission

(ca. 100.000 €/Jahr)

— C - verstarkte Unterstitzung Messestadt Verkehrswacht

Stadt Leipzig

(90.000 €/Jahr)

Die Verkehrswacht arbeitet ehrenamtlich und ist daflr da, die Verkehrssicherheit zu
fordern. Dies geschieht beispielsweise durch MalBnahmen zur Verkehrserziehung und
Verkehrsaufklarung. Zur Deckung ihrer Ausgaben ist sie in erheblichem Umfang auf
Sponsoring und auf eine jahrliche Zuwendung seitens der Stadt Leipzig angewiesen.

'



Anlage 1-2: FuBverkehr — Uberblick 3l

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Die Bedeutung des FuBBverkehrs im Nachhaltigkeits-Szenario gilt es durch
entsprechende strategische Planungen zu untersetzen. FulBverkehrsstrategie
und FuBverkehrsentwicklungsplan fir die Gesamtstadt sowie
FuBverkehrskonzepte fir die Leipziger Ortsteile bilden das strategische
Dreigestirn. Dabei gilt es die Eigenstandigkeit des FulB3verkehrs herauszustellen,
aber gleichzeitig vor allem bei der Entwicklung des Netzes abseits der Stral3en
Gemeinsamkeiten mit dem Radverkehr zu nutzen.

Neben den genannten strategischen Konzepten gibt es weitere wichtige
MaBnahmen (Gehwegsanierung und Neubau, Zebrastreifen-, Stadtplatz- und
Lickenschlussprogramm) fur den FuBverkehr im HF Infrastruktur.

Stadt Leipzig




Anlage 1-2: FuBverkehr — Ausgewahlite MaBnahmen

B 2020 bis 2024
— A - FuBverkehrsstrategie (16.000 €)

Die FuBverkehrsstrategie ist die konzeptionelle Grundlage zur systematischen und
dauerhaften Férderung des FuBverkehrs in Leipzig und dient als Grundlage zur
Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030. In ihr soll sowohl ein Leitbild beschrieben als

auch strategische Ziele und Umsetzungsschritte benannt werden.

— B - FuBverkehrsentwicklungsplan (20.000 €)

Al

Hier sollen die gesamtstadtischen Entwicklungsschwerpunkte identifiziert werden und ein

gesamtstadtisches FuBwegenetz entsprechend der unterschiedlichen Anforderungen

erarbeitet werden.

— C - FuBverkehrskonzepte

Far die einzelnen Stadtteile oder Stadtgebiete werden teilraumliche FuBverkehrskonzepte
entwickelt. Diese sollen langfristig flachendeckend das gesamte Stadtgebiet von Leipzig

betrachten und die kleinrdumigen Handlungsschwerpunkte der FuBverkehrsférderung

abdecken.
= 7. B. Stétteritz, Erweiterte Innenstadt, Mélkau

— D - Aufbau von Flaniermeilen

Flaniermeilen verbinden Orte mit hoher Bedeutung fur Alltagswege und sollen qualitativ
hochwertige, zusammenhangende und stadtteillbergreifende Verbindungen fir zu Ful3
Gehende schaffen. Entlang der definierten Flaniermeilen wird die bauliche Infrastruktur
qualitativ aufgewertet, um sie als komfortable und attraktive Gehverbindung erkennbar zu

gestalten.
Stadt Leipzig
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Anlage I-3: Radverkehr — Uberblick “'

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:
Grundlage fur das Handlungsfeld Rad stellt der Radverkehrsentwicklungsplan

(RVEP) dar. Dieser wird im Zeitraum 2020 bis 2022 fortgeschrieben.
Kerninhalte sind:

inkl. entsprechender Priorisierungen, Kostenansatze und
Personalbedarfe. Daraus ergibt sich fur die Folgejahre eine Vielzahl von
Handlungsansatzen und Mal3nahmen.

Netz- und InfrastrukturmaBnahmen im HauptNetzRad
Fahrradstra3en, Zahlstellen, -
Fahrradparken,

Radverkehr im Grlnen,
Winterdienst,

Verkniipfung mit OPNV/SPNV,
touristischer Radverkehr,
Wirtschaftsverkehr mit Fahrrad,
Kommunikation, Marketing

Zusatzlich werden die Themen Fahrradstation Hbf. und Radschnellverbindungen
konzeptionell unterlegt, um im Anschluss die entsprechenden Infrastrukturen
planen und bauen zu kdnnen.

Stadt Leipzig



Anlage I-3: Radverkehr — Ausgewahlte MaBnahmen “'

B 2020 bis 2024
— A - Fortschreibung Radverkehrsentwicklungsplan RVEP (80.000 €)

Der Radverkehrsentwicklungsplan 2010-2020 soll fortgeschrieben werden, um seine
Inhalte und die Prioritaten im Aus- und Neubau der Radverkehrsinfrastruktur an die
aktuellen Entwicklungen und Rahmenbedingungen der wachsenden Stadt Leipzig
anzupassen.

— B - Studie Fahrradparkhaus/Radstation Hbf (ca. 50.000 €)

Bereits seit einiger Zeit wird der Bau einer Radstation fir rund 2000 Fahrrader in der Stadt
diskutiert. Da diese besondere Anforderungen (Lage, Zuganglichkeit, Sicherheit) zu
erfallen hat und der Erfolg eines solchen Vorhabens auch mafBgeblich von betrieblichen
Fragen (Betreibermodell, Preisgestaltung etc.) abhangt, ist zunéchst eine Studie zur
Auswahl eines geeigneten Standortes im Umfeld des Leipziger Hauptbahnhofes
erforderlich.

— C - Studien zu 4 Radschnellverbindungen (100.000 €)

Stadt Leipzig

Im Rahmen der 2019 erarbeiteten Radschnellwegkonzeption fir den Freistaat Sachsen,
wurden im Einzugsbereich der Stadt Leipzig flinf geeignete Korridore, die Leipzig mit
Markranstadt, Markkleeberg, Naunhof, Taucha und Schkeuditz verbinden sollen,
identifiziert. Vier davon gilt es weiter zu untersuchen und zu qualifizieren (eine
Machbarkeitsstudie flr die RSV Leipzig — Schkeuditz — Halle liegt bereits vor).

H



Anlage 1-4: OPNV/SPNV - Uberblick

545G

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Den OPNV noch leistungsfahiger und attraktiver zu gestalten ist eine der
Kernpunkte des Nachhaltigkeits-Szenarios. Dazu reicht es nicht, den
Nahverkehrsplan mit den Mindeststandards umzusetzen, sondern es bedarf
daruber hinaus wirksamer Verbesserungen des Angebotes in vielen Bereichen.
Das betrifft sowohl eine hohere Verfugbarkeit des Angebots als auch Fragen von
Verlasslichkeit, Qualitat und Komfort. Der Beschleunigung des OPNV kommt
eine besondere Bedeutung zu, da Angebotsverbesserungen ohne eine
Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit gegenuber dem MIV ins Leere Iaufen
und zu sinkender Effizienz fuhren. N |

Die Umsetzung von Angebotsverbesserungen
erfordert einen erheblichen Mittelbedart,
der einer stetigen Dynamisierung
unterliegen muss.

Stadt Leipzig



Anlage I-4: OPNV/SPNV — Ausgewihlte MaBnahmen |
B 2020 bis 2024

Stadt Leipzig

A -

StraBenbahn- und Busnetz erweitern

Auch wenn bis 2024 keine Neubaustrecken der StraBenbahn in Betrieb gehen werden,
werden Angebot und Platzkapazitat dennoch schrittweise erweitert. 38 weitere XL-Bahnen
bis 2021 schaffen mehr Platz u.a. auf den Linien 10 und 8, zusatzliche Gelenkbusse
entlasten vor allem Schilerspitzen. Mit Taktverdichtungen auf verschiedenen Linien wie 7,
14, 70 und 89 werden Engpasse beseitigt und die Attraktivitat gesteigert, die
Fahrplanleistung steigt dabei insgesamt um ca. 3 %. Die ErschlieBungsverbesserung in
den Stadtrandlagen wird primar mit flexiblen Angeboten (FLEXA) vorgenommen.

Taktverdichtung auf der S-Bahn nach Grunau
15 min-Takt ab 2022

Tarif- und Vertriebssysteme digitalisieren und Information deutlich
verbessern

Tarifeinnahmen stellen die gréBte Finanzierungssaule fiir den OPNV dar. Zukiinftig gilt es
die Chancen der Digitalisierung zu nutzen, um sowohl im Tarif als auch bei der
Information einen starken Ubergreifenden Marktauftritts ,lhre Mobilitat in Stadt und Land*
sowie eine Ubergreifende Informationsplattform zu schaffen.

Bearbeitung der Untersuchungsauftrage aus dem Nahverkehrsplan
FOr wirksame Verbesserungen im Bus- und StraBenbahnnetz werden die
Untersuchungsauftrage aus dem Nahverkehrsplan bearbeitet: Daftir werden Machbarkeits-
studien und Nutzen-Kosten-Untersuchungen erstellt und im Anschluss die konkreten
Planungen begonnen. Die Planungsaktivitaten dienen der Leistungssteigerung des
StraBenbahnnetzes (Umbau Promenadenring und zentraler Zulaufstrecken) und betrachten
zusatzliche Anbindungen (z.B. Stidsehne, Thekla-Sad, Herzklinikum, S-Bf. Wahren)



Anlage I-4: OPNV/SPNV — Ausgewihlte MaBnahmen |

B nach 2024
— A - Ausschreibung MDSB-Netz gestalten

Zielstellung ist, dass im Jahr 2030 gegeniber 2018 50 % mehr Fahrgaste das S-
Bahnnetz im Stadtgebiet Leipzig nutzen. Ein ganztagig vertaktetes Angebot in Richtung
Schkeuditz (GVZ/DHL Hub) und Engelsdorf in Verbindung mit mehr Kapazitaten in den
S-Bahn-Zlgen soll diese Entwicklung hervorrufen.

— B - mit neuen StraBenbahnfahrzeugen das Angebot verdichten und

das Streckennetz erweitern

Mit Umsetzung der InfrastrukturmafB3nahmen des Basismoduls zur Modernisierung der
Hauptachsen erfolgt ab 2024 der Linieneinsatz neuer und 2,40 Meter breiter
StraBBenbahnfahrzeuge, zuerst auf den Linien 16, 15 und 11. Diese gewahrleisten
gegentber den abzulésenden Niederflurfahrzeugen der 1. Generation ein bis zu 20 %
héheres Platzangebot. Mit den Neufahrzeugen kann auch das Fahrplanangebot der
StraBBenbahn weiter ausgedehnt werden auf bis zu 14,4 Mio. km pro Jahr.

— C - volistandige Umstellung auf E-Busse

Stadt Leipzig
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Anlage 1-5: Wirtschaftsverkehr — Uberblick

545G

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Die Verlagerung des Wachstums im motorisierten Individualverkehr auf den
Umweltverbund soll ermoglichen, dass auch der Wirtschaftsverkehr bei der
vorhandenen Infrastruktur weiterhin auf heutigem Niveau flieBen kann. Ziel ist
zudem die Erh6hung des Anteils emissionsfreier Verkehre im
Wirtschaftsverkehr. Dieser umfasst dabei den Werkverkehr, gewerblichen
Verkehr (Belieferung von Geschaften) und Dienstleistungsverkehr (Lieferdienste,
Altenpflege, Handwerk etc.). Kern sind die
Forderung neuer Konzepte, wie Micro-Hubs
im Rahmen der ,Logistik der letzten Meile*
sowie weiterer Themen wie z. B. E-Mobilitat, 3
Intermodalitat und Radverkehr sowie die |
Rolle des Wirtschaftsverkehrs im Zusammen-
hang mit dem ruhenden Verkehr sowie
Gemeinschaftsverkehre.

Stadt Leipzig



Anlage I-5:
Wirtschaftsverkehr — Ausgewahlte MaBnahmen

B 2020 bis 2024

Al

— A - Schaffung einer soliden Datenbasis zum Wirtschaftsverkehr

(Studie mit Erhebungen Uber Anteile der Modale, Verhaltnis
Waren/Dienstleistungen etc.) (0,25 Mio. €)

Vor weiteren Schritten soll eine solide Informationsbasis zum Wirtschaftsverkehr als
Handlungsgrundlage geschaffen werden.

— B - Umsetzung neuer Konzepte im Rahmen der ,,Logistik der letzten

Meile® (5-10 Micro-Hubs)

Dies beinhaltet die Umladung/Blndelung von Waren mit innerstadtischen Zielen
auBerhalb des Stadtkerns und anschlieBende (idealerweise emissionsarme/-freie)
Lieferung zum Endkunden oder zu Abholstationen.

— C - Einrichtung von ausreichend bemessenen und

Stadt Leipzig

gekennzeichneten Lade- und Lieferzonen mit vorgelagerter
rechtlicher Prufung der Umsetzbarkeit

Lade- und Lieferzonen kdnnen effiziente Belieferung und konfliktfreien Verkehrsfluss
fordern und dabei die Verkehrssicherheit erhGhen.

.
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Anlage 1-6: Pendlerstrome/Stadt-Umland-Beziehung — “'
Uberblick

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Die Europaische Metropolregion Mitteldeutschland (EMMD) lebt von starken
Mobilitatsachsen und einer kleinteiligen Vernetzung in die Landkreise und
Umlandgemeinden. Die Pendlerstrome konnen dabei auf zwei Ebenen
bearbeitet werden. Zentraler Ansatzpunkt ist eine vertiefende Zusammenarbeit
mit dem Umland auf Basis einer ,Integrierten Mobilitatsstudie®, die derzeit durch
die EMMD vorbereitet wird.

Zusatzlich ist der Ausbau und die Qualifizierung des Park+Ride Angebotes
vorgesehen, um den Umstieg auf den Umweltverbund zu erleichtern.

Eine erhebliche Wirkung ist insbesondere im Zusammenspiel mit MaBnahmen
des ruhenden Verkehrs und einer -
multimodalen Mobilitat zu erwarten.

Stadt Leipzig



Anlage 1-6: Pendlerstrome/Stadt-Umland-Beziehung — “'

Ausgewahlte MaBnahmen

B 2020 bis 2024

B nac

Stadt Leipzig

A - Verbesserung des vorhandenen P+R Angebotes
Qualifizierung und Digitalisierung der vorhandene Angebote

B - Integrierte Mobilitatsstudie flr die Europaische Metropolregion
Mitteldeutschland

Analyse der regionalen Mobilitat und Ableitung von Gberregionalen Ansatzen und
MaBnahmen

C - Masterplan Mobilitat Nordraum Leipzig 2030
Weiterentwicklung aus dem EU-Projekt ,LOW-CARB*

D - Qualifizierung der Arbeitsstrukturen mit den Landkreisen und
Umlandgemeinden zur Umsetzung des Nachhaltigkeits-Szenarios

kontinuierlicher Austausch mit den Landkreisen und Umlandgemeinden zur
gemeinschaftlichen Umsetzung von MalBnahmen

h 2024
E - Ausbau des OPNV-Netzes

Ausbau der StraBenbahn bis in die Umlandgemeinden

4
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Anlage 1-7: Verkehrsmanagement — Uberblick “'

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Um die Qualitat der verschiedenen Verkehrsarten nicht zu gefahrden, steigen-
den Verkehrsmengen durch das Bevolkerungswachstum gerecht zu werden
sowie umwelt- und verkehrspolitischen Zielstellungen zu bedienen, missen
vorhandene Infrastrukturen optimaler genutzt werden. Das Mobilitats- und Ver-
kehrsmanagement leistet dazu in den Feldern Verkehrssteuerung, Vernetzung
der verschiedenen Verkehrstrager, Verbreitung neuer Mobilitatsformen sowie zu-
nehmender Digitalisierung im Verkehrsbereich einen wesentlichen Beitrag. Das
tragt dazu bei, die im Nachhaltigkeits-Szenario adressierte Steigerung der
Attraktivitat des Umweltverbundes zu erreichen. Gleichzeitig sollen die
Durchschnittsgeschwindigkeit im OPNV zur Starkung seiner
Wettbewerbsfahigkeit gesteigert und der Verkehrsfluss im MIV und im
Wirtschaftsverkehr im Vergleich zum heutigen Niveau aufrechterhalten werden.
Kern des Handlungsfeldes sind MalBnahmen zur
Forderung der vernetzten Zusammenarbeit im
Verkehrsmanagement, zur Beschleunigung des
OPNV, zur Integration neuer Mobilititsdienste
und Technologien sowie zur Verkehrslenkung im
Sinne des Nachhaltigkeits-Szenario.

Stadt Leipzig




Anlage I-7: “'

Verkehrsmanagement — Ausgewahlte MaBnahmen
B 2020 bis 2024

Stadt Leipzig

A - Workshops und gemeinsamer Leitfaden zum ,,Mobilitats- und
Verkehrsmanagement der Zukunft*

Ziel ist es in Stakeholderworkshops (u. a. VTA/Stadt Leipzig, LVB, ZVNL, MDV, weitere)
ein abgestimmtes Strategiepapier als rahmensetzende Grundlage flr abzuleitende
MaBnahmen und die Zusammenarbeit aller Beteiligten im Mobilitats- und
Verkehrsmanagement im Raum Leipzig mit Zeithorizont 2030 zu erarbeiten.

B - Erarbeitung und Umsetzung einer Beschleunigungskonzeption

Erarbeitung einer Beschleunigungskonzeption fiir den OPNV im Raum Leipzig und darauf
aufbauend schrittweise Umsetzung der darin enthaltenen MaBnahmen mit
unterschiedlichen Zeithorizonten.

C - RB LSA-lll/Projekt Chamaleon zur wirksamen Beschleunigung
und Qualitatsverbesserung des OPNV

Fortsetzung der ersten beiden RB LSA-Projektstufen mit der Ertlichtigung weitere Knoten-
punkte und dem Ausrollen weiterer Projektfunktionalitaten.

D - Integration (automatisierter) nachfrageorientierter
Mobilitatsdienstleistungen in die OPNV-Landschaft

Fortsetzung von Forschungsprojekten wie ABSOLUT sowie Ableitung und Umsetzung
strategischer Erkenntnisse zur Integration neuer Mobilitdtsformen in die OPNV-
Landschaft.

.

6



Anlage 1-8: Multimodale Mobilitat — Uberblick 3l

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Multimodale Angebote werden im Offentlichen Raum attraktiv und bedarfsgerecht
ausgebaut. Uber die Sondernutzungssatzung, quartiersbezogene
Mobilitatskonzepte und der Einrichtung von Mobilitatsstationen kann der Ausbau
(inkl. Ladeinfrastruktur) und die Qualitat der Angebote gesteuert werden. Der
Impuls geht von der erweiterten Innenstadt aus und erfasst umliegende
Stadtteile. Eine Mobilitats-App der L-Gruppe (,Leipzig mobil“) garantiert eine
integrierte Vernetzung der Mobilitatsdienstleister. Die Stadtverwaltung begreift
sich als Akteur, der gezielt multimodale Angebote férdert und Qualitatsstandards
definiert.

Stadt Leipzig



Anlage I-8: “'

Multimodale Mobilitat — Ausgewahite MaBnahmen
B 2020 bis 2024

— A - Entwicklung Leitfaden fur stadtteil- und quartiershezogene
Mobilitatskonzepte

Definition von Standards und Versorgungsdichten multimodaler Angebote und E-
Mobilitat auf Quartiersebene.

— B - Ermoglichung eines Intermodalen Routings via ,,Leipzig Mobil*
(7,6 Mio. €)
Weiterentwicklung Leipzig mobil (inkl. Routing) und E-Ticketing

— C - Neubau und Erweiterung der Mobilitatsstationen (850.000 €)

Ausbau des Netzes von intermodalen VerknUpfungspunkten der Mobilitatsdienstleister

— D - Umsetzung von stadtteil- und quartiersbezogenen
Mobilitatskonzepten (1 Mio. €/a)

kontinuierliche Umsetzung von Quartierskonzepten

— E - Digitalisierung Bike&Ride und Park&Ride Infrastruktur (2 Mio. €)

Qualifizierung und digitale Weiterentwicklung des Angebotes

B nach 2024
— F — Weiterentwicklung von ,,Leipzig mobil“

Stadt Leipzig
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Anlage 1-9: Ruhender Verkehr — Uberblick “'

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Ziel fur das Handlungsfeld ist der Entwurf eines langfristigen Konzeptes zum
runenden Verkehr in der Stadt, im Sinne strategischer Leitlinien. Dabei sollen im
Wesentlichen steuernde Elemente, wie bspw. die Parkflachen im offentlichen
Raum, Moglichkeiten der Preisgestaltung, digitale Instrumente oder auch die
Frage der Attraktivitdt des OPNV als Alternative zum MIV betrachtet werden. Mit
einem noch einzuholenden Beschluss des Stadtrates zur Sicherstellung der
Finanzierung einer entsprechenden Ausschreibung, wird das VTA die Vergabe
zur Erstellung des Langfristkonzeptes und zur Erarbeitung der Leitlinien
beginnen.

Parallel dazu soll kurz- und mittelfristig das Quartiersparken in der Stadt Leipzig
ausgeweitet werden. Dazu sollen noch in 2020 Untersuchungen

fir das BachstraBBenviertel des e
Parkraumkonzeptes Zentrum West
durchgefuhrt werden.

Eine Analyse fUr das Graphische Viertel
und das Seeburgviertel soll folgen.

Stadt Leipzig




Anlage I-9: “'

Ruhender Verkehr — Ausgewahlte MaBnahmen
m 2020 bis 2024

Stadt Leipzig

A - Langfristkonzept zum Ruhenden Verkehr in Leipzig

Der ruhende Verkehr spielt far die Aufwertung des 6ffentlichen Raums, die
Verkehrssicherheit und die Erreichung der Modal-Split-Ziele eine wesentliche Rolle. Zur
langfristigen Umsetzung geeigneter MaBBnahmen sollen fir die Stadt Leipzig in
Zusammenarbeit mit einem externen Auftragnehmer Leitlinien erarbeitet werden, die
sowohl fir bestehende Stadtstrukturtypen als auch Entwicklungsgebiete, Empfehlungen
formulieren.

B - Umsetzung Quartiersparken BachstraBenviertel

C - Umsetzung Quartiersparken Sud/West des Parkraumkonzeptes
Zentrum West

D - Umsetzung Quartiersparken Graphisches Viertel, Seeburgviertel

Nach der Einfihrung des Bewohnerparkens im WaldstraBenviertel sollen in
innenstadtnahen Vierteln mit hohem Parkdruck kurz- und mittelfristig weitere MaBnahmen
zum Quartiersparken umgesetzt werden.

20



Anlage 1-10: Infrastrukturprogramm — Uberblick “'

Kurzbeschreibung/Abgrenzung:

Das Infrastrukturprogramm ist der Kern des Rahmenplans zur Umsetzung der
Mobilitatsstrategie 2030. Die hier aufgenommenen InfrastrukturmafBnahmen sind
die Grundlage daflr, dass die tUber das Nachhaltigkeits-Szenario gesetzten
verkehrlichen Ziele erreicht werden konnen.

Im Handlungsfeld werden bauliche InfrastrukturmaBnahmen fir alle Verkehrs-
trager sowie MalBBnahmen der Stadt und der gesamten L-Gruppe betrachtet. Es
umfasst insbesondere groBere, haushalts-
wirksame Projekte zur Sanierung, Instand-
haltung und zum Neu- und Ausbau der
stadtischen Verkehrsinfrastruktur.

Wesentliche Bestandteile des Programms sind
das sog. ,Basismodul Modernisierung Haupt-
achsen® der LVB, das ,HauptNetz Rad",
Investitionsprogramme fur den FulBBverkehr -
sowie MaBnahmen zum Substanzerhalt und der jgeee. = |
Erhéhung der Verkehrssicherheit aus dem ST i A
Bereich StraBen- und Brickenbau.

Stadt Leipzig




Anlage I-10:

=

Infrastrukturprogramm — Ausgewahlte MaBnahmen
B 2020 bis 2024 ff.

— A-

Stadt Leipzig

KomplexmaBnahmen VTA - L-Gruppe und weitere MaBnahmen
der LVB

Diese orientieren sich nahezu vollstandig am sog. ,Basismodul Modernisierung
Hauptachsen“ der LVB, welches bedarfsgerechte Modernisierungen im Leipziger
StraBenbahnnetz fir den Einsatz von 2,40 m breiten Fahrzeugen im Zeitraum bis
2030 vorsieht.

MaBnahmen zur Umsetzung des HauptNetz Rad und zur
Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs

Im Bereich Radverkehr sind umfangreiche Investitionen zur Umsetzung des

HauptNetz Rad erforderlich, um den Modal Split-Anteil des Radverkehrs deutlich zu
erh6hen und das Radfahren in Leipzig sicherer und attraktiver zu gestalten. Das
HauptNetz Rad wurde im Nachgang zum Radverkehrsentwicklungsplan 2010-2020
erganzt und soll nach seiner Bestatigung durch den Stadtrat die netzplanerische
Grundlage far die Infrastrukturentwicklung im Bereich Radverkehr der Stadt Leipzig sein.

MaBnahmen zur Steigerung der Attraktivitat des FuBverkehrs

Zur Verbesserung der Infrastruktur des FuBverkehrs sind, im Einklang mit dem Entwurf
der neuen FuBverkehrsstrategie der Stadt Leipzig, umfangreiche Sanierungs- und einige
NeubaumaBnahmen erforderlich. Daflr werden seitens der Stadtverwaltung ein
Gehwegsanierungsprogramm, ein Zebrastreifenprogramm, ein Stadtplatzprogramm und
ein Luckenschlussprogramm vorgeschlagen. Die darin aufgefihrten MaBBnahmen gilt es
bis 2030 umzusetzen.
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Mobilitétsstrategie 2030: Anlagen II-A bis 1I-F
Stand: 20.02.2020

Anlage II-A:

Querschnittsthema Finanzierung

Noch ist das Bild unserer Stadt nach Umsetzung der MaBnahmen des Nachhaltigkeits-
Szenarios eine Vision. Damit diese Realitat werden kann, bedarf es immenser Anstrengungen
seitens aller Beteiligten. Neben den kurzfristig zu flllenden Personalbedarfen und dem
erhdéhten Koordinierungsaufwand zwischen der Verwaltung und den Unternehmen der L-
Gruppe, spielt die fristgerechte Bereitstellung der nétigen Finanzmittel eine wesentliche Rolle.

Chancen

Die Finanzierung unseres Verkehrssystems ist komplex, da Mittel i. d. R. getrennt nach
einzelnen Verkehrstragern bzw. -arten von unterschiedlichen Stellen zur Verfligung gestellt
werden. Die Kunst besteht darin, gemeinsam mit den Akteuren der Leipziger Stadtpolitik, der
-verwaltung, den Kommunalunternehmen und dem Freistaat Sachsen einen Weg aufzuzeigen,
wie die Finanzierung Uber einen langen Zeitraum gesichert werden kann. Denn
Verkehrsbauvorhaben haben einen langen Planungsvorlauf: Im Regelfall braucht es flnf bis
zehn Jahre bis der Bau beginnen kann. Sofern die finanziellen Voraussetzungen gegeben sind
und bereits erste Vorleistungen erbracht wurden, kann es unter Umstanden schneller gehen.
Ohne Planungssicherheit durch klare Finanzierungszusagen geht jedoch wertvolle Zeit
verloren, die am Ende dazu fuhrt, dass die Ziele, die der Stadirat mit Beschluss des
Nachhaltigkeits-Szenarios gesetzt hat, nicht erreicht werden kdnnen.

Eine wesentliche Rolle spielen dabei auch die durch den Freistaat Sachsen, den Bund und die
EU bereitgestellten Férdermittel. Um hier zligig zu guten Lésungen zu kommen, missen Politik
und Verwaltung gemeinsam aktiv werden. Ziel muss es sein, auf den Ebenen der
Richtliniengeber mehr Bewusstsein dafiir zu schaffen, wo aktuelle Hirden fir die Kommunen
beim Abruf von Férdermitteln liegen und im Idealfall ein Umdenken hinsichtlich der Gestaltung
der Forderinstrumente zu erreichen. Wenn auf allen Ebenen integriert gedacht und gehandelt
wird, kbnnen die aus Baustellen und Umleitungen resultierenden negativen Effekte fir unsere
Burger/-innen so gering wie mdglich gehalten und der Verkehrsraum abschnittsweise, unter
zeitlicher BerUcksichtigung aller Gewerke, fiir die Mobilitat der Zukunft ertlichtigt werden.

Doch zunachst ein Uberblick, wie sich die aktuellen Finanzierungssituationen darstellen:

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) wird im

Wesentlichen durch vier Saulen finanziert: " ordermitel
Durch die Nutzerfinanzierung, aus Tarifersatzleistungen, ' ———
aus Fordermitteln (insbesondere fur _—
Investitionen) und Gber Ausgleichsbetrage durch die e
Kommunen bzw. im Querverbund. stungen

= Querverbund

1) Nutzerfinanzierung

Schatzung der Anteile 2008,
Die Nutzerfinanzierung ist in der OPNV-Finanzierung Friedrich-Ebert-Stiftung Bonn

ein wichtiger Bestandteil. Das Zukunftsbild des Nachhaltigkeits-Szenarios, das der Stadtrat
zur Grundlage der Verkehrspolitik in Leipzig gemacht hat, beinhaltet fir die Finanzierung
moderate Preissteigerungen von zwei Prozent jahrlich. Auch in Zukunft ist eine angemessene
Nutzerfinanzierung wesentlicher Finanzierungsbaustein. Denn Kostensteigerungen fir
angemessene Lohne und Gehélter und fir Energie missen auch in Zukunft (zum Teil) durch
Nutzerfinanzierung aufgefangen werden. Im Vergleich dazu steigen Ausgleichszahlungen

wesentlich deutlicher.



Mobilitétsstrategie 2030: Anlagen II-A bis 1I-F
Stand: 20.02.2020

Bei der Tarifpolitik ist zu berlcksichtigen, dass es eine gute Abstimmung mit den Gemeinden
und Kommunen Mitteldeutschlands braucht, denn die Ausgestaltung der Nutzerfinanzierung
liegt in den Handen aller Verbundpartner des MDV und ist nicht isoliert aus Leipziger
Perspektive sinnvoll zu I6sen.

2) Tarifersatzleistungen

Tarifersatzleistungen sind Ausgleichszahlungen, die den Verkehrsunternehmen durch den
Ausfall  von  Beférderungsentgelten  entstehen, zum  Beispiel = Auszubildende
(Personenbeférderungsgesetz § 45a) und Schwerbehinderte (SGB IX § 148) sowie weitere
Zahlungen aufgrund von politisch gesetzten Hochsttarifen. Wesentlich fir diesen
Finanzierungsbaustein ist, dass in der Zukunft keine weiteren relevanten Einschnitte bei
diesen Zahlungen erfolgen.

3) Instrument Férdermittel

Fir die Steigerung der Attraktivitat des OPNVs und damit verbunden die Anreizsetzung zum
Umstieg auf den Umweltverbund sind Ersatz- und Erweiterungsinvestitionen in den OPNV
notwendig. Die Bundespolitik setzt mit dem neu aufgelegten Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (GVFG) mit einem Umfang von 2 Mrd. EUR jahrlich ab 2025 bis 2030 ein wichtiges
Zeichen. In Leipzig ist die Finanzierung notwendiger groBer Investitionen in die StraBenbahn-
infrastruktur, wie die Modernisierung der Hauptachsen, der Bau einer Siidsehne oder der
Ringschluss Mittlerer Ring Nordwest/Wahren nur mit diesen Fdrdermitteln moglich. Fur die
ErschlieBung der OPNV-Férdermittel organisieren die Verkehrsbetriebe einen gesonderten
Prozess und notwendige Ressourcen.

Mit der Richtlinie des SMWA ,lber die Gewahrung von Foérdermitteln im &ffentlichen
Personennahverkehr (RL-OPNV)* reicht der Freistaat Sachsen Zuwendungen aus, die der
Verbesserung des OPNV in Sachsen dienen sollen und insbesondere fiir Investitionen in
Fahrzeuge und Infrastruktur zu nutzen sind. Die LVB hat sich darlber in den letzten Jahren
die Anschaffung der neuen XL-StraBenbahnen sowie alle gréBeren Gleisbauvorhaben wie
beispielsweise MaBnahmen in der KodnneritzstraBe, Georg-Schwarz-StraBe oder
HuttenstraBe/PfeilstraBe in GroBzschocher férdern lassen. Auch die Aufstockung zur Ko-
Finanzierung von MaBnahmen aus dem GVFG-Bundesprogramm erfolgt tiber diese Richtlinie.

Der ZVNL gewahrt im Rahmen der ,Richtlinien des Zweckverbandes fir den Nahverkehrsraum
Leipzig zur OPNV-Zuwendung* Zuwendungen, die fiir Vorhaben zur Verbesserung des OPNV,
insbesondere im SPNV, eingesetzt werden. Die Férderung erfolgt im Rahmen einer
projektbezogenen Anteilsfinanzierung (max. 90 %). Voraussetzung dafir ist, dass die zu
féordernden Vorhaben Ende des Vorjahres in die Jahresplanung des ZVNL Ubernommen
werden. Diese Mittel konnten in der Vergangenheit insbesondere fir den Bau und Ausbau von
Fahrgastunterstdnden, Haltestellen sowie P+R- und B+R-Anlagen genutzt werden.

Weiteres Forderinstrument auf Bundes- bzw. Landesebene sind die Mittel, die im Rahmen des
Strukturwandels Braunkohlereviere bis 2038 voraussichtlich zur Verfligung gestellt werden.
Gemeinsam mit StraBenbahnstadten treibt die LVB die séchsische Plattform StraBenbahn der
Zukunft voran, um den Wirtschaft- und Technologiestandort Sachsen zu starken und
Innovationen zum Beispiel auf dem Gebiet der alternativen Antriebe (z. B. Wasserstoff) und
dem automatisierten, vernetzten Fahren (z. B. 5G) voranzutreiben.



Mobilitétsstrategie 2030: Anlagen II-A bis 1I-F
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Sofern darlber hinaus weitere Bundesprogramme und europdische Regionalisierungsmittel
(EFRE) zur Verfigung stehen, sollen diese in die Finanzierung von MaBnahmen einflieBen.
Die bisher bei den Verkehrsbetrieben durch aktives Fdérdermittelmanagement erreichten
Fordermittelquoten von rund 50 % mussen fur die anstehenden Aufgaben mindestens erreicht
werden.

4) Instrument Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen (VLFV)

Der Verkehrsleistungsfinanzierungvertrag dient dazu nicht eigenwirtschaftliche Leistungen im
Rahmen der Betrauung der Leipziger Verkehrsbetriebe auszugleichen.

Aufgrund der insgesamt steigenden Anforderungen sieht das Zukunftsbild des
Nachhaltigkeits-Szenarios einen Anstieg des Ausgleichsbetrages in 2030 auf 83 Mio. EUR
(konstanter Preisstand 2015) vor. Die auf Basis wirtschaftlichen, unternehmerischen Handelns
aufgestellte aktualisierte Wirtschafts- und Mittelfristplanung der Leipziger Gruppe sieht aktuell
einen Ausgleichsbetrag von 65 Mio. EUR im Jahr 2024 vor. Damit werden die
Finanzierungsgrenzen des Konzerns vollstdndig ausgeschoépft. Der Umgang mit darlber
hinaus gehenden Anforderungen muss zwischen den Finanzierungspartner abgestimmt
werden. Aufgrund der auslaufenden Betrauung im Jahr 2028 muss frihzeitig (spatestens 2
Jahre im Voraus) an einer Vergabe gearbeitet werden.

5) Wie in der gesamten Branche wird auch in Leipzig die Frage weiterer Finanzierungswege
diskutiert. Der Mitteldeutsche Verkehrsverbund hat 2016 zum Thema ,alternative
Finanzierungsformen® umfangreiche Untersuchungen durchgefihrt. Im Ergebnis ist
festzuhalten, dass nicht davon ausgegangen werden kann, dass aus erganzenden
Finanzierungswegen bereits innerhalb der né&chsten funf Jahre in nennenswerter
GréBenordnung zusatzliche Mittel fir die Umsetzung des Rahmenplans zur Verfligung stehen.
Um einen anforderungsgerechten Nahverkehr fir die wachsende Nachfrage bereit zu stellen,
bleibt jedoch das Ziel zur Einbindung ergdnzender Finanzierungswege in die OPNV-
Finanzierung bestehen.

Im Bereich des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) sind die Betreiber der
Schienenwege, d. h. die Eisenbahninfrastrukturunternehmen fir den Bau und die Unterhaltung
der Infrastruktur zustéandig. Im Raum Leipzig betrifft das insbesondere die bundeseigenen
Schienenwege der DB Netz AG. Die Finanzierung erfolgt Gber entsprechende Instrumente des
Bundes, wie beispielsweise die Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV) aber auch
Uber Trassen- und Stationsentgelte. Die Bestellung von Nahverkehrsleistungen im SPNV
obliegt dem Zweckverband fir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL). Er erhalt fir die an ihn
Ubertragene Aufgabenverantwortung einen Anteil aus den vom Bund ausgereichten
Regionalisierungsmitteln gem. des Regionalisierungsgesetzes (RegG). Uber den Anteil der
weitergeleiteten (und damit ausgereichten) Mittel, entscheidet der Freistaat Sachsen.

Auch fir die Finanzierung des StraBen- und (Rad-)Wegebaus gibt es einen
Instrumentenmix, der im Wesentlichen folgende Teile umfasst:

Grundlegende Aspekte der Finanzierung der kommunalen StraB3enbaulast

Erhalt, Aus- und Neubau der kommunalen StraBeninfrastruktur sind eine Aufgabe der
6ffentlichen Daseinsvorsorge. Mit der StraBenbaulast geht auch die Verpflichtung einher, die
StraBBen ,in einem den regelmaBigen Verkehrsbedirfnissen genliigenden Zustand zu bauen,
zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern® (§ 9 Abs. 1 S. 2 SachsStrG). Gem.
§ 89 Abs. 1 SachsGemO soll das gemeindliche Vermdgen erhalten bleiben und die

3
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Vermdgensgegenstande (bspw. die StraBeninfrastruktur) sollen pfleglich und wirtschaftlich
verwaltet werden. Die Ausgaben fir die StraBeninfrastruktur kénnen grundsatzlich Uber
Entgelte oder Steuereinnahmen der Kommunen finanziert werden (siehe § 73 SachsGemO).

Bei Ubertragung von Pflichtaufgaben des Landes an die Kommune miissen die zur Erfillung
dieser Aufgabe nétigen Mittel zugewiesen werden. Alternativ kann die Finanzierung Gber einen
Ubergemeindlichen Finanzausgleich erfolgen. In Sachsen gilt dies fur Ortsdurchfahrten von
Bundes-, Landes- und KreisstraBen (§§ 17 — 20 SachsFAG). Die Lander erhalten zudem einen
nicht zweckgebundenen jéhrlichen Festbetrag aus dem Steueraufkommen des Bundes, an
welchem sie die Kommunen beteiligen kdnnen.

Richtlinie Kommunaler Straen- und Briickenbau (RL-KStB)

Der Freistaat Sachsen gewahrt seinen Kommunen Zuwendungen fir die Verbesserung der
StraBen- und Radverkehrsanlagen in kommunaler Baulastirégerschaft. Naheres regelt die
,Richtlinie fir die Foérderung von StraBen- und Brickenbauvorhaben kommunaler
Baulasttrager” des Sachsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
(RL KStB). Uber Teil A der Richtlinie werden konkrete EinzelmaBnahmen geférdert, wahrend
uber den Teil B eine Pauschale fur Instandsetzungen und Erneuerungen ausgereicht wird. Bei
MaBnahmen des Teils A erfolgt eine projektbezogene Anteilsfinanzierung. Die Gber den Teil B
abgedeckten und jahrlich als Liste beim Férdermittelgeber einzureichenden Instandsetzungs-
und ErneuerungsmafBnahmen erhalten eine Projektférderung mit einem Fordersatz i. H. v.
90 %.

Bundes- und EU-F6rdermittel

Insbesondere die Férdermittelpolitik des Bundes und der EU bietet in den nachsten Jahren die
Chance, zusétzliche Mittel fir die Umsetzung des Nachhaltigkeits-Szenarios zu akquirieren.
Grund hierflr sind die aktuellen Bemihungen aller politischen Ebenen, den CO»:-Ausstof3
durch den Verkehrssektor deutlich zu reduzieren. Daher konzentrieren die Férdermittelgeber
ihre Anstrengungen auf den Ausbau der Infrastruktur und die Entwicklung zukunftsweisender
Strategien und Konzepte fir umweltfreundliche Verkehrstrager. So werden derzeit vermehrt
Programme zur Férderung von Radverkehrsinfrastrukturen, zur Férderung der Elektromobilitat
oder auch fir digitale Lésungen im Verkehrsbereich aufgelegt.

Das VTA hat die Mdglichkeiten solcher Programme in der Vergangenheit bereits intensiv
genutzt. So werden die Fortschritte beim Projekt ,Stadtraumkonzept erweiterte Innenstadt”
derzeit maBgeblich aus der Férderung Uber DEMO-EC (DEvelopment of sustainable MObility
management in European Cities) erreicht. Uber das EU-Programm Interreg CENTRAL
EUROPE wird beispielsweise das Projekt LOW-CARB, zur Férderung einer integrierten und
umweltfreundlichen  Verkehrsplanung und Reduzierung von Treibhausgasen im
Verkehrssektor der Region Leipzig, finanziert. Und Uber die Richtlinie ,Digitalisierung
kommunaler Verkehrssysteme* des BMVI wird derzeit das Projekt ,Park-IT & Bike-IT in Leipzig
— Neues Parken braucht die Stadt” realisiert, wodurch Informationen zum Parkraum sowie
Buchungsmdéglichkeiten digital verfigbar gemacht werden, um die Nutzung von Park+Ride-
und Bike+Ride-Anlagen zu erhdhen.

Handlungsbedarfe und Risiken

Mit der Realisierung der MaBnahmen auf der Grundlage des Nachhaltigkeits-Szenarios sind
erhebliche Investitionen in die stadtische Verkehrsinfrastruktur verbunden. Die bislang zur
Verflgung stehenden Finanzmittel reichen nicht aus, um die Vorhaben entsprechend zu
finanzieren. Damit sind die Stadt Leipzig und ihre kommunalen Eigenbetriebe in erheblichem
MaBe auf Mittelzuweisungen und Foérdermittel des Landes, des Bundes und der EU
angewiesen.
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Die dargestellten Foérderinstrumente bedingen in der Regel die Zugabe eines nicht
unerheblichen Teils an Eigenmitteln fir die Vorhaben. Allen Beteiligten muss daher bewusst
sein, dass auch hier ein Anstieg der Bedarfe in den nachsten Jahren zu verzeichnen ist und
dass die Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030 auch von der langfristig zu sichernden
Bereitstellung kommunaler Eigenmittel abhangt.

Auch andere Hurden beim Abruf von Férdermitteln durfen nicht vernachlassigt werden:

- Zur Sicherstellung einer rechtzeitigen Ausschreibung von MaBnahmen ist es aus Sicht
der Fordermittelempfanger erforderlich, dass Foérderbescheide bereits im Vorjahr der
Umsetzung ausgestellt werden.

- Finanzierungsinstrumente auf der Ebene des Freistaates missen perspektivisch in
zeitlicher, finanzieller und inhaltlicher Hinsicht synchronisiert werden (Bsp.
Foérderprogramme flir die StraBe (RL-KStB) und den 6ffentlichen Personennahverkehr
(RL-OPNV)), um in der gegenseitigen Abhangigkeit der MaBnahmen Lucken in der
Forderfahigkeit einzelner Bestandteile zu vermeiden.

- Der derzeit bei vielen Programmen noch erforderliche Nachweis der Leistungsfahigkeit
des Kfz-Verkehrs, als zentrales Kriterium zur Beurteilung der Férderfahigkeit, ist nicht
mehr zeitgeman.

- Beider Planung von komplexen Infrastrukturvorhaben sollten zur Gewahrleistung einer
zukunftsfahigen Mobilitat vor allem Verkehrsarten des Umweltverbundes geférdert und
bei der Gestaltung des offentlichen Raums sowie der Aufteilung des verfligbaren
StraBenraums mit hohem Gewicht berlcksichtigt werden.

Um diese Hirden abzubauen und damit bessere Chancen auf eine wirkungsvolle Férderung
zu erhalten, sind sowohl die politischen, als auch die Verwaltungsebenen auf Seiten der
Fordermittelgeber regelmafBig in geeigneter Form zu adressieren. Sie missen auf die
bestehenden Probleme der Kommunen hingewiesen werden, damit bei der Erstellung von
Forderinstrumenten von vornherein Rahmenbedingungen geschaffen werden, die einen
fristgerechten und personell vertretbaren Abruf der Mittel ermdéglichen.

Aber auch innerhalb der Verwaltung sind die Voraussetzungen zu schaffen, dass sowohl ein
ausreichender Planungsvorlauf vorhanden ist, um insbesondere investive F&rderungen
abzurufen, als auch ausreichend Personalstellen vorhanden sind, die zur Uberbriickung von
Ubergangszeiten bzw. zur Bearbeitung des mit den Antragsverfahren einhergehenden
Verwaltungsaufwands zur Verfligung stehen. Eine Méglichkeit kénnte die Verankerung einer
festen Struktureinheit innerhalb des VTA sein, die sich auf Férderthemen spezialisiert und den
steigenden Bedarf bei der Férdermittelakquise in den néchsten Jahren kontinuierlich begleitet.

Der Stadtrat und der zeitweilig beratende Ausschuss Verkehr und Mobilitat werden im Rahmen
der regelmaBigen Berichterstattung tber den Stand der Fordermittel zu den Projekten des
Infrastrukturprogramms der MaBnahmenlisten [I-10a und [I-10b sowie Uber die
Fordermittelstrategien zu den Projekten der MaBnahmenliste 11-10c¢ informiert.

Fazit

Die Finanzierunginstrumente sind vielfaltig und obwohl deren Akquise viel Kraft und
Ressourcen bendtigen, sind die Mdglichkeiten und die in Aussicht gestellten Mittel aufgrund
der aktuellen 6ffentlichen Diskussion um Klimaneutralitat weit gréBer als in den vergangenen
Jahren. Stringentes strategisches Handeln, abgestimmtes Vorgehen, eine gute
Kommunikation in Richtung der Foérdermittelgeber und die nétigen Eigenmittel werden die
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Schlissel sein, um die finanziellen Voraussetzungen zur Umsetzung des Rahmenplans zu
schaffen.
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Anlage II-B:

Querschnittsthema Organisation

Organisationsstrukturen und Personalbedarfe in der Stadtverwaltung, insbesondere im VTA

Mit dem Weg zur Umsetzung der Mobilititsstrategie wird, wie im gesamten
Entstehungsprozess von der Entwicklung der Szenarien Uber den &ffentlichen und politischen
Diskussionsprozess bis hin zu dem letztendlichen Beschluss der Ratsversammlung zur
Mobilitatsstrategie 2030, ein fir Leipzig neuer Weg begangen.

Die Vielzahl und die Komplexitdt der aus dem Nachhaltigkeits-Szenario resultierenden
Vorhaben, die auch in relativ kurzer Zeit zu untersetzen und umzusetzen sind, erfordern, die
bestehenden Arbeitsstrukturen verwaltungsintern und Gbergreifend mit den Unternehmen der
Leipziger Gruppe zu Uberprifen und auf die Herausforderungen des Rahmenplans zur
Umsetzung der Mobilitatsstrategie auszurichten.

Das Verkehrs- und Tiefbauamt und die LVB stehen dabei unter einem besonderen Fokus.

FUr die gemeinsamen Projekte, vor allem die komplexen Bauvorhaben zur Modernisierung der
Hauptachsen, ist ein integriertes Denken und Herangehen von Stadtverwaltung und LVB
zwingend. Dazu missen auch die Planungsablaufe und Realisierungskonstellationen bis hin
zu gemeinsamen Ausschreibungen von Bauleistungen durch VTA, LVB und LWW angepasst
werden. Zwischen LVB und VTA missen nicht nur gemeinsame Projektziele gelebt, sondern
diese auch durch neue Abstimmungs- und Entscheidungsgremien unterstitzt werden.

Mit dem aktuell vorliegenden Stand des Rahmenplans zur Umsetzung der Mobilitatsstrategie
wird es im Weiteren erforderlich, die personellen Ressourcen und finanziellen Bedarfe fir
Planung und Realisierung zu ermitteln, auszuweisen und zu bewerten. Hinsichtlich des
organisatorischen und personellen Status quo lasst sich bereits jetzt feststellen, dass
Anpassungen bzw. Aufstockungen zwingend erforderlich sind.

Im VTA sind die Strukturen hinsichtlich aller zugeordneten Aufgabenschwerpunkte
anzupassen und die Ablaufe zu optimieren. Dazu sind bereits Abstimmungen innerhalb der
Verwaltung und mit den LVB erfolgt. Dabei erfolgt auch eine Analyse der Zustandigkeiten,
Schnittstellen und Verantwortlichkeiten innerhalb und zwischen den beteiligten Amtern der
Stadtverwaltung sowie in Richtung der kommunalen Unternehmen. Parallel dazu wird,
aufbauend auf den mit der Umsetzung der Mobilitadtsstrategie einhergehenden
Herausforderungen, ein leitendes Zukunftsbild fur das VTA entworfen. Damit wird primar
geklart, wo zukiinftig die fachlichen Schwerpunkte des Amtes liegen und in welche Richtung
sich das VTA entwickeln soll.

Hinsichtlich der Entdeckung, Bewertung und Bewaltigung von méglichen Zielkonflikten bei der
Umsetzung von gemeinsamen und komplexen Vorhaben der Stadtverwaltung und der
Unternehmen der L-Gruppe ist eine besondere Lenkungs- und Entscheidungsstruktur ggf. bis
zur Burgermeisterebene zu prifen und zu etablieren, deren Handeln konkret festgeschrieben
sein sollte (z. B. Dienstanweisung mit Definition der Kompetenzen, feste Ansprechpartner/-
innen bei den Partnern mit Durchsetzungskompetenzen im jeweiligen Bereich).
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Auch mit Blick auf die regionstibergreifenden Themen, wie die Frage nach dem Umgang mit
steigenden Pendlerstrémen, dem Ausbau von P+R-/B+R-Platzen oder der Netzgestaltung in
Richtung Umland, muss der Status Quo der Beteiligung und Zusammenarbeit hinterfragt
werden. Darauf aufbauend ist eine Form der Zusammenarbeit zu entwickeln, die konkrete
Beteiligungsformate fur die angrenzenden Landkreise und gro3en Kreisstadte vorsieht und
entsprechende Prozesse fir die Erarbeitung, Abstimmung und Umsetzung der MaBnahmen
definiert.

Mit den genannten Anpassungen und Vorgehensweisen wird einerseits die Umsetzung des
Rahmenplans erméglicht und andererseits die kontinuierliche Evaluation unterstitzt, um
Bedarfe Uberprifen und MaBnahmen zielgerichtet umsetzen zu kénnen.

Koordination der Umsetzung

Um innerhalb der Verwaltung sowie in Zusammenarbeit mit den Unternehmen der L-Gruppe
die MaBnahmen des Nachhaltigkeits-Szenarios bestmdglich vorbereiten, planen und
umsetzen zu kénnen, bedarf es wie oben beschrieben einer angepassten Struktur und
insbesondere auch einer koordinierenden Einheit. Die koordinierende Stelle ist vorrangig fur
das Management zur Umsetzung der Ziele und MaBnahmen der Mobilitdtsstrategie 2030
zustandig und fungiert als agiles und schlankes Bindeglied zwischen den beteiligten Amtern
und der L-Gruppe. Da die Inhalte des Rahmenplans zur Umsetzung der Mobilitatsstrategie
2030 zuerst die Belange des Dezernates VI betreffen und insbesondere durch das Verkehrs-
und Tiefbauamt umzusetzen sind, wurde die Organisationseinheit als Stabsstelle mit Beginn
des Jahres 2020 als dauerhafte Struktur auf Ebene der Amtsleitung des VTA verortet.

Primar hat/erfullt sie folgende Funktionen:

- Implementierung, Steuerung der Umsetzung sowie Koordination der Fortschreibung
des Rahmenplans zur Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030

- Unterstlitzung der Leitungsebene des Verkehrs- und Tiefbauamtes bei der Steuerung
und Vorbereitung von Entscheidungen zu den anstehenden Prozessen

- Verstetigung des Austauschs zu strategischen Mobilitdtsthemen sowie des Zielbildes
zur Gestaltung der Verkehrswende innerhalb der Verwaltung, mit den Unternehmen
der L-Gruppe sowie dem Stadtrat

- Reporting und fachliche Vorbereitung von Entscheidungen der Leitungsebenen

- Monitoring fur den Stadtrat

- strategische Konzeption firr Beteiligungsverfahren und die Offentlichkeitsarbeit fir die
Vorhaben der Mobilitatsstrategie 2030

Daneben sind weitere Gremien erforderlich, um die Umsetzung, das Monitoring, die Evaluation
und die Fortschreibung des Rahmenplans strategisch abzusichern. Dafir wird die
Lenkungsgruppe des Szenarienprozesses, auf Ebene der Dezernenten und
Geschéftsfihrungen, regelmalig einberufen, um das Handeln der Arbeitsebenen zu
legitimieren und ggf. nachsteuern zu kénnen. Darliber hinaus sollen alle Amter der
Stadtverwaltung eingebunden werden, die regelmafig mit dem Thema Mobilitat befasst sind.

Zudem ist an regelmaBigen, halbjahrlichen Berichten im zeitweilig beratenden Ausschuss
~Mobilitdt und Verkehr* festzuhalten, damit die Stadtpolitik Uber dieses Gremium weiterhin
aktiv angebunden ist und sich friihzeitig in den Fortschreibungsprozess der Mobilitatsstrategie
einbringen kann.
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Monitoring und Evaluation

Mit Blick auf die langfristige Ausrichtung der verkehrspolitischen MaBnahmen und deren
Wirkung wird ein Monitoring- und Evaluationsprozess aufgesetzt. So bedarf es fester
Indikatoren, die auf die Zielstellung einer nachhaltigen Entwicklung des Mobilitdtssystems der
Stadt Leipzig einzahlen und systematisch erfasst werden.

Hier empfiehlt es sich hinsichtlich der Datenerhebung und -auswertung auf das Indikatorenset
des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes 2030 (INSEK) zuriickzugreifen. Damit wird
sichergestellt, dass der Rahmenplan im Einklang mit dem strategischen Zielbild steht und auch
im Rahmen seiner Fortschreibung die Pramissen des Fachkonzeptes ,Nachhaltige Mobilitat*
erflllt.

Indikatoren des INSEK flur nachhaltige Mobilitdt sind beispielsweise der Kfz-
Motorisierungsgrad, die Anzahl beférderter Personen im OPNV oder auch der Anteil des
Umweltverbundes an den zuriickgelegten Wegen der Leipziger/-innen. Da Nachhaltigkeit im
Verkehr auch noch weitere Aspekte, wie die Teilhabe aller oder die Erhéhung der
Verkehrssicherheit umfasst, ist das Set um weitere adaquate Kennzahlen zu erganzen. Das
Berichtswesen fir die Indikatoren folgt dem Berichtswesen des INSEK-Monitorings.

Parallel dazu werden der Planungs- und Baufortschritt der wesentlichen
InfrastrukturmaBnahmen sowie der Umsetzungsstand der anderen MaBnahmen aus den
Handlungsfeldern erhoben. Fir die Steuerung wird eine gemeinsame Projektkonferenz
aufgesetzt, die mindestens quartalsweise tagt und aus den Leitungsebenen des VTA und der
LVB besteht. Damit soll sichergestellt werden, dass die InfrastrukturmaBnahmen beschleunigt
umgesetzt und stringent verfolgt werden.

Ziel ist es, dem Stadtrat einen jahrlichen Umsetzungsbericht vorzulegen. Die Evaluation der
Mobilitatsstrategie und Fortschreibung des Rahmenplans wird ab 2021 aller zwei Jahre
erfolgen, um insbesondere die in den folgenden Doppelhaushalten entstehenden finanziellen
und personellen Bedarfe friihzeitig abzubilden. Die Ergebnisse werden dem Stadtrat erstmalig
im zweiten Quartal 2022 vorgestellt.
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Anlage II-C:

Querschnittsthema Recht

Rechtliche Aspekte sind vor allem fir die Umsetzbarkeit von Vorhaben des Rahmenplans von
Bedeutung. Bei einer Reihe von Regelungen erfolgen in absehbarer Zukunft wesentliche
Anpassungen, beispielsweise im Personenbeférderungsrecht Uber eine Anpassung des
Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) oder im StraBenverkehrsrecht durch die Anderung
der StraBenverkehrsordnung (StVO), die sich auch auf die zukinftige Verkehrsgestaltung in
Leipzig auswirken werden. Getragen wird dies durch politische Bestrebungen zur Stérkung
des Umweltverbundes und unter dem Eindruck der Herausforderungen, die durch eine
Vielzahl von neuen digitalen und physischen Mobilitdtsangeboten entstehen. Neue oder
angepasste Regelungen wie das Carsharinggesetz oder die Verordnung far
Elektrokleinstfahrzeuge sollen hier Leitplanken setzen. Das von Bund, Landern und
Kommunen kirzlich gegriindete ,Blndnis fiir moderne Mobilitat“ unterstreicht diesen Weg.
Bemerkenswert ist dabei, dass den Kommunen zuklnftig ein deutlich gréBerer Spielraum fr
die Organisation von Mobilitdt zugestanden werden soll. Diese Entwicklung bietet groBBe
Chancen fir die Umsetzung des Nachhaltigkeits-Szenarios, erfordert zugleich aber auch
deutlich mehr Koharenz bei der Anwendung regulatorischer Mittel.

Es gibt aber noch weitere Themen, deren Rechtsrahmen einen groBen Einfluss auf die
Umsetzung von Vorhaben des Rahmenplans zur Mobilitatsstrategie 2030 hat: Hierzu zahlen
regulatorische Eingriffe in den Verkehr (Larmschutz, Luftreinhaltung, Quartiersparken),
rechtliche Rahmenbedingungen, die die Geschwindigkeit das Baurecht Uber
Planrechtsverfahren zu erlangen stark beeinflussen, Regularien die bei der Entwicklung neuer
Finanzierungsmodelle (Bsp. erganzende Finanzierungswege fiir den OPNV) eine Rolle
spielen oder rechtliche Aspekte, die Auswirkungen auf die bis 2028 bestehende Betrauung der
LVB haben.

Bei der Bearbeitung der Handlungsfelder wurde der aktuelle Rechtsrahmen flr die Themen
mitgedacht — erste Ergebnisse finden sich im vorliegenden Querschnittsthema. Daraus
resultieren Priferfordernisse (bspw. im Rahmen der Langfriststrategie fur den ruhenden
Verkehr), die es bei der weiteren Bearbeitung und Umsetzung der Vorhaben zu untersuchen
gilt. In diesem Zusammenhang wurde deutlich, wie wichtig auch hier eine vertrauensvolle
Zusammenarbeit zwischen Politik und Verwaltung ist. Die Einflussmdglichkeiten auf Ebene
der Bundes- und Landespolitik sind verstarkt zu nutzen, um mit Hilfe unserer politischen
Vertreter auf diesen Ebenen regelméaBig den Anstof3 zur Anpassung weiterer gesetzlicher
Grundlagen zu geben.

Mit der Anderung einzelner straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften, wie der Novellierung der
StraBenverkehrsordnung (StVO), wird ein wichtiger Schritt zur Anpassung des Rechtsrahmens
an die Erfordernisse unserer Zeit gegangen. Erhéhte GeldbuBBen fir das Parken auf Geh- und
Radwegen, MaBnahmen zur Starkung des Radverkehrs und die Erweiterung der
Erprobungsklausel fir verkehrsregelnde MaBnahmen (d. h. zeitlich und 6rtlich begrenzte
Anordnungen sind im Modellversuch unabhangig von qualifizierten Gefahrenlagen maéglich)
werden auch in Leipzig die Verkehrsarten des Umweltverbundes starken.
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Der o6ffentliche Personennahverkehr wie auch der Schienenpersonennahverkehr unterliegen
zunehmend regulierenden Vorgaben von Europaischer, Bundes- und Landesseite. Diese
werden mit dem Ziel implementiert, angebotene Leistungen und deren Qualitat, die Erfassung
und  Verwendung von Daten  sowie  Anforderungen an  Umwelt- und
Beférderungsverpflichtungen zu harmonisieren und standardisieren.

Beispiele auf européischer Ebene sind unter anderem die EU-Verordnung zum Vergabe- und
Beihilferegime fir o6ffentlichen Personenverkehr (VO (EG) 1370/2007) einschlieBlich der
dazugehérigen Rechtsprechung des Européischen Gerichtshofes oder die Open-Data-
Richtlinie zur Datenverwendung offentlicher Verkehrsunternehmen (RL (EU) 2019/1024).
Bundesseitig greift das gednderte Personenbeférderungsgesetz (PBefG) zur Umsetzung einer
vollstandigen Barrierefreiheit im Nahverkehr bis 2022 sowie diverse Bemuhungen zu bundes-
/landesweiten Informations- und Buchungssystemen (z. B. DELFlI — ,Durchgangige
elektronische Fahrplaninformation). Auch die seitens der sachsischen Staatsregierung
vorangetriebenen Pldne um die Griindung einer sachsischen Landesnahverkehrsgesellschaft,
die Einfihrung sachsenweiter Ausbildungstarife und die Einfihrung eines ,Sachsentaktes®
sowie eines Landestarifs werden erhebliche Auswirkungen auf die OPNV-Landschaft in
Sachsen und damit auch in Leipzig haben. In diesem Kontext ist zudem zu beachten, dass mit
der Neuausschreibung des Mitteldeutschen S-Bahnnetzes in 2025 und dem Auslaufen der
Betrauung der Leipziger Verkehrsbetriebe im Jahr 2028 die aktive Gestaltung zweier
wesentlicher Steuerungsinstrumente fiir den Nahverkehr absehbar anstehen.

Ein aktuelles Beispiel aus dem Themenfeld Finanzierung ist der Uberarbeitete Gesetzentwurf
zur Novellierung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG), im Zuge dessen eine
klare Erwartung der kommunalen Ebene und ihrer Verkehrsunternehmen bestand, dass mit
den Anderungen die Anforderungen zum ,bahneigenem Korper‘ fallen und auch
verkehrsorganisatorische MaBnahmen (z. B. Pulkflhrerschaft in engen StraBenrdumen) zur
Vorteilssicherung fiir den OPNV anerkannt werden. Entsprechende Erleichterungen wurden
in Teilen in das Gesetz Ubernommen.

GroBere Veranderungen sind in Zukunft auch im Themenfeld des automatisierten und
vernetzen Fahrens zu erwarten. Mit dem Bericht der Ethikkommission vom Juni 2017 sind
bereits erste Eckpfeiler flr die gesetzlichen Herausforderungen bei der Umsetzung
abgesteckt. Sehr klar wurde beispielsweise herausgearbeitet, dass die Verbesserung der
Sicherheit des Menschen eine Zulassungsvoraussetzung fur derartige Technik ist.
Insbesondere das autonome Fahren (Stufe 5 der Automatisierung) ist rechtlich nach wie vor
nicht zu lassig und bedarf zunachst der Anderungen gesetzlicher Rahmenbedingungen auf
EU-Ebene. In der Zwischenzeit ist zu erwarten, dass in einem Uberschaubaren Zeitrahmen
der technologische Reifegrad fir das hochautomatisierte Fahren (Stufe 4) erreicht wird.

Die Verbindung bestehender und neuer Mobilitdtsoptionen, die Bereitstellung integrierter,
qualitativ _hochwertiger und bezahlbarer Mobilitatsangebote und die Nutzung digitaler
Mdoglichkeiten der Verkehrsorganisation, -steuerung und -vermeidung bieten erhebliches
Potential. Dabei muss regulatorisch sichergestellt werden, dass angesichts der damit
verbundenen Kosten, die zu erwartende Digitalisierungsrendite in erster Linie der Stadt und
den Burgern zu Gute kommt. Eine Vielzahl der Vorhaben, welche im Rahmenplan vorgestellt
werden, tangieren rechtliches Neuland. An den erforderlichen Stellen muss daher oftmals eine
rechtliche Prifung im Vorfeld der weiteren Umsetzungsplanung erfolgen. Darlber hinaus ist
davon auszugehen, dass fiir einige der Vorhaben auch die Anderung von Landes- oder
Bundesgesetzen die Voraussetzung ware. In diesem Fall ist jeweils die Entscheidung zu
treffen, ob ein entsprechendes Hinwirken bei den jeweiligen Institutionen angestrengt werden
soll. Daftir kann auch die starkere Vernetzung mit anderen Stadten férderlich sein.
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Anlage II-D:

Querschnittsthema Kommunikation

Die Wende hin zu einer nachhaltigen Mobilitdt der Stadtgesellschaft erfordert auch von den
Verkehrsteilnehmern/-innen ihr Verhalten zu &ndern und sich vorzugsweise mit den
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes durch Leipzig zu bewegen. Verhalten kann langfristig
nicht allein durch Vorschriften, finanzielle Anreize oder die Bereitstellung von Infrastruktur
gesteuert werden. Stattdessen muss das Verhalten jedes Einzelnen dem individuellen Streben
nach sozialer Anerkennung, Selbstbestimmtheit und Selbsterméachtigung und nicht zuletzt —
auch dem SpaB am eigenen Tun — gerecht werden. Demgegeniber bewegen sich
Verkehrsplanung und Verkehrsunternehmen in dem Spannungsfeld die Mobilitat far alle
Menschen sichern zu wollen und dabei wirtschaftlich effiziente Verkehre anbieten zu missen,
mit denen gleichzeitig die Umwelt geschont wird. Mehr Klimaschutz im stadtischen Verkehr
gelingt, wenn die Menschen sich freiwillig in ihrem Alltag fur einen intelligenten Mix bei der
Verkehrsmittelwahl entscheiden.

Den (ber Jahrzehnte gepragten autozentrierten Blick auf Stadt- und Verkehrsplanung zu
einem menschenzentrierten Fokus hinzuwenden, ist auch eine kommunikative Aufgabe. Im
Zusammenhang mit angestrebten Verhaltensanderungen gilt es, im Zuge der Umsetzung der
Mobilitatsstrategie 2030 nicht nur Wissen kommunikativ zu vermitteln, sondern auch die
Einstellungen der Stadtgesellschaft gegeniber nachhaltiger Mobilitéat zu verandern. Verhalten
basiert im Wesentlichen auf den drei Faktoren ,Fahigkeit®, ,Gelegenheit* und ,Motivation®. Nur
wenn alle drei gleichermaBen adressiert werden ist es méglich, zu einer Anderung des
Verhaltens der Verkehrsteilnehmer/-innen beizutragen. Die nachhaltige Mobilitat in unserer
Stadt muss subjektiv gewollt und objektiv fiir den Einzelnen mdéglich sein. Fir
KommunikationsmaBnahmen bedeutet dies, dass das prioritdre Ziel die Umsetzung eines
anderen Verhaltens, unter der Voraussetzung sich bietender infrastruktureller Gelegenheiten,
ist.

Um diesen Transformationsprozess zu begleiten und die Umsetzung von MaBnahmen aus
den Handlungsfeldern transparent zu gestalten, bedarf es einer strategisch und ganzheitlich
ausgerichteten Kommunikation auf Grundlage eines Kommunikationskonzeptes. Die
Kommunikation muss im Rahmen des vorliegenden Querschnittsthemas zur Umsetzung der
Mobilitatsstrategie 2030 langfristig gedacht werden und an den unterschiedlichen Zielgruppen
ausgerichtet sein.

Derzeit wird mit der Erarbeitung eines Kommunikationskonzeptes fir die Umsetzung des
Nachhaltigkeits-Szenarios begonnen. Ziel der kommunikativen MaBnahmen soll es sein, einen
breiten gesellschaftlichen Konsens fiir nachhaltige Mobilitat zu etablieren und eine Anderung
im Mobilitatsverhalten der Verkehrsteilnehmer/-innen zu erwirken. Rationaler Nutzen und
Emotionen mussen miteinander verknUpft und Gber Kernbotschaften transportiert werden. Die
Zielerreichung muss sich letztendlich in einer Anderung des Modal Splits zugunsten des
Umweltverbundes und z. B. in der gesteigerten Akzeptanz von verkehrsregulierenden
MaBnahmen widerspiegeln. Die Verkehrswende sollte als individueller Gewinn verstanden
werden.

Um diese Ziele zu erreichen, missen Prozesse und MaBnahmen friihzeitig zielgruppengerecht
kommuniziert werden. Daflir sind unterschiedliche Kommunikationsmittel- und -kanale
notwendig sowie den Zielgruppen angepasste Kernbotschaften. Es soll eine Klammer fir alle
Verkehrsarten gefunden werden, so dass sich keine Verkehrsteilnehmer/-innen
ausgeschlossen oder verdrangt flihlen. Die Vorteile der Multimodalitéat sind hervor zu heben.
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Im Zuge des Kommunikationskonzeptes und einem daraus abzuleitenden Plan flur die
Langfristkommunikation werden MaBnahmen fiir die Offentlichkeitsarbeit und das Marketing
entworfen, Textbausteine formuliert und ein visuelles Motiv (bspw. ein Logo, wiederkehrendes
Farbmuster oder Maskottchen) sowie eine Wort-Bild-Marke erarbeitet. Zudem wird das
Konzept in einem Beteiligungsprozess erarbeitet und sieht eine Beteiligungsstrategie nach
Zielgruppen gegliedert vor. Es soll méglichst Uber alle Mobilitdtsanbieter und -dienstleister
sowie institutionstibergreifend angewandt werden.

Eine erste konkrete Anwendung erfahrt das Kommunikationskonzept in der Umsetzung einer
Verkehrssicherheitskampagne im Jahr 2020. Diese erscheint insbesondere vor dem
Hintergrund der zunehmenden Aggressivitdt im Verkehr und sich haufender Unfélle
notwendig. Aufbauend auf den dort gemachten Erfahrungen und Erkenntnissen wird eine
langfristige Strategie flr die begleitende Kommunikation zur Umsetzung der Mobilitatsstrategie
2030 in Leipzig entwickelt, sodass mindestens bis 2030 ein Kkontinuierlicher
Kommunikationsprozess etabliert wird.
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Anlage II-E:

Querschnittsthema Aufteilung Verkehrsraum

Ein ganz wesentliches Element des Nachhaltigkeits-Szenarios ist die Stadt- und
StraBenraumgestaltung. Héhere Aufenthaltsqualitat, mehr Griin und lebenswerte Platze sollen
zukinftig weniger durch Verkehrsanlagen dominiert sein, sondern laden zum Verweilen,
GenieBBen und Flanieren ein und motivieren sich mit dem Rad zu bewegen oder mit dem
offentlichen Nahverkehr beférdern zu lassen. Dafir braucht es einen Perspektivwechsel und
aktives Umdenken: Der offentliche Raum stellt heute gesamtgesellschaftlich einen
unvermessenen Wert dar, den die 6ffentliche Hand verwaltet.

Bei der Gestaltung des 6ffentlichen Raumes und der Frage, wie dieser kinftig in Wert gesetzt
werden kann, geht es darum den Blick noch starker von einer autofreundlichen Perspektive
hin zu einer Fokussierung auf Umweltverbund (FuB3, Rad, OPNV) Wirtschaftsverkehr und
Citylogistik zu wenden. Ganz konkret hei3t das, dass die Leistungsfahigkeit des MIV nicht
mehr als prioritdre Planungsgrundlage zur Gestaltung von StraBenrdumen dienen kann.
Stattdessen miissen ein leistungsfahiger und verlasslicher OPNV, ein sicherer und attraktiver
FuB- und Radverkehr und funktionierende Andienkonzepte gewahrleistet werden. Dabei ist zu
bertcksichtigen, dass die integrierte Betrachtung von Gesamtfunktion, Gestaltungsqualitat
und Verknipfung verschiedener Verkehrstrager/Mobilitdtsformen eine der héchsten
Prioritdten der Mobilitatsstrategie 2030 fUr Leipzig darstellt. Dieses Umdenken muss bis in die
Gestaltung von Quartieren und deren ganzheitliche Mobilitdtskonzepte Niederschlag finden,
damit sich ergebende Angebotsreduzierungen insbesondere auf dem Feld des ruhenden
Verkehrs rechtzeitig durch neue Angebote ersetzt werden kénnen.

Ziel muss es in Zukunft sein, die StraBengestaltung nach klaren Prioritdten umzusetzen, die
den Zielen des Nachhaltigkeits-Szenarios gerecht werden. Mit einer Gestaltungsrichtlinie fur
den Offentichen Raum muUssen die wesentlichen Merkmale und mdgliche
Entscheidungskriterien fur StraBen und Platze in Leipzig beschrieben werden. Damit werden
gesamtstadtisch  Bewertungskriterien, Gewichtungen und Herangehensweisen flr
wiederkehrende Fragestellungen in typischen Raumsituationen festgelegt. Ziel ist, dass damit
eine klare Beschleunigung der Planungsprozesse erfolgt, da die Aushandlungsprozesse fir
einzelne BaumaBnahmen in der Folge erleichtert werden.

Um zu dieser Richtlinie zu kommen, sollen sich die Amter der Verwaltung einbringen und in
einem partizipativen, aktiven Prozess entlang der stadtischen Ziele einen Vorschlag
formulieren, der schlieBlich durch den Stadtrat bestatigt und als Planungsgrundlage
beschlossen werden kann. Um zuklnftige InfrastrukturmaBnahmen entsprechend der Ziele
der Mobilitétsstrategie zu gestalten, ist diese Gestaltungsrichtlinie in 2020 zu erarbeiten und
dem Stadtrat bis Ende 2020 vorzulegen. Fir diese neue Aufgabe ist in Umsetzung des
Nachhaltigkeits-Szenarios eine interdisziplindre und integrierende Herangehensweise
erforderlich.

Mit jeder StraBenneubau- oder -umgestaltungsmaBnahme wird fir die Aufteilung des
Verkehrsraums ein Optimum entsprechend der 6értlichen Situation erarbeitet. In den letzten
Jahren sind in Leipzig viele StraBen in ihrer Querschnittaufteilung neu definiert worden. In
Wohngebieten und verkehrsberuhigten Bereichen mit dem Ziel Aufenthaltsqualitdten zu
verbessern. In HauptverkehrsstraBen und StraBen mit StraBenbahnen ging es oft darum, die
Verkehrssicherheit im Verkehrsablauf zu verbessern: zum Beispiel dadurch, dass das Parken
von Kfz auf Gehbahnen an den Fahrbahnrand verlegt wurde, eine OPNV-Beschleunigung
durch Pulkfihrerschaft erreicht werden konnte oder Radverkehrsanlagen separiert wurden.
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Durch partizipative, erklarende und vermittelnde Beteiligungsprozesse konnte fiir diese
MaBnahmen in der Vergangenheit letztlich Akzeptanz erreicht werden. Fir die Zukunft wird
durch gestiegene Anforderungen und Nutzungserwartungen an den und im &ffentlichen Raum
die Verteilungsdiskussion intensiv gefuhrt werden missen. Gesamtgesellschaftlich Iasst sich
beobachten wie sich Einstellungen und BewertungsmafBstabe verdndern. Aus
Umweltschutzdiskussionen werden Klimaschutzdebatten. Politische Prozesse und
Beteiligungsinteressen verschieben sich. Plane und Konzepte finden zwar auch breitere
Mehrheiten, allerdings gibt es in Deutschland und so auch in Leipzig ein Umsetzungsproblem
fir diese Konzepte und MaBnahmenplane.

Ein abgestimmter Stand im Sinne einer Gestaltungsrichtlinie zur Aufteilung des Verkehrsraum
soll insbesondere die frihen Planungsphasen der Variantenuntersuchung erleichtern und
beschleunigen und zugleich Priorititen zu Gunsten des Umweltverbundes und der
Verkehrssicherheit setzen. Die darin definierten Ziele strahlen letztlich auf alle
Handlungsfelder aus, weshalb das QT ,Aufteilung Verkehrsraum® auch ein Schlisselthema fur
die Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030 in Leipzig ist.
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Anlage II-F:

Querschnittsthema Digitalisierung

Auch die Digitalisierung hat einen groBen Einfluss auf die Mobilitat in unserer Stadt und wird
es uns ermdglichen, diese zukiinftig intelligent und effizient zu gestalten. Das Potenzial besteht
unter anderem darin, komplexe Systeme fir die Blrger/-innen einfach nutzbar zu machen und
Informationen individualisiert bereitzustellen.

Ein Themenfeld ist die digitale Auskunft von Wegen, welcher sich ein mdglichst
unkomplizierter Bezahlvorgang anschlieB3t. Dies folgt dem Gedanken, dass Menschen nur
vordergrindig Praferenzen fir bestimmte Verkehrsmittel haben, letztlich jedoch
Mobilitédtsbedurfnisse besitzen, die befriedigt werden sollen. Hierfir gibt es nutzerfreundliche
digitale Mobilitatsplattformen, wie ,Leipzig mobil“. Dabei ist entscheidend, dass einerseits ein
breites Portfolio von Mobilitdtsoptionen (OPNV, S-Bahn, Leihfahrrad, Taxi, Car-Sharing) zur
Verfugung steht, welches andererseits mittels guter Hintergrundalgorithmen optimale
Angebote generiert und dabei so barrierearm wie moglich ist (leichte Verstandlichkeit,
Anmeldeprozess, Bezahlvorgang und -methoden).

Hinzu kommt die Digitalisierung im Zusammenhang mit den Verkehrsmitteln als solche. Mit
dem "Projekt ABSOLUT" existiert ein Testfeld zur Erprobung des automatisierten und
vernetzten Fahrens im Leipziger Nordraum. Darlber gewonnene Erfahrungen kénnen
perspektivisch eine gute Erganzung zum klassischen OPNV darstellen.

Auf dem Pfad hin zur Entwicklung autonomen Fahrens entstehen parallel auch
Anwendungsfelder, welche insbesondere der Verkehrssicherheit zu Gute kommen kénnen.
Mit zunehmendem Ausstattungsgrad von Sensoren sind Fahrzeuge sowohl im MIV als auch
OPNV in der Lage, auf Basis digitaler Systeme selbststandig auf Gefahrensituationen zu
reagieren und diese abzuwenden. Damit wird ein deutlicher Schritt in Richtung der ,Vision
Zero® als Zielsetzung, die Verkehrstoten auf null zu reduzieren, gegangen.

Im motorisierten Individualverkehr konnten bei app-gestiitzter Navigationssoftware durch den
Einbezug und die Verarbeitung von Echtzeitdaten allgemein gro3e Fortschritte erzielt werden.
Dieser Ansatz wird auch bei einem digital gestitzten intelligenten Verkehrsmanagement
verfolgt. Aufbauend auf bestehenden Systemen kommen beispielsweise im "Projekt
Chamaleon" Schnittstellen zwischen den Fahrzeugen und dem Regelungssystem zum
Tragen. Je nach Bedarf (z. B. dem Grad der aktuellen Verspatung) und
Gesamtverkehrssituation kénnen nach der Umsetzung StraBenbahnen an Lichtsignalanlagen
Vorrecht erhalten oder durch Geschwindigkeitsinformationen pinktlich zur Grinphase
ankommen.

Aber auch abseits des OPNV kénnten digitale Systeme zukiinftig je nach Verkehrslage
Empfehlungen geben. Der groBe Vorteil einer solchen Herangehensweise besteht in ihrer
Flexibilitdt — je nach Verkehrssituation kénnen verschiedene Steuerungsimpulse gegeben
werden. Eine mitdenkende Infrastruktur kann perspektivisch dabei helfen, Verkehrsfliisse so
zu lenken, dass Staus gar nicht erst entstehen.

Im Zusammenhang mit dem Verkehrsmanagement ist zudem die Integration stadtweiter
Sensordaten mdglich, nachdem ein entsprechender Aufbau erfolgt ist. Beispielsweise kénnte
— analog heutiger Parkhduser — die Belegung von Stellplatzen im o6ffentlichen Raum
Ubermittelt, 6ffentlich zuganglich gemacht und in die Verkehrssteuerung einbezogen werden.
Méglich ware dies mit einem stadtweiten Long-Range-Wide-Area-Network (LoRaWan),
welches Zustandsdaten Uber ganz verschiedene Aspekte des stadtischen Alltags sammelt und
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nutzbar macht. Dabei ist zu kldren, durch wen (organisatorisch) und in welcher Form
(technisch) die entsprechende Tragerinfrastruktur konzipiert, umgesetzt und betrieben wird.

Als gréBeres Ziel befindet sich eine Urbane Datenplattform in Erarbeitung. Hier sollen nach
der Klarung technischer, rechtlicher und organisatorischer Fragen eine integrierte Sicht auf
kommunale Daten des Stadtkonzerns (Verwaltung und Beteiligungsunternehmen) ermdglicht
und durch deren Kombination in der Auswertung neue Erkenntnisse erzielt werden.

Neben der tatsadchlichen Durchfiihrung des Verkehrs bestehen Digitalisierungspotentiale
jedoch auch fir Planungsprozesse verkehrlicher Infrastruktur.  Umfangreiche
KartierungsmaBnahmen und deren Uberfiihrung in leistungsfahige 3D-Modelle kénnen dabei
helfen, Planungsprozesse zu vereinfachen und Beteiligungsprozesse fir die Bevodlkerung
anschaulicher zu gestalten.

Das Querschnittsthema Digitalisierung betrifft somit alle MaBnahmen, welche der Vernetzung,
Integration und Optimierung der verschiedenen Mobilitdtsformen in Leipzig dienen. Hierflr
sind jedoch noch die erforderlichen finanziellen, rechtlichen, organisatorischen und
infrastrukturellen Voraussetzungen zu schaffen.
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Anlage II-1: MaBnahmenliste fiir das HF Verkehrssicherheit

II-1, Nr. Jahr der Titel der MaBnahme Bemerkungen Kosten Haushaltsplanung VTA

Umsetzung (brutto, geschatzt)
(vsl.)

Ergebnis-/
Investivhaushalt

Bezeichnung |PSP-Element

2020 ff. Erstellung und Umsetzung Verkehrssicherheitskampagne ca. 600.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
2 fortlaufend  Umsetzung MaBnahmen Verkehrsunfallkommission ca. 100.000 € jahrl. noch
auszufillen
3 fortlaufend  Unterstlitzung Messestadt Verkehrswacht ca. 90.000 € jahrl. noch
auszufillen

Anlage II-2: MaBnahmeliste fiir das HF FuBverkehr

Jahr der Titel der MaBnahme Bemerkungen Kosten Haushaltsplanung VTA

Umsetzung (brutto, geschatzt)
(vsl.)

Ergebnis-/

Bezeichnung |PSP-Element Investivhaushalt

1 2020 FuBverkehrsstrategie Erstellung 16.000 € Verkehrsplanung 1. 1 Ergebnishaushalt
2 2020-2021 FuBverkehrskonzept 1 (Stotteritz) Erstellung 15.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
3 2020-2021  FuBverkehrskonzept 2 (Erweiterte Innenstadt) Erstellung 20.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
4 2020 Flaniermeilen 25.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
5 2020-2021  FuBverkehrskonzept 3 (Mélkau) Erstellung 5.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
6 2020-2022  FuBverkehrsentwicklungsplan Erstellung 20.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
7 2021-2022  FuBverkehrskonzept 4-6 Erstellung 15.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
8 2021 3. Fortschreibung FuBgéngerfreundliche Innenstadt 20.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
10 2022 ff. weitere stadt-/ortsteilbezogene FuBverkehrskonzepte Erstellung 5.000 € pro Stiuck Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt

Anlage 1I-3: MaBnahmenliste fiir das HF Radverkehr

II-3, Nr. Jahr der Titel der MaBnahme Bemerkungen Kosten Haushaltsplanung VTA
Umsetzung (brutto, geschatzt) Bezeichnung | PSP-Element Ergebpls-/
(vsl.) Investivhaushalt
1 2020-2022  Fortschreibung Radverkehrsentwicklungsplan Erstellung 80.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
2 2020-2021  Studie Fahrradparkhaus/Radstation Hbf Erstellung ca. 50.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
3 2020-2021  Studien Radschnellverbindungen (RSV) Erstellung ca. 100.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt

- Makranstéadt - Leipzig
- Markkleeberg - Leipzig
- Naunhof - Leipzig

- Taucha - Leipzig

4 fortlaufend  Priifung und Umsetzung weiterer FahrradstraBen Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.05 Ergebnishaushalt

5 fortlaufend  Priifung und Umsetzung weiterer Z&hlstellen Radverkehr Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt

6 fortlaufend  Priifung und Umsetzung weiterer Standorte Abstellanlagen Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.07 Ergebnishaushalt
Radverkehr

7 ab 2021 Prifung Einsatz Wegewarte fir Radverkehrsanlagen Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
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Anlage 1I-4: MaBnahmeliste fiir das HF OPNV/SPNV

Titel der MaBnahme primére Wirkrichtung Zustéandigkeit Jahr der Bemerkungen

Umsetzung

(vsl.)
Bushaltesstellenausbauprogramm Barrierefreiheit laufend jahrlich 40* Hal llen, inkl. Hal llenverdichtung
Fahrzeuginvestitionen StraBenbahn, Beschaffung NGT 10 Befdrderungskapazitat steigern LVB laufend Einsatz groBerer Fahrzeuge (NGT 10) auf Linie 2, 8, 10 und 12 und Realisierung Angebotserweiterung
Fahrzeuginvestitionen StraBenbahn, Beschaffung NGT 12+ Beférderungskapazitat steigern LVB ab 2024 Einsatz groBerer Fahrzeuge (NGT 12+) auf Linie 16, 15, 11 und 3 und Realisierung Angebotserweiterung
Kapazitatsausweitung durch Erhéhung des Gelenkbusanteils

0N O A~ W=

Fahrzeuginvestitionen Bus, Beschaffung Dieselgelenkbusse Beférderungskapazitat steigern LvVB 2020 - 2022 ) ) .
Synergien bei Ausschreibungen nutzen

Investitionen E-Bus (inkl. Ladeinfrastruktur) Beférderungskapazitét steigern LVB 2020 - 2022 Linien 89, 74 und 60

Investitionen E-Bus (inkl. Ladeinfrastruktur) Beférderungskapazitét steigern LVB ab 2023 restliches Netz

zusétzlicher Betriebshof Beférderungskapazitét steigern LVB 2025 - 2030

Mehrkapazitaten S-Bahn-Fahrzeuge Beférderungskapazitét steigern ZVNL 2022 - 2025 Neuausschreibung MDSB-Netz 2025+
schrittweise Erweiterung des Leistungsangebotes, mdgliche EinzelmaBnahmen:
- Taktverdichtung Linie 14 (10-min-Takt)

9  StraBenbahn Liniennetz erweitern LVB e - AR M PYER SRR () ey LD 7

- Ausweitung des Nachtverkehrs mit StraBenbahnen

- Verlangerung Linie 11E bis Hanichen

- Inbetriebnahme Neubaustrecke (NBS) Mockau

schrittweise Erweiterung des Leistungsangebotes, mdgliche EinzelmaBnahmen:

- Einsatz gréBerer Fahrzeuge (NGT10) auf Linie 9

10  StraBenbahn Liniennetz erweitern LvVB 2025 - 2030 - Einrichtung weiterer Verstarkerlinien auf bis zu zwei Linienésten entsprechend Fahrgastentwicklung
- Inbetriebnahme weiterer NBS (Thekla-Std, Herzzentrum, Nordanbindung TZH)

- stadtgrenzeniiberschreitenden OPNV (Linien 3 und 11) und Nachtverkehr starken,

schrittweise Erweiterung des Leistungsangebotes, mdgliche EinzelmaBnahmen:

11 StraBenbahn K= R B A0S - i - Inbetriebnahme Sutdtangente (NBS SchleuBiger Weg/Briinner T inkl. umfangreicher Netzanpassungen)
schrittweise Erweiterung des Leistungsangebotes, mdgliche EinzelmaBnahmen:
- Verlangerung Linie 60 bis Lindenauer Hafen
- Haltestelle und Quartiersbus Plagwitz*

12 Bus Liniennetz erweitern LVB - Taktverdichtung Linie 89 (10-min-Takt)

- Taktverdichtung Griinolino*

- Angebotserweiterung Nordraum

- Angebotsverbesserung in Stadtrandlagen*

- Taktverdichtungen Stdsehne als Vorlaufbetrieb fir Tram-Stidtangente

- frei werdende Kapazitdten durch Erweiterung des StraBenbahnnetzes werden zur

13 Bus Liniennetz erweitern LVB 2025 - 2030 Angebotsverbesserung in anderen Stadtteilen genutzt

- stadtgrenzeniiberschreitenden OPNV und Nachtverkehr starken

- leichte Reduzierung von 12,4 Mio Gesamt km auf 12,1 Mio. Gesamt km durch Inbetriebnahme

14 Bus Liniennetz erweitern LvB 2031 - 2032 Stidsehne und Ausweitung in anderen Stadtteilen und stadtgrenzeniberschreitend
- Taktverdichtung Leipzig Hbf - Leipzig Miltitzer Allee auf 15-Min. Takt
15 S-Bahn e I ZUNL 2021 - 2023 - stiindliche Einbindung Naumburg/Markranstadt in den Citytunnel

- HVZ-Verdichter Stétteritz-Borsdorf (abhangig von Infrastrukturverfligbarkeit in Borsdorf) und damit ein 10/20-Takt
fir die Stationen Anger-Crottendorf und Engelsdorf

- Einbindung von Grimma ins MDSB-Netz und damit taglich 15-Min Takt oder 10/20-Minutentakt
Borsdorf — Engelsdorf — Anger-Crottendorf — Stétteritz,
16  S-Bahn Liniennetz erweitern ZVNL ab 2025 Kompensation Bedienung Sellerhausen durch neue Bahnsteigkante an Strecke Leipzig - Chemnitz
- 15-Minuten-Takt Leipzig Hbf (tief) — Leipzig — Miltitzer Allee (erfordert 14 Trassen pro Stunde und
Richtung im Citytunnel Leipzig)
- Taktverdichtung Leipzig -Schkeuditz — (Halle) (nur mit Infrastrukturausbau umsetzbar)
17  S-Bahn Liniennetz erweitern ZVNL ab 2031 - Priifung einer Nutzung des 6stlichen Leipziger Giterrings durch Verlangerung einer Linie von Leipzig-Stotteritz
nach Taucha (Infrastrukturertiichtigung und zusétzliche Haltepunkte)

Im Industriegebiet Leipziger Nordraum (zwischen Messegelande und Industriepark Nord, Giiterverkehrszentrum)

LVB, sowie perspektivisch in ausgewahlten Wohnquartieren soll mittels einer bedarfsgerechten 24/7-Mobilitat das
18  On demand-Verkehre und/oder autonome Buslinien einfiihren Liniennetz erweitern Stadt, laufend Angebot firr die Kunden verbessert und neue Kundengruppen gewonnen werden. Die automatisierten Verkehre
MDV sollen so raumliche und zeitliche Ergénzungen der leistungsfahigen Massenverkehrsmittel darstellen und einen

Beitrag zur Starkung des Umweltverbundes und zur Erreichung der Klimaziele leisten.



Anlage 11-4

Anlage 1I-4: MaBnahmeliste fiir das HF OPNV/SPNV

Titel der MaBnahme

Hal llenausstattung (Fahrgastunterstéande, Banke)

primére Wirkrichtung

Service verbessern

Zustédndigkeit Jahr der
Umsetzung
(vsl.)

Stadt laufend

Mobilitétsstrategie 2030
Stand 23.01.2020

Bemerkungen

20 Informationssystem im Fahrzeug, an den Haltestellen und im Internet Service verbessem LVB, 2021 - 2024
verbessern MDV
. . . _— . Stadt, MDV,
21 Wegeleitsystem an Verknipfungspunkten und im stadtischen Raum  Service verbessern DB S&S. VU 2021 - 2024
20 Aufbau eines starken verkehrsunternehmenibergreifenden Service verbessem alle VU im MDV, 2021 - 2022 gedanken des Mobilitatsdienstleisters in der Stadt Leipzig auf Umland und SPNV erweitern,
Marktauftritts "lhre Mobilitét in Stadt und Land" MDV OPNV Produkte aufbauen
« . . . . Stadt, LVB,
pp  SERUTy Gl SRl ElCEITnBCEITE SVt ESHEime g damegeen ZVUNL, IHK, HK, 2021 - 2024 - kann kurzfristig gestartet werden, Daueraufgabe, zusétzliche Personalkosten nétig
des Betrieblichen Mobilitaétsmanagement-Ansatzes MDV
Informationsqualitat bei Fahr- und Servicepersonalen bei . alle VU im MDV, Beispiel: Aufbau einer Verkehrsunternehmenibergreifenden Informationsplattform, Harmonisierung einer
24 M Service verbessern 2021 - 2024 A y o N
Yerbundangeboten starken MDV einheitlichen Servicequalitét aller Fahr- und Servicepersonale
25  Uberarbeitung Tarifstrategie (Mobilitatsgarantie) Tarif MDV, LVB, Stadt 2021 - 2024
VU im MDV,
26  Tarif- und Vertriebssysteme digitalisieren Tarif MDV, Interessen- 2020 - 2022 Beispiel: Zugang und Begreifbarkeit des Nahverkehrs vereinfachen - "so leicht wie Autofahren”
verbande
Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen radikal VO Lin (A1,
27 - g g 9ung Tarif MDV, Interessen- 2020 - 2022 Beispiel: Zugang und Begreifbarkeit des Nahverkehrs vereinfachen - "so leicht wie Autofahren”
verbande
28 weitere Finanzierungswege sichern Finanzierun Stadt, LVB, laufend NutznieBerfinanzierung (Bsp. MDV-Gutachten und weitere), Finanzierungsquellen bei Land und Bund deutlich
gsweg 9 ZVNL, MDV ausbauen, Mittel aus Kohleausstieg
29 Betrauung Finanzierung LVB, Stadt 2024 - 2028 Anpassung der Betrauung

* derzeit noch nicht im Wirtschaftsplan der LVB GmbH abgebildet.

r zur F

des VTA bzgl. der oben stehenden MaBnahmen werden im Rahmen der

ierlichen For il g des F noch erganzt.




Anlagen II-5 bis II-9 Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 20.02.2020

Anlage II-5: MaBnahmenliste fiir das HF Wirtschaftsverkehr

Haushaltsplanung VTA
I1-5, Nr. Jahr der Titel der MaBnahme Bemerkungen Kosten Bezeichnung PSP-Element Ergebnis-/

Umsetzung (brutto, geschatzt) Investivhaushalt
(vsl.)

2020 - 2021  Erstellung Wirtschaftsverkehrskonzept Erweiterte Innenstadt Erstellung eines Konzeptes, welches den Zielzustand des Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
Wirtschaftsverkehres in der erweiterten Innenstadt beschreibt
und MaBnahmen, regulatorische Erfordernisse und finanzielle

Implikationen flr dessen Erreichung darlegt.

2 2020 - 2021  Schaffung einer soliden Datenbasis zum Wirtschaftsverkehr (Studie mit Vor weiteren Schritten soll eine solide Informationsbasis zum  250.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
Erhebungen (ber Anteile der Modale, Verhéltnis Waren/Dienstleistungen etc.) Wirtschaftsverkehr als Handlungsgrundlage geschaffen
werden.
3 2021 - 2023  Erstellung Wirtschaftsverkehrsentwicklungsplan Erstellung eines Konzeptes, welches den Zielzustand des Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt

Wirtschaftsverkehres in der Stadt Leipzig beschreibt und
MaBnahmen, regulatorische Erfordernisse und finanzielle
Implikationen flr dessen Erreichung darlegt.

4 2023 - 2026  Umsetzung von Pilotprojekten, wie z. B. resultierend aus Wirtschaftsverkehrsentwicklungsplan mafBnahmenabhéngig
2024 Einrichtung von ausreichend bemessenen und gekennzeichneten Lade- und Lade- und Lieferzonen kénnen effiziente Belieferung und 100.000 € (Invest) mafBnahmenabhéngig
Lieferzonen mit vorgelagerter rechtlicher Priifung der Umsetzbarkeit konfliktfreien Verkehrsfluss férdern und dabei die 10.000 € laufend

Verkehrssicherheit erhéhen.

2025 - 2026  Umsetzung neuer Konzepte im Rahmen der ,Logistik der letzten Meile® Umladung/Blindelung von Waren mit innerstadtischen Zielen  1.300.000 € (Invest) mafBnahmenabhéngig
(5-10 Microhubs, unter der Voraussetzung, dass die langfristige Bewirtschaftung auBerhalb des Stadtkerns und anschlieBende (idealerweise 3.300.000 € (laufend)
Uber ein Betreiberkonzept sichergestellt werden kann) emissionsarme/-freie) Lieferung zum Endkunden oder zu
Abholstationen.

Anlage I1-6: MaBnahmenliste flr das HF Pendlerstrome/Stadt-Umland-Beziehung

Haushaltsplanung VTA
I1-6, Nr. Jahr der Titel der MaBnahme Bemerkungen Kosten Bezeichnung PSP-Element Ergebnis-/

Umsetzung (brutto, geschatzt) Investivhaushalt
(vsl.)

2020 Konzept ,Masterplan Mobilitdt Nordraum Leipzig 2030* VI-DS-04115 Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
2 2020 ff. Verbesserung der Arbeitsstrukturen mit den Landkreisen und Umlandgemeinden
zur Umsetzung des Nachhaltigkeitsszenarios
3 2020 Integrierte Mobilitatsstudie fir die Europaische Metropolregion Mitteldeutschland in Vorbereitung (lauft bei der EMMD) Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt

4 2021 ff. Mobilitdtsberatung und Unterstiitzungsangebote fiir Pendler 200.000 €




Anlagen II-5 bis II-9

Anlage II-7: MaBnahmenliste fiir das HF Verkehrsmanagement

Haushaltsplanung VTA

II-7, Nr. Jahr der  Titel der MaBnahme Bemerkungen Bezeichnung PSP-Element Ergebnis-
Umsetzung /Investivhaushalt
(vsl.)
2020 - 2021 Workshops und gemeinsamer Leitfaden zum ,Mobilitats- und Federfiihrung LVB
Verkehrsmanagement der Zukunft*
2 2020 ff. Etablierung eines Mess- und Steuerungssystems flir das Verkehrsmanagement  Federfiihrung LVB
3 2020 ff. Einrichtung eines Steuergremiums zur OPNV-Beschleunigung Federfuhrung LVB
4 2020 ff. Vernetzung und Qualitatssicherung von LSA (URBIC/Projekt RB LSA)
5) 2018 - 2020 zehn SofortmaBnahmen zur Beschleunigung des OPNV Federfuhrung LVB
6 2020 ff. Beschleunigungsprojekte Federflhrung LVB
7 2019 - 2021  Projekt RBLSA-IIl/Chamaleon
8 2019 - 2021 Projekt ABSOLUT: Vernetzung automatisierter Mobilitdtsangebote mit OPNV- ABSOLUT 106654900001 Ergebnishaushalt
Leitstelle und Kundenschnittstelle
9 2019 Intermodales Routing in Leipzig mobil Federfuhrung LVB
10 2020 ff. Strategiefindung (proaktives vs. reaktives Handeln, Umfang der
VerkehrslenkungsmaBnahmen, ...)
11 2021 ff. Ausbau von Technologien/Intelligenten Verkehrssystemen zur zielorientierten maBnahmenabhangig
Verkehrssteuerung
12 2019 -2021 Einrichtung Verkehrsmanagement- und Beleuchtungszentrale Einrichtung Projektdefinition: Investivhaushalt
Verkehrsmanagement- 7.0001984
zentrale

Anlage II-8: MaBnahmenliste fiir das HF Multimodale Mobilitat

Jahr der Titel der MaBnahme
Umsetzung

(vsl.)

11-8, Nr.

Kosten

Bemerkungen

(brutto, geschatzt)

Bezeichnung

Haushaltsplanung VTA

PSP-Element

Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 20.02.2020

Ergebnis-/
Investivhaushalt

2020-2021 Entwicklung Leitfaden flr stadtteil- und quartiersbezogene Mobilitdtskonzepte Def. Standards zur Versorgungsdichte multimodaler Angebote, 15.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
Ausbautypen Mobilitatsstationen, Instrumente flr
Parkraummanagement, Elektromobilitédt, Kommunikation an
Bewohner und Thema Mobilitaitsmanager
(Kommunikationsleitfaden)
2 fortlaufend  Unterstiitzung betrieblicher Mobilitdtskonzepte einschlieBlich perspektivisch Einrichtung eines
Mobilitdtsmanagers bei der Stadtverwaltung
3 2020 Konzeption Park&Ride-Stationen und Bike&Ride-Stationen Def. Standards zur Ausstattung (Sicherheit, Ladeinfrastruktur Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
etc.) und OPNV-Tarif; Ableitung aus Green City Plan;
Abstimmung mit Region
4 2020-2021  Stadtteil- und quartiersbezogenes Mobilitdtskonzept erweiterte Innenstadt VI-DS-04159 Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
5) 2020 Optimierung Prozess zur Einrichtung von Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum transparentes und abgestimmtes Genehmigungsverfahren
innerhalb der Stadtverwaltung auf Basis des
Ladeinfrastrukturkonzeptes
6 2020 Konzept fir zusétzliche Ausbaustufen von "Leipzig mobil" Erweiterung des Angebotes "Ride-Pooling",
Federflihrung LVB
7 2020 ff. Neubau und Erweiterung der Mobilitétsstationen Erweiterung der Netzwerkes an Mobilitasstationen, 850.000 €
Federfiihrung LVB; VI-DS-06495
8 ab 2021 Stadtteil- und quartiersbezogenes Mobilitdtskonzept fiir das Kolonaden-Viertel VI-DS-04159 Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
9 jahrlich Umsetzung von stadtteil- und quartiersbezogenen Mobilitatskonzepten 1.000.000 € maBnahmenabhangig
ab 2021
10 2021 Optimierung der Mobilitatsstationen VI-DS-06495, Federfihrung LVB 1.000.000 €
11 ab 2021 Stadtteil- und quartiersbezogenes Mobilitdtskonzept fiir Lindenau VI-DS-04159 Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
12 ab 2021 Stadtteil- und quartiersbezogenes Mobilitdtskonzept fur Zentrum-Sid VI-DS-04159 Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt
13 ab 2021 Stadtteil- und quartiersbezogenes Mobilitdtskonzept fiir das Graphische Viertel VI-DS-04159 Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt




Mobilitatsstrategie 2030

Anlagen II-5 bis II-9
Stand: 20.02.2020

Anlage I1-9: MaBnahmenliste flir das HF Ruhender Verkehr

Haushaltsplanung VTA
1I-9, Nr. Jahr der  Titel der MaBnahme Bemerkungen Kosten Bezeichnung PSP-Element Ergebnis-/

Umsetzung (brutto, geschatzt) Investivhaushalt
(vsl.)

2020 - 2021  Entwicklung Langfristkonzept zum Ruhenden Verkehr Erarbeitung von Empfehlungen fur bestehende 15.000 € Verkehrsplanung 1.100.51.1.1.06 Ergebnishaushalt

Stadtstrukturtypen
und Entwicklungsgebiete, einschl. Schaffung Datenbasis

2 2020 - 2021  Umsetzung Quartiersparken BachstraBenviertel mafBnahmenabhéngig

3 2020 - 2021  Umsetzung Quartiersparken Stid/West des Parkraumkonzeptes Zentrum West maBnahmenabhéngig

4 ab 2020 Umsetzung Quartiersparken Graphisches Viertel, Seeburgviertel maBnahmenabhéngig

5 ab 2022 Umsetzung von MaBnahmen aus dem Langfristkozept maBnahmenabhéngig

6 ab 2021 Umsetzung Quartiersparken in weiteren Vierteln mafBnahmenabhéngig




Mobilitatsstrategie 2030: Handlungsfeld Infrastrukturprogramm
Stand: 23.01.2020

Anlage 11-10:

Erlauterungen zum Handlungsfeld Infrastrukturprogramm

Das Infrastrukturprogramm ist das Herzstlick des Rahmenplans zur Umsetzung der
Mobilitatsstrategie 2030. Die hier aufgenommenen InfrastrukturmaBnahmen stellen die
Grundlage daflr dar, dass die Uber das Nachhaltigkeits-Szenario gesetzten verkehrlichen
Ziele erreicht werden kdnnen. Mit der Schaffung neuer Infrastruktur fir den Umweltverbund
und dem Erhalt bzw. dem bedarfsgerechten Ersatz der bestehenden Substanz werden
vorhandene Lucken im Netz geschlossen und die auch aus dem Infrastrukturzustand
resultierenden Anforderungen an die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet.

Der Stadtratsbeschluss zur Vorlage VI-DS-03902 ,Mobilitatsstrategie 2030 flr Leipzig® sieht
die Erstellung eines Zeit- und MaBnahmenplans fir drei Zeitrdume (2020-2024, 2024-2030
und danach) und Vorlage im Stadtrat in 2019 vor. Zudem wurde als Anforderung definiert,
dass zu jeder Investition Aussagen Uber die verkehrliche Wirksamkeit, den Abschluss
einzelner Planungsstufen, die Vorlage von Baurecht und jahresscheibenspezifisch eine
Darstellung der erforderlichen Finanzmittel erfolgt. Im vorliegenden Programm konnte diesen
Forderungen nicht vollumfénglich entsprochen werden, da bei den weiter entfernt liegenden
InfrastrukturmaBnahmen derzeit keine oder nur eine unzureichende Planungstiefe erreicht ist,
weshalb Aussagen zu Kosten, der verkehrlichen Wirksamkeit oder Baujahren teilweise noch
nicht vorliegen. Auch die in den Tabellen gemachten Angaben entsprechen oft einem
unverbindlichen Planungsstand und sind im Verlauf der Zeit entsprechend des Planungs- und
Umsetzungsfortschrittes weiter zu qualifizieren.

Ungeachtet dessen ist es gelungen, einen ersten Entwurf fir ein Programm zu erarbeiten, das
fir die nachsten Monate und Jahre die Grundlage zur Umsetzung des Nachhaltigkeits-
Szenarios bildet. Stadtverwaltung und Kommunalunternehmen missen sich mit Beginn des
Jahres 2020 konsequent der Herausforderung stellen, dass die im Infrastrukturprogramm
hinterlegten MaBnahmen mit allen Beteiligten weiter abzustimmen, zu priorisieren und zu
qualifizieren sind. Daflr bedarf es, wie bereits im QT Organisation dargestellt, noch mehr als
bisher eines strukturierten und integrierten Vorgehens.

Damit die in den MaBnahmenlisten zum Infrastrukturprogramm eingeordneten Vorhaben
fristgerecht umgesetzt werden kénnen, braucht es neben der Bereitstellung der finanziellen
und personellen Kapazitaten optimal abgestimmte Prozessablaufe und funktionierende
Arbeitsstrukturen bei allen Beteiligten. Insbesondere bei den KomplexmaBnahmen VTA - LVB
sind starke Abhangigkeiten zu berlcksichtigen: Verschiebungen in einem Projekt kénnen
unweigerlich zu Verzégerungen in anderen Projekten flhren.

Daneben gilt es eine Vielzahl an Randbedingungen zu beachten: BaumaBnahmen im
offentlichen StraBenraum erfordern von allen Verkehrsteiinehmern und Anwohnern
Kompromissbereitschaft und Geduld. Um die Auswirkungen ertréglich zu halten, sind die
Vorhaben so zu terminieren, dass im Rahmen von BaumaBnahmen Umleitungsmdglichkeiten
fir alle Verkehrsarten gewahrleistet werden kénnen. Bestimmte MaBnahmen sind im
Bauschatten anderer Vorhaben einzutakten und beispielsweise MaBnahmen mit Eingriffen in
den Schienenverkehr bedirfen einige Jahre im Voraus bereits der taggenauen Anmeldung
von Sperrpausen bei der Deutschen Bahn AG.



Mobilitatsstrategie 2030: Handlungsfeld Infrastrukturprogramm
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Daher missen alle MaBnahmen gemeinsam gedacht werden. Davon losgeldste, fachlich
unbegrindete Verschiebungen zugunsten einzelner Vorhaben sollten, v. a. im Bereich der
KomplexmaBnahmen LVB — VTA und der anderen bis 2024 in Umsetzung zu bringenden
stadtischen Vorhaben (Anlagen 11-10 a und 1I-10 b), vermieden werden. Dies auch deshalb,
weil es fir den Abruf und die Nutzung von Férdermitteln des Landes und des Bundes (insb.
GVFQG) frihzeitig einer hohen Verbindlichkeit bedarf.

Der bis Ende 2019 erreichte Stand des Infrastrukturprogramms gliedert sich in folgende Teile:

Den Kern des Infrastrukturprogramms bildet die Liste der KomplexmaBnahmen VTA — LVB
und weiterer LVB-MaBnahmen bis 2030 (siehe Anlage 1l-10 a), die sich nahezu vollstandig am
sog. ,Basismodul Modernisierung Hauptachsen® der LVB, welches bedarfsgerechte
Erweiterungen im Leipziger StraBenbahnnetz fir den Einsatz von 2,40 m breiten Fahrzeugen
vorsieht, orientiert. Die in ihr enthaltenen Angaben haben bereits jetzt eine hohe
Verbindlichkeit erlangt, da das Basismodul die Grundlage fir den in 2020 geplanten
Forderantrag der LVB zum GVFG darstellt. Trotzdem ist bereits jetzt klar, dass es weiterer
intensiver Abstimmungen zwischen dem VTA und der LVB GmbH braucht, um bestehende
Konflikte, aufgrund von Abhéngigkeiten der Vorhaben untereinander, in den geplanten
Bauzeitrdumen aufzulésen. Mit Hilfe der in dieser Liste eingeordneten MaBnahmen soll der
Leipziger OPNV weiter gestarkt und seine Attraktivitit und Leistungsfahigkeit erhht werden.
Erreicht wird dies durch Kombination von Achsaufweitung, Gleiserneuerung und
gleichzeitigem barrierefreiem Ausbau der Haltestellen. Die Schatzungen im Nachhaltigkeits-
Szenario sahen bereits bis zu 991 Mio. € an zusétzlichen Investitionen im OPNV bis Ende
2030 vor. Allein fir die Umsetzung der KomplexmaBnahmen VTA — LVB entstehen nach bisher
erreichtem Stand der Kostenschéatzungen bis 2030 im Bereich der Stadt (VTA) rund 210 Mio.€
und im Bereich der L-Gruppe 480 Mio. € an Finanzbedarfen.

Die nachfolgende MaBnahmenliste beinhaltet die gréBeren Vorhaben der stadtischen Amter
mit dem Umsetzungshorizont 2024 (siehe Anlage 1l1-10 b). Enthalten sind die zum aktuellen
Zeitpunkt bereits bekannten MaBnahmen des mittelfristigen Investitionsprogramms im
StraBen- und Brickenbau, die nicht Teil der Liste der KomplexmaBnahmen LVB - VTA sind
und dennoch im Sinne des Nachhaltigkeits-Szenarios wirken. Dies beispielsweise durch eine
Verbesserung der Verkehrssicherheit Uber die sichere und barrierefreie Umgestaltung von
Verkehrsanlagen, die Instandsetzung bestehender Infrastruktur zum Erhalt der
Leistungsfahigkeit des gesamten Verkehrsnetzes oder die Neuaufteilung von
Verkehrsflachen. Des Weiteren werden hier konkrete, auch im mittelfristigen
Investitionsprogramm abzubildende MafBBnahmen fir den Teil Radverkehr benannt. Daneben
braucht es ein jahrliches Budget fur kurzfristige Verbesserungen im Sinne des Radverkehrs
(bspw. Markierungsarbeiten) und die Vorbereitung von Planungen fir MaBnahmen, die ab
2025 ff. umzusetzen sind, auch um den bestehenden Planungsriickstand abzubauen. Ahnlich
gestalten sich die MaBnahmen des FuBverkehrs, die i. d. R. automatisch Bestandteil aller
gréBeren stadtischen Verkehrsbauvorhaben sind. Ungeachtet dessen ist es notwendig, auch
den FuBverkehr im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung mit eigenen investiven
Finanzmitteln auszustatten. Auf Basis des Entwurfes der Leipziger FuBverkehrsstrategie
werden ein  ,Gehwegsanierungsprogramm®,  ein  ,Llckenschlussprogramm®,  ein
~Zebrastreifenprogramm® sowie ein ,Stadtplatzprogramm® vorgeschlagen, die mit ihren
jahrlichen Grundbedarfen in der MaBnahmenliste abgebildet sind.



Mobilitatsstrategie 2030: Handlungsfeld Infrastrukturprogramm
Stand: 23.01.2020

Eine weitere MaBnahmenliste umfasst die groBeren Vorhaben der stadtischen Amter und der
LVB GmbH mit einem Planungs- und Untersuchungsbeginn bis 2024 und einer Umsetzung
bis 2030 ff (siehe Anlage 1I-10 c). Bei diesen Vorhaben bestehen noch gro3e Unsicherheiten.
Bei den Neubautrassen fir die StraBenbahn z. B. muss in den nachsten Planungsschritten
zunachst ermittelt werden, fur welche Trassen eine Umsetzung sinnvoll ist. Ein anderes
Beispiel ist das Stadtraumkonzept ,Erweiterte Innenstadt’, dessen Ergebnisse sehr
wahrscheinlich auch verschiedene Antworten durch InfrastrukturmaBnahmen erfordern.
Dementsprechend benennt die Liste die Vorhaben zun&chst nur und gibt weder eine
Einschatzung zu den zu erwartenden Kosten, noch zu konkreten Baujahren ab, da hierfir bis
Mitte November 2019 noch keine verlasslichen Daten vorlagen. Sicher ist, dass die H6he der
notwendigen Investitionen gegenliber dem Zeitraum 2020 — 2024 deutlich zunehmen muss,
um das Nachhaltigkeits-Szenario umzusetzen. Da die in dieser Liste aufgeflhrten
MaBnahmen noch nicht abschlieBend eingeordnet sind, besteht hier noch ein
Gestaltungsspielraum hinsichtlich der Priorisierung und Benennung weiterer relevanter
Vorhaben. Im Rahmen der Fortschreibung und Evaluation des Rahmenplans ist insbesondere
diese Liste weiter zu konkretisieren und qualifizieren.

Die vierte Liste (siehe Anlage II-10 d) enthélt eine Aufzahlung bereits bekannter und von den
geplanten stadtischen MaBnahmen weitgehend unabhangiger Vorhaben fir den
Eisenbahnverkehr in Tragerschaft der Deutschen Bahn AG zur Information. Hier gilt es, die
Interessen der Stadt Uber die relevanten Gremien kontinuierlich beim Zweckverband fir den
Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) und der Deutschen Bahn AG zu vertreten.

Im Ergebnis sind flr die mittelfristige Finanzplanung (2020 bis 2024) des VTA und der LVB
GmbH schon heute folgende Investitionsbedarfe ableitbar:

Verkehrs- und Tiefbauamt LVB GmbH
KomplexmaBnahmen _ _
VTA — L-Gruppe: 70 Mio. € 117 Mio. €
weitere MaBnahmen
mit Baubeginn bis 2024: 140 Mio. € 30 Mio. €
davon Radverkehr: 17 Mio. €
davon FuBverkehr: 12,5 Mio. €



MaBnahmenliste I1-10a:

KomplexmaBnahmen VTA - L-Gruppe und weitere MaBnahmen LVB

Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 23.02.2020

Kosten (brutto, geschétzt, T€) Haushaltsplanung VTA
(ﬁzga:?r:giﬁ:ﬁgh aktuelle in m
11-10a rﬁt‘; licher Bauiahr Kostenanteil Kostenanteil Stadt Kostenanteil Kostenanteil Leistungs- Feder- WiPlan/MiFri| HH-Plan Projekt- Ergebnis-/
’ Titel der MaBnahme 9 ! LvVB . Lww Lsw phase . LvB 2019/2020| Bezeichnung olet Investiv-
Nr. (vsl.) . (geschatzt) . . fhrung definition
. . (geschatzt) (geschatzt) (geschatzt) (nach enthalten | des VTA haushalt
Umleitungsfihrunge
n HOAI) enthalten
2020 24.230 7.780 5.645 1.430
} Bornaische StraBe Stadtanteil Investiv-
- (Wiedebachplatz - EcksteinstraB3e) 2020 5850 3500 2220 8 VTA ‘/ ‘/ LVB-Vorhaben 7:0000855 haushalt
2 |Knoten Haltestelle Goerdelerring 2020 13.880 1.400 1.200 7 LVB v v/ (Stadtanteil 1o 000655 [IVvestiv-
LVB-Vorhaben haushalt
. Rosa-Luxemburg-StraBe Stadtanteil Investiv-
-3 (Hahnekamm - EisenbahnstraB3e) 2020 4.500 2880 2135 8 VTA ‘/ ‘/ LVB-Vorhaben 7:0000855 haushalt
2021 4.054 6.550 1.190 (1]
; Knoten Adler Stadtanteil Investiv-
-4 (Kreuzung DieskaustraBe/Antonienstrai3e) 2021 - 2022 3.750 300 1.190 7 LvB ‘/ ‘/ LVB-Vorhaben 7:0000855 haushalt
Georg-Schwarz-Briicken | und Il und Gleisschleife Briicken
. Philipp-Reis-StraBe Georg- Investiv-
-5 (Interim LVB, Philipp-Reis-StraBe - Am 2021 304 6.250 5/3 VTA ‘/ ‘/ Schwarz-Str.- | 7:0001019 haushalt
Ritterschlésschen) u. ll
2022 39.620 10.400 13.625 2.575
h Knoten Adler Stadtanteil Investiv-
= (Kreuzung DieskaustraBe/AntonienstraBe) 202840022 RLEW Z L3 v v LVB-Vorhaben | 0009855 |- shait
. RatzelstraBe Stadtanteil Investiv-
"6 | (Diezmannstraie - Schanauer Strase) 2022 - 2023 4.900 1.900 1394 8 LVB v v LVB-Vorhaben |”“0%%%655 |hayshait
. Stétteritzer StraBe Stadtanteil Investiv-
7" |(RiebeckstraBe - Breslauer Strae) 2022-2023 | 4.250 0 3.645 2 Lve v V' | [VB-Vornaben|70000855 |l
WaldstraBe nlcgt gsl,ilﬁ S;Z':g_mn (Stadtanteil Investiv-
i-8  |(Waldplatz - PrimavesistraBe, einschl. ' 2022 - 2023 5.250 1.800 2.303 2 LvVB v v LVB- (7.0000655)
. . StraBBe haushalt
Gleisschleife Sportforum Ost) . Vorhaben)
(EhrensteinstraBe)
Berliner StraBe ) ) . (Stadtanteil )
9 |(Erich-Weinert-StraBe von Eisenbahniberfihrung oMt Mit Butritzscher] 550, o003 | 2,680 1.700 413 2 VTA v v |Lve (7.0000655)|"vestiv-
o . + Delitzscher StraBBe haushalt
bis Wilhelm-Liebknecht-Platz) Vorhaben)
Landsberger StraBe in mehreren Abschnitten . .
10 |(Coppiplatz - Hans-Oster-StraBe/ 20222024 |  3.880 1.700 2.645 2 LvB v v/ |Stedtanteil 1o 0006ss [IVestiv-
: oo LVB-Vorhaben haushalt
Gleisschleife inkl. P+R)
. Paunsdorfer Allee, Stadtanteil Investiv-
1 HS Gleisschleife Sommerfeld - PermoserstraBe 2022 4.000 0 2 Lve ‘/ ‘/ LVB-Vorhaben 7:0000655 haushalt
Hallesche StraBe . .
12 |(Gleisschleife Hanichen, Windmihlenweg inkl. 2022 2.860 500 265 2 LVB v v/ [Stadtanteil 1o 0006s5 [IVvestiv-
P+R) LVB-Vorhaben haushalt
VolbedingstraBe . . - . .
13 |(Mockauer StraBe - ZeumerstraBe, nicht gleichzeitig mit| 55, 3.300 1.400 2.290 2 LvB v v/ [Stadanteil | 5q00655 [IVestiv
. ] . GorkistraBe LVB-Vorhaben haushalt
einschl. Gleisschleife)
Wiedebachstrae/Arno-Nitzsche-StraBe Stadtanteil Investiv-
14 (Bornaische StraBe - Frohburger StraBe) 2022 5.550 1:400 670 3 Lv8 ‘/ ‘/ LVB-Vorhaben 7.0000655 haushalt
2023 19.510 15.770 5.655 2.263
h RatzelstraBe Stadtanteil Investiv-
8 (DiezmannstraBe - Schénauer StraBe) 2022adenes 14 v v LVB-Vorhaben | 7?0835 |12 ishait
h Stétteritzer StraBe Stadtanteil Investiv-
I (RiebeckstraBe - Breslauer StraBe) 2022002028 g 2 Bl v v LVB-Vorhaben|”*0%%%®5% |raushalt
WaldstraBe nlcgt géilﬁ S;::g_mn (Stadtanteil It
i-8 |(Waldplatz - PrimavesistraBe, ' 2022 - 2023 5.250 1.900 2 LvVB v v LVB- (7.0000655)
) . . StraBBe haushalt
einschl. Gleisschleife Sportforum Ost) . Vorhaben)
(EhrensteinstraBe)
Berliner StraBe . . . (Stadtanteil .
-0 |(Erich-Weinert-StraBe von Eisenbahniberfahrung ”'g‘;lﬂ“z"sfr:‘;'r"éfr‘;%eg 2022 - 2023 1.700 2 VTA v v |Lve (7.0000655) L”;’f:r:;"“
bis Wilhelm-Liebknecht-Platz) * Vorhaben)
Landsberger StraBe in mehreren Abschnitten . .
10 |(Coppiplatz - Hans-Oster-StraRe/Gleisschleife inkl. 20222024 | 1.910 900 2 LVB v v/ |Stadanteil 5 000655 (Investiv-
P+R) LVB-Vorhaben haushalt
Gorkistrae nicht gleichzeitig mit ::Istzzijelle Investiv-
i-15 |(von OssietzkystraBe bis Kohlweg, giecnze M| 2023-2024 | 2.850 3.850 1.763 2 VTA v v . 7.0001447
. VolbedingstraBe Gorki- haushalt
VolksgartenstraBe, Lobauer StraB3e) -
/Lobauer Str.
iqg |Neubaustrecke Mockauer StraBe/Tauchaer Strafe 2023 - 2025 2500 2500 650 2 VTA v
(einschl. Umgestaltung Kieler StraBBe)
Jahnallee
17 (Interim, Zeppelinbriicke - BowmanstraBe) 2023 2500 0 675 1
DieskaustraBe
i-18 |(zwischen Gerhard-Ellrodt-StraBe und 2023 - 2025 4.500 3.020 2.567 2 VTA \/
AntonienstraBe (Adler))
2024 29.500 27.837 18.928 1.905
Georg-Schwarz-Briicken | und Il und Gleisschleife
i-5  |Philipp-Reis-StraBe 2024 - 2030 300 6.250 5.414 3 VTA v
(Philipp-Reis-StraBe - Am Ritterschlésschen)
Landsberger Strae in mehreren Abschnitten nicht mit
i-10 [(Coppiplatz - Hans-Oster-StraBe/Gleisschleife inkl. | G.-Schumann-Str. | 2022 -2024 3.800 1.300 1.200 2 LVB v
P+R) (Wiederitzscher Str.)
GorkistraBe nicht mit
i-15 |(von OssietzkystraBe bis Kohlweg, VolbedingstraBe, | 2023 - 2024 2.850 3.850 1.763 2 VTA \/
VolksgartenstraBe, Lobauer StraB3e) Berliner StraBe
i16 Ngubaustrecke Mockauer StraBe/Tauchaer StraBe 2023 - 2025 3.800 2.500 600 2 VTA ‘/
(einschl. Umgestaltung Kieler StraBe)
DieskaustraBe
i-18 |(zwischen Gerhard-Ellrodt-StraBe und 2023 - 2025 4.500 3.020 2.576 2 VTA \/
AntonienstraBe (Adler))
. Prager StraBe
19 (An der Tabaksmuhle - Friedhofsgartnerei) 2024 - 2025 1.250 2650 2.040 VTA ‘/
nicht mit Berliner
Str., WaldstraBe,
Delitzscher StraBe/Eutritzscher StraBe Gohliser StraBe,
i-20 |(TheresienstraBBe - Berliner StraBe, Eutritzscher StraBe, | 2024 - 2026 1.500 3.167 615 VTA \/
in mehreren Abschnitten) Pfaffendorfer,
G.-Schumann-
StraBe Sud
Knoten Torgauer Platz nicht gleichzeitig mit
i-21  |(Torgauer StraBe/EisenbahnstraBe/Wurzner gex 9 2024-2025 3.000 2.000 1.263 2 LvB \/
StraBe) GorkistraBe

Seite 1von 4



MaBnahmenliste 11-10a:

KomplexmaBnahmen VTA - L-Gruppe und weitere MaBnahmen LVB

Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 23.02.2020

Kosten (brutto, geschétzt, T€)

Haushaltsplanung VTA

(ﬁzga:?r:giﬁ:ﬁgh aktuelle in m
11-10a méglicher Bauiahr Kostenanteil | | o - nteil Stadt Kostenanteil Kostenanteil | Leistungs-| .. WiPlan/MiFri| HH-Plan Projekt. | E9ebnis-/
’ Titel der MaBnahme 9 ! LvVB . Lww Lsw phase . LvB 2019/2020| Bezeichnung olet Investiv-
Nr. (vsl.) . (geschatzt) . . fhrung definition
. . (geschatzt) (geschatzt) (geschatzt) (nach enthalten | des VTA haushalt
Umleitungsfihrunge
n HOAI) enthalten
Georg-Schumann-StraBe
i-22 |(BohmestraBe - Delitzscher StraBe 2024 3.100 2.500 2.400 2 VTA \/
(Chausseehaus))
23 [DieskaustraBe, HS Seumestr. im Schatten BY 2024 1.300 600 340 LVB v
DieskaustraBe
. PlautstraBe
24 (Lutzner StraBe - Gleisschleife) 2024 1.600 0 635 Lve ‘/
i-25 |Hallesche StraBe, HS Lutzschena 2024 2.500 0 82 \/
2025 32.820 40.837 25.164 2.400
Georg-Schwarz-Briicken | und Il und Gleisschleife
i-5  |Philipp-Reis-StraBe 2024 - 2030 370 6.250 3 VTA
(Philipp-Reis-StraBe - Am Ritterschlésschen)
iqg |Neubaustrecke Mockauer StraBe/Tauchaer StrafBe 2023 - 2025 2500 2,500 600 2 VTA
(einschl. Umgestaltung Kieler StraB3e)
DieskaustraBe nicht mit
i-18 |(zwischen Gerhard-Ellrodt-StraBe und 2023 - 2025 4.500 3.020 2.576 2 VTA
R Felsenkeller
AntonienstraBe (Adler))
i-1g |Prager StraBe 2024 - 2025 1.250 2,650 2.040 VTA
(An der Tabaksmiihle - Friedhofsgéartnerei) : ’ :
nicht mit Berliner
Str., WaldstraBe,
Delitzscher StraBe/Eutritzscher StraBe Gohliser StraBe,
i-20 |(TheresienstraBe - Berliner StraBe, Eutritzscher StraBe, [ 2024 - 2026 1.500 3.167 615 VTA
in mehreren Abschnitten) Pfaffendorfer,
G.-Schumann-
StraBe Siid
Knoten Torgauer Platz nicht gleichzeiti
i-21  |(Torgauer StraBe/EisenbahnstraBe/Wurzner ot gleic 9 2024-2025 3.000 2.000 1.263 2 LVB
mit GorkistraBe
StraBe)
06 [Kathe-Kollwitz Strafe nicht mit 2025-2026 | 2750 15.000 6.780 vTA
(Westplatz - Klingerweg) Felsenkeller
nicht mit
o7 |Georg-Schumann-Strae ) WaldstraBe, | 2025-2026 | 1500 450 1.300 vTA
(Wiederitzscher StraBe - S-Bahn-Briicke) .
Gohliser StraBe
nicht mit Adler,
i8 Knoten Felsenkeller und Karl-Heine-StraB3e bis Zschochersche 2025 - 2026 2500 1.100 2.900 VTA
KolbestraBe StraBe,
Kéathe-Kollwitz-Str.
. Georg-Schumann-StraBBe nicht mit
29 (Viadukt - SlevogtstraBe) KirschbergstraBe 2025 - 2026 2750 1.200 2120 VTA
. Berliner StraBe
30 (RoscherstraBe - Hamburger StraBe) 2025-2026 2300 0 265 VTA
nicht mit Berliner
Str., WaldstraBe,
Pfaffendorfer StraBe Gohliser StraBe,
i-31  |(Goerdelerring bis Parthenbriicke und Ernst-Pinkert-| Eutritzscher Strafe, 2025 2.200 1.000 1.495 1 LvVB
StraBe - Nordplatz) Pfaffendorfer,
G.-Schumann-
StraBe Sud
32 |MenckestraBe, HS nicht mit 2025 2.400 1.000 1325 vTA
Gohliser StraBe
. Riesaer StraBe
33 (Am Bauernteich - StraBenbahnhof Paunsdorf) 2025 3.300 1.500 1.885 LvB
2026 38.070 36.100 9.536 4.570
Georg-Schwarz-Briicken | und Il und Gleisschleife
i-5  [Philipp-Reis-StraBe 2024 - 2030 370 6.250 3 VTA
(Philipp-Reis-StraBe - Am Ritterschlésschen)
i-20 _|Delitzscher StraBe/Eutritzscher StraBe nicht mit Berliner | 2024 - 2026 1.500 1.330 VTA
26 Kathe-KoIIwnz-.StraBe nicht mit 2025-2026 2750 15.000 VTA
(Westplatz - Klingerweg) Felsenkeller
nicht mit
-7 |Georg-Schumann-StraBe ) WaldstraBe, | 2025-2026 | 1500 450 VTA
(Wiederitzscher StraBe - S-Bahn-Briicke) .
Gobhliser StraBe
. Knoten Felsenkeller und Karl-Heine-StraB3e bis nicht mit
28 |\ olbestraBe Kathe-Kollwitz-Str. | 2022 ~2026 2200 i L
. Georg-Schumann-StraBe nicht mit
) (Viadukt - SlevogtstraBe) KirschbergstraBe 2025040026 200 (200 WL
. Berliner StraBe
Y (RoscherstraBe - Hamburger StraBe) 20252020 2500 g 265 WL
. KohlgartenstraBe
34 (Rosa-Luxemburg-StraBe - Dresdner StraBe) 2026 - 2027 1.900 900 1510 VTA
nicht mit
MenckestraBe,
. Gobhliser StraB3e, LitzowstraBe Berliner StraBe
35 (Nordplatz - Georg-Schumann-StraB3e) (RoscherstraBe), 2026 - 2028 3.300 1.000 1.286 VTA
Georg-Schumann-
StraBe Sud
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MaBnahmenliste 11-10a:

KomplexmaBnahmen VTA - L-Gruppe und weitere MaBnahmen LVB

Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 23.02.2020

Kosten (brutto, geschétzt, T€)

Haushaltsplanung VTA

gt
1-10a méglicher Bauiahr Kostenanteil | | o - nteil Stadt Kostenanteil Kostenanteil | Leistungs-| .. WiPlan/MiFri| HH-Plan Projekt. | E9ebnis-/
’ Titel der MaBnahme 9 ) LvB . Lww LSW phase . LvB 2019/2020| Bezeichnung .J. R Investiv-
Nr. (vsl.) . (geschatzt) . . fhrung definition
. . (geschatzt) (geschatzt) (geschatzt) (nach enthalten | des VTA haushalt
Umleitungsfihrunge
N HOALI) enthalten
. Hallesche StraBe,
-36 AuenblickstraBe - Stahmelner Allee 2026 2:500 1.000 Lve
i-37 |RiebeckstraBe / Breite StraBBe, HS BreitestraBe 2026 2.600 0 1.520
. Wurzner StraBBe
38 (AnnenstraBBe - EmmausstraBe) 2026 4.000 0 650 VTA
. Verkehrsknoten Bayrischer Platz/
-39 WindmiihlenstraBe/ GriinewaldstraBe 2026 5.000 8.000 VTA
. Schkeuditz, Leipziger StraBe . -
i-40 Altscherbitzer StraBe - Alte StraBe nicht mit Litzschena 2026 2.500 260 LvB
. Georg-Schumann-StraB3e
41 (KirschbergstraBe - SlevogtstraBe) 2026 2600 1.200 2715 VTA
2027 25.170 13.550 19.190 2.048
Georg-Schwarz-Briicken | und Il und Gleisschleife
i-5  |Philipp-Reis-StraBe 2024 - 2030 370 6.250 3 VTA
(Philipp-Reis-StraBe - Am Ritterschlésschen)
. KohlgartenstraBe
) (Rosa-Luxemburg-StraBe - Dresdner StraBe) 2026842027 1LY 200 WL
nicht mit
Menckestrafle,
; Gohliser StraBe, LitzowstraBe Berliner StraBe
e (Nordplatz - Georg-Schumann-StraBe) (RoscherstraBe), 202632028 S Iy M2
Georg-Schumann-
StraBBe Sud
. Wittenberger StraBBe nicht mit
42 (ApelstraBe - Delitzscher StraBe) Berliner StraBe 2027-2028 3.000 1.300 7125
. Zschochersche StraBe
43 (Adler - Felsenkeller, in mehreren Abschnitten) 2027-2028 2500 1.100 2214 VTA
nicht mit
44 |Dresdner Strafe Dresdner Strafie 2027 3.000 1300 2.290 vTA
(KohlgartenstraBe - Wurzner StraBe)
(InselstraBe)
. nicht mit
iq5 |EisenbannstraBe Dresdner StraBe 2027 2.600 0 1.405 LVB
(Torgauer Platz - AnnenstraBe) .
(KdhlerstraBe)
- Taucha, Leipziger StraBe, HS FreiligrathstraBe,
46 Theodor-Kérner-StraBe und Endstellenschleife 2027 4.000 1.856 Lve
; GorkistraBe nicht mit
47 (WaldbaurstraBe - Kohlweg) Berliner StraBe 2027 3.800 1.700 4.300 VTA
2028 28.381 17.950 16.037 3.250
Georg-Schwarz-Briicken | und Il und Gleisschleife
i-5  |Philipp-Reis-StraBe 2024 - 2030 2.581 6.250 3 VTA
(Philipp-Reis-StraBe - Am Ritterschlésschen)
nicht mit
MenckestraBle,
h Gobhliser StraB3e, LitzowstraBe Berliner StraBBe
e (Nordplatz - Georg-Schumann-StraBe) (RoscherstraBe), 2026340028 [CCy WL
Georg-Schumann-
StraBe Sud
; Wittenberger StraBe nicht mit
2 (ApelstraBe - Delitzscher StraBe) Berliner StraBe 20242028 U0 LY
. Zschochersche StraBBe
% (Adler - Felsenkeller, in mehreren Abschnitten) 2o2pc0ce 200 L UL
Arthur-Hoffmann-StraBe
i-48 |(Hohe StraBe - Richard-Lehmann-StraBe, 2028 - 2029 4.600 2.000 6.480 VTA
in mehreren Abschnitten)
. RiebeckstraBe
49 (WitzgallstraBe - Stétteritzer StraBe) 2028 1800 800 ! VTA
. Mockauer StraBe
50" | Volbedingstrae - Essener Strase) 2028 - 2029 8.000 1300 8.338 VTA
. GoethestraBe/Augustusplatz
51 (Willy-Brandt-Platz - Georgiring) 2028 3.000 1.300 2500 VTA
. Georg-Schwarz-StraBe
rs2 (Merseburger StraBe - KlopstockstraBe) 2028 4.000 1800 oot VTA
. Riesaer StraBe
53 (OstheimstraBe - LenzstraBe) 2028 3.800 1.700 2138
nicht mit
i-54 |Dresdner Strafe Dresdner StraBe 2028 1.500 0 680 VTA
(InselstraBe - Lange StraBe) .
(Kodhlerstr.)
2029 17.470 12.750 9.528 1.805
Georg-Schwarz-Briicken | und Il und Gleisschleife
i-5  [Philipp-Reis-StraBe 2024 - 2030 370 6.250 3 VTA
(Philipp-Reis-StraBe - Am Ritterschlésschen)
Arthur-Hoffmann-StraBe
i-48 |(Hohe StraBe - Richard-Lehmann-StraBe, 2028 - 2029 3.300 1.500 3.149 VTA
in mehreren Abschnitten)
; Mockauer StraBe nicht mit
B (VolbedingstraBe - Essener Strafe) Berliner Strae | 2028 -2029 2000 L0C L
. Demmeringstrae
-85 (OdermannstraBe - Merseburger StraB3e) 2029 1.500 700 1.195
i-56 |Martin-Luther-Ring, HS Thomaskirchhof 2029 1.600 0 620
. VirchowstraBBe
57 (LutzowstraBe - Gleisschleife) 2029 3.700 2500 1.286
. AntonienstraBe nicht mit
58 (Adler - KlingerstraBe) Felsenkeller 2029 2.000 900 2.0%0
nicht mit
i-59 |Wurzner StraBe, HS EdlichstraBe Torgauer Platz, 2029 1.500 0 95
EisenbahnstraBe
i-60 |Paunsdorfer Allee, HS FalkenstraBe 2029 1.500 0 1.133
2030 33.300 20.750 16.148 2.943
Georg-Schwarz-Briicken | und Il und Gleisschleife
i-5  |Philipp-Reis-StraBe 2024 - 2030 400 6.250 0 3 VTA

(Philipp-Reis-StraBe - Am Ritterschlésschen)
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MaBnahmenliste 11-10a: Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 23.02.2020

KomplexmaBnahmen VTA - L-Gruppe und weitere MaBnahmen LVB

Kosten (brutto, geschétzt, T€) Haushaltsplanung VTA
Abhangigkeiten aktuelle in im
1108 ('”S?ﬁéh'ﬂi'hc:r‘“cr‘ Bauiahy | Kostenanteil | | staqt | Kostenantel Kostenanteil [Leistungs-| . |WiPlan/MiFri| HH-Plan Proeke. | Ergebnis/
Nr ’ Titel der MaBnahme 9 (vsJI) LvVB (geschatzt) Lww Lsw phase fihrun LvB 2019/2020| Bezeichnung defi rj1ition Investiv-
: . . : (geschatzt) 9 (geschatzt) (geschatzt) (nach 9 enthalten | des VTA haushalt
Umleitungsfiihrunge HOAI) thalt
n enthalten
. Karl-Heine-StraBe nicht mit
61 (Felsenkeller-EngertstraBe) AntonienstraBe 2030 6.000 2600 1.670
} LitzowstraBe
62 (Georg-Schumann-StraBe - VirchowstraBe) 2030 2.900 1300 10138
- Leipziger StraBe
63 (BurgauenstraB3e - Ludwig-Jahn-StraBe) 2030 6.600 2900 2.450
i64 |Ge0rg-Schwarz-Straie 2030 3.300 1,500 1.000

(PrieBnitzstraBe - Hans-Driesch-StraB3e)

. VirchowstraBBe
65 (LutzowstraBe - Gleisschleife) 2030 4000 1700 8250

Georg-Schumann-StraBe

66 (FaradaystraBe - KirschbergstraBe) 2030 1500 700 1210
i-67 |HS Hermann-Liebmann-/EisenbahnstraBBe stw. 2030 2.000 900 660
- Philipp-Rosenthal-StraBe,

68 1115 Deutsche National-bibliothek 2030 1800 800 1120
69 Richard-Lehmann-StraBe, 2030 1800 800 3075

Karl-Liebknecht-StraBe - Arthur-Hoffmann-Stra3e

. DieskaustraBe
70 (GleitsmannstraBe - SeumestraBe) 2030 3.000 1.300 700
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MaBnahmenliste II-10 b: Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 22.02.2020

weitere stadtische MaBnahmen mit Baubeginn bis 2024

MaBnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitét, lebenswerte Stadtgestaltung

RSLCR: Titel der MaBnahme Kosten HatshafEpaning S Ergebnis-/ Baujahr Bemerkungen
Nr. (brutto, geschatzt) Bezeichnung Projektdefinition 9 . (vsl.) 9
Investivhaushalt
1 Radverkehrsflihrung von LotterstraBe nach Westen/Plastikgarten
2 Parkbogen Ost, Nordspange bis 2022
Entwickl Bnah dem | , Querungshilfen,
3 ntwicklungsma nahmen aus dem ntegrierten 650.000 € Aufenthalts- und Kommunikationszonen im
Handlungskonzept fir Paunsdorf sffentlichen Raum
4 Wegeverbindung von Griinau-Ost nach Plagwitz 250.000 € 2021
blrgerfreundliche,
5 modellhafte Gestaltung Dorotheenplatz klimaangepasste
Stadtplatzgestaltung
6 Anbindung Robert-Koch-Park 450.000 € 2023
. Schnittstelle VTA:
7 Stadthafen Leipzig 2023 Wege und Briicke
. Schnittstelle VTA: zwei Briicken und Wege;
8 Offenlegung Elstermiihigraben 2023 Cecrmilesian e 17 i, 2
. . , Lindenauer Markt und
9 Lindenauer Markt und Markiinnenfiache 65.000 € Marktinnenflache 7.000xxx** Investivhaushalt 2021
**PSP muss noch beantragt werden.
MaBnahmen zur Steigerung der Attraktivitdt des Radverkehrs
L, Titel der MaBnahme Kosten Hanshafpaning S Ergebnis-/ Baujahr Bemerkungen
Nr. (brutto, geschatzt) Bezeichnung Projektdefinition 9 . (vsl.) 9
Investivhaushalt
Schdnauer LandstraBe* .
10 von Merseburger Straie bis Heinrich-Heine-StraBe 1.200.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2020
Rad-/Gehweg MuldentalstraBe* :
11 Stdrmthaler StraBe bis EL 920.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2020
Rad-/Gehweg Heiterblick* .
12 von S-Bahn-Haltepunkt bis Portitz 300.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2021
13 Rad-/Gehweg Gobschelwitz bis Hohenheida . . 530.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2021
ehem.Topferweg aus Sofortprogramm Nordraum (mit Deckensanierung)
14 Wegeverbindung Am Eichberg/Schneeberger StraBe, Thekla* 110.000 € Radwege 7.0000572 2021
15 Rad-/Gehweg nordiich von Hohenheida bis Mark Neblitz 280.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2021
Luckenschluss zwischen Hohenheida und Krostitz
Rad-/Gehweg DieskaustraBe* .
16 von Rehbacher StraBe bis Knautnaundorfer StraBe 400.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2021
17 Rad-/Gehweg S 78, Baalsdorfer Strafie 1.200.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2022
zwischen OA Holzhausen und Baalsdorf
18 RrERHIETENTE) SEBEET: LIS o] 100.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2022
Sofortprogramm Nordraumkonzept
Rad-/Gehweg Schwanenweg* .
19 swischen Alter DorfstraBe und BrandensteinstraBe 120.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2022
20 Ui SE T SiEE 180.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2022
zur Halleschen StraBBe
Griines Band Siidost* .
21 von Bayerischer Bf bis Zwickauer Stra3e (Ballsporthalle), Teilbereiche 230.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2022
Bahnbogen Gohlis
22 Wiederitzscher StraBBe bis Georg-Schumann-Stral3e 2SS gpas
Bahnbogen Gohlis
23 Hauptbahnhof Westseite inkl. Briicke Berliner StraBe 550.000 € 2022

* Vorhaben bereits im HH-Plan 2019/2020 und der mittelfristigen Finanzplanung bis 2023 eingeordnet.
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Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 22.02.2020

MaBnahmenliste 1I-10 b:

weitere stadtische MaBnahmen mit Baubeginn bis 2024

MaBnahmen zur Steigerung der Attraktivitdt des Radverkehrs (Fortsetzung)

R Titel der MaBnahme Kosten Harshaispianting TS Ergebnis-/ Baujahr Bemerkungen
Nr. (brutto, geschatzt) Bezeichnung Projektdefinition 9 . (vsl.) 9
Investivhaushalt
Bahnbogen Gohlis
24 Freiladebahnhof SRS e
Bahnbogen Gohlis
25 LitzwostraBe - Ludwig-Beck-StraBe 300.000 € 2022
Rad-/Gehwegverbindung Lltzschena — Lindenthal* .
e Teiabschnitt nérdlich der DB Gleise zwischen Bahnbriicke und Exer AU AEILTE e IS e
Rad-/Gehweg Pater-Gordian-Stral3e* .
27 bis Bahnhof Liitzschena (entlang Bahntrasse) 200.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2022
28 Radweg Alte Seehausener StraBe* 180.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2023
Rad-/Gehweg Wiederitzscher LandstraBe* .
29 von S 1 bis Breitenfelder Weg, Siidseite 950.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2023
30 Verbindungsweg S-Bhf Litzschena - Gewerbegebiet Stahmeln* 90.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2023
Griines Band Siidwest .
31 von Bayrischer Platz bis Tabaksmiuihle, Teilbereiche in Baulast VTA 980.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2024
Rad-/Gehweg Knautkleeberg - Knauthain .
S von Albersdorfer StraBe bis Rehbacher StraBe westlich der Bahntrasse SRS AEILTE e IS A
August-Knauer-StraBe ;
33 Verbindungsweg zur Engelsdorfer StraBe 44.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2024
Schragweg/Freirodaer Weg .
34 Verbindung Freirodaer Weg/Radefelder Weg 1.000.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2024
35 Elsterradweg von Zeppelinbriicke bis Palmengarten (Sportprogramm 2024) 700.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2024
Rad-/Gehweg Lausen (Alte Bahnstrecke) .
£ Luckenschluss zwischen Kulkwitzer See und Lausener Weg SO REGITEED o RS Al
Radweg Straf3e der 53 bis S 1 .
37 Ersatz fur IR IV westlich Tannenwald 200.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2024
38 AR Ve (N sl e 150.000 € Radwege 7.0000572 Investivhaushalt 2024
Anbindung Herzklinik
Lésegraben .
39 Anbindung Gewerbegebiet Taucha 100.000 € Radewege 7.0000572 Investivhaushalt 2024
40 Alter Pfarrweg/Taschners Garten 350.000 € Radewege 7.0000572 Investivhaushalt 2024
41 ehem. Bahnstrecke Leutzsch-Bohlitz-Ehrenberg 1.500.000 € Radewege 7.0000572 Investivhaushalt 2024
Parthe-Mulde-Radweg .
42 Adenauerallee - Schwimmhalle Nordost 420.000 € Radewege 7.0000572 Investivhaushalt 2024
43 Reiterallee 220.000 € Radewege 7.0000572 Investivhaushalt 2024
44 Radschnellverbindung (RSV) Halle - Leipzig (erste Planungsstufen) Radewege 7.0000572 Investivhaushalt einzelne Abschnitte
45 Fahrradabstellanlagen im Stadtgebiet Fahrradabstellanlagen 7.0001996 Investivhaushalt 2020-2024
46 kurzfristige Verbesserungen Radwege IR Il, lll, IV (Bsp. Markierungen) 1.500.000 € maBnahmenabhangig 2020-2024 Netzkategorien gem. HauptNetzRad
47 Nahlesteg 2.300.000 € Nahlesteg 7.0002117 Investivhaushalt
* Vorhaben bereits im HH-Plan 2019/2020 und der mittelfristigen Finanzplanung bis 2023 eingeordnet.
MaBnahmen zur Steigerunqg der Attraktivitit des FuBverkehrs
11-10b, Titel der MaBnahme DGR Hanshaispianing SE Ergebnis-/ Baujahr Bemerkungen
Nr. (brutto, geschatzt) Bezeichnung Projektdefinition gebr (vsl.) 9
Investivhaushalt
48 MaBnah des Geh ] Erneuerung von
abnahmen des aehwegsanierungsprogramms 600.000 € jahrl. Gehwegen 7.0000589 Investivhaushalt
49 MaBnahmen des Stadtplatzprogramms 1.000.000 € jahrl.
50 MaBnahmen des Zebrastreifenprogramms 500.000 € jahrl.
51 MaBnahmen des Liickenschlussprogramms 500.000 € jahrl.
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MaBnahmenliste II-10 b: Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 22.02.2020

weitere stadtische MaBnahmen mit Baubeginn bis 2024

MaBnahmen zur Férderung des Pendlerverkehrs sowie der Inter- und Multimodalitét

R Titel der MaBnahme Kosten HatshafEpaning S Ergebnis-/ Baujahr Bemerkungen
Nr. (brutto, geschatzt) Bezeichnung Projektdefinition rge T"s (vsl.) emerkunge
Investivhaushalt
ok Verbessenung des vorhandenen|P+H-Angebotes 6.200.000 € Neubau Park&Ride-Platze 7.000xxx** Investivhaushalt
53 Einrichtung von P+R - Platzen, insb. im Stden 3.000.000 € Neubau Park&Ride-Platze 7.000xxx** Investivhaushalt
54 Digitalisierung der P+R und B+R - Infrastruktur 2.000.000 € Park-1T/Bike-IT 106651110011 Ergebnishaushalt
55 Bau und Ausbau weiterer Mobilitatsstationen 900.000 €
**PSP muss noch beantragt werden.
MaBnahmen zur Neuaufteilung des Verkehrsraums, Aufrechterhaltung der Durchschnittsgeschwindigkeit und Erhéhung der Verkehrssicherheit
11-10b, Titel der MaBnahme DGR Hanshaipianing SE Ergebnis-/ Baujahr Bemerkungen
Nr. (brutto, geschatzt) Bezeichnung Projektdefinition rgeonis (vsl.) g
Investivhaushalt
56 Briicke StraBe des 18. Oktober* Briicke StraB3e des 18. 2019-2020
(einschlieBlich Leitungsdiker, Neubau) 9.900.000 € Oktober 7.0000653 Investivhaushalt
57 Engelsdorfer StraBe* Engelsdorfer Str. (KV bis 2019
(Kreisverkehr - Im Blumengrund, 1. BA Kreisverkehr - Haus Nr. 298) 1.040.000 € HSNR. 298) 7.0000639 Investivhaushalt
58 GewerbegebietserschlieBung (S 79 alt), OT Engelsdorf* 2019-2020
(WerkstattenstraBe - Hans-Weigel-Stral3e) 3.520.000 €
59 IhmelsstraBe - Schulcampus* StraBen i.V. mit S
(KrénerstraBe von Wurzner StraBe - Hans-Eisler-Stra3e) 1.390.000 € Schulneubau 7.0001877 Investivhaushalt
60 S 78, OT Engelsdorf, Althener StraBe* 4.870.000 € ilti]segae}:esr?r-ag; 86) 70001015 2020-2021
61 Kreisverkehr Hersvelder StraBe/Hirschfelder StraBe* 1.500.000 € KV Hirschfeld 7.0001110 Investivhaushalt 2021
62 Zweinaundorfer StraBe* . 2021
(MierndorfstraBe - Martinstrae) 1.120.000 € Deckenbauprogramm 7.0000639 Investivhaushalt
Kurt-Eisner-StralBe Kurt-Eisner-Stra@e
e (August-Bebel-Strae - einschlieBlich Knoten WundtstraBe) 4.400.000 € 5,523;6” SchleuBiger 7.000xxx** Investivhaushalt A
64 Goethesteig . ab 2025
(MatzelstraBe - WundtstraBe (B 2)) 4.560.000 € Goethesteig/MathelstraBe 7.0001336 Investivhaushalt
Ausbau Rehbacher
65 Rehbacher StraBe StraBe 7.000xxx** Investivhaushalt Baubeginn bis 2024
66 Merkwitzer StraBBe Baubeginn bis 2024
67 Naunhofer LandstraBe Baubeginn bis 2024
68 Briicken Gustav-Esche-StraBe* Leutzsch-Wahrener- 7.0001985 ab 2023 hier: Leutzsch-Wahrener-Briicke
Briicke Investivhaushalt (6,8 Mio. €)
69 Knoten Leipziger StraBe/Litzschenaer StraBe Vorplanung in Erarbeitung
70 Zuckelhausener Ring verkehrswichtige StraBen 7.0000573 Investivhaushalt 2022/2023
Engelsdorfer StraBe
71 Engelsdorfer StraBe (Paunsdorfer StraBe/GutberletstraBe) (Paunsdorfer
StraBe/GutberletstraBe)  7.000xxx** Investivhaushalt
Richard-Lehmann-Stral3e
72 Richard-Lehmann-StraBe (Altenburger StraBe - Schlachthofbriicke) (Altenburger StraBe -
Schlachthofbriicke) 7.000xxx** Investivhaushalt
. . Zweinaundorfer StraBe
7 Zweinaundorier StraBe (Quittenweg) (Quittenweg) 7.000xxx** Investivhaushalt
74 Neubau LSA Neubau LSA 7.0000645 Investivhaushalt
75 Magerittenweg 1.000.000 € Magerittenweg 7.0002003 Investivhaushalt

* Vorhaben bereits im HH-Plan 2019/2020 und der mittelfristigen Finanzplanung bis 2023 eingeordnet.
**PSP muss noch beantragt werden.
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MaBnahmenliste 1I-10 b:

weitere stadtische MaBnahmen mit Baubeginn bis 2024

MaBnahmen fiir die Barrierefreiheit und den Substanzerhalt der Verkehrswege

Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 22.02.2020

. 1 der Ml Kosten Haushaltsplanung VTA — Baujahr Bemerkunden
Nr. (brutto, geschatzt) Bezeichnung Projektdefinition ge rus (vsl.) 9
Investivhaushalt

76 investive Instandhaltung LVB

- z. B. Schlachthofbriicke vsl. 6 Mio. € jahrl. kontinuierlich anfallend
77 Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum 4 Mio. € jahrl. maBnahmenabhangig kontinuierlich anfallend

. Unterhaltung
" InstandhaltungsaufwandiRad- und FuBwege, StraBeniund Bricken 10 Mio. € jahrl. InfrastrukturmaBnahmen 42211000 Ergebnishaushalt kontinuierlich anfallend
79 verkehrswichtige StraBBen verkehrswichtige StraBen 7.0000573 Investivhaushalt z. B. Zuckelhausener Ring
80 StraBen Innenstadt StraBen Innenstadt 7.0000575 Investivhaushalt z. B. PeterstraBe, Goethestrale
81 AnliegerstraBBen Beitragsféhige StraBen  7.0000586 Investivhaushalt
82 StraBenbau in Ortsteilen StraBenbau in Ortsteilen  7.0000587 Investivhaushalt z. B. Freirodaer Weg, Wachberg
. StraBenbaumafBnahmen z. B.Buttergasse, Nikolai-Rumjanzew-Stral3e
83 StraBenbaumalinahmen (stadtbezirksbez.) (stadtbezirksbez.) 7.0000588 Investivhaushalt von Schénauer StraBe bis StraBe am Park
- . Koordinierung
84 Koordinierung Stadittechnik Stadttechnik 7.0001026 Investivhaushalt
7.0000639 Investivhaushalt

85 Deckenbauprogramm, z. B. 4 Mio. € jahrl. Deckenbauprogramm 446654100004 Ergebnishaushalt

2021:

- An der Hufschmiede, 2021

- RatzelstraBBe von DietzmannstraBBe bis Schdnauer StraBe

- Hohe Heide, VerbindungsstraBBe von Gdébschelwitz bis Hohenheida

2022:

- WiedebachstraBe/ Arno- Nitzsche-Stra3e von Bornaischer Str. bis Frohburger Str.

- Zweinaundorfer StraBe von MierendorfstralBe bis UngerstraBe 2022

- Lindenthaler Hauptstra3e

- Landsberger StraBe von Coppiplatz bis Viertelsweg

2023:

- Landsberger StraBBe von Viertelsweg bis Max-Liebermann-Stra3e

- Merkwitzer StraBBe von Am Hasengraben bis Stadtgrenze 2023

- Richard-Lehmann-StraBe von WundtstraBBe bis HeilemannstraBe, sidliche

Fahrbahn

- Engelsdorfer StraBe von Haus Nr. 298 bis Im Blumengrund

2024

- Georgiring (Innere Fahrbahn) von Willy-Brandt-Platz bis Grimmaischer Steinweg

- GottschalkstraBBe von Karl-Friedrich-Stra3e bis Zweinaundorfer Stral3e 2024

- Karl-Friedrich-StraBe von Adolf-Koppe-StraBe bis GottschalkstraBe

- QuerstraBe von SchiitzenstraBe bis LittstraBe, einschlieBlich SchiitzenstraBe von

Rosa-Luxemburg-Stral3e bis Querstral3e

2025:

- August-Bebel-StraBBe von Kurt-Eisner-StraBBe bis Richard-Lehmann-Strae

- LeinestraBe von NewtonstraBe bis Zum Délitzer Schacht 2025

- Georgiring (AuBere Fahrbahn) von Willy-Brandt-Platz bis Grimmaischer Steinweg

- Brickenrampe Richard-Lehmann-StraBBe
86 Briicke Wiederitzscher StraBe \?Vril:eiik;i?zbsecrhEFStraBe 7.0001588
87 Karlbriicke Neubau Karlbriicke 7.0001587
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MaBnahmenliste 1I-10 b:

weitere stadtische MaBnahmen mit Baubeginn bis 2024

MaBnahmen zur Verbesserung der Entwisserungssicherheit

Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 22.02.2020

RRB Prager StraBe Hohe Roseggerstraie

88
89 Kirschbergsiedlung und Siedlung Grinau
2 ErschlieBung Fortuna-Siedlung

zu erstellende Planungen zur Umsetzung der MaBnahmen aus lI-10a und lI-10b

RRB Prager StraBBe Héhe

RoseggerstraBe 7.000xxx**
Kirschbergsiedlung und

Siedlung Grinau 7.000xxx**
ErschlieBung Fortuna-

Siedlung 7.000xxx**

Investivhaushalt

Investivhaushalt

Investivhaushalt
**PSP muss noch beantragt werden.

Planungen Verkehrsmanagement

91
92 Briickenplanung
93 Planung investiver Vorhaben

Planungsmittel

Verkehrsmanagement 7.0000435
Brlickenplanung 7.0000582
Planung investiver

Vorhaben 7.0000583

Investivhaushalt laufend
Investivhaushalt laufend
Investivhaushalt laufend
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MaBnahmenliste 11-10 c:

Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 23.01.2020

weitere stadtische MaBnahmen mit Untersuchungs-/Planungsbeginn bis 2024

MaBnahmen zur Attraktivitatssteigerung des OPNV

[II-10c, Nr. [Titel der MaBnahme Bemerkungen

1 "Brinner T" und Sldsehne Planungsbeginn* 2020, Bau ab 2030

2 Hermann-Liebmann-Stra3e Planungsbeginn* 2020, Bau ab 2030

3 Anbindung S-Bf Wahren, inkl. Mittlerer Ring Nordwest Planungsbeginn* 2020, Baubeginn bis 2030

4 Herzzentrum Planungsbeginn* 2022, Baubeginn bis 2030

5 Anger-Crottendorf/Mdlkau ggf. Uber Gregor-Fuchs-StraBe Planungsbeginn* 2022, Bau ab 2030

6 Thekla-Siid (Option Nordanbindung Hauptwerkstatt Heiterblick) Planungen laufen, Baubeginn bis 2030

7 Markkleeberger See auBerhalb der Stadt Leipzig, mdglichst zeitnah

8 Saalfelder StraBe und PlautstraBe bis Lindenauer Hafen Planungsbeginn 2023, Bau ab 2040

9 Béhlitz-Ehrenberg Sud Planungsbeginn 2023, Realisierung von stadtebaulicher Entwicklung abhéngig
10 Gewerbegebiet Nordost liber Lébauer sowie Bautzner StraBe Planungsbeginn ab 2025, Bau ab 2040

11 Liebertwolkwitz Planungsbeginn abhangig von stadtebaulicher Entwicklung
12 Lindenthal Planungsbeginn abhangig von stadtebaulicher Entwicklung
13 Wildpark / Verlangerung Cospudener See zunachst Priifung bis 2024 ob Trassenfreihaltung sinnvoll
14 Miltitz zunachst Prifung bis 2024 ob Trassenfreihaltung sinnvoll
15 Engelsdorf zunachst Prufung bis 2024 ob Trassenfreihaltung sinnvoll
16 Roscherstr. zunachst Prifung bis 2024 ob Trassenfreihaltung sinnvoll
17 Nordsehne (Max-Liebermann-Str./Essener Str.) zunachst Priifung bis 2024 ob Trassenfreihaltung sinnvoll

*Planungsbeginn beinhaltet in diesem Kontext auch Machbarkeits- und Vorstudien

MaBnahmen zur Verbesserung der Attraktivitit des OPNV, lebenswerte Stadtgestaltung und Stadtraumkonzept erweiterte Innenstadt

[II-10c, Nr. [Titel der MaBnahme Bemerkungen
18 Jahnallee (neue Verkehrslésung) Planungsbeginn 2020
InfrastrukturmaBnahmen Promenadenring und
19 innenstadtnahe Bestandsstrecken resultierend aus dem Stadtraumkonzept erweiterte Innenstadt

insb. Wilhelm-Leuschner-Platz und Hauptbahnhof
OPNV-Zulaufstrecken

Verlegung Kurt-Schumacher-Str. in die GerberstraBe
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MaBnahmenliste 11-10 c:

Mobilitatsstrategie 2030

weitere stadtische MaBnahmen mit Untersuchungs-/Planungsbeginn bis 2024

MaBnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, lebenswerte Stadtgestaltung

Stand: 23.01.2020

[I1-10c, Nr. [Titel der MaBnahme Bemerkungen |
20 Offenlegung PleiBemihigraben Fertigstellung gesamt nach 2030, Schnittstelle VTA: Briicken und Wege

21 Anbindung Lindenauer Hafen - Saale-Elster-Kanal Fertigstellung 2025, Schnittstelle VTA: Briicke im Zuge der Lyoner StraBe und Radweg
22 Entwicklung MARINA Leipzig-Lindenau Fertigstellung 2030, Schnittstelle VTA: ruhender Verkehr, Wege, ErschlieBung

23 Erweiterung Briicke Nonnenstra3e um zweites Baufeld Fertigstellung ca. 2030, Schnittstelle VTA: VTA Bauherren/-fachamt

24 Renaturierung Knauthainer Elstermihligraben Fertigstellung 2028, Schnittstelle VTA: Wege und Briicken

MaBnahmen zur Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs

[II-10c, Nr. [Titel der MaBnahme Bemerkungen

25 Planung und BaumaBnahmen Radschnellverbindung Halle - Leipzig abh. von vorgelagerten Studien/Planungsschritten

26 Planungen weiterer Radschnellverbindungen abh. von vorgelagerten Studien zu den noch ausstehenden 4 Korridoren
27 Planung und Bau Fahrradparkhaus/Radstation Hauptbahnhof abh. von vorgelagerten Studien

28 Fahrradabstellanlagen im Stadtgebiet

29 Sanierung und Neubau von Radverkehrsanlagen IR I, Il und IV Netzkategorien gem. HauptNetz Rad

MaBnahmen zur Steigerung der Attraktivitat des FuBverkehrs

[II-10c, Nr. [Titel der MaBnahme Bemerkungen

30 MaBnahmen des Gehwegsanierungsprogramms jahrliches Programmbudget auf Basis jeweiliger Projektlisten erforderlich
31 MaBnahmen des Stadtplatzprogramms jahrliches Programmbudget auf Basis jeweiliger Projektlisten erforderlich
32 MaBnahmen des Zebrastreifenprogramms jahrliches Programmbudget auf Basis jeweiliger Projektlisten erforderlich
33 MaBnahmen des Lickenschlussprogramms jahrliches Programmbudget auf Basis jeweiliger Projektlisten erforderlich

MaBnahmen zur Férderung der Inter- und Multimodalitat

[II-10c, Nr. [Titel der MaBnahme Bemerkungen
34 Einrichtung und Ausstattung weiterer P+R - Platze
35 weiterer Ausbau P+R und B+R Infrastruktur abh. von stadtteilbezogenen Mobilitdtskonzepten
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MaBnahmenliste 11-10 c:

weitere stadtische MaBnahmen mit Untersuchungs-/Planungsbeginn bis 2024

MaBnahmen zur Neuaufteilung des Verkehrsraums, Aufrechterhaltung der Durchschnittsgeschwindigkeit und Erh6hung der Verkehrssicherheit

Mobilitatsstrategie 2030
Stand: 23.01.2020

[II-10c, Nr. [Titel der MaBnahme Bemerkungen

36 MaBnahmen gem. dann existierendem mittelfristigem Erarbeitung vsl. ab 2024 auf Basis StraBen- und Bauwerkszusténden
StraBen- und Briickenbauprogramm

37 Bernhard-Géring-StraBe. Planungsbeginn bis Ende 2024,
(Paul-Gruner-Stra3e - Richard-Lehmann-Strafi3e) Bau ab 2025 ff.

38 Markthglle Planungsbeginn bis Ende 2024,
(ErschlieBung komplettes Areal an der GriinewaldstralBe) Bau ab 2025 ff.

39 Gerhard-EIIrodt-StraBe ) Planungsbeginn bis Ende 2024,
(Kreisverkehr Thomas-Mlintzer-StraBBe - Knoten S 46) Bau ab 2025 ff.

40 Merseburger Stra3e Planungsbeginn bis Ende 2024,
(Briicke DB AG - Georg-Schwarz-Straf3e) Bau ab 2025 ff.

41 Kreisverkehr Lyoner StraBe/Kiewer StraBe/SaturnstralBe Bau ab 2025 ff.

49 Hugo-Aurig-StraBe Planungsbeginn bis Ende 2024,
(Hans-Weigel-StraBe - Engelsdorfer StraBe) Bau ab 2025 ff.

43 Briicke Hirschfelder StraBe/Briicke DorfstraBe Bau ab 2025 ff. in Abstimmung mit LASuV
PermoserstraBe Planungsbeginn bis Ende 2024,

= (Torgauer StraBe - HohentichelnstraBBe) Bau ab 2025 ff.
GielBerstraBBe Planungsbeginn bis Ende 2024,

45 (Naumburger StralBe - SiemensstraBe) Bau ab 2025 ff.
Karl-Tauchnitz-StraBe

e (Herzliyaplatz - Friedrich-Ebert-StraBe) Bau ab 2025 ff.
Knoten Max-Liebermann-Stra3e/Essener StraBe und Planungsbeginn bis Ende 2024,

47 Knoten Max-Liebermann-StraBe/VirchowstraBe Bau ab 2025 ff.

48 Merseburger StraBe (Miltitzer StraBe bis SchomburgkstraBe) g:\ungggzsgzeglf?n bis Ende 2024,

49 PoststraBe (Nordraumkonzept) Start Vorplanung 2020

50 Radefelder Allee (Nordraumkonzept vierspuriger Ausbau) Start Vorplanung 2020 geplant

51 Kombinierter Ladungsverkehr (KLV) Termial

52 Gundorfer StraBe Start Vorplanung 2020

53 Briicke SteinstraBBe

54 Goteborger StraBe Planungsbeginn bis 2024

55 Rostocker Stral3e Planungsbeginn bis 2024

3von3



MaBnahmenliste II-10 d:

MaBnahmen im Eisenbahnverkehr

MaBnahmen zur Verbesserung der Attraktivitat des Schienenpersonennahverkehrs*

Mobilitétsstrategie 2030
Stand: 23.01.2020

(II-10d, Nr. [Titel der MaBnahme Bemerkungen |
1 MaBnahmen nach Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)
2 MaBnahmen zur Verdichtung der Taktfolge im Citytunnel Leipzig
. . oo Erreichbarkeit der Verkehrsstationen Leipzig Nord und Leipzi

8 Gleisverbindung Leipzig - Mockau Essener StraBe von/nach Delitzsch und Iglughafen Leipzig/pHagIIe
4 Herstellung der vollstandigen Zweigleisigkeit Leipzig-Thekla - Leipzig Nord
5 Verlegung der Bahnsteigkante Verkehrsstation Leipzig - Sellerhausen
6 Ausbau der Strecke Leipzig - Schkeuditz West

zu prifende zusétzliche Haltepunkte im Stadtgebiet Leipzig:

- GVZ Nord/Radefeld

- Leipzig-Marienbrunn
7 - Leipzig Berliner StraBe

- Leipzig - Paunsdorf

- Leipzig - Althen

- Leipzig-Coppiplatz
8 Ost-West S-Bahn-Tunnel erste Untersuchungen bis 2030

* liegt in Zustandigkeit des ZVNL, der DB AG und des Freistaates Sachsen; Stadt Leipzig bringt Forderungen in zugehérigen Gremien ein



VII-DS-00547-NF-01 Synopse der MaBgaben und Hinweise Stand: 08.05.2020
Mobilitatsstrategie 2030: Rahmenplan zur Umsetzung (Zeitraum: 01.03.2020 - 01.05.2020)

Hinweise der Mitglieder des zeitweilig beratenden Ausschusses (zbA) Verkehr und Mobilitat - in den Dokumenten in griin eingefiigt

Nr. | Einbringer [Hinweis Bewertung
1 |Fraktion neuer BP:
Freibeuter Der OBM wird den Haushalt fir das Jahr 2021 in eine Art und Weise vorlegen,
17.03.2020 |dass das in der Mobilitatsstrategie beschriebene Personaldefizit noch im Jahr
2021 vollstandig abgebaut werden kann. Er stellt im Rahmen der Vorlage der
Haushaltsplane flir die Folgejahre sicher, dass das beschriebene Personaldefizit
nicht erneut auftreten wird.
2 |Fraktion neuer BP:
Freibeuter Das in der Mobilitatsstrategie beschriebene Planungsdefizit ist spatesten im
17.03.2020 |Jahre 2022 vollstandig auszugleichen. Der OBM stellt sicher, dass die dafir
erforderlichen Personal und Sachmittel im Entwurf des Haushaltes 2021/2022 Nicht Gbernommen.
enthalten sind. Er stellt im Rahmen der Vorlage der Haushaltsplane far die
Folgejahre sicher, dass das beschrieben Planungsdefizit nicht erneut auftreten
wird.

Nicht lbernommen.

3 |Fraktion

Freibeuter ~ |neuer BP: _ , . . :
17.03.2020 |Der OBM stellt sicher, dass der in der Mobilitatsstrategie bis 2024 erforderliche

Finanzbedarf der Stadt in den Haushalten und der mittelfristigen Finanzplanung
der Stadt und der erforderliche Finanzbedarf der LVB in den Wirtschaftsplanen | Nicht Gbernommen.
der LVB enthalten ist. Dies schliet auch das Budget fur kurzfristige
Verbesserungen im Sinne des Radverkehrs und die Mittel fir die Vorbereitungen
von Planungen fir MaBnahmen, die ab 2025 umzusetzen sind mit ein.

4 Fraktlon neuer BP:

Freibeuter Die in der Mobilitatsstrategie genannten Termine flir Konzepte, Strategien,
17.03.2020  |Evaluationen, Plane und ahnliches sind verbindlich. Sie beschreiben den
Zeitpunkt zu dem das entsprechende Dokument als 6ffentliche Vorlage dem
Stadtrat spatestens zugegangen sein muss. Der OBM stellt durch ein
entsprechendes Berichtwesen sicher, dass er unverziglich tber moégliche Nicht Gbernommen.
Verzdgerung informiert wird. Er wird diese dem Stadtrat unter Nennung der zur
Abhilfe getroffenen MaBnahmen unverziiglich mitteilen. Sollte eine Abhilfe im
Rahmen der beschlossenen Haushalte nicht méglich sein, wird er dem Stadtrat
Vorschlage unterbreiten um die festgelegten Termine dennoch einhalten zu

kénnen.

5 [Fraktion Seite 10, 2. Absatz, letzter Satz wird wie folgt erganzt: Das Querschnittsthema Nicht Gbernommen. Die Erstellung des Kommunikationskonzeptes wird erst mit einer in Aussicht
Freibeuter Kommunikation beinhaltet daher die Erstellung eines Kommunikationskonzeptes | stehenden Beschlussfassung des Rahmenplans sowie in Abhangigkeit der Verfligbarkeit ent-
17.03.2020 |bis zum Ende des 3. Quartals 2020. sprechender Haushaltsmittel im DHH 2021/22 beauftragt.

6 |Fraktion
Freibeuter Seite 10, 4. Absatz, letzter Satz wird wie folgt erganzt: Mit einer Art Ubernommen. Zeitschiene ist jedoch - wie bei vielen anderen MaBnahmen des Rahmenplans - noch
17.03.2020 |, Ubersetzungshilfe* in Form einer Gestaltungsrichtlinie (2020) fir den an die Entwicklungen anzupassen. Die Erarbeitung der Gestaltungsrichtlinie wird vsl. erst nach

6ffentlichen Raum sollen die wesentlichen Merkmale und mdgliche Beschluss des Rahmenplans und in Abhangigkeit der Verfligbarkeit entsprechender Haushaltsmittel
Entscheidungskriterien fir StraBen und platze in Leipzig beschrieben werden. beauftragt.

7 |Fraktion : : . e
Freibeuter ?elte 11, Haqdlungsf?lder, .zwelter"Anstrlch d?r prlqutaren Handlungsfelder i
17.03.2020 andern: Entwicklung-éffentlicherRaume des 6ffentlichen Raumes,m—deneﬁ um | Ubernommen.

den FuBverkehr sicher und ohne Hindernisse zu ermdéglichen erméglicht-wird
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VII-DS-00547-NF-01

Mobilitatsstrategie 2030: Rahmenplan zur Umsetzung

Synopse der MaBgaben und Hinweise
(Zeitraum: 01.03.2020 - 01.05.2020)

Stand: 08.05.2020

Nr. | Einbringer [Hinweis Bewertung
8 |Fraktion Seite 12 Tabelle ,,Schnittmengen der Handlungsfelder des Rahmenplans®:
Freibeuter Setzen eines Kreuzes bei Wirtschaftsverkehr/Radverkehr (vorhanden bei Giter | Ubernommen.
17.03.2020 |und DL > Radverkehr/ Wirtschaftsverkehr)
9 [Fraktion Seite 15, Handlungsfeld Infrastrukturprogramm, 2. Absatz, wird wie folgt
Freibeuter geandert: Die nachfolgende MaBnahmenliste (II-10b) beinhaltet die gréBeren Ubernommen.
17.03.2020 |Vorhaben der stadtischen Amter mit dem mit Umsetzungshorizont 2024.
10 |Fraktion Querschnittsthema Finanzierung auf Seite 5 wird durch einen neuen Absatz vor
Freibeuter .Fazit* erganzt: Der Stadtrat und der zwbA Verkehr und Mobilitat werden im
17.03.2020 (Rahmen der regelmaBigen Berichterstattung Uber den Stand der Férdermittel zu (bernommen
den Projekten des Infrastrukturprogramms der MaBnahmenlisten 1l1-10a und II- '
10b sowie Uber die Férdermittelstrategien zu den Projekten der MaBnahmenliste
[1-10c informiert.
11 |Fraktion Querschnittsthema Organisation auf Seite 6, 5. Absatz, letzter Satz wird wie folgt
Freibeuter erganzt: Hinsichtlich des organisatorischen und personellen Status quo lasst sich Nicht iibernommen
17.03.2020 |bereits jetzt feststellen, dass Anpassungen bzw. Aufstockungen zwingend '
erforderlich sind und unverziiglich umgesetzt werden.
12 |Fraktion Querschnittsthema Organisation auf Seite 7, vorletzter Absatz, Satz 2 wird wie
Freibeuter folgt gedndert: Bie-Verwalung-empliehlit-datirdieregelmaBige-Einberutung-de
17.03.2020 |Dafiir wird die Lenkungsgruppe des Szenarienprozesses, auf Ebene der Ubernommen.
Dezernenten und Geschéftsfihrungen, regelmaBig einzuberufen, um das
Handeln der Arbeitsebenen zu legitimieren und ggf. nachsteuern zu kénnen.
13 |Fraktion Querschnittsthema Recht auf Seite 10, 3. Absatz: Der Absatz sollte
Freibeuter entsprechend der Beschlussfassung des Bundestages (verkehrsorganisatorische| Ja, an Beschlusslage zum GVFG angepasst.
17.03.2020 |MaBnahmen) angepasst werden.
14 |Fraktion Querschnittsthema Digitalisierung, Seite 11 erganzen: Neben den Projekten
Freibeuter ABSOLUT (autonome Kleinbusse im Leipziger Nordraum) und Chamaleon . . . . . .
17.03.2020 | (Echtzeitoptimierung von LSA) ist die Einfllhrung eines Projektes ,autonome A!ternatlve Formullgrung n Anl__ehnur?g an Textoaustein im NVP ubernqmmen. .
) > ) . . = . Die Chancen, die sich fiir den 6ffentlichen Nahverkehr durch die technische Entwicklung des
StraBenbahn” zu prifen. Die StraBenbahn bildet das Rickgrat des OPNV in . : : .
. . . L . autonomen Fahrens ergeben, sollen gepruft und ggf. dazu notwendige vorbereitende Schritte
Leipzig. Das autonome Fahren im Schienenverkehr ist international getestet, eingeleitet werden
eine Zusammenarbeit bei diesem Projekt mit verschiedenen Hochschulen, der '
DB und z.B. Siemens ist hier méglich.
15 |Fraktion .
Freibeuter Handlungsfglq Infrastrukturprogramm guf Seite 3, 1. Absatz: Der Text muss - . ) - .
nach der avisierten Erganzung von Zeitpunkten zu Nicht bernommen. Bleibt zunachst und wird im Rahmen der Fortschreibung angepasst.
17.03.2020 . : "
Machbarkeitsstudien/Vorplanungen und Kostenschatzungen angepasst werden.
16 |Fraktion Handlungsfeld Infrastrukturprogramm / MaBnahmenlisten: Einfligen einer Spalte
Freibeuter Férdermittel in der (ggf. mit Abkirzungen) Uber den Stand der Perspektivisch - ja, im Rahmen der Fortschreibung.
17.03.2020 [Beantragung/Bewilligung bzw. der Strategie informiert wird.
17 |Fraktion In MaBnahmenliste II-10 ¢ ,weitere stadtische MaBnahmen mit Untersuchungs- | Unterflihrung Adler:
Freibeuter /planungsbeginn bis 2024“ (Seite 3) fehlen die MaBnahmen: Im Rahmen des Vorhabens "Stdsehne" ein Aspekt, den es im Weiteren zu untersuchen gilt.
17.03.2020 |- Unterfihrung Adler Lickenschluss MR Nordwest: siehe 11-c3
- Lickenschluss MR Nordwest Nordtangente: Bestandteil der Untersuchungen Stadtraumkonzept (Thema Leistungsféahigkeit
- Nordtangente Teilabschnitte)
N I
18 |Fraktion Seite 5, 2. Absatz andern: Neben der wieder steigenden (anstatt
BUNDNIS zunehmenden) Bedeutung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes...
90/DIE Erklarung: Der Umweltverbund hatte historisch eine starke Bedeutung in Leipzig, | Ubernommen.
GRUNEN diese hat abgenommen und erstart nun wieder. Dies soll die geanderte
06.04.2020  |Formulierung abbilden.
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19 |Fraktion Seite 5, 2. Absatz andern: Neben der zunehmenden Bedeutung der Nicht iibernommen
BUNDNIS Verkehrsmittel des Umweltverbundes und der Frage nach einer : . C :
90/DIE menschengerechten (anstatt stadtvertraglichen) Aufteilung des In A["ehm_’”g.’ an STE P VoR folgendg r Vorsch_lag. ausgewogene Aufteﬂgng de; Verk(lahrsraum.es ’
GRUNEN Verkehrsraumes,... Erklarung: Die Blrgerinnen und Blrger der Stadt Leipzig E.rklar.ung. Die AbwagL_{ng erfolgt ZV\{!SCher.] stasjtebauhchen“und. verkehrlichen Zielen, jedoch mit dem
06.04.2020 |stehen im Fokus aller planerischen MaBnahmen im Mobilititsbereich, dies sollte Ziel einer Aufwertung Gffentlicher Raume im Sinne der Bed(rfnisse aller Anspruchsgruppen
betont werden. ’ (Grundlagen: RASt 06 und ESG der FGSV)
20 [Fraktion Seite 5, 2. Absatz am Ende erganzen: Der immer starkere Wunsch der
gcl)J/l[\;:Z)ENIS I;Aaeﬁifr;?g ;iiﬁhvzg:g::: d';“&;gﬁi?é?j::gt‘;z}:r E:EIZTSES!SD\?V:'.J'[_?;;;V:]CE:%?Ln d wie folgt Ubernommen: Elektromobilitdt sowie durch"mehr Investitionen und deutliche
GRUNEN Radverkehr als wichtiger Baustein fehlen im Anlassteil der Vorlage, sollten aber L OIS Clae S LR ALk
06.04.2020 |an dieser Stelle unbedingt Eingang finden.
21 |Fraktion Seite 8, Querschnittsthema Finanzierung, 2. Absatz &ndern: Des Weiteren wird
BUNDNIS im QT aufgezeigt, ... und die Aufstockung personeller Ressourcen flir
90/DIE begleitende Antrags- und Berichtspflichten und (anstatt oder) vorbereitende Obernommen
GRUNEN Planungen die Schlissel fir ... Begrindung: Die Aufstockung wird fiir beides )
06.04.2020 |bendtigt: begleitende Antrags- und Berichtsplichten UND vorbereitenden
Planungen. Dies sollte deutlich sein.
22 |Fraktion Seite 10, Querschnittsthema Aufteilung Verkehrsraum andern: Weil die
BUNDNIS Verkehrsmittel des Umweltverbundes ... missen die verfligbaren
90/DIE Verkehrsflachen im Stadtgebiet gerecht (anstatt neu) verteilt werden. Nicht G
. - . : " . icht Gbernommen.
GRUNEN Begriindung: Eine NEUVerteilung der Verkehrsflachen sagt nichts aus, konkreter
06.04.2020 |zeigt das Wort gerecht, dass der Verkehrsraum gerecht zwischen allen
Menschen der Stadt verteilt werden muss.
23 |Fraktion : . . o . :
- Seite 11 Handlungsfelder, 1. Absatz ergdnzen: So sind beispielsweise auch jene
BUNDNIS . - . -
90/DIE Th_emen zu betrachten“... der Sicherung der Mo_bllltat L.md. der barrierefreien Nicht ibernommen. - Die Formulierung wirde die eigentliche Zielstellung abschwachen.
GRUNEN Teilhabe aller, ... Begrindung: Das Aspekt Barrierefreiheit sollte konkret genannt
06.04.2020 |Werden.
24 |Fraktion Seite 11 Handlungsfelder, Aufzéhlung dndern: Entwicklung 6ffentlicher Raume,
BUNDNIS sicherer und hindernisfreier FuBverkehr; Begriindung: Aktuell haben wir generell
90/DIE an vielen Stellen eine geringe Qualitat im 6ffentlichen Raum, so dass dieser Nicht Gbernommen. Die einzelnen Anstriche spiegeln die Anzahl und Themen der Handlungsfelder,
GRUNEN Punkt wichtig ist und fiir sich allein stehen sollte. Zudem ist ein sicherer und das Thema "6ffentlicher Raum" ist Uiber das QT Aufteilung Verkehrsraum abgedeckt.
06.04.2020 |hindernisfreier FuBverkehr ebenfalls ebenfalls ein eigentstéandiger zentraler
Punkt.
25 |Fraktion Seite 11 Handlungsfelder, Aufzahlung andern: Attraktivitatssteigerungen im
BUNDNIS Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)/Schienenpersonennahverkehr
90/DIE (SPNV) durch BeschleunigungsmaBnahmen und eine funktionserfullende
GRUNEN (anstatt nachfragegerechte) Erweiterung des Angebotes; Begrindung: Eine Nicht Gbernommen. Analog zum NVP sollte die Formulierung "nachfragegerecht" erhalten bleiben.
06.04.2020 |nachfragegerechte Erweiterung wirde die landlichen R&ume ausschlieBen, was
falsch wéare und nicht gewollt und gemeint ist. Der Begriff funktionserfillende
Erweiterung ist konkreter.
26 Er'Uali\(ltI;)OSIS S_eite 12 Handlungsfeld Verkehrssicherheit ergénzen: Dies erfordert nebfen der
90/DIE slehenen Ges’_[_altung (.jer. Verkehrsgnlagen unsj punktugller eqschlgumgung Nicht Gbernommen. - Die "punktuelle Entschleunigung" ist ein Bestandteil der "sicheren Gestaltung".
GRUNEN auch ... Begrundupg. Dieser wichtige Punkt fir me__hr Sicherheit und insgesamt
06.04.2020 VerkehrsfluB3 fehlt im Handlungsfeld und sollte ergéanzt werden.
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27 |Fraktion Seite 15, Handlungsfeld Ruhender Verkehr andern: Die Bewirtschaftung von
BUNDNIS Parkraum (z. B. unter Nutzung digitaler L6sungen) und deren Ausweitung im
90/DIE Stadtgbiet sind angemessene Mittel zur Aufwertung des &ffentlichen Raumes.
(()36R5J4N2EOI;O Die Ipanspruchnahme (;Jes offentlichen Raum.e.s durch ruhenden Verkehr st Nicht ibernommen. Die Erstellung des Langfristkonzeptes zum Ruhenden Verkehr soll genau die
o dabei gerecht zu bepreisen und soll perspekivisch reduziert werden. Dies ersetzt F beantworten, inwieweit und insbesondere auch wo genau die Parkraumbewirtschaftung das
den bisherigen Satz: Daher bedarf es der Prifung, inwieweit die Bewirtschaftung rage . . . 0 gel . " 9
. N ) . . N adaquate Mittel sein kann, bzw. welche Alternativen es im Sinne einer Aufwertung des 6ffentlichen
... Mittel zur Aufwertung des 6ffentlichen Raumes sind. Begrindung: Die Raumes noch gibt
Parkraumbewirtschaftung sowie deren Ausweitung sind langst Handlung der '
Verwaltung, ebenso wie das Thema gerechte Bepreisung und die Notwendigkeit
der Reduktion der Inanspruchnahme des 6ffentlichen Raumes durch den
ruhenden Verkehr.
28 |Fraktion
BUNDNIS Seite 20, 7. Folgen bei Nichtbeschluss erganzen nach dem dort stehenden Satz:
90/DIE Die stadtischen Ziele Reduzierung von Abgasbelastungen fir die Burgerinnen Nicht Gbernommen.
GRUNEN und Blrger sowie der Parksuchverkehre in den Quartieren werden nicht erreicht.
06.04.2020
29 |Fraktion Hier wurden 2 MaBBnahmen mit ihren jeweiligen Bedarfen abgebildet. Ziel muss es sein das eine zu
BUNDNIS Anlage II-1 Verkehrssicherheitskampagne: Es ware sinnvoller, 600 T Euro fur die hne d dere zu lassen. Je nachdem wie wirksam und sichtBar die Verkehrssicherheits-
90/DIE Umsetzung von MaBnahmen aus der Verkehrsunfallkommission auszugeben ’Lun, onne gas andere zu 12 L . . o . 1
- . ampagne sein soll und wie lange die Kampagne gefahren wird, sind auch in diesem Bereich Mittel in
GRUNEN und 100 T Euro fur eine Kampagne als umgekehrt. "
entsprechender Héhe vorzusehen.
22.04.2020
30 [Fraktion
BUNDNIS Anlage II-3: Hier ggf. statt weitere Studien fur Radschnellwege lieber diese Mittel | Hier wurden 2 MaBnahmen mit ihren jeweiligen Bedarfen abgebildet. Ziel muss es sein das eine zu tun
90/DIE fir den Bau des Radschnellweges Halle-Leipzig aufwenden. Besser sollten wir | ohne das andere zu lassen. Die Studien sind i. d. R. eine Grundlage fiir die Ausreichung von
GRUNEN einen existierenden Radschnellweg haben als 5 Studien. Fordermitteln im Zuge spaterer Planungsstufen.
22.04.2020
31 [Fraktion
BUNDNIS Anlage II-4: Im Zeitraum nach 2024 muss am Busnetz und seiner Optimierung Zielstellung sind wesentliche Angebotsverbesserungen im Busnetz bis 2024. Nattrlich wird es auch
90/DIE gearbeitet werden. Dies muss hier als MaBnahme konkret eingetaktet und danach noch Anpassungen geben, Schwerpunkt liegt dann aber eindeutig in den
GRUNEN festgeschrieben sein. Angebotsausweitungen im StraBenbahnnetz.
22.04.2020
32 [Fraktion
BUNDNIS Anlage II-10b: Die MaBnahmen zur Steigerung Attraktivitat des Radverkehrs Die vorgesehenen MaBBnahmen sind alle im HauptNetzRad enthalten. Da fir viele Vorhaben zunéchst
90/DIE mussen um MaBnahmen auf Basis HauptNetz Rad erganzt und nach gréBtem Planungsvorlauf zu schaffen ist, werden die MaBnahmen voerst nach ihrer zeitlichen Umsetzbarkeit
GRUNEN Mehrwert priorisiert werden. priorisiert.
22.04.2020
33 [Fraktion BP neu:
BUNDNIS 1. Die Ratsversammlung nimmt den Entwurf des Rahmenplans als Gesamtheit
90/DIE aller aktuell eingeordneten MaBBnahmen zur Umsetzung der Mobilitatsstrategie Nicht Gbernommen - Gem. letzter Sitzung des zbA vom 09.04. Gberholt.
GRUNEN 2030 zur Kenntnis. Vor allem fur spatere Jahre werden die MaBnahmen
22.04.2020 |bestandig fortgeschrieben.
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34 Fr:clktion BP neu:
BUNDNIS 3. Um einen breiten Konsens in der Stadtgesellschaft zu den MaBnahmen und
90/DIE deren Prioritatensetzung herzustellen, findet ein kompaktes
GRUNEN Beteiligungsverfahren statt. Parallel zur Diskussion der Vorlage in den
22.04.2020 |betroffenen Ausschiissen wird es eine zentrale Veranstaltung fir
Stadtbez,rksbewate Ll Cliissiel Hiele. Dies [ bIS.ZUF Sommerpause Findet sich in der Neufassung in abgeanderter Form sowohl in den Beschlusspunkten, als auch im
abzuschlieBen. Der Rahmenplan zur Umsetzung wird dabei konkret vorgestellt Punkt 6 "Birgerbeteiligung” wieder
und seine Rahmenbedingungen erlautert. Die MaBnahmenlisten sind zu |
erlautern, zu diskutieren und zu priorisieren. In einem zweiten Schritt wird es
nach der Sommerpause einen weiteren zentralen Beteiligungstermin aller
betroffenen Akteure mit gleichem Ablauf geben. Parallel kann der Rahmenplan
online zur 6ffentlichen Beteiligung gestellt werden. Zur Diskussion stehen
MaBnahmen und deren Priorisierung.
35 [Fraktion
BUNDNIS BP neu:
90/DIE 6. Auf Grundlage dieser Vorlage sind die nétigen Mittel in den Haushalt 2021/22 | Nicht Gbernommen.
GRUNEN einzustellen.
22.04.2020

weitere offene Punkte aus bisherigen Befassungen mit der Vorlage VII-DS-00547:

fehlende Kostenschéatzungen und Zeitpunkte zur Vorlage von Machbarkeitsstudien
_ far die Netzerweiterungen StraBenbahn finden sich erste Aussagen in der Vorlage NF-01-DS-01

_ aufgrund der aktuellen Situation, insb. auch der fehlenden Verbindlichkeit mit Blick auf die Verhandlungen zum neuen DHH sind sonst keine Aussagen mdglich
_ dem Ausschuss sollen diese Informationen jedoch im Rahmen der Fortschreibung des Rahmenplans zeitgerecht zur Verfligung gestellt werden

10 SofortmaBnahmen aus Anlage II-7, Nr. 5

_ siehe beigefligte Unterlage

Machbarkeitsstudie RSV Leipzig-Halle

_ siehe beigefigte Unterlage

Abbildung der Beschliisse des Nahverkehrsplans im Rahmenplan

_ siehe beigefligte Unterlage

einfachere Nummerierung innerhalb der MalB3nahmenlisten

_ siehe MN-Listen zum Rahmenplan

Vorhabenportraits zu den EinzelmalBnahmen
_werden derzeit aktualisiert und vereinheitlicht und anschlieBend an den zbA Ubergeben

Ubersicht Gegeniiberstellung Nachhaltigkeitsszenario zu Rahmenplan

_ noch in Erstellung, wird anschlieBend an den zbA Ubergeben
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