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Auftakt 1

Grufdwort

» Den Leipziger Nordraum als bedeutsamsten Wirtschafts-

standort Mitteldeutschlands zukunftsfidhig zu gestalten und

Mobilitédt anzubieten, die sich sowohl an den Bediirfnissen

des wachsenden Gewerbestandortes mit all seinen Unter-

nehmen als auch an denen der Leipzigerinnen und Leipziger

sowie den Umwelt- und Klimaschutzzielen der Stadt Leipzig
orientiert - das ist die Vision, der wir folgen. <

Der Leipziger Nordraum - Modellregion fiir umwelt-
freundliche Mobilitat und zukunftsfdhiges Wachstum

Leipzig ist eine pulsierende Stadt, die in den letzten 25 Jahren einen enormen
Wandel in gesellschaftlicher, wirtschaftlicher und stddtebaulicher Hinsicht
erlebt hat. Nach dem Hohepunkt der Schrumpfung um die Jahrtausendwende
auf deutlich unter 500.000 Einwohner ist die Stadt insbesondere in den ver-
gangenen zehn Jahren ungemein schnell gewachsen und durfte im Jahr 2019
den 600.000sten Einwohner begriifden. Auch der damit Hand in Hand gehende
wirtschaftliche Aufschwung, von dem die ganze Region profitiert, verdeutlicht
die Attraktivitdt der Stadt Leipzig und stdrkt diese weiter.

Zum anhaltenden Wirtschaftswachstum tragen unter anderem die vielen Unter-
nehmen im Leipziger Nordraum bei. Mit den Ansiedlungen von Porsche, BMW und
ihren Zulieferern sowie dem weiteren Ausbau von Flughafen und DHL entwickelt
sich der Raum zu einem der groéfsten Wachstums- und Wirtschaftskerne in Mittel-
deutschland. Aktuell sind hier etwa 37.000 Beschdftigte u.a. im Bereich der
Automobilindustrie und der Logistik beschdftigt. Fldchen flir weitere Arbeits-
pldtze sind vorhanden, sodass in Zukunft 70.000 Beschdftigte tdglich an- und
abreisen. Die letzten Ansiedlungen in Seehausen oder Stahmeln stimmen uns
zuversichtlich, dass sich diese positive Entwicklung bis 2030 fortsetzt und Neu-
ansiedlungen sowie der Ausbau bestehender Unternehmensstandorte weitere
Arbeitspldtze fur die gesamte Region Leipzig schaffen.




Statements

Das starke Bevdlkerungs- und Wirtschaftswachstum hat nicht nur die Ausgangs-
situation grundlegend verdndert, sondern auch zu neuen Aufgaben fiir Leipzig
gefiihrt. So steht das bestehende Verkehrssystem bereits heute vor grofden
Herausforderungen. Mit der Mobilitdtsstrategie 2030 fiir Leipzig hat sich die
Stadt zum Ziel gesetzt, die Mobilitdt sicher, zuverldssig, sauber, bezahlbar und
als Teilhabemdaglichkeit flir alle Bevdlkerungsgruppen zu gestalten, wobei der
Fokus auf der Stdrkung umweltfreundlicher Verkehrsmittel liegt. Damit wird
sichergestellt, dass die Mobilitdtsanspriiche der Leipzigerinnen und Leipziger
sowie der Wirtschaftsunternehmen unserer Stadt beriicksichtigt werden und
auch zukiinftig garantiert sind.

Um dieses Ziel auch im Nordraum Leipzig mit seiner speziellen Ausprdgung von
Wirtschafts- und Pendlerverkehr zu erreichen, wurde in einem gemeinsamen
Prozess der Stadtverwaltung mit den Umlandgemeinden des Landkreises Nord-
sachsen, im Nordraum gesiedelten Unternehmen, dem Mitteldeutschen Verkehrs-
verbund, den Leipziger Verkehrsbetrieben und weiteren Verkehrsunternehmen
mit dem ,Masterplan Mobilitdt Nordraum Leipzig” eine Strategie zur Stdrkung des
Umuweltverbundes in diesem Teilbereich der Stadt entwickelt. Ich bin der Uber-
zeugung, dass wir mit neuen OPNV-Angeboten, der Stdrkung des Rad- und Fuf3-
verkehrs, neuen Mobilitdtslosungen wie automatisierten Busshuttles, flexiblen
Bedienformen und der Verzahnung aller Verkehrsmittel den Nordraum Leipzig
als nachhaltigen, umweltfreundlichen Wirtschaftsstandort erhalten und weiter-
hin zukunftsfdhig machen.

Mit Blick auf das Jahr 2030 schaffen wir es nur gemeinsam mit
allen Akteuren, die Vision fiir den Nordraum Leipzig Wirklichkeit
werden zu lassen.

Kurbaid ?ZM:Z

Burkhard Jung

Oberbiirgermeister der Stadt Leipzig

Kai Emanuel

Landrat des Land-
kreises Nordsachsen

Rayk Bergner

Oberbiirgermeister
der Stadt Schkeuditz

Hans-Peter Kemser

Leiter BMW Group
Werk Leipzig

Yves Kermarrec

DHL Supply Chain
General Manager Leipzig

Auftakt 3

» Der Masterplan zeigt eine Vielzahl von Méglichkeiten fiir den

Nordraum auf. Wenn es gelingt, einige davon umzusetzen,
wdre viel fiir die Stdrkung der Wirtschaft durch eine bessere

Anbindung der Unternehmen erreicht. <K

» Der Nordraum braucht neue Visionen von Mobilitdt und eine

zukunftsweisende Verkehrsgestaltung. Wir unterstiitzen
die Umsetzung des Masterplans, um auch zukiinftig eine fiir
Menschen und Wirtschaft attraktive Stadt zu bleiben. K

» BMW bietet individuelle Premium-Mobilitdt. Im Kern steht

dabei unser Markenversprechen ,Freude am Fahren’. Dies wird
insbesondere in urbanen Rdumen zur Herausforderung. Auch
im Nordraum Leipzig wird das zunehmend zu spiiren sein. Wir
setzen daher auf die Integration des Autos in ein multimoda-
les, digital vernetztes Mobilitiits-Okosystem, so wie es auch

im Masterplan vorgesehen ist. <

» Wir haben mit unseren Konzernumuweltzielen, sdmtliche

Logistik bezogenen Emissionen bis zum Jahr 2050 auf null
zu reduzieren, alle Lebensbereiche der Menschen im Blick.
Mobilitat alternativ zum Auto flir unsere Fachkrdfte zu
ermdglichen, ist uns daher eine sehr wichtige Angelegenheit. K



4  Nordraum Leipzig

Nordraum Leipzig -
Eine Region mit Potenzial

Leipzig - eine Stadt im Aufwind. Nach dem deutlichen Bevélkerungsschwund in
den 1990er-Jahren hat sich Leipzig mit der Jahrtausendwende zu der deutschen
Grof3stadt mit dem hochsten prozentualen Bevélkerungswachstum entwickelt.
Ein nachhaitiger Wirtschafts- und Strukturwandel machte es moglich.

Der Nordraum Leipzig ist zu einem wirtschaftlichen Hotspot in Mitteldeutschland avanciert - mit
dem Flughafen Halle/Leipzig, der DHL-Ansiedlung, Amazon, dem GVZ (Gliterverkehrszentrum) mit
Porsche, der neuen Messe mit dem Sachsenpark, dem Gewerbegebiet Seehausen |l und dem
Industriepark Nord mit BMW. Mit Zulieferern und Logistikern sind weitere mittelstdndische

Unternehmen hinzugekommen.

Nordraum Leipzig

Der Nordraum Leipzig
umfasst den nérdlichen Teil
von Leipzig und Teile des
Landkreises Nordsachsen.
Er erstreckt sich Uber ein
Gebiet von der Autobahn A9
im Westen, ndrdlich und
sudlich entlang der Auto-
bahn A14, Uiber das Messe-
geldnde bis kurz vor Taucha

im Osten. /
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Doppelt so viele Arbeitspldtze

35.000 Menschen arbeiten im Nordraum Leipzig. Prognosen Staus, knappe Parkpldtze, stressige und zeitaufwendige
gehen bis 2030 von einem Zuwachs an Arbeitspldtzen auf bis Arbeitswege, Verspdtungen. All das beeintrdchtigt die Just-
zu 70.000 aus - vor allem in der Logistik und dem Automobil- in-time-Produktions- und Lieferketten der Unternehmen.
bereich. Das bedeutet fiir die meisten Beschdftigten feste

Schichtzeiten. In den Unternehmen wird oft im 24-Stunden- Dem soll rechtzeitig mit dem Ausbau einer umweltbewussten
Betrieb an bis zu sieben Tagen die Woche gearbeitet. Beim Verkehrsinfrastruktur entgegengewirkt werden. Der Umweltver-
Schichtwechsel pendeln Tausende Beschdftigte in den Nord- bund soll den Nordraum Leipzig deutlich attraktiver machen.
raum Leipzig. 80 Prozent von ihnen nutzen dafiir das Auto. Er umfasst den OPNV (Offentlicher Personennahverkehr), Rad-

Dies filihrt bereits heute zu erheblichen Verkehrsproblemen: verkehr, Fufdgdngerverkehr und Sharing-Angebote.
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N 0 rd ra u m Lei pZi g - Dies hat negative Auswirkungen auf:
Drohender Verkehrskollaps

Wenn nichts geschieht - Status quo verfestigt sich

den reibungslosen Ablauf
von Llieferketten durch Staus

Radfahrer/
Fufdgdnger

Personennahverkehr

die Standortattraktivitdt
Verdoppeln sich die Pendlerzahlen bis 2030, so verschdrft des Nordraums
sich die bereits angespannte Verkehrssituation deutlich, 8 1 0/
wenn vorbeugend keine MaRnahmen getroffen werden. o die Produktivitdt durch
Selbst 65 Prozent mehr Arbeitspldtze bedeuten tdglich Motorisierter VVerzdégerungen im Betriebsablauf
20.000 zusdtzliche Autofahrten. Individualverkehr
I Klima- und das Image
Ldrmemissionen der Unternehmen
Offentlicher I 6 /0




Der Ausweg - Der Masterplan Mobilitat -
Ein starker Umweltverbund Der Weg zum Ziel

Mit einem starken Umuweltverbund aus OPNV, Radverkehr, FuBverkehr und Sharing Um das Ziel eines starken Umweltverbundes im Nordraum Leipzig zu erreichen, haben sich die drei
kann dem Verkehrskollaps entgegengewirkt werden. Mehrere Verkehrsstudien kommen regionalen Partner zusammengeschlossen — das Verkehrs- und Tiefbauamt (VTA) der Stadt Leipzig,
zu dem Schluss, ,,dass ohne einen verstdirkten Beitrag des Umuweltverbundes die Wett- die Leipziger erkehrsbetriebe (LVB) GmbH und der Mitteldeutsche Verkehrsverbund GmbH (MDV).

bewerbsfihigkeit und Qualitét des Standortes nicht dauerhaft gesichert werden kann”.
Gemeinsam engagieren sie sich im EU-Projekt LOW-CARB Der Masterplan Mobilitdt

,Clever mobil im Leipziger Nordraum®”. Von Mdrz 2018 Nordraum Leipzig beinhaltet:
Ein starker Umweltverbund erreicht bis August 2020 entwickelten die drei Projektpartner ein
folgende wesentliche Ziele: innovatives Mobilitdtskonzept fiir den gesamten Umwelt- > Analysen, Szenarien und eine Vision
verbund. Der vorliegende Masterplan Mobilitdt Nordraum > 86 Mafsthahmenempfehlungen zur Stdrkung des
> Vermeidung des Verkehrskollaps Leipzig ist abgestimmt mit den Unternehmen im Nordraum, Umuweltverbundes
> Reduzierung von Emissionen, insbesondere CO, den Amtern der Stadt Leipzig und Umlandgemeinden, dem > eine langfristige Perspektive von 2020 bis 2030
> Erflillung der Mobilitdtsbedirfnisse der Beschdftigten Landkreis Nordsachsen, dem Zweckverband flir den Nahver- und dartber hinaus
in den Unternehmen (Plinktlichkeit, Verldsslichkeit, kehrsraum Leipzig (ZVNL) und den Verkehrsunternehmen.

Das Konzept zeigt auf, mit welchen Ma3nahmen eine um-

kurze Reisezeiten, Bequemlichkeit)
weltfreundliche Mobilitdt bis 2030 gestaltet werden kann.

> Neue Perspektiven fiir den Strukturwandel in
Mitteldeutschland

11/2019
Unternehmensworkshop

Herbst 2020
Projektabschluss

03/2018 09/2019
Auftaktveranstaltung Verwaltungsworkshop

Information an Unternehmen
/ Uiber aktuelles Angebot

03/2020
Workshops zur
weiteren Umsetzung

08/2019
Partnerworkshop
zu Maf3nahmen

: i)

Phase 1: Erstellung Phase 2: Abstimmung der Phase 3: Einleitung der

der Mafsnahmen Mafinahmen Umsetzung der Mafsnahmen
> Analyse > Abstimmung mit Stakeholdern > Aufbau Arbeitsstruktur

> Vision > Anpassung der Manahmen > Aufbau Governancestruktur

> Szenarien > Stadtratsvorlage

> Mafnahmenerstellung
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Die Philosophie

Fiir den Masterplan wurden viele Empfehlungen fiir Mafsnahmen im Zeithorizont
von 2020 bis 2030 und dariiber hinaus erarbeitet. Ziel ist, dass die Beschdftigten
im Nordraum Leipzig statt des Autos die Angebote des Umuweltverbundes nutzen.

Es geht um schnelle Verbindungen und geringe Reisezeiten
mit wenigen Umstiegen. Zudem sollen intermodale Angebote
ausgebaut werden, d. h. fiir das letzte Wegstlick zur Arbeit
soll der Wechsel zwischen den Verkehrsmitteln - zum Bei-
spiel vom Zug aufs Fahrrad - einfacher werden.

1. Ausbau der Hauptachsen als Riickgrat
des Umweltverbundes

> Anbindung der Arbeitsstandorte mit hochwertigem,
schnellem Verkehrstrdger (S-Bahn, Strafdenbahn)
an das mitteldeutsche S-Bahn- und PlusBus-Netz

2. Optimierung von Busanbindungen
in der Fldche

> mehr und verbesserte Busverbindungen fiir
kiirzere Reisezeiten und weniger Umstiege

> zu Fuf? gute Erreichbarkeit der Reiseziele ab
Bushaltestelle

> gezielte Ergdnzung des Busangebotes durch
On-Demand-Verkehre

3. Verkniipfungspunkte zwischen
den Verkehrsmitteln

> besserer direkter und flexibler Zugang zu
schnellen, hochwertigen Verkehrsmitteln

> hohere Attraktivitdt der Umstiege an Verknlipfungs-
punkten durch zusdtzliche intermodale Mobilitdtsangebote
(Rad, Roller, Sharing)

> verbesserte Rad- und Gehwege von den Verkniipfungs-
punkten zum Arbeitsort

> hohere Qualitdt von OPNV-Haltestellen, Rad- und Gehwegen

> verbesserte Kommunikation zum Verstdndnis des
OPNV-Systems

> sichere Anschlussverbindungen im OPNV und zwischen
OPNV und Sharingangeboten

Was bedeutet das?

> hdufigere Fahrten zum Schichtwechsel als Grund-
angebot, vor allem in den Friih- und Abendverkehrszeiten

> flexible Angebote (z.B. On-Demand-Verkehr und
automatisiertes Fahren)

> mehr verkniipfte Mobilitdtsangebote
(z.B. Fahrradabstellanlagen, Bikesharing, Carsharing)

> sichere Anschliisse der verschiedenen Verkehrsmittel
im MDV-Verbundgebiet in und aus dem Nordraum

> Marketingkampagne fiir stdrkere offentliche Wahr-
nehmung des Umweltverbundes und zum Aufzeigen
alternativer Moglichkeiten zum Autoverkehr flir
Pendler (Apps, Flyer, Broschiiren usw.)

> Zuverldssigkeit des Verkehrsangebots sowie eine
gute und verstdndliche Kommunikation gegeniiber
den Nutzern

Vision

Die Vision des Masterplans

Wir schreiben das Jahr 2030. Mehr als 70.000 Menschen arbeiten in den Gewerbegebieten im
Norden der Stadt. Viele kommen aus den Stédten Leipzig und Halle, dem Landkreis Nordsachsen
und den weiteren Landkreisen im Raum Mitteldeutschland.

44 Prozent der Pendler nutzen die Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes. Die meisten haben Anschluss an die Leipziger
Strafienbahn oder die S-Bahn. Schnelle Verbindungen bringen
die Beschdftigten bequem zu den Anschlussstellen des OPNV
am Rande des Nordraums. Dort stehen verschiedene Verkehrs-
mittel bereit, um die Beschdftigten zu ihren Arbeitsstdtten
zu befdrdern, allen voran Buslinien mit direkten Fahrwegen
und dichter Taktung zu den Schichtwechselzeiten der Unter-
nehmen. Auf einigen Streckenabschnitten ergdnzen flexible
On-Demand-Angebote oder automatisierte Mini-Busse den
OPNV. Neue Verkehrsmittel wie eine moderne Stadtseilbahn
sind im Gesprdch. Sie sollen die Menschen bis vor die Eingangs-
turihrer Arbeitsstdtte bringen.

Fir kurze Strecken bieten sich gut ausgebaute, mit Griin

aufgewertete Rad- und Gehwege an. Bikesharing und grof3-
zligige Fahrradabstellanlagen an den Verkniipfungspunkten

2030

Der Nordraum

und vor grofReren Unternehmen sorgen dafir, dass die
Beschdftigten spontan ein Verkehrsmittel wdhlen kdnnen.
Eine persdnliche Assistenten-App hilft bei der Auswahl und
schldgt alternative Moglichkeiten und Wege vor - je nach
Reisezeit, Bequemlichkeit, CO,-Fufdabdruck, Preis, sport-
lichen und sozialen Aspekten. So kann der Arbeitsweg tdglich
individuell gestaltet und uber die App schnell und einfach
gebucht werden.

Uberall helfen Infotafeln und Wegweiser, sich im OPNV leicht
zurechtzufinden. Unternehmen informieren ihre neuen Ange-
stellten lber die umfangreichen Angebote des Umweltverbun-
des. Mit der innovativen Erreichbarkeitskarte ,REACHIE” 1dsst
sich vor Ort der Weg zwischen Wohn- und Arbeitsort checken.
Flexible Schichtzeiten sowie Nachtverkehre gewdhrleisten
grofdrdumig, mit dem Umuweltverbund den Arbeitsweg auch
zu anderen Tageszeiten bequem und sicher zurlickzulegen.

im Umweltverbund -
sichere, zuverldssige,
bezahlbare und
saubere Mobilitadt

Strafdennetz
OPNV-Netz
e e+ e+« Rad-und Gehwege




Starker OPNV sorgt fiir nachhaltige Mobilitdt

Durch die Zusammenarbeit aller Akteure (Kommunen, Ver- ihren Arbeitsplatz, sondern er trdgt auch dazu bei, dass sich I 5 6 0/

kehrsunternenmen, Verbiinde und Verbdnde sowie den Unter- der Pkw-Verkehr auf den Strafien im Nordraum nicht erhdht. o

nehmen) entwickelt sich der Leipziger Nordraum zu einem So gelangt jeder piinktlich an sein Ziel. Die Unternehmen haben Motorisierter Individualverkehr

Musterbeispiel flir nachhaltige Mobilitdt. Der beflirchtete keine durch Stau verursachten Kosten wegen verzogerter Liefer-

Verkehrskollaps tritt nicht ein. Ein starker OPNV bringt nicht ketten. Die Stadt Leipzig erreicht ihre verkehrs- und umwelt- 30 0/
nur die Menschen zuverldssig, glinstig und stressfrei an politischen Ziele. o

OPNV

Bediirfnisorientiert und umweltfreundlich - der Mobilitdtsmix des Masterplans:

Ausbau des OPNV und Reduzierung des Ausbau der
On-Demand-Angebots CO,-Ausstofdes Sharing-Angebote

14 %

Radfahrer/Fufdgdnger

Ausbau der Rad-
und Gehwege

Erfiillung der
Mobilitdtsbediirfnisse

*

(7T

r




14 Mafshahmenpakete

Die Maf3hahmen-
pakete i Uberblick

Raumiibergreifende Mafhahmen

Raumspezifische Mafdhahmen

Zeithorizonte

Horizont kurzfristig

Horizont mittelfristig

I 2029 - 2030 und dariiber hinaus

Horizont langfristig

2020 - 2023

2024 - 2028

Optimierung
von S-Bahn und Zug

Herausforderung

Das Einzugsgebiet des Leipziger Nord-
raums erstreckt sich liber weite Teile
Mitteldeutschlands, die gut vom S-Bahn-
netz erschlossen sind. Jedoch kdnnen
bestimmte Ziele aufgrund fehlender
S-Bahnhalte und Gleisanbindungen nicht
erreicht werden.

Zu Spitzenzeiten stofst die S-Bahn an
ihre Kapazitdtsgrenze. Limitierungen
im Netz lassen dichtere Taktungen
kaum zu. Da das Schienennetz von
Nah- und Fernverkehr genutzt wird,
kommt es zum Teil zu Verspdtungen.

Mafdnahmen

01 neue S-Bahn-Haltepunkte im GVZ-
Nord, im Gewerbegebiet Seehausen,
in Schkeuditz-Ost

02 Erhalt des RET13-Haltes am
S-Bahnhof Leipzig Messe

03 Einrichtung von S-Bahn-Zusatz-
fahrten zu Schichtwechselzeiten

04 Ausbau des Haltepunktes
Schkeuditz-West zum Bahnhof

05 hdufigere Fahrten auf der S3
Schkeuditz - Leipzig

06 Herstellung der durchgehenden
Zweigleisigkeit der Strecke Halle -
Schkeuditz - Leipzig

07 Nordliche S-Bahn-Stamm-
strecke zwischen Messe und
Leipzig Hauptbahnhof

Mafdnahmenpakete

Ergebnisse

> besserer Zugang zum mitteldeutschen
S-Bahnnetz aus dem Nordraum

> kiirzere Wege von den S-Bahn-
Haltepunkten zu den Unternehmens-

standorten

> Vernetzung mit den bestehenden
PlusBus-Linien im MDV

> hohere Zuverldssigkeit
> grofiere Beforderungskapazitdt
> hdufigere Fahrten der S3

> schnellere Verbindung von Flughafen -
GVZ - Messe - Taucha - Torgau

> kiirzere Gesamtreisezeit

Horizont mittel- bis langfristig
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Stdarkung des Radverkehrs
und der Nahmobilitét im Nordraum

Herausforderung

Der letzte Kilometer im Anschluss an die
S-Bahn ist die wesentliche Herausfor-
derung im Nordraum. Der 30-Minuten-
Takt des OPNV ist fiir manchen Nutzer
unattraktiv. Jeder verpasste Anschluss
hat Konsequenzen. Eine entscheidende
Grundlage fiir den Erfolg des Umwelt-
verbundes schaffen verschiedene,
einfach miteinander kombinierbare
Verkehrsmittel.

Die heutigen Fahrradabstellanlagen
sind oft unkomfortabel, unsicher oder
fehlen generell. Viele Rad- und Gehwege
sind in schlechtem Zustand oder zuge-
parkt. Zudem gefdhrdet der Lkw-Verkehr
die Sicherheit von Radfahrern und Fuf3-
gdngern. Fahrrdder kénnen aufgrund von
Platzproblemen in den S-Bahnen nicht
immer mitgenommen werden.

Mafdnhahmen

01 Bau und Ausbau von hochwertigen
Abstellanlagen fiir Fahrrad und
E-Roller an den Verkniipfungspunkten
und Unternehmensstandorten

02 (E-)Bikesharing an
Verkniipfungspunkten

03 Ausbau der Rad- und Gehwege

04 Beschilderung der Wege zu
den S-Bahnhofen

05 Realisierung des HauptNetzRad
der Stadt Leipzig und der Rad-
verkehrskonzeptionen der Land-
kreise im Nordraum

06 Bau des Radschnellweges
Halle - Leipzig

Ergebnisse
> Beschleunigung der letzten Meile

> Nutzung von Sharingangeboten als
Ergdnzung zum OPNV

> mehr Sicherheit auf Rad-
und Gehwegen

> gesteigerte Attraktivitdt des
Rad- und Fufiverkehrs

> hohere Nutzung von Rad und E-Bike
flir den gesamten Arbeitsweg

> weniger Fahrradmitnahmen in
den stark ausgelasteten S-Bahnen

Horizont kurz- bis mittelfristig
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Mafdnahmenpakete

Ubergreifende Mafnahmen

Herausforderung

Pendler des Nordraums nutzen heute
Uiberwiegend das Auto. Es ist vertraut
und bequem, erscheint schnell und
kostengiinstig. Die Angebote des Um-
weltverbundes hingegen sind oftmals
unbekannt, erscheinen aufwendig,
teurer und unflexibel. Hier ist eine
bessere Kommunikation gefragt.

Der Ausbau des Angebots kann nicht
nur Tokal im Nordraum geschehen.
Die ganze Reisekette muss mitgedacht
und verbessert werden. Das umfasst
den gesamten Weg vom Wohnort zum
Arbeitsplatz. Insbesondere braucht es
auch ein attraktives Angebot im ldnd-
lichen Raum.

Mafdhahmen

01 Aufbau eines betrieblichen
Mobilitdtsmanagements

02 ausgeweitetes Parkraum-
management

03 Marketingkampagne flir neue
Angebote

04 Weiterflihrung des Pilotprojekts
,REACHIE" - die Innovative Erreich-
barkeitskarte

05 Wegweisung zu S-Bahnhofen
und Haltestellen

06 Uberarbeitete Umgebungspldne
zur besseren Orientierung

07 sichere Anschliisse

08 Entwicklung von Apps zur Forderung
verkniipfter Reisemdglichkeiten
(inklusive Buchung, Reservierung,
Anschlussanmeldung)

09 Ausweitung des PlusBus-Angebots
im ldndlichen Raum zu Schicht-
wechselzeiten

10 Einrichtung von On-Demand-Verkehr
in den weniger frequentierten Zeiten
in den Mittelzentren

11 Ausweitung von On-Demand-
Verkehr im ldndlichen Raum

12 verbessertes Verkehrsmanagement
zur Beschleunigung des OPNV

Ergebnisse

> stdrkere 6ffentliche Wahrnehmung
des Umweltverbundes

> vereinfachte Nutzung des
Umuweltverbundes

> verldssliche Reiseketten fiir
mehr Nutzer

~REACHIE” - die
Erreichbarkeitskarte
Ganz unkompliziert von
A nach B. Wie kommt man
in kurzer Zeit vom Wohn-
ort zum Arbeitsplatz?

www.mdv.de/reachie/ /

Horizont kurz- bis mittelfristig
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Optimierung des Busnetzes
und des On-Demand-\Verkenrs im
Industriepark Nord

Herausforderung

Das Busangebot im Industriepark
Nord und den angrenzenden Ortsteilen
ist fiir die Nutzer z.T. uniibersichtlich.
Im Laufe des Tages dndern sich mehr-
fach die Linienverldufe. In den weniger
frequentierten Zeiten gibt es zu wenig
Fahrten. Der Nachtverkehr endet oft
zu fruh.

Mafdhahmen

01 optimierte Angebote fiir die unter-
schiedlichen Bediirfnisse von An-
wohnern und Beschdftigten durch
Ringbuslinien und angepasste
Buslinie 176 zwischen Taucha und
Neuer Messe

02 Weiterflihrung On-Demand-Verkehr
(Flexa) in Lindenthal/Wahren/
Wiederitzsch und Seehausen Il

03 ausgeweiteter On-Demand-Verkehr
in den Industriepark Nord in wenig
frequentierten Zeiten

04 Zubringerbusse aus umliegenden
Gebieten zu den Werken

05 Einflihrung von automatisierten
On-Demand-Bus-Shuttles zwischen
dem S-Bahnhof Messe, den um-
liegenden Gemeinden, dem Sachsen-
park und dem Industriepark Nord

Ergebnisse

> Ubersichtliches Busangebot im Indus-
triepark Nord mit schnelleren Busver-
bindungen zu den drei Verkniipfungs-
punkten mit S-Bahn und Straf’enbahn
(S5-Bahnhof Messe, S-Bahnhof Taucha
und Strafdenbahn in Thekla)

> zielgerichtete Taktungen entspre-
chend den Bediirfnissen der verschie-
denen Zielgruppen in Unternehmen,
Wohngebieten und Schulen

> On-Demand-Angebot als Ergdnzung
zur Verdichtung des Angebotes zu
nachfrageschwachen Zeiten und auf
weniger nachgefragten Strecken

Horizont kurz- bis mittelfristig
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Ausbau des S-Bahnhofes Messe
zum integrierten Mobilitatshub

Herausforderung

Der Bahnhof Messe ist sehr gut in das
mitteldeutsche S-Bahnnetz eingefligt.
Er kann damit Uiber die Neue Messe
hinaus als Tor zum Industriepark Nord
und Gewerbegebiet Seehausen Il dienen.
Jedoch sind wenige Ziele von dort zu
Fuf3 erreichbar. Bedeutend mehr Ziele
kdnnten mit dem Fahrrad oder neuen
Mobilitdtsformen erreicht werden. Mit
dem Umstieg in Bus oder Strafdenbahn
wdre der gesamte Industriepark Nord
erreichbar.

Damit dieser Umstieg einfacher, sicherer
und komfortabler wird, miissen in unmit-
telbarer Ndhe alle Facetten verknipfter
Mobilitdt verfiigbar sein. So kann jeder
nach seinen Bedlirfnissen aus der Viel-
zahl an Angeboten wdhlen, kombinieren
und schnell an sein Ziel kommen.

Mafdnhahmen

01 Bau und Einrichtung eines Fahrrad-
parkhauses am S-Bahnhof Messe,
kombiniert mit Sharing-Diensten

02 zusdtzliche Angebote wie Gastro-
nomie/Radwerkstatt/Paketstation

03 Umbau der Merkurpromenade fiir
beschleunigten Linienbusverkehr

04 Ausbau der Bushaltestelle
S-Bahnhof Messe

05 Bau von kurzen Zugdngen vom
S-Bahnhof zur Alten Diibener
Landstrafie

Ergebnisse
> breiteres Mobilitdtsangebot

> hohere Aufenthaltsqualitdt durch
Zusatzangebote

> optimierte Wegefiihrung und damit
kiirzere Reisezeit fiir OPNV-Nutzer
sowie Fufdgdnger und Radfahrer

> mehr verkniipfte Reisemdglichkeiten

durch Sharing-Angebote und komfor-
table Abstellanlagen

Horizont mittelfristig
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Anbindung des Industrie-
parks Nord mit einer Strafsenbahn

Herausforderung Mafhahmen

01 verldngerte Stra’enbahnlinie 16
zum BMW-Zentralgebdude

Der Industriepark Nord ist verkehrs-
technisch insbesondere fiir den Strafien-
verkehr mit nahen Anschlussstellen an
die Autobahnen und Bundesstrafien
sehr gut ausgebaut. Jedoch fehlt eine
Anbindung an einen hochwertigen Ver-
kehrstrdger wie S-Bahn oder Strafden-
bahn. Dadurch ist im OPNV immer min-
destens ein Umstieg notig, der Zeit- und
Komfortverlust mit sich bringt.

02 Anpassung des Busangebots in
Folge der Strafsenbahnverldngerung

Ergebnisse
> Strafsenbahn-Direktverbindung in
die Leipziger Innenstadt und zum

S-Bahnhof Messe

> hohere Attraktivitdt des Umwelt-
verbundes flir die Pendler

> stérkere Sichtbarkeit des OPNV
> direkte Anbindung von Seehausen und

dem Sachsenpark in Richtung Innen-
stadt und in weitere Wohngebiete

Horizont langfristig
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Verbesserte Anbindung
des Gewerbegebietes Seehausen |l

Herausforderung Mafhahmen Ergebnisse

Das Gewerbegebiet Seehausen Il liegt 01 Flihrung der PlusBus-Linie 196 durch > verbesserte Anbindung des

direkt an der Autobahnanschlussstelle das Gewerbegebiet Seehausen Il Gewerbegebietes an den OPNV

Leipzig-Mitte und an zwei Bundes- im Zuge weiterer Ansiedlungen

strafden. Es wird von OPNV-Achsen 02 Aufwertung von Bus 192 zum von Unternehmen

jedoch nur beriihrt und selten bedient. PlusBus und Flihrung durch das

Einen S-Bahn-Halt an der tangierenden Gewerbegebiet Seehausen Il > hdufigere Anfahrt der Haltestelle

Bahnstrecke gibt es bisher nicht. Daher Pelzgasse in beide Richtungen

ist eine Verkniipfung mit den S-Bahn- 03 Ausbau der Strafsen nordlich der

Halten Leipzig-Messe und Rackwitz sehr Pelzgasse fiir den Busverkehr > verbesserte Radanbindung und

wichtig. Die Verbindung des Gewerbege- somit héhere Attraktivitdt des

bietes liber die Alte Diibener Landstrafie 04 verbesserte Fahrradanbindung Umuweltverbundes

mit der Messe macht den Umweltver- des Gewerbegebietes Seehausen Il

bund deutlich attraktiver. an den S-Bahnhof Messe > neuer S-Bahn-Halt und Nutzung

des gesamten OPNV-Potenzials

05 verldngerte Buslinie 85 ins am Standort

Gewerbegebiet Seehausen |l
zu Schichtwechselzeiten

06 Einrichtung eines S-Bahn-Haltes
im Gewerbegebiet Seehausen Il

Horizont kurz- bis langfristig
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Optimierung des Bus-
und Radnetzes im GV./ Leipzig

Herausforderung Ergebnisse
Das GVZ ist weit vom Leipziger Stadt- 06 Errichtung einer Bushaltestelle > bessere Erreichbarkeit des GVZ
zentrum entfernt. Der Straf3enverkehr am S-Bahnhof Liitzschena fir durch hdufigere Fahrten und Direkt-
ist geprdgt von Auto- und Schwerlast- das GVZ Sud verbindungen
verkehr und einer angespannten
Parksituation. 07 Einrichtung einer Werksbuslinie > weniger Umstiege und geringere
zwischen dem Umland und den Reisezeiten
Das Busangebot beschrdnkt sich auf Grofdbetrieben des GVZ
einen Stundentakt mit Halbstundentakt > Ausgleich der fehlenden S-Bahn-
zu Schichtwechselzeiten und macht 08 Streckenumlegung der PlusBus- anbindung im GVZ Nord durch
Umstiege notwendig. Die wenigen vor- Linie 207 auf die Poststrafie neue Busverbindungen und zusdtz-
handenen Rad- und Gehwege sind oft liche Fahrangebote
in schlechtem Zustand und mit grofden 09 Direktverbindung vom S-Bahnhof
Umwegen verbunden. Liitzschena mit dem GVZ Sid > hohere Attraktivitdt des S-Bahnhofes
Liitzschena durch Busverkniipfung
10 Ausbau der Rad- und Gehwege und neue Rad- und Gehwege

Mafinahmen im GVZ

> mehr Sicherheit und Attraktivitat
07 neue Buslinie zwischen Flughafen - 11 Ausbau der Radwege zwischen des Rad- und Fuf3verkehrs

GVZ Nord - S-Bahnhof Coppiplatz - Litzschena und dem GVZ Siid
Gohlis Siid

e : = ~ 12 Ausbau des Radwegenetzes
el 8 _ -~ 02 hdufigere Fahrten der Linie 91 zum GVZ Nord ab
£ 4 K ‘ ' Louise-Otto-Peters-Allee

m_-l'm

03 neue Direktbuslinie zwischen dem

GVZ Nord und S-Bahnhof Messe 13 Einrichtung eines Radweges
zwischen Poststraf3e und
04 verldngerte PlusBus-Linie 724 S-Bahn-Strecke
ins GVZ
14 Priifung des Einsatzes von auto-
05 neue Buslinie zwischen dem GVZ matisierten Bus-Shuttles im GVZ-
Siid und Liitzschena Nord, zwischen dem S-Bahnhof

Litzschena, dem GVZ-Siid und dem
Porsche-Werk -

Horizont kurz- bis mittelfristig




Anbindung des GVZ
mit einem hochwertigen Verkenrstrdger

Herausforderung

Das GVZ bendtigt einen besseren
Anschluss an das S-Bahnnetz.

Die zentralen Werksgeldnde liegen
zwischen dem heutigen S-Bahnhof
Litzschena und einem maoglichen
Bahnhof GVZ Nord.

Die Anbindung an dieses Areal und das
weitere stddtische OPNV-Netz muss
ein attraktiver schneller Verkehrstrdger
sicherstellen. Diese Rolle kdnnten u.a.
eine Seilbahn oder eine Strafdenbahn-
linie Ubernehmen.

Mafdhahmen

01 Erstellung einer Studie zur Ermitt-
lung eines geeigneten Verkehrs-
mittels zum GVZ Nord und GVZ Sid
mit der Anbindung von Porsche
sowie dem S-Bahnhof Wahren oder
der Strafdenbahnlinie 4 in Gohlis,
Landsberger Strafde

02 Anbindung des GVZ mit einem
hochwertigen Verkehrstrdger -
je nach Studienergebnissen
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Ergebnisse

> Anbindung des GVZ mit einem
hochwertigen Verkehrstrdger

> beschleunigte Reiseketten und
kirzere Arbeitswege durch die
Anbindung der Gewerbestandorte
im GVZ an die S-Bahnhofe im
GVZ Nord und in Liitzschena und
an das Leipziger Strafienbahnnetz

Horizont langfristig



Verknupfungspunkt

im GV./ Nord

Herausforderung

Am verkehrsreichen GVZ Nord fdhrt
die heutige S-Bahn S5/55X ohne Halt
vorbei. Ein hochwertiger Verkehrstrdger
in Richtung Porschewerk soll die Ver-
kehrsstrome schnell und dicht an die
Ziele fiihren. Buslinien des Regional-
und des Stadtverkehrs zum Erschlief3en
der Fldchen miissen an einer Stelle im
GVZ Nord verzahnt werden.

Die Autobahnanschlussstelle Leipzig-
Nord ist stauanfdllig und behindert
damit z.T. die Buslinien. Weitere Mobili-
tdtsangebote (On-Demand-Shuttle,
Bikesharing, hochwertige Abstellan-
lagen fir Fahrrad und E-Roller) miissen
sinnvoll ergdnzt werden. Dafiir ist ein
zentraler Verknlpfungspunkt nahe
eines kiinftigen S-Bahnhofes GVZ Nord
notwendig.

Mafdhahmen

01 Einrichtung eines S-Bahnhofs
im GVZ Nord

02 Bau eines Busbahnhofs im GVZ
Nord mit verknlipften Reisemdglich-
keiten und Strafdenanbindung

03 Einrichtung von Fahrradabstell-
anlagen am S-Bahnhof GVZ Nord

04 Bau einer Busbriicke am Busbahnhof
GVZ Nord

05 Einbindung hochwertiger
Verkehrstrdger

06 Priifung eines Park-and-Ride-Platzes
am S-Bahnhof GVZ Nord
(nordlich und stidlich der Autobahn)
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Ergebnisse

> schnellere und umstiegsfreie Reise-
maoglichkeiten mit dem Umwelt-
verbund Richtung GVZ (Leipzig und
Halle Hauptbahnhof mit der S-Bahn
nur noch 15 min entfernt)

> bequeme und zuverldssige Bus-
direktverbindungen ins GVZ aus
vielen Richtungen

> breites Mobilitdtsangebot auf der
letzten Meile: hochwertiger Verkehrs-
trdger, getaktete Busverteilung, Bike-
Sharing, Privatrad

Horizont mittelfristig
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+Wahren&link” Veridngerung
Stratsenbahniine 10 und Verkntipfungs-
punkt S-Bannhof Wahren

Herausforderung Mafhahmen Ergebnisse
Der heutige zentrale Verkniipfungspunkt 01 verldngerte StraRenbahnlinie 10 > bessere Anbindung der GVZ-Linie
Rathaus Wahren im westlichen LVB-Netz vom Rathaus Wahren liber Linkel- 190/91E mit der S-Bahn, der Strafden-
ist nicht mit der S3 verknlipft, die klinftig strafde zum S-Bahnhof Wahren bahnlinie 10 und weiterer Buslinien am
im 15-Minuten-Takt fahren kdnnte. S-Bahnhof Wahren

02 Verlegung des Busknotens zum
Idee von ,Wahren4link” ist die Vier- S-Bahnhof Wahren > Aufwertung des Verknlipfungs-
fachverkniipfung von S-Bahn, Straf3en- punkts S-Bahnhof Wahren durch
bahn/Bus, Auto und Rad rund um die 03 Ausbau des S-Bahnhofes Wahren die Neugestaltung
Linkelstrafde. Eine verldngerte Stra- zum Verknlipfungspunkt
fSenbahnlinie 10 vom Rathaus Wahren > verldngerte Strafsenbahnlinie in
zum S-Bahnhof Wahren und der damit 04 Errichtung neuer Richtung GVZ
verbundene Bau einer neuen LVB-Ab- LVB-Betriebshof Wahren
stellanlage kdnnen das oben genannte > zusdtzliche Abstellkapazitdten und
Defizit beheben. So kénnte der Verknlip- einfacherer Betriebsablauf

fungspunkt S-Bahnhof Wahren als siid-
liches Tor zum GVZ ausgebaut werden.

Horizont langfristig
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MafRnahmen in Schkeuditz
um den DHI=Knotenpunkt

& et

Herausforderung Mafhahmen Ergebnisse

Die Gewerbegebiete nordlich vom Stadt- 01 Ausbau der Rad- und Gehwege > verbesserte regionale Anbindung
zentrum Schkeuditz und von Wehlitz einschliefdlich Beleuchtung in den durch die S-Bahn

sind durch die heutige S-Bahn-Linie S3 Schkeuditzer Gewerbegebieten

hervorragend angebunden. Durch wei- > kurze Fufwege

tere Ansiedlungen von Unternehmen 02 Einrichtung einer Buslinie durch

und den Ausbau der Gewerbegebiete die Gesnerstrafde direkt am DHL- > schnellere, zuverldssigere und
besteht jedoch die Gefahr, dass Entfer- Knotenpunkt entlang umsteigefreie Verbindung in
nungen zu weit werden und lange Fuf3- Richtung Leipzig Hauptbahnhof
wege entstehen. Eine Ausdehnung des 03 Priifung einer verldngerten Strafden-

DHL-Knotenpunkts Richtung Osten ver- bahnlinie 11 von Schkeuditz Rathaus-

ldngert die Fufdwege deutlich. platz zum S-Bahnhof Schkeuditz/

Schkeuditz-West

04 Neubau eines S-Bahn-Haltepunktes
Schkeuditz-Ost

Horizont mittel- bis langfristig




Mafdnahmen
1N Schkeuditz-West

Herausforderung

Der heutige S-Bahnhalt Schkeuditz-West
liegt nahe der Autobahnanschlussstelle
ideal innerhalb des Gewerbegebietes.
Ziige konnen hier nicht beginnen oder
enden. Um die Region besser anbinden
zu kdnnen, wdre ein Ausbau des Halte-
punktes zu einem Bahnhof erforderlich,
an dem S-Bahnen und Ziige auch starten
und enden kdnnen. Park-and-Ride-
Mdglichkeiten sollten hier geschaffen
werden. Auch ist der S-Bahnhof Schkeu-
ditz-West nicht durch Gehwege nach
Norden angebunden.

Mafdhahmen

01 Ausbau des Haltepunktes Schkeuditz-
West zum Bahnhof als mdglichen
Start- und Endpunkt von Ziigen

02 Ausbau der Rad- und Gehwege

03 Einrichtung zusdtzlicher Haltestellen
und hdufigerer Fahrten der PlusBus-
Linie 207

04 Einsatz von automatisierten Bus-
Shuttles zwischen dem S-Bahnhof
Schkeuditz-West und den umlie-
genden Arbeitsstandorten

05 Bau eines Park-and-Ride-Platzes
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Ergebnisse

> Ausbau der S3 und damit hdufigere
Fahrten in Richtung Leipzig

> stdrkere regionale Anbindung durch
die S-Bahn

> kurze Fufdwege

Horizont mittel- bis langfristig



Mafdnahmen am
Flughafen Leipzig/Halle

Herausforderung

Das Arealist sehr gut durch den S-Bahn-
hof Leipzig/Halle Flughafen erschlossen,
sodass nur wenige Mafdnahmen direkt
vor Ort notwendig sind.

Beim Erweitern des Flughafenterminals
ist darauf zu achten, kurze Distanzen
zu schaffen, die zu Fufs zurlickgelegt
werden kdnnen. Mit dem Erschliefien
neuer Gewerbefldchen abseits vom
S-Bahnhof werden die Fufiwege zu weit.

Mafdhahmen

01 Einrichtung einer Buslinie zwischen
Flughafen - GVZ Nord - S-Bahnhof
Coppiplatz - Gohlis Siid

02 Kurze Wege vom Zentralterminal
zum Airport Campus fiir den Rad-
und Fufdverkehr

03 Einrichtung zusdtzlicher Bushalte-
stellen im Bereich ehemaliges Kurs-

dorf/Towerstrafie/Freiroda Nord

04 Priifen von On-Demand-Mobilitdt
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Ergebnisse

> verbesserte regionale Anbindung
durch die S-Bahn

> kurze Fufwege

> direkte Busverbindung in den
Leipziger Nordwesten

Horizont mittelfristig



42 Zusammenfassung

Zusammenfassung
und Ausblick

Mit dem ,,Masterplan Mobilitédt Nordraum Leipzig” wurde

ein umfangreiches Verkehrskonzept fiir den Nordraum Leipzig,
insbesondere im Bereich des Umweltverbundes entwickelt.

Der Plan folgt einer Vision, die deutlich mehr umweltfreundlichen
Verkehr vorsieht und damit den Mobilitétsbedi irfnissen der Unter-
nehmen und ihrer Beschdiftigten auch in Zukunft gerecht wird.
Der Verkehrskollaps und weitere damit verbundene negative
Auswirkungen werden abgewendet. Das Pendeln in den Nordraum
mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes wird fiir zukiinftig
bis zu 70.000 Beschidiftigte attraktiver.

Ein Biindel von 86 MafRhahmen

In engem Austausch mit den fiir den
OPNV zustdndigen Partnern, der Stadt
Leipzig, dem Landkreis Nordsachsen,
den betroffenen Umlandgemeinden
sowie Verkehrsunternehmen und den
Unternehmen im Nordraum wurden
86 Mafnahmen entwickelt. Mit ihnen
kann die Vision des umweltfreundlichen

Gewerbestandortes Gestalt annehmen.

Die Vorhaben enthalten u.a. innovative
Mobilitdtslésungen wie automatisiertes
Fahren, aber auch einen verbesserten
Rad- und Fuf3verkehr und optimierten
Bus-, StraRenbahn- und Schienenper-
sonennahverkehr.

Dazu kommen grofdere Infrastruktur-
vorhaben flir neue S-Bahn-Haltestellen
und Verkniipfungspunkte. Nun gilt es,
die Zusammenarbeit mit Politik, Ver-
waltungen, Verblinden, Verbdnden, Ver-
kehrsunternehmen und vor allem den
Unternehmen im Nordraum Leipzig
weiter zu vertiefen und die Manahmen
schrittweise umzusetzen.

Gemeinsam kann es gelingen, den
Nordraum zu einem attraktiven
Vorzeigestandort fiir Wirtschaft und
umuweltfreundliche Mobilitdt zu
entwickeln.
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