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1 Einleitung

Im Ortsteil SchleuB3ig in Leipzig besteht eine unbefriedigende Parkraumsituation
mit hohem Parkdruck. So reicht der zur Verfligung stehende 6ffentliche Stra-
Benraum oft nicht fir die vorhandene Parkraumnachfrage aus. lllegales Geh-
wegparken sowie Parken in Zufahrten oder in Kreuzungsbereichen ist die
Folge. Generell kann zwar jeder sein Fahrzeug im 6ffentlichen StraRenraum
abstellen, jedoch muss der notige Platz zur Verfiigung stehen und die entspre-
chenden Vorschriften eingehalten werden.

Obwohl die Stadt nicht in der Pflicht steht, ausreichend Parkraum zur Verfligung
zu stellen, ist sie bestrebt Konflikte abzubauen und die Verkehrssicherheit zu
erh6hen. Die Stadt versuchte in den letzten Jahren durch diverse Untersuchun-
gen und MaRRnahmen zur Parkraumsteuerung, die Parkproblematik zu minimie-
ren und die betroffenen Anwohner zu unterstiitzen. Bis heute hat die Stadt
bereits einige MalRnahmen zur Erhéhung des Angebotes umgesetzt. Hierzu
zéhlen u. a. die Einfiihrung eines Einbahnstrallensystems mit Schragparken in
den dafiir geeigneten Straen sowie Sperrflachen mit Fahrradbigeln in Kno-
tenpunktbereichen, um ein Befahren der Gehwege zu verhindern. Ziel war
hierbei die Erhéhung der Verkehrssicherheit in Verbindung mit einer Optimie-
rung der Stellplatze.

Aufgrund der weiterhin bestehenden Parkproblematik und der Beschwerden
betroffener Anrainer wird ein Parkraumkonzept erarbeitet, dass es zum Ziel hat
die tatsachliche Parkraumsituation darzustellen und die in den vergangenen
Jahren erarbeiteten Konzepte und Losungsvorschlage der Stadt zusammenzu-
fassen. Anschliel3end wird untersucht, ob eine Parkraumbewirtschaftung zur
Verbesserung der Situation beitragen kann.

1.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt im Stadtbezirk Siidwest der Stadt Leipzig und
wird im Norden vom Klingerweg und der Anton-Bruckner-Allee, im Osten vom
Nonnenweg, im Siiden von SchleuBiger Weg, Dammstral3e, TischbeinstralRe
und PistorisstraRe sowie im Westen von der Weil3en Elster begrenzt.

In Abbildung 1 ist das Untersuchungsgebiet dargestellt. Es wird in drei Teilge-
biete bzw. Planungsraume unterteilt (vgl. Abbildung 2).
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Abbildung 1: Untersuchungsgebiet
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Abbildung 2:

Untergliederung in Teilgebiete bzw. Planungsraum
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1.2 Strukturdaten

Die Parkraumnachfrage wird maRgeblich von der Struktur eines Gebietes
beeinflusst. Die Kenntnis der Strukturdaten ist hilfreich, um die Situation des
ruhenden Verkehrs zu interpretieren. Hierfiir werden die vorliegenden Daten zur
Anzahl der Einwohner, Motorisierung und Nutzungsarten im Untersuchungsge-

biet untersucht.

1.2.1 Einwohner

Im Untersuchungsgebiet leben nach Angaben des Amtes fur Statistik und
Wahlen der Stadt Leipzig insgesamt 11.692 Einwohner (Stand: 30.09.2013)%.
64 % der Einwohner wohnen im Teilgebiet Brockhausstrale (7.505), 32 % der
Einwohner im Teilgebiet Rédelstrale (3.769) und 4 % der Einwohner im
Teilgebiet PistorisstralRe (418). Zusatzlich sind 205 Einwohner mit Nebenwohn-

sitz im Untersuchungsgebiet gemeldet.

Die durchschnittliche Einwohnerdichte liegt bei 152 Einwohnern je Hektar. Die
hdchsten Werte werden im Teilgebiet Brockhausstra3e mit 195 Einwohnern je
Hektar erreicht. Die niedrigsten Werte treten mit 76 Einwohnern je Hektar im

Teilgebiet Pistorisstral3e auf.

Abbildung 3: Einwohnerdichte 2013
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1.2.2 Motorisierung

Im Untersuchungsgebiet waren im Juni 2013 insgesamt 4.154 Kraftfahrzeuge
amtlich zugelassen. Davon sind 2.576 Kraftfahrzeuge im Teilgebiet Brock-
hausstraf3e, 1.346 Kraftfahrzeuge im Teilgebiet Rodelstrale und 232 Kraftfahr-
zeuge im Teilgebiet Pistorisstrale gemeldet.

Der durchschnittliche Motorisierungsgrad liegt bei 355 Kfz je 1.000 Einwohner.
Im Teilgebiet Pistorisstral3e ist dieser Wert noch héher (555 Kfz je 1.000
Einwohner). In den Teilgebieten Brockhausstrale und Rddelstral3e liegt der
Wert mit 343 bzw. 357 Kfz je 1.000 Einwohner im Durchschnitt. Der Motorisie-
rungsgrad fur das gesamte Stadtgebiet Leipzigs liegt bei 442 Kfz je 1.000
Einwohner.

Tabelle 1: Motorisierungsgrad 2013

. . zugelassene . Kfz je 1.000
Teilgebiete Kraftfahrzeuge Einwohner Einwohner
Planungsraum 1
Brockhausstralle 2576 7.505 343
Planungsraum 2
Rédelstrake 1.346 3.769 357
Planungsraum 3 232 418 555
PistorisstralRe
Gesamt 4.154 11.692 355

1.2.3  Nutzungsarten

Das Untersuchungsgebiet Schleuf3ig ist ein allgemeines Wohngebiet. Vereinzel-
te Geschafte, Gastronomie- und Dienstleistungsbetriebe sind in der Industrie-
stral3e, HolbeinstralRe, SchnorrstralRe und Rodelstral3e angesiedelt.

Ein hoherer Anteil an Einzelhandels-, Dienstleistungs- und Gastronomie-
einrichtungen mit entsprechendem Kurzparkbedarf ist vor allem in der
KdnneritzstralRe zu finden. Dieser Bereich wird im Flachennutzungsplan als
Stadtteilzentrum ausgewiesen.

Flachen fir den Gemeinbedarf liegen im Planungsraum 2. Hierzu zahlen die
Schule am Auwald, die Leipzig International School e.V. und die
Bethanienkirche. Ein Gemeindezentrum befindet sich im Planungsraum 1.

Kleingartenanlagen mit angrenzenden Garagenkomplexen sind entlang der
Holbeinstral3e im Planungsraum 1 sowie zwischen SchleuRBiger Weg und
Dammestral3e aul3erhalb des Untersuchungsgebietes vorhanden.
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nen Tageszeiten (Kapitel 2.2),
die Analyse der Zusammensetzung der Nutzergruppen (Kapitel 2.3),
die Auswertung bereits vorhandener Planungen und Ideen (Kapitel 2.4) und

die Erstellung einer Konfliktanalyse (Kapitel 2.5).

2.1 Offentlich zugangliches Parkraumangebot

Das Parkraumangebot wurde vom Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen (IBV)
ermittelt. Berticksichtigt wurden:

alle 6ffentlichen Abstellstande im Straenraum und

Stellplatze auf 6ffentlichen Sammelanlagen.

Das Parkraumangebot wurde mit folgenden Kriterien erfasst:
offentlich / privat,
Art und Lage (Anordnung im 6ffentlichen Stral3enraum / Sammelanlagen),

Regelung (Haltverbot, Parkdauerbegrenzung, Nutzerbeschrankung, Gel-
tungszeitraum der Einschrankungen).

Die Ermittlung der Stellplatzanzahl erfolgte in den Abschnitten ohne markierte
Abstellstande rechnerisch tber die gemessene Lange (bspw. 5,20 m als
durchschnittliche Parkstandléange in Langsaufstellung). Dies entspricht den
gangigen Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs der Forschungs-
gesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (EAR 05).

Insgesamt sind im Untersuchungsgebiet 2.533 Kfz-Abstellstdnde vorhanden,
davon 2.475 im offentlichen StraRenraum und 58 auf 6ffentlich zuganglichen
Sammelanlagen von Netto in der PistorisstraRe und Konsum in der
KonneritzstralRe / Industriestrale (Tabelle 2). Aufgrund von temporaren Halt-
verboten schwanken diese Werte leicht je nach Wochentag und Tageszeit.

Eine gewisse Anzahl von Abstellstanden ist erfahrungsgemaf immer durch
Baustellen belegt. Zum Zeitpunkt der Nachfrageerhebungen waren im Untersu-
chungsgebiet sieben Abstellstande nicht nutzbar. Das theoretisch zur Verfi-



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Leipzig
Parkraumkonzept
Leipzig Schleufig

Endbericht

13. Mai 2015

gung stehende Parkraumangebot ist in der Tabelle 3 unabhéngig von Baustel-
lenbelegungen und temporéaren Haltverboten zusammengefasst.

Nutzerbeschrankungen (Kunden, Behinderte und Taxi) gelten an 72, Parkdau-
erbegrenzungen (Mo-Fr 8-18 Uhr, 1 Stunde) an 42 und temporare Haltverbote
an 23 Abstellstanden. Die Ubrigen 2.402 Abstellstédnde sind frei nutzbar.

Tabelle 2: tatsachliches Parkraumangebot (Werktag 11 Uhr)
Teilgebiet Stralenraum  Sammelanlagen Gesamt
Planungsraum 1
Brockhausstralle 1.595 19 1.614
Planungsraum 2
RodelstralRe 605 0 605
Planungsraum 3
PistorisstralRe 275 39 314
Gesamt 2.475 58 2.533

Tabelle 3: theoretisches Parkraumangebot nach Parkregelung
Parkregelung Planungsraum 1 Planungsraum 2 Planungsraum 3  Gesamt

BrockhausstralRe RddelstralRe PistorisstralRe

ohne Einschrénkung 1.534 593 275 2.402
Parkdauerbegrenzung 39 3 0 42
temporéres Haltverbot 14 6 3 23
Nutzungsbeschrankung 30 3 39 72
Baustellen 7 0 0 7
Gesamt 1.624 605 317 2.546




Abbildung 4: Parkraumangebot im Untersuchungsgebiet
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2.2 Parkraumnachfrage

Die Parkraumbelegung wurde durch IBV erfasst. Die Erhebung erfolgte am 17./

18. Juni 2014 zu folgenden Zeiten:
werktags tagsiber um 7 Uhr, 9 Uhr, 11 Uhr, 13 Uhr, 15 Uhr, 17 Uhr und

werktags nachts um 2 Uhr.

Eine eventuelle Beeinflussung durch Feiertage, Schulferien 0.a. wurde ausge-
schlossen. Wéahrend der Erhebung war es sonnig mit Hoéchsttemperaturen um
21<T. In der Nacht kihlte es sich auf 14 ab.

Erhoben wurden jeweils die Fahrzeugart, der Abstellort sowie die Art des
Parkvorganges (zulassig / unzulassig). Die erfassten Fahrzeuge wurden in
Pkw-Einheiten umgerechnet. So wird berlcksichtigt, dass die verschiedenen
Fahrzeugarten einen ungleichen Flachenbedarf haben.

In den folgenden Abbildungen ist der Parkraumbelegungsgrad im Zeitverlauf
(Abbildung 5 und Abbildung 6 ), nach StralRenabschnitten flr ausgewahlte

Zeiten (Abbildung 7 und Abbildung 8 ) und nach Teilgebieten fir alle erhobenen

Zeiten (Abbildung 9 bis Abbildung 15) dargestellt.
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Im Folgenden sind die wichtigsten Ergebnisse zusammengefasst:

Im Untersuchungsgebiet wurden werktags je nach Uhrzeit zwischen 2.112
und 2.673 Pkw-Einheiten im StraRenraum und in der Sammelanlage® er-
fasst. Dies entspricht einem durchschnittlichen Belegungsgrad von 84 % bis
106 %, bezogen auf das gesamte Untersuchungsgebiet.

Der Parkraumbelegungsgrad ist im Zeitverlauf fir das gesamte Untersu-
chungsgebiet durchgehend hoch (> 80 %). Ab dem spaten Nachmittag
(17 Uhr) bis in die Nacht (2 Uhr) steigt der Belegungsgrad auf tiber 100 %
an (vgl. Abbildung 5).

Innerhalb der einzelnen Teilgebiete ist der Parkraumbelegungsgrad im
Zeitverlauf unterschiedlich stark ausgeprégt. Das Teilgebiet Brockhausstra-
3e weist tagstber mit durchgehend rund 90 % den hdchsten Belegungs-
grad auf, dieser steigt nachts bis auf knapp 120 % an. Die geringste Bele-
gung mit durchgehend < 60 % weist das Teilgebiet Pistorisstralle auf.
(Abbildung 6).

Die Belegung des Parkraums ist ungleichmaRig auf die untersuchten Teil-
gebiete bzw. den StralRenraum verteilt. Tagstber um 11 Uhr stehen in den
StraRenrdumen aller Teilgebiete noch freie Abstellstande zur Verfligung.
Nachts um 2 Uhr weisen auch die Stralenrdume des Teilgebiets Pisto-
risstral3e freie Kapazitaten auf, hingegen die StraRenrdume der Teilgebiete
Brockhausstral3e und z.T. RodelstralRe sehr hoch ausgelastet sind. Aus-
nahmen im Teilgebiet Rédelstral3e sind die StralRenziige Anton-Bruckner-
Allee, Stieglitzstral3e und Rddelstrafl3e (vgl. Abbildung 7 und folgende).

In der Stieglitzstral3e, Rochlitzstral3e, Probsteistral3e im Teilgebiet R6-
delstral3e sowie in der Erhardstral3e und Beipertstrale im Teilgebiet Pisto-
risstral3e wird tagsuber und nachts in Abschnitten geparkt, wo theoretisch
keine Abstellstande vorhanden sind (vgl. Abbildung 7 und Abbildung 8). In
der StieglitzstralRe und Probsteistrale kann aufgrund der Stralenbreite
theoretisch nur einseitig geparkt werden. Die zu nutzende Stral3enseite ist
aber nicht vorgeschrieben. In der Praxis wird auf beiden Stral3enseiten ge-
parkt. In der Parkraumangebotskarte wird das Angebot nur auf der Stra-
Benseite mit der hdheren Kapazitat dargestellt.

Bei den Erhebungen wurde nur die Sammelanlage des Netto-Marktes beriicksich-
tigt. Aussagen zur Belegung der Sammelanlage des Konsum-Marktes kénnen nicht
erfolgen.



Abbildung 5: mittlerer Parkraumbelegungsgrad im Zeitverlauf
(gesamtes Untersuchungsgebiet)
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Abbildung 6:

(StraBenraum)

mittlerer Parkraumbelegungsgrad im Zeitverlauf nach Teilgebieten
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Tabelle 4: mittlerer Parkraumbelegungsgrad der einzelnen Teilgebiete
Kfz-Abstellstande im StraRenraum Parkende Pkw-Einheiten im StraBenraum Belegungsgrad im StraRenraum
Teilgebiete
7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 2 Uhr| 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 2 Uhr| 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 2 Uhr
Planungsraum 1 1595 1595 1595 1595 1581 1595 1595 1.580 1434 1.382 1.409 1.457 1.587 1.866] 99% 90% 87% 889% 92% 99% 117%
Brockhausstra3e
2'&";232:”’2 599 605 605 605 605 605 605| 538 516 537 535 543 605 630 90% 85% 89% 88% 90% 100 % 104 %
Planungsraum 3 275 275 275 275 275 275 278 147 149 156 143 148 150 165 53% 54% 57% 52% 54% 55% 59 %
Pistorisstralie
Summe StraBenraum |2.469 2475 2.475 2.475 2461 2.475 2.478| 2.265 2.099 2.075 2.087 2.148 2.342 2661| 92% 85% 84% 84% B87% 95% 107 %
Planungsraum 3 Kfz-Abstellstande in Sammelanlage Parkende Pkw-Einheiten in Sammelanlage Belegungsgrad in Sammelanlage
Pistorisstrafe 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 2 Uhr| 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 2 Uhr] 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 2 Uhr
Summe Sammelanlage 39 39 39 39 39 39 39 16 28 37 25 31 40 12| 41% 72% 95% 64% 79% 103% 31%
Summe gesamt 2,508 2514 2514 2514 2500 2514 2.517| 2.281 2.127 2.112 2.112 2179 2382 2.673| 91% 85% 84% 84% 87% 95% 106 %

10

Die Sammelanlage des Konsum-Marktes im Planungsraum 1 Brockhausstrafie ist in

der Tabelle nicht enthalten, da hier keine Kennzeichenerfassung durchgefihrt wur-

de.



Abbildung 7:

Parkraumbelegungsgrad nach Straenabschnitten (Werktag 11 Uhr)
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Abbildung 9:

Parkraumbelegungsgrad nach Teilgebieten im Straf3enraum

(Werktag 7 Uhr)

Planungsraum 1
»Brockhausstrale®

Planungsraum 2
RodelstraBe”

Planungsraum 3
,PistorisstraBe"

Leipzig - SchleuBig
Parkraumkonzept

Belegungsgrad Werktag 7 Uhr
Teilgebiete

Nicht legal abdeckbar (= 110%)
Sehr hoch (100 - 109%)

Hach (90 - 89%)

Mittel (70-B9%)

Gering (50-69%)

Sehr gering (< 50%)

Erfassungszeitraum: Juni 2014

Die zum Zeitpunkt der Erhebung
bestehenden Baustellen wurden bei der

Berechnung des Belegungsgrades
bariicksichtigt
Matstab ohne Matistab

Kartengrundlage Digias Stadsarts Laipaig, At fir
Goanfomation und Bodenoranung

Stand Agril 2015
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Abbildung

10:

Parkraumbelegungsgrad nach Teilgebieten im StraRenraum

(Werktag 9 Uhr)

Planungsraum 1
»Brockhausstralle*

Planungsraum 2
»RodelstraRe”

Planungsraum 3
,Pistorisstrafe*

Leipzig - SchleuBig

Parkraumkonzept

Belegungsgrad Werktag 9 Uhr
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Sehr hoch (100 - 109%)
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Erfassungszeitraum: Juni 2014

Die zum Zeitpunkt der Erhebung
bastehenden Baustelien wurden bei der

Berechnung des Belegungsgrades
beriicksichtigt.
Mafistab ohne Malistab

Kartengrundiage Diptaie Sadsarts Loipag, A 1
Goonformation und Bodenordnung
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Abbildung 11:

Parkraumbelegungsgrad nach Teilgebieten im Stralenraum

(Werktag 11 Uhr)

Planungsraum 1
~BrockhausstraBe*

Planungsraum 2
»RodelstraBe™

Planungsraum 3
Pistorisstrafe”

Leipzig - SchleuBig
Parkraumkonzept
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Sahr hoch (100 - 109%)

Hach (90 - 99%)

Mittel (70-89%)

Gering (50-69%)

Sehr gering (< 50%)

Erfassungszeitraum: Juni 2014

Die zum Zeltpunkt der Emhebung
bestehendan Baustelilen wurden bei der
Berechnung des Belegungsgrades
beriicksichtigt.

Malstab ohne Malstab

Kartengrundiage Digtaie Stadsarle Laipzsg, At ir
Guantormatin uns Bogenornung
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Abbildung 12:

Parkraumbelegungsgrad nach Teilgebieten im StraBenraum

(Werktag 13 Uhr)

Planungsraum 1
~BrockhausstraBe*

Planungsraum 2
»RodelstraBe”

Planungsraum 3
Pistorisstrafie*

Leipzig - SchleuBig
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Nicht legal abdeckbar (2 110%)
Sehr hoch (100 - 109%)
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Gering (50-63%)
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Erfassungszeitraum: Juni 2014
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Abbildung 13: Parkraumbelegungsgrad nach Teilgebieten im Straenraum

Stadt Leipzig (Werktag 15 Uhr)

Parkraumkonzept

Leipzig Schleufig Leipzig - SchleuRig

Parkraumkonzept

Endbericht

Belegungsgrad Werktag 15 Uhr
Tnllgnnbi:i:i 9

13. Mai 2015
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Erfassungszeitraum; Juni 2014
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Abbildung 14: Parkraumbelegungsgrad nach Teilgebieten im StraRenraum
(Werktag 17 Uhr)

Leipzig - SchleuBig

Parkraumkonzept

Belegungsgrad Werktag 17 Uhr
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Erfassungszeitraum: Juni 2014
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Abbildung 15:

Parkraumbelegungsgrad nach Teilgebieten im Stral3enraum

(Werktag 2 Uhr)

Leipzig - SchleuBig
Parkraumkonzept

Belegungsgrad Werktag 2 Uhr
Teilgebiete

Nicht legal abdeckbar (2 110%)
Sehr hoch (100 - 109%)

Hach (90 - 99%)

Mitel (70-89%)

Gering (50-69%)

Sehr gering (< 50%)

Erfassungszeitraum: Juni 2014

Die zum Zeltpunit der Erhebung
bestehendan Baustebien wurden bei der
Berechnung des Belegungsgrades
baricksichtigt

Malstab ohne Malstab

Kartengrundiage Digtaie Stadsarle Laipzsg, At ir
Guantormatin uns Bogenornung

Stand Aprl 2015
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2.3 Nutzergruppen

Zur Ermittlung der Nutzergruppen wurden die Kennzeichen der im &ffentlichen
Straenraum parkenden Fahrzeuge werktags von 7 bis 17 Uhr im 2-Stunden-
Rhythmus und nachts um 2 Uhr erfasst. Durch die unterschiedlichen Erhe-
bungszeiten wurde gewahrleistet, dass alle relevanten Nutzergruppen (Bewoh-
ner, Besucher, Beschéftigte etc.) berticksichtigt wurden. Die Kennzeichen
wurden anonymisiert, so dass keine Halterfeststellung méglich ist. Insgesamt
wurden werktags 15.867 Kennzeichen erfasst.

Mit Kenntnis der Parkmuster (Beginn und Ende des Parkvorgangs) kdnnen die
Fahrzeuge in folgende Nutzergruppen unterteilt werden, um anschlieBend
Schlussfolgerungen fur sinnvolle MalRnahmen abzuleiten:

® Gebietsfremde Langparker
(Parkdauer uber vier Stunden, z. B. Beschéftigte, die nicht nachts im Gebiet

parken),

® Gebietsfremde Kurzparker
(Parkdauer bis zu vier Stunden, z. B. Kunden und Besucher, die nicht
nachts im Gebiet parken) und

® Bewohner

(alle Fahrzeuge, die nachts im Gebiet parken).

LKgpArgus
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Im gesamten Untersuchungsgebiet ist der Bewohneranteil aller Parkenden um
11 Uhr mit rund 65 % und rund 1.350 Fahrzeugen am geringsten. Im weiteren
Verlauf des Tages bis in die Nacht steigt er stetig an. Innerhalb der einzelnen
Planungsraume bestehen keine wesentlichen Unterschiede, einzig der Pla-
nungsraum 3 PistorisstralRe weist tagsiiber einen geringeren Bewohneranteil
von rund 50 % auf (vgl. Abbildung 16 bis Abbildung 23).

Der Anteil der gebietsfremden Kurzparker liegt im gesamten Untersuchungsge-
biet durchgéngig bei rund 15 % und rund 290 Fahrzeugen. In Betrachtung der
einzelnen Planungsraume schwankt der Anteil zwischen rund 10 % im Pla-
nungsraum 1 und rund 20 % in den Planungsraumen 2 und 3.

Die gebietsfremden Langparker haben im gesamten Untersuchungsgebiet um
11 und 13 Uhr mit rund 20 % bzw. rund 450 Fahrzeugen den héchsten Anteil.
Gleiches trifft auch auf die Planungsrdume 1 und 2 zu. Im Planungsraum 3 liegt
ihr Anteil zur gleichen Zeit bei rund 30 %. Ab 15 Uhr féllt der Anteil gebietsfrem-
der Langparker jeweils kontinuierlich und erreicht um 17 Uhr Werte von ca.

10 %.

Abbildung 16: absolute Anzahl der erfassten Fahrzeuge nach den verschiedenen
Nutzergruppen im Untersuchungsgebiet
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Abbildung 17:  Anteil der verschiedenen Nutzergruppen an allen Parkenden im

Untersuchungsgebiet Stadt Leipzig

Parkraumkonzept
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Abbildung 18: absolute Anzahl der erfassten Fahrzeuge nach den verschiedenen
Nutzergruppen im Planungsraum 1 Brockhausstralle
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Abbildung 19: Anteil der verschiedenen Nutzergruppen an allen Parkenden im
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Abbildung 20: absolute Anzahl der erfassten Fahrzeuge nach den verschiedenen

Nutzergruppen im Planungsraum 2 RddelstralRe
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Abbildung 21:

Anteil an allen erfassten Fahrzeugen

Abbildung 22:
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absolute Anzahl der erfassten Fahrzeuge nach den verschiedenen

Nutzergruppen im Planungsraum 3 Pistorisstral3e

-

190

180

170

160
150
140
130
120
110
100
90
80
70
60
50
40
30
20
10
0

DOGebietsfremde Parker
(unbek. Parkdauer)
DOGebietsfremde Kurzparker

BGebietsfremde Langparker

®EBewohner

7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr

15 Uhr 17 Uhr 2 Uhr

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Leipzig
Parkraumkonzept
Leipzig Schleuf3ig

Endbericht

13. Mai 2015

19



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Leipzig
Parkraumkonzept
Leipzig Schleufig

Endbericht

13. Mai 2015

20

Abbildung 23: Anteil der verschiedenen Nutzergruppen an allen Parkenden im
Planungsraum 3 Pistorisstralle
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2.4 Vorhandene Planungen und Ergebnisse bisheriger
Beteiligungsverfahren

In den letzten Jahren wurden in Leipzig bereits verschiedene Uberlegungen zur
Verbesserung der Parkraumsituation in Schleu3ig erarbeitet. Hierzu zahlen
Ideen zum Bewohnerparken, zur Parkstandsoptimierung, zur Errichtung von
Tiefgaragen und Mobilitatsstationen oder zur Nutzung von Brachflachen. Des
Weiteren sind im Rahmen eines Burgerwettbewerbs® Anderungsvorschlage von
interessierten Biirgern eingereicht worden.

Die Ideen und Vorschlage werden kurz beschrieben und ausgewertet.

2.4.1 Haushaltsbefragung zur Verkehr smittelwahl und zu
Mobilitatsbedirfnissen

Die repréasentative Haushaltsbefragung® zur Verkehrsmittelwahl ergab, dass die
SchleuBBiger Bewohner am Thema ,Parken in SchleuRig" interessiert sind und
sich mit der Parkraumproblematik auskennen. Viele Bewohner wirden eine
maximale fuBBlaufige Entfernung von 5 min bis zum nachsten Parkplatz in Kauf

Leipziger Burgerwettbewerb ,Ideen fiir den Stadtverkehr”, Stadt Leipzig, Dezernat
Stadtentwicklung und Bau, Oktober 2013.

Parkraumprobleme in Schleuf3ig: Anwohnerbefragung und Evaluation freiwilliger
Verhaltensanderungen wahrend eines Testzeitraumes, Helmholtz Zentrum fir Um-
weltforschung UFZ, Leipzig 2008.



nehmen. Zudem waren die Bewohner auch bereit fir das Parken am Wohnort
Zu bezahlen.

Die Bewohner nutzen alle Verkehrsmittel (MIV, OPNV etc.) fur alle Wege.
Allerdings besteht hinsichtlich des Bekanntheitsgrades anderer Moéglichkeiten
wie z. B. Car Sharing, und hinsichtlich Parkmdglichkeiten au3erhalb SchleuRigs
ein grolReres Informationsdefizit.

Die Akzeptanz ordnungsrechtlicher Malnahmen zur Sicherung des Verkehrs-
raums wird unterschiedlich von den Personengruppen mit Auto bzw. ohne Auto
akzeptiert. Einig sind sich die Befragten bei der Erhaltung der Baume im
offentlichen Stral3enraum, die nicht fir neue Parkstande geféllt werden sollen.

Die Haushaltsbefragung wurde zusatzlich genutzt, um Teilnehmer fir eine
Teststudie Uber eine freiwillige Verhaltensénderung bezuglich der Mobilitats-
wahl zu akquirieren. Die Ergebnisse werden im Kapitel 2.4.2 dargestellt

2.4.2 Modellversuch zum Bewohnerparken aul3erhalb des
Gebietes

Im Rahmen der Teststudie’ iiber freiwillige Verhaltensanderungen bei der
Mobilitatswahl verpflichteten sich einzelne Testhaushalte dazu, einen zugewie-
senen kostenlosen Parkplatz aul3erhalb von Schleuf3ig zu nutzen. Im Gegenzug
erhielten sie Vergiinstigungen furs Carsharing, OPNV und Fahrradanlagen.

Aufgrund der kleinen Stichprobe kann die Teststudie nur als Erganzung zur o.g.
Haushaltsbefragung angesehen werden. Dennoch war erkennbar, dass durch
kostenfreie bzw. giinstige Angebote ein gewisser Spielraum besteht, die
Parkraumsituation zu verbessern. Allerdings kdnnen diese MalRnahme nicht
den Kfz-Haltern aufgezwungen werden. Derzeit werden von der Verwaltung
sich daraus ergebende Lésungsansatze gepruft.

Um die unbefriedigende Parkraumsituation im Untersuchungsgebiet zu ent-
scharfen, kann eine freiwillige Verhaltensanderung der Bewohner einen Beitrag
leisten und ist mit Blick auf die hohen Parkraumbelegungsgrade in der Nacht zu
begrif3en.

2.4.3 Reines Bewohnerparken im Untersuchungsgebiet

Die Thematik, dass nur noch Bewohnerparken in Schleu3ig zugelassen
werden sollte, wurde u. a. im Rahmen der Tatigkeit der Arbeitsgruppe ,Parken

! Parkraumprobleme in Schleuf3ig: Anwohnerbefragung und Evaluation freiwilliger

Verhaltensénderungen wahrend eines Testzeitraumes, Helmholtz Zentrum fiir Um-
weltforschung UFZ, Leipzig 2008.
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in SchleuRig*® diskutiert und deren mégliche Anordnung gepriift. Eine

Bewohnerparkregelung kann nur dann zur Linderung des Parkdrucks beitragen,
wenn insbesondere in den kritischen Zeiten Konflikte zwischen unterschiedli-
chen Nutzergruppen, z. B. Bewohner, Kunden und Beschéftigte, vorhanden
sind. Auch aus rechtlicher Sicht ist die Regelung nur unter dieser Vorausset-
zung umsetzbar. Da diese Voraussetzungen nicht gegeben waren, ware die
nachtliche Parkproblematik nicht entscharft worden und das Bewohnerparken
wurde abgelehnt.

2.4.4 Optimierung der Parkstandsa nordnung

Im Rahmen der Untersuchungen zur Verbesserung der Parkraumsituation in
Schleul3ig wurden in den vergangenen Jahren durch die Stadtverwaltung bzw.
in deren Auftrag verschiedene Méglichkeiten geprift, das im 6ffentlichen
Verkehrsraum zur Verfigung stehende Stellplatzangebot zu erhdéhen. Dazu
gehdren neben Variantenuntersuchungen zur Umgestaltung kompletter Stra-
Renrdaume verkehrsorganisatorische MalRhahmen in Kombination mit Verande-
rungen der Parkstandsanordnung auf der Fahrbahn.

Veranderung von Langs - auf Querparken bzw. Komplettumbau

Im Rahmen einer Belegarbeit einer studentischen Arbeitsgemeinschaft der
HTWK Leipzig wurden Méglichkeiten zur Optimierung der Stellplatzanzahl in
ausgewabhlten StraRenrdumen herausgearbeitet.® Da stadtebauliche, denkmal-
pflegerische und gestalterische Aspekte nicht beriicksichtigt wurden, wurden
die vorgeschlagenen Losungen von der Stadt abgelehnt. Die von der Stadtver-
waltung untersuchten Varianten zu veranderten Parkregelungen in der Brock-
hausstraf3e verdeutlichten, dass der fiir einen Komplettumbau erforderliche
hohe Aufwand die durch die MaRnahme tatséchlich gewonnenen zusatzlichen
Stellplatze nicht rechtfertigt.® Eine Weiterverfolgung der Veranderung der
Parkordnung bzw. des Umbaus von Straf3en ist daher nicht zielfihrend.

Die Arbeitsgruppe ,Parken in SchleuRig“ aus Vertretern der Birgerinitiative
SchleuBig, Anwohnern, Mitarbeitern der Stadtverwaltung und des Stadtbezirksrates
hat sich in den Jahren 2007 / 2008 sehr intensiv mit Moglichkeiten zur Verbesserung
der Parkraumsituation in Schleuf3ig beschaftigt.

Méoglichkeiten zur Entscharfung der Parkraumprobleme durch Optimierung der
Stellplatzanzahl, Projektausarbeitung fur 3 Teilgebiete, Belegarbeit einer studenti-
schen AG der HTWK Leipzig, Leipzig, November 2008.

Untersuchung zur veranderten Parkregelungen in der Brockhausstraf3e / Einordnung
von Senkrechtparkern inkl. Kostenschétzung, Verkehrs- und Tiefbauamt, Abt. Stra-
Renentwurf, 30.07.2007.
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EinbahnstraRenregelung

Die Missachtung von Regelungen der StraRenverkehrsordnung durch Befahren
und Abstellen von Fahrzeugen auf Gehwegen und in Kreuzungsbereichen
fihrte dazu, dass MaflRnahmen zur Wiederherstellung der Verkehrssicherheit
und Zweckbestimmung der Gehwege dringend geboten waren. Aus diesem
Grunde wurden 2013 in den besonders kritischen StralRenabschnitten der
Brockhausstral3e und der umliegenden StralRenziige MaRnahmen zur Verhinde-
rung des Befahrens dieser Bereiche umgesetzt. Zugleich wurden durch Ande-
rung der Stellplatzanordnung auf der Fahrbahn in Verbindung mit der Einfuh-
rung des Einbahnstral3ensystems die zur Verfligung stehenden legalen Stell-
platze im 6ffentlichen StraRenraum erhght. Die in Abbildung 24 dargestellte
EinbahnstraRenregelung wurde im Planungsraum 1 im Jahre 2013 umgesetzt.
Fur den Radverkehr ist ein Befahren auch in Gegenrichtung maéglich.

In EinbahnstralRen besteht generell das Problem potentiell héherer Fahrge-
schwindigkeiten, da kein Gegenverkehr beachtet werden muss. Um dieser
Tendenz entgegenzuwirken, sind die EinbahnstralRen nicht durchgéangig,
sondern abschnittsweise gegenlaufig eingerichtet worden.

Mit Einfihrung des EinbahnstralBensystems wurden auch Sperrflachen in
Knotenpunktbereichen markiert und mit Fahrradbtigeln ausgestattet, um das
illegale Gehwegparken zu unterbinden, die Sichtbeziehungen an Knotenpunk-
ten zu verbessern und somit die Verkehrssicherheit im Stral3enraum zu erho-
hen. Zusatzlich wurden Zufahrtsbereiche zu Grundstiicken und Geb&auden
abmarkiert.

Bei den EinbahnstralRenregelungen stand in erster Linie der Sicherheitsaspekt
im Vordergrund. Eine relevante Erhéhung der Stellplatzanzahl war durch die
Anpassung der Regelung nicht méglich.™*

1 Parkraumkonzept Leipzig-SchleuRig, Verkehrsrechtliche Anordnung vom

20.09.2013.
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Abbildung 24: Planung EinbahnstraBensystem
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Quelle: Stadt Leipzig, Parkraumkonzept SchleuRig, Stand: 11.2013.

2.4.5 Errichtung von Parkhausern, Tiefgaragen, Quartiers-
garagen oder Parkpaletten

Grundsatzlich kdnnen fur den Bau von Parkh&usern oder Tiefgaragen von der
Stadt keine finanziellen Mittel bereitgestellt werden, da in Schleul3ig geringfiigi-
ge Stellplatzablosebetrage angefallen sind. Fur eine gréRere Anlage waren
durch die Baukosten und die Kosten fur den Grunderwerb eine monatliche
Miete von (iber 100 € pro Stellplatz zu erwarten.*> Aufgrund von Erfahrungen
aus den vergangenen Jahren geht die Stadt von einer niedrigeren Zahlungsbe-
reitschaft aus, die unter dieser Summe liegt.

Bereits vorhandene Quartiersgaragen in anderen Stadtteilen werden nach
Aussage des Verkehrs- und Tiefbauamts vor allem aus Griinden der fu3laufi-
gen Entfernung aber auch aus Kostengriinden in der Vergangenheit nur un-
zureichend angenommen.

12 stadt Leipzig, Dezernat VI Stadtentwicklung und Bau, Amt fir Gebdudemanage-

ment, Strategische Planung: Machbarkeitsstudie fur die Entwicklung des Standortes
Holbeinstrale / Oeserstralle, Prifung der Eignung zur Errichtung einer Kita in Kom-
bination mit der Schaffung von Parkraum, Leipzig 13.08.2014.



Durch den Birgerverein wurde 2007 der Bau einer Parkpalette tiber den
Garagen westlich der sudlichen Holbeinstral3e angeregt. Unter den damaligen
Rahmenbedingungen wurde der Standort aber auch aus Umwelt- und Kosten-
griinden von der Stadtverwaltung abgelehnt.

Im Zusammenhang mit der Entwicklung und Etablierung neuer Kindertagesstat-
ten im Versorgungsraum Innerer Westen und der Idee, den Standort im Bereich
des Garagenhofes HolbeinstralRe / OeserstralRe einzuordnen, wurde vorge-
schlagen den durch die Freilenkung des Garagenhofes (73 Stellplatze) zuséatz-
lich verstarkten Stellplatzmangel durch Kombination einer Kita mit einem
Parkhaus / Tiefgarage auszugleichen. Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie™®
wurden verschiedene Varianten mit einer eingeschossigen Tiefgarage unter der
Kita mit 77 Stellplatzen bzw. einem dreigeschossigen Parkhaus mit 96 Stellplat-
zen untersucht.

Es ist zu beachten, dass die neuen Stellplatze wesentlich hdhere Mieten als die
bestehenden Garagen zur Folge haben. Die Bereitschaft der derzeitigen Mieter,
hdhere Gebuhren fir einen Stellplatz zu bezahlen, ist fraglich und noch nicht
abschlieBend geklart.

Insgesamt ist ein Anstieg des Parkraumangebots im Untersuchungsgebiet zu
begrifRen. Allerdings stehen die hohen Baukosten der Tiefgarage von ber
1,5 Mio. € in keinem Verhaltnis zu vier zusatzlich geschaffenen Stellplatzen
bzw. die Kosten des Parkhauses von uber 1,3 Mio. € zu 23 zusétzlichen
Stellplatzen. Vor dem Hintergrund, dass nicht geklart ist, ob die derzeitigen
Mieter auch in der neuen Anlage einen Stellplatz mieten wirden, ist der Neubau
daher keine Losung fur das Parkproblem im Untersuchungsgebiet. Unter der
Annahme, dass keiner der derzeitigen Mieter bereit ist eine héhere Stellplatz-
gebihr zu bezahlen, wirden die 73 Kraftfahrzeuge des Garagenkomplex sich
im unginstigsten Fall auf den StraBenraum des Teilgebiets BrockhausstralRe
verteilen und den Parkdruck vor allem abends / nachts weiter erhéhen.

2.4.6 Nutzung von Brachflachen

Brachliegende Flachen kdnnten temporar zum Parken genutzt werden, insbe-
sondere an der RochlitzstralRe und Rdodelstral3e. Allerdings sind diese Flachen
in Privatbesitz.

13 Stadt Leipzig, Dezernat VI Stadtentwicklung und Bau, Amt fir Gebaudemanage-

ment, Strategische Planung: Machbarkeitsstudie fur die Entwicklung des Standortes
Holbeinstral3e / Oeserstral3e, Prifung der Eignung zur Errichtung einer Kita in Kom-
bination mit der Schaffung von Parkraum, Leipzig 13.08.2014.
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Fur beide Flachen konnte eine Einigung mit den Eigentimern erzielt werden,
temporares Parken hier zu erméglichen.** Auf der Flache in der RochlitzstraRe
konnten zuséatzlich Carsharing-Stellplatze untergebracht werden.

Die Nutzung von Brachflachen als Parkflachen kann zur Reduzierung des
Parkdrucks beitragen. Eine Umsetzung ist jedoch nicht leicht, da die Flachen
nicht der Stadt gehdren und kiinftige Bauvorhaben die Nutzung als Parkflache
zeitlich begrenzen.

2.4.7 Einrichtung von Mobilitatsstationen

Grundsatzlich verkniipft eine Mobilitatsstation eine Haltestelle des OPNV
(StralRenbahn, Bus) mit der Mdglichkeit dort ein Leihfahrrad, ein Carsharing-
Auto oder ein Taxi zu bekommen.

Generell bietet eine Mobilitatsstation erst die Mdglichkeit diese Verknipfungen
zu nutzen Die Errichtung einer Mobilitatsstation kann somit die Bewohner auf
alternative Mobilitatsformen aufmerksam machen und maéglicherweise ein
Umdenken erwirken. Mobilitdtsstationen sind daher zu begriRen, jedoch nicht
als alleinige Lésung anzusehen.

In SchleuR3ig sind Mobilitatsstationen an den Standorten:
Oeserstralie / Kénneritzstrale (Planungsraum 2),
IndustriestralBe / KbnneritzstralRe (Planungsraum 2) und

Holbeinstral3e / Koénneritzstral3e (Planungsraum 1)

vorgesehen. An diesen drei Standorten ist eine Kombination aus Stellplatzen fir
Carsharing- und Elektro-Fahrzeuge sowie Fahrradleihstationen und Radabstell-
anlagen geplant. Die Station an der OeserstralRe / Kdnneritzstrale soll 2015
gebaut werden. Die beiden anderen Stationen werden 2015/16 im Zuge der
Umgestaltung der KénneritzstraRe gebaut.™

Unabhangig von den Mobilitatsstationen gibt es bereits vier Carsharing-
Stationen in den Planungsraumen 1 und 2. Diese befinden sich in der Holbein-
stral3e, in der RochlitzstralRe, im Klingerweg sowie in der Rddelstralie.

Die Standorte der bestehenden und geplanten Stationen kénnen der Abbildung
25 entnommen werden.

14 Auskunft der Stadt Leipzig am 25.11.2014.

> Auskunft der Stadt Leipzig am 27.11.2014.



Standorte der bestehenden und geplanten Mobilitatsstationen
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Im Leipziger Birgerwettbewerb ,Ideen fir den Stadtverkehr* wurden von
interessierten Birgern u. a. auch Vorschlage zur Losung des Parkproblems in
SchleuBig im Jahr 2013 einreichen. Es wurden folgende Vorschlage gemacht
und durch das Verkehrs- und Tiefbauamt abgewogen. Die aktuelle Umsetzung

ist in kursiv erganzt worden:

Vorschlage

Anmerkung des
Verkehrs- und Tiefbauamt Leipzig

Einfihren von EinbahnstralRen

Prufung durch Verkehrs- und Tief-

bauamt
Abschnitte der Rochlitzstralle,
Brockhausstral3e, Blimnerstralie,
Schnorrstral3e, StieglitzstralRe und
Alfred-Frank-Stral3e sind zu Einbahn-
straRen umgewidmet worden. In
Teilabschnitten wurde auch Schrag-

parken eingeflihrt

Autofreie Zone in der Holbeinstral3e,
BrockhausstraRe und Alfred-Frank-
StralRe mit Errichtung eines Parkhau-
ses an der Industriestraf3e / Nonnen-
stral3e (Grenze von Schleul3ig)

Diese Mal3Bnahme ist nicht umsetzbar,
der Parkdruck wiirde sich im restli-
chen Schleul3ig verscharfen

Ausweisen eines Bewohnerpark-
quartiers, ggf. nur ein Auto je Haus-

halt

Kriterien fur reines Bewohnerparken
werden nicht erfullt
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Vorschlage

Anmerkung des
Verkehrs- und Tiefbauamt Leipzig

Ausweisung wohnungsnaher Kurz-
zeitparkplatze (Liefern)

geringe Realisierbarkeit

Langsame Parkraumverknappung
Nebenstral’en zu Spielstralien

nicht realisierbar

Einflhrung einer Parkraumbewirt-
schaftung

Untersuchung ist in Bearbeitung

Parken auf Brachflachen bzw. Errich-
tung von Quartiersgaragen bspw. in
der RoédelstralRe und Rochlitzstrale

Ein Aufstellungsbeschluss fir den
Bebauungsplan Nr. 415 ,Quartiersga-
rage Rochlitzstra3e" wurde der
Ratsversammlung am 19.06.2013
vorgelegt,

Vermietung der brachliegenden
Grundstlcke in der RochlitzstraRe
und RodelstralRe, aktuell werden
beide Brachflachen zu Parkzwecken
von den Eigentiimern vermietet und
sind anndhernd ausgelastet

Errichtung von Parkhausern /
Parkpaletten

Garagengrundstiick westlich der
HolbeinstralRe liegt wenig verkehrs-
glnstig und unmittelbar neben
grof3em Stadtteilspielplatz, derzeit
wird dort die Errichtung einer Kita mit
Tiefgarage bzw. Parkhaus diskutiert

Nutzung privater Stellplatze
(bspw. Elsterpassage)

Dies liegt im Ermessen jedes Eigen-
tumers und Birgers Dauermietplatze
zu vermieten bzw. zu mieten. Anga-
ben zur Stellplatznutzung durch
SchleuBiger Birger liegen nicht vor

Einfihrung von ,SchleuRigBus" zum
pendeln zwischen Parkplatze am
Stadtteilrand und Wohnungen,
Finanzierung durch Buf3gelder und
SchleuBBiger Autobesitzer (50 € /
Monat)

Stellplatzkapazitaten auf den Park-
platzen gegeniiber dem Sportbad, der
Anton-Bruckner-Allee oder des
Parkhauses in der Giel3erstral3e sind
nicht in der Lage den gesamten
Stellplatzbedarf aller SchleuRiger
westlich der KdnneritzstraRe aufzu-
nehmen

keine rechtliche Mdéglichkeiten um die
Finanzierung des Angebots zu
ermoglichen, daher nicht weiter
verfolgt




Vorschlage

Anmerkung des
Verkehrs- und Tiefbauamt Leipzig

Modellquartier SchleuRig fur Carsha-
ring mit 23 Stationen an jeder zweiten
StralRenecke (jeweils 2 Stellplatze),
Carsharing als Alternative zum
eigenen Pkw

Bei aktuellen Planungen (bspw. Bau
des Huygensplatzes, Umbau Peters-
stralBe / Schillerstral3e) werden mit
der Einrichtung von Mobilitatsstatio-
nen auch Stellplatze fur Carsharing-
Fahrzeuge beriicksichtigt

Aktuell sind in der Holbeinstralie,
RochlitzstralRe, Rodelstrafle und im
Klingerweg Carsharing-Stationen
vorhanden. Mobilitatsstationen sind in
der Oeserstral3e, IndustriestralRe und
Holbeinstral3e jeweils im Bereich der
KdnneritzstralRe geplant. Die Umset-
zung der Station Oeserstral3e erfolgt
2015, die der beiden weiteren Statio-
nen im Zuge der Baumaflinahme
Konneritzstralle.

Parkschein als Fahrschein

Eine Verknipfung wurde bislang nicht
untersucht, kénnte aber im Rahmen
alternativer Finanzierungs-
maglichkeiten eine Rolle spielen

zusétzliche StraRenbahnhaltestellen
an der SchnorrstralRe

Die Anzahl und Lage der Haltestellen
im Zuge der Koénneritzstral3e wurden
im Planungsverfahren hinreichend
diskutiert

offentliche Bootslinien

Vorteile des Bootsverkehr als Ergan-
zung des OPNYV sind derzeit nicht
sichtbar

Optimierung und Ausbau des Radwe-
genetzes bspw. Radfahrstreifen

Im Rahmen des Umbaus der
KdénneritzstralRe (2015/16) sind auch
Radverkehrsanlagen vorgesehen

Erganzung des Bestandes an Fahr-
radbligeln (bspw. westlich der Kénne-
ritzstral3e), Forderung des Radver-
kehrs als Alternative zum MIV

Zusatzliche Fahrradbigel sind in
Kreuzungsbereichen auf Sperrflachen
vorgesehen und z.T. auch bereits
umgesetzt, auch zur Verhinderung
eines Befahrens der Gehwege, das
Ordnungsamt soll verstéarkt den
ruhenden Verkehr kontrollieren

Auf Antrag von Hauseigentiimern sind
in der BrockhausstralRe zwischen
Gehbahn und Fahrbahn Fahrradbiigel
errichtet worden

Fahrradbuigel kénnen fir 175 € je
Bugel im Verkehrs- und Tiefbauamt
beantragt werden, sofern keine
Leitungen o.4. diesen widersprechen

Erstellung eines Flyers tiber Park-
maoglichkeiten (haufige Aktualisierung)

Ist als Initiative der Geschéaftstreiben-
den in SchleuBig vorstellbar
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Anmerkung des

Vorschlage . .
Verkehrs- und Tiefbauamt Leipzig

Mehr Personal fiir Kontrollen Das Ordnungsamt wird verstéarkt
Kontrollen des ruhenden Verkehrs
durchfiihren

Um das Parkraumproblem im Untersuchungsgebiet in den Griff zu bekommen,
sind letztendlich verschiedene Mal3nahmen als MaBhahmenbiindel notwendig.
Von den aufgefiihrten Beitrdégen wurde der Vorschlag ,Modellquartier Schleuf3ig
fur Carsharing” als eine Stadtteilidee pramiert. Zur Weiterbearbeitung thema-
tisch zusammenhéangender Ideen zur Lésung der Parkraumprobleme wurde das
Thema ,Parken in Quartieren am Beispiel Schleuf3ig” zusatzlich im Rahmen
eines Workshops mit den Einreichern, Planern und interessierten Burgern
diskutiert. Viele Erkenntnisse aus dem Burgerwettbewerb flossen in den neuen
Stadtentwicklungsplan Verkehr und éffentlicher Raum ein.

2.5 Konfliktanalyse

Uberlastungen des vorhandenen Parkraumangebotes treten im Untersu-
chungsgebiet ausschlief3lich nachts auf. Besonders problematisch ist die
Situation im Planungsraum 1 Brockhausstral3e, aber auch im Planungsraum 2
RdédelstralRe. Es ist von einem erhéhten Parksuchverkehr auszugehen. Tags-
Uber sind in allen Planungsraumen freie Parkstéande zu finden. Die geringste
Auslastung des offentlichen StraRenraums und der 6ffentlich zugénglichen
Sammelanlage (hier: nur Berlicksichtigung des Netto-Marktes) besteht um 11
Uhr und 13 Uhr. Ein relevanter Nutzungskonflikt von Bewohner-, Beschéftigten-
und Besucherparkern besteht nicht.

Fur das Untersuchungsgebiet und besonders fir den Planungsraum 1 sind
MafRnahmen sinnvoll, die entweder das Parkraumangebot erweitern oder die
Parkraumnachfrage reduzieren. Derartige Betrachtungen erfolgen im nachsten
Kapitel.



3 Parkraumkonzept

Es bestehen verschiedene Handlungsmdglichkeiten, die zur Lésung von
Parkproblemen beitragen kénnen. Diese zielen entweder auf die Erhéhung des
Parkraumangebots oder auf die Verringerung der Parkraumnachfrage ab.

In den vergangenen Jahren wurde von der Stadtverwaltung Leipzig bereits eine
Vielzahl von MalRnahmen vor allem zur Erh6hung des Stellplatzangebotes in
Schleuf3ig untersucht und teilweise umgesetzt.

Im Folgenden wird dargestellt, welche generellen Handlungsansatze zur
Lésung des Parkproblems in Leipzig-SchleuR3ig bestehen, welche bereits
untersucht bzw. umgesetzt wurden und wo ggf. weiterer Priifbedarf besteht.
Konkret soll untersucht werden, ob eine Parkraumbewirtschaftung ggf. ein
geeignetes Mittel zur Problemlésung waére.

3.1 Malinahmen zur Erh6hung des Parkraumangebots

Generell gibt es zur Erhdhung des Parkraumangebots verschiedene Méglich-
keiten. Im 6ffentlichen Straf3enraum kann Uber die Parkstandanordnung ggf. in
Verbindung mit einer Anderung der Verkehrsregelung oder auch der StraRen-
raumgestaltung Einfluss genommen werden. Wenn freie Flachen vorhanden
sind, kdnnen Parkplatze oder Quartiersgaragen zu einer Erhéhung des Park-
raumangebotes beitragen.

3.1.1 Anderung der Parkstandanordnung

Eine Anderung der Parkstandanordnung von Léngs- auf Quer- oder Senkrecht-
parken kann zusatzliche Stellplatze schaffen. Allerdings sind derartige Mal3-
nahmen immer anhand der drtlichen Gegebenheiten individuell zu Gberpriufen.

Da die vorhandenen Stral3enraumbreiten in der Regel nicht ausreichen, muss
die StralRenraumaufteilung entweder durch Umbau oder durch die Anordnung
von Einbahnstra3en geédndert werden.

Beispielhaft wurde ein Komplettumbau der Brockhausstraf3e unter Beriicksichti-
gung und Erhaltung des vorhandenen Baumbestandes geprift. Im Ergebnis
werden jedoch kaum zusatzliche Abstellstdande dazu gewonnen. Die wenigen
neuen Abstellstdnde stehen in keinem Verhdltnis zu den erforderlichen Um-
baukosten (vgl. Kapitel 2.4.4, S. 22f.).

Eine Anderung der Parkstandanordnung durch EinbahnstraRenregelungen
wurde ebenfalls bereits von der Stadt Leipzig untersucht und zum Teil umge-
setzt. Diese zielte in erster Linie auf eine Erh6hung der Verkehrssicherheit mit
einer Optimierung der verfiigbaren Stellplatze im 6ffentlichen Strallenraum ab.
Eine Umsetzung erfolgte bereits im Planungsraum 1 Brockhausstral3e. Eine
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wesentliche Erhdhung des Parkraumangebots konnte allerdings auch damit
nicht erzielt werden (vgl. Kapitel 2.4.4, S. 23f.).

Fazit

Durch die Anderung der Parkstandanordnung in Verbindung mit der Anordnung
von Einbahnstralen konnte das Parkraumangebot punktuell etwas erhdht
werden, allerdings nicht in ausreichendem Mal3.

Ein Umbau von Stral3en bringt unter Berticksichtigung der entstehenden Kosten
keine relevante Verbesserung der Parkraumsituation.

3.1.2  Nutzung von B rachflachen

In Schleuf3ig sind zwei grol3ere Brachflachen jeweils an der Rochlitzstrafle und
RddelstralBe vorhanden. Beide Flachen befinden sich in Privatbesitz. Durch die
Nutzung von privaten Brachflachen als Parkflachen kann zumindest temporér
das offentlich zugangliche Parkraumangebot erweitert werden.

Die Stadt Leipzig konnte bereits fiir beide Flachen eine Einigung mit den Eigen-
timern erwirken, ihre FlAchen temporar firs Parken zu vermieten. Aktuell sind
beide Brachflachen nahezu komplett ausgelastet bzw. vermietet (vgl. Kapitel
2.4.6, S. 25f).

Fazit

Die Vermietung von privaten Brachflachen als Parkflachen ist zu begrif3en, da
hierdurch mehr Parkraumangebot geschaffen wird. Allerdings ist zu beachten,
dass die Stadt Leipzig nur bedingt Einfluss auf die zukinftige Entwicklung bzw.
den Fortbestand der Flachen nehmen kann, da diese nicht in ihrem Eigentum
liegt.

3.1.3  Errichtung von Quartiersgaragen

Quartiersgaragen bieten die Méglichkeit, Bereiche mit hohem Parkdruck zu
entlasten. Prinzipiell sollen die Abstellstande in Quartiersgaragen vor allem von
Anwohnern angemietet werden kénnen. In anderen deutschen Stadten wie
bspw. Frankfurt — Nordend sollen daftir 60 bis 80 Euro pro Monat entrichtet
werden. In Disseldorf kostet ein Stellplatz in einer Quartiersgarage je nach
Stadtteil, Standort und Ausstattung zwischen 30 und 93 Euro pro Monat.
Dennoch sind diese Garagen in Bereichen mit hohem Parkdruck nachgefragt.

Durch die Gberwiegende Nutzung der Quartiersgaragen durch Bewohner ist
anzunehmen, dass Verkehrsbelastungen in den Zufahrten in der Regel nur
wahrend der Stof3zeiten entstehen. In jedem Fall sollte auf eine umfeldvertrag-
liche Abwicklung geachtet werden. Die Vermietung von Stellplatzen in solchen
Garagen an Gewerbetreibende sollte ein Sonderfall sein, um die Belastung
durch Larm- und Luftschadstoffemissionen so gering wie mdglich zu halten.



Ein Nachteil von Quartiersgaragen ist, dass ihr Bau abhangig von der Anzahl
der Stellplatze zusatzliche finanzielle Mittel benétigt. So fielen bspw. in Frank-
furt — Nordend fur den Bau eines Stellplatzes in einer Tiefgarage rund 30.000
Euro an. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass durch das dortige nattrliche Gefalle
keine langen Rampen nétig waren, die zusatzlich Geld kosten. Eine automati-
sche Stapelgarage als Quartiersgarage héatte dort 43.000 Euro je Stellplatz
gekostet. In Miinchen entstanden fiir den Bau von 284 Stellplatzen Kosten in
Hohe von 11.35 Millionen Euro.*

Neben den Baukosten missen auch Instandhaltungskosten beriicksichtigt
werden. Gerade bei stapelbaren Systemen liegen diese héher als bei herkdmm-
lichen Bauweisen.

Fir das Untersuchungsgebiet Schleuf3ig untersucht die Stadt Leipzig einen
mdoglichen Standort zum Bau einer Quartiersgarage auf dem bestehenden
Garagenkomplex in der HolbeinstralRe. Eine abschlielende Klarung steht noch
aus.

Fazit

Generell kénnen durch den Bau von Quartiergaragen zusatzliche Stellplatze
geschaffen werden. Zu beriicksichtigen sind allerdings neben der Flachenver-
fligbarkeit die Bau- und Unterhaltskosten und die daraus resultierenden Miet-
preise. Die von der Stadt Leipzig ermittelte Zahlungsbereitschaft in Leipzig-
Schleulig liegt derzeit unter den zu erwartenden Mietpreisen (vgl. Kapitel 2.4.5,
S. 24f).

3.2 Malinahmen zur Verringerung der Nachfrage

Fur eine Verringerung der Nachfrage ist eine Verhaltensanderung der Fahr-
zeugnutzer notwendig. Dies kann durch die Bereitstellung attraktiver Alternativ-
angebote und/oder durch restriktive MaBnahmen, wie z. B. eine Parkraumbe-
wirtschaftung, beeinflusst werden.

3.2.1 Starkung des Umweltverbundes

Durch die Bereitstellung attraktiver Alternativen zum motorisierten Individual-
verkehr (MIV) kann das Mobilitatsverhalten und damit auch die Parkraumnach-
frage beeinflusst werden. Konkret betrifft dies MaRnahmen zur Férderung des
FuB3-, Rad- und o&ffentlichen Personennahverkehrs sowie alternativer Mobilitats-
formen (z.B. Carsharing).

* " Die Kosten fiir Baukorper hatten dabei einen Anteil von 45 %, fur das Parksystem

entfielen 30 % und flr sonstige Ausgaben 25 % der Kosten.
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In SchleuR3ig erhielten im Rahmen eines Modellversuchs zum Bewohnerparken
einzelne Testhaushalte kostenlose Parkplatze auf3erhalb von Schleuf3ig und
gleichzeitig Vergiinstigungen fiir Carsharing, OPNV und zur Fahrradausleihe.
Im Ergebnis war zu erkennen, dass bei mehreren Haushalten ein Umdenken
stattfand und das eigene Auto nicht mehr unbedingt vor der Haustir stehen
musste. Damit sank die Nachfrage an dem bestehenden Parkraum.

Die bereits vorhandenen vier Carsharing-Stationen sowie die geplante Errich-
tung von drei Mobilitatsstationen in Schleul3ig kdnnen unterstitzend zu einer
Verhaltensénderung beitragen bzw. diese erleichtern oder erst ermdglichen.
Besonderer Vorteil der Mobilitatsstation liegt in der Kombination unterschiedli-
cher Verkehrsmittel, aus denen die Nutzer wahlen kénnen (vgl. Kapitel 2.4.7, S.
26).

Fazit

Die Potenziale die bei der Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens bestehen
wurden mit dem Modellversuch zum Bewohnerparken aufgedeckt. Da der
Modellversuch nur tber einen befristeten Zeitraum praktiziert wurde, sollte es
Aufgabe der Stadt sein, ein Umdenken der SchleuRiger Fahrzeugbesitzer und
dauerhafte Verhaltensveranderungen zu erwirken. Es wird empfohlen diesen
Ansatz weiter zu verfolgen und die SchleuRZiger Uber alternative Mobilitatsfor-
men zu informieren bzw. Anreize zu deren Nutzung zu schaffen.

3.2.2 Parkraumbewirtschaftung

Zunéachst werden die grundsatzlich in Frage kommenden Bewirtschaftungsfor-
men — reines Bewohnerparken und Mischparken - mit ihren generellen Vor- und
Nachteilen erlautert. AnschlieRend wird konkret fir SchleuRig untersucht, ob
eine Parkraumbewirtschaftung sinnvoll und rechtlich méglich ist.

Reines Bewohnerparken

Reine Bewohnerparkbereiche kénnen in Gebieten mit nahezu ausschlieR3licher
Wohnnutzung ausgewiesen werden. Jedoch ist das reine Bewohnerparken
raumlich zu begrenzen, da der 6ffentliche StraRenraum zum Gemeingebrauch
bestimmt ist. Zulassig ist eine Ausdehnung bis max. 1.000 m im Durchmesser.
Werktags von 9-18 Uhr durfen nur bis zu 50 % des Parkraums zum Bewohner-
parken ausgewiesen werden, aul3erhalb dieser Zeit nicht mehr als 75 %."

Die Ausweisung von Bewohnerparkbereichen ist die rigoroseste Form der
Anwohnerbevorrechtigung. Aufgrund ihres erforderlichen hohen Uberwa-

1 Forschungsgesellschaft fiir StralBen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fur

Anlagen des ruhenden Verkehrs EAR 05, Kéln 2005.



chungsaufwands ohne Gebihreneinnahmen ist reines Bewohnerparken bei
grof3flachigen Ausweisungen kaum finanzierbar.

Die Kennzeichnung der reinen Bewohnerparkbereiche erfolgt durch das Zei-
chen 286 StVO (eingeschranktes Haltverbot) oder das Zeichen 290 (einge-
schranktes Haltverbot fir eine Zone) mit Zusatzzeichen 1020-32 ,Bewohner mit
Parkausweis fur Zone ... frei“.

Abbildung 26: Beschilderungsbeispiel fiir reines Bewohnerparken

9-24 h
e wohner mit
Parkausweis
fiir Zone 29, frei i

Quelle: Leitfaden Parkraumbewirtschaftung der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung
Berlin.

Das Verkehrs- und Tiefbauamt der Stadt Leipzig hat nach einer Anregung des
Birgervereins SchleuRig, nur noch Bewohnerparken in Schleuf3ig zuzulassen,
die Voraussetzungen fir eine Bewohnerparkregelung im Untersuchungsgebiet
gepruft, mit dem Ergebnis, dass die Voraussetzungen fiur reines Bewohner-
parken nicht erfullt werden (vgl. Kapitel 2.4.3, S. 21).

Eine abschlie3ende Beurteilung zur Parkraumbewirtschaftung erfolgt erst im
Kapitel ,Prufung einer Parkraumbewirtschaftung in Leipzig-SchleuBig” (S. 36ff.)

Mischparken

Bei einer Parkraumbewirtschaftung im Mischprinzip darf entweder mit gultigem
Parkschein oder mit Bewohnerparkausweis bzw. Ausnahmegenehmigung
(Vignette) geparkt werden. Grundsatzlich stehen die im Mischprinzip bewirt-
schafteten Gebiete also allen Nutzern frei.

Die Gebihrenpflicht bewirkt vor allem, dass gebietsfremde Langparker

(z. B. Berufspendler) auf die Nutzung des Autos verzichten und stattdessen die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes nutzen. Dadurch werden Parkplatze fir
Bewohner und Besucher / Kunden frei und der Parksuchverkehr nimmt in vielen
Fallen ab. Erforderlich ist in jedem Fall eine kontinuierliche Uberwachung der
Regelung.

Die Bewohner werden beim Mischprinzip bevorzugt, indem sie von der Park-
scheingebiihrenpflicht ausgenommen werden und fiir rund 30 € einen ein Jahr
glltigen Bewohnerparkausweis erhalten.
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Die Kennzeichnung erfolgt in der Regel durch das Zeichen 314 StVO (Park-
platz) mit Zusatzzeichen ,mit Parkschein oder Bewohnerparkausweis fir Zone
...". Alternativ kann in zusammenhéangenden Gebieten mit Zeichen 314.1 StVO
(Parkraumbewirtschaftungszone) oder Zeichen 290 StVO (Haltverbotszone)
ausgeschildert werden.

Die abschlieRende Beurteilung zur Parkraumbewirtschaftung wird im folgenden
Kapitel ,Prufung einer Parkraumbewirtschaftung in Leipzig-SchleuRig“ vorge-
nommen.

Abbildung 27: Beschilderungsbeispiele fir Gebuihrenpflicht im Mischprinzip

mit Parkschein oder
Bewohnerparkausweis
fiir Zone 21
Mo-Sa 9-22h

ZONE

Prifung einer Parkraumbewirtschaftung in Leipzig -Schleul3ig

Parkraumbewirtschaftung (reines Bewohnerparken, Mischparken, etc.) hat das
Ziel, den Parkdruck zu senken und die Parkchancen der Bewohner, des
Wirtschaftsverkehrs und der Besucher und Kunden zu erhdhen. Ein gewlinsch-
ter Nebeneffekt ist die Erhéhung der Verkehrssicherheit durch ein geordneteres
Parken.

Parkraumbewirtschaftung beruht auf dem StralRenverkehrsrecht (§ 6a Stral3en-
verkehrsgesetz) und muss daher mit verkehrsrelevanten Argumenten begrin-
det werden. Praktisch bedeutet dies, dass fur die sinnvolle Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung zwei Bedingungen gleichzeitig erfullt sein missen:

hoher Parkdruck und

die Konkurrenz unterschiedlicher Nutzergruppen um die wenigen freien
Stellplatze (beispielsweise Bewohner, Kunden und Beschéftigte).

Nur wenn beide Voraussetzungen erflillt sind, kann eine Bewirtschaftung die
erwlinschten verkehrlichen Effekte erzielen und somit rechtssicher angeordnet
werden. Unter Beriicksichtigung der vorliegenden Erfahrungswerte aus anderen
Parkraumbewirtschaftungsgebieten werden fur Leipzig-SchleuBig zwei Kriterien
fur eine Vorauswahl verwendet:

1) die Parkraumbelegung und

2) der Anteil der gebietsfremden Langparker.



Parkraumbewirtschaftende Malinahmen kommen in Betracht, wenn der Park-
raum nicht fur alle Fahrzeuge reicht. In diesem Fall bevorzugt die Bewirtschaf-
tung vor allem die Bewohner, die beispielsweise im Mischprinzip tber
Bewohnerparkausweise von der Parkscheinpflicht befreit werden. Wenn das
Finden eines freien Parkplatzes jedoch in der Regel unproblematisch ist, ist
eine Bewirtschaftung nicht erforderlich.

Als Schwellenwert wird hier eine mittlere Parkraumauslastung von 90 % ver-
wendet (vgl. Leitfaden Parkraumbewirtschaftung®®). Bei Unterschreitung dieses
Schwellenwertes wird eine Bewirtschaftung grundsétzlich nicht empfohlen.

Mit der Gebuhrenpflicht sollen vor allem gebietsfremde Langparker zu einem
Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel oder zur Nutzung der privaten Anlagen
bewegt werden. In der Regel sind dies die Beschéftigten, die morgens mit dem
Auto zur Arbeit fahren und den ganzen Tag einen Stellplatz belegen. Damit die
Bewirtschaftung einen verkehrslenkenden Effekt erzielen kann, ist also ein
Minimum an Berufspendler-Parken erforderlich. Hierfur bestehen keine festge-
legten Grenzwerte. In Stadten wie bspw. Berlin oder Erfurt kamen mittlere
Langparkeranteile von 20 % und 25 % zum Einsatz. Die Erfahrungen zeigen,
dass dies brauchbare und praxisorientierte Schwellenwerte zur Abwagung einer
Parkraumbewirtschaftung sind.

Auf Basis der genannten Erfahrungswerte werden fur Leipzig-Schleul3ig als
Schwellenwerte ebenfalls mittlere Langparkeranteile an den parkenden Fahr-
zeugen von 20 % und 25 % verwendet.

Demnach ist eine Parkraumbewirtschaftung ...

sinnvoll , wenn die mittlere Parkraumauslastung im betreffenden Gebiet
mindestens 90 % betragt und die gebietsfremden Langparker mindestens
25 % aller Stellplatze belegen,

bedingt sinnvoll , wenn die mittlere Auslastung im betreffenden Gebiet
mindestens 90 % betragt und die gebietsfremden Langparker mindestens
20 % aller Stellplatze belegen,

nicht sinnvoll , wenn entweder die mittlere Auslastung im betreffenden
Gebiet unter 90 % liegt oder die gebietsfremden Langparker weniger als
20 % aller Stellplatze belegen.

In der Tabelle 5 werden die genannten Kriterien fir die einzelnen Planungs-
raume gegenibergestellt.

18 Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung (Hrsg.), Eckhart Heinrichs, Reinhold Baier,

Leitfaden Parkraumbewirtschaftung, 2004/12.
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Stadt Leipzig In den drei Planungsraumen werden zu keiner Uhrzeit die 0.g. Schwellenwerte
Parkraumkonzept zur Parkraumbelegung und zu den Langparkeranteilen gleichzeitig erreicht.
Leipzig Schleufig Zwar ist der Belegungsgrad in den Planungsrdumen frith und abends bzw.
Endbericht nachts hoch, jedoch besteht gleichzeitig nur eine geringe Konkurrenz zwischen
den unterschiedlichen Nutzergruppen. Tagsuber ist der Anteil der gebietsfrem-
13. Mai 2015 den Langparker héher. Jedoch stehen in den einzelnen Planungsrdumen noch
geniigend freie Abstellstande zur Verfligung, sodass eine Bewirtschaftung nicht
sinnvoll ist.
Tabelle 5: Kriterienauswertung zur Parkraumbewirtschaftung nach den

einzelnen Planungsrdumen

Belegungsgrad in den Anteil Langparker in den
Uhr- Planungsraumen... Planungsraumen...
zet 1 2 3 1 2 3
7 Uhr 99 % 90 % 53 % 9% 13 % 12 %
9 Uhr 90 % 85 % 54 % 18 % 18 % 22 %
11 Uhr 87 % 89 % 57 % 21 % 21 % 26 %
13 Uhr 88 % 88 % 52 % 21 % 19% 29 %
15 Uhr 92 % 90 % 54 % 15% 13 % 23 %
17 Uhr 99 % 100 % 55 % 8% 7% 12 %
2 Uhr 117 % 104 % 59 % 0% 0% 0%
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4 Zusammenfassung

Die Untersuchung zeigt, dass die Parkprobleme im Untersuchungsgebiet
besonders in der Nacht bestehen und in erster Linie durch die Bewohner selbst
verursacht werden. Daher ist die Parkraumbewirtschaftung kein geeignetes
Mittel zur Problemldsung.

In den vergangenen Jahren wurde bereits eine Vielzahl von Ideen zur Verbes-
serung der Situation untersucht und sofern méglich umgesetzt. Potentiale zur

Angebotserhéhung bestehen demnach nur noch geringfiigig in wenigen klein-

raumigen Bereichen. Eine grundsatzliche Verbesserung der heutigen Situation
wird damit aber nicht zu erreichen sein.

Langfristig liegen die hochsten Potentiale in einer Anderung des Verkehrsver-
haltens der Bewohner vor allem in Hinblick auf die Nutzung alternativer Mobili-
tatsarten wie Carsharing, OPNV oder Fahrrad.
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