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Radverkehr in Leipzig

B Gute Voraussetzungen:
B flache Topographie
B kompakte Stadt

B viele Grinanlagen und Parks
W 544.000 Fahrrader (914/TEW)

B Lange des Radnetzes

B Schutzstreifen: 41 km
Radfahrstreifen: 110 km
Radwege: 225 km
FahrradstrafRen: 1,5 km
andere Wege: 93 km
gesamt: 470,5 km

zusatzlich ca. 500 km Wege in

Grunflachen und Wald

Bl ca. 5.900 Fahrradbtgel im
oOffentlichen Raum
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ADFC-Fahrradklima-Test 2016
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Infrastruktur und Radverkehrsnetz @H
ADFC-Fahrradklima-Test 2016 — Gewichtete Einzelaussagen zu Leipzig

Wer das Gliick hat, einen Grol3teil seiner
Alltagswege durch die Gringurtel der Stadt zu
fahren, fuhlt sich hier beim Radfahren wohl
und auch sicher. (#003)

,Besonders auffallend an der
Radwegesituation in Leipzig ist, dass gerade
Kreuzungen als neuralgische Stellen von der
Radwegeplanung ausgespart werden.” (#064)

,#Auf den geschotterten Parkwegen gibt es zu
viele Pfutzen bei denen man sich zu sehr
.einsaut™ (#105)
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Sicherheit beim Radfahren ¢
ADFC-Fahrradklima-Test 2016 — Gewichtete Einzelaussagen zu Leipzig

Radfahrer
absteigen

1l

,2Unlogische Verkehrsfihrungen, die zwangslaufig zu
Konflikten zw. FuR3gangern und Radfahrern fiihren
und das an stark frequentierten Platzen wie den Ein-
/Ausgangen des Hauptbahnhofes™ (#048)

,In Leipzig kommt man als Radler oft mit

Stral3enbahnschienen in Konflikt, was haufig zu
Unfallen fuhrt.” (#033)

,Das grofdte Problem sehe ich aber beim Thema
Falschparken - auf Rad- wie auf Ful3wegen, weil hier
konsequent nicht abgeschleppt und viel zu selten
Strafzettel verteilt werden.” (#003)

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt




Uberblick

B Herausforderungen

— Ziele des Radverkehrsentwicklungsplans (RVEP) 2010 - 2020 und Stand
der Zielerreichung

— Stadtentwicklungsplan Verkehr und offentlicher Raum

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Radverkehrsentwicklungsplan 2010 - 2020

Ziel
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Steigerung des Radverkehrsanteils an
den taglichen Wegen (Modal Split)
von 14,4 % im Jahre 2008 auf 20 %
im Jahre 2020

Senkung des relativen Unfallrisikos je
Einwohner, beim Radfahren durch
einen Unfall schwer verletzt und
getdtet zu werden, um 25 % bis 2025
gegenuber dem Jahr 2002

Erh6hung der Zufriedenheit der
Bevolkerung mit den
Radverkehrsbedingungen




Ziel 1. Radverkehrsanteil am Modal Split

® SrV1987: 52 %
" SrvV1991: 5,8 %

[ . 0)
SrV 19940 5,8 % Steigerung der mit dem Rad
" SrV 1998: 13,2 % zuriickgelegten Wege:

= SrV 2003: 12.4 %
= SrV 2008: 14.4 % ca. 520 %
" SrV 2013: 156 %

= SrV 2015: 17,3 %
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Ziel 2: Verringerung des Unfallrisikos

B Nach Rickgang der Unfallzahlen in 2015 (Wieder)anstieg von Unfallen mit
getodteten und schwerverletzten Radfahrern in 2016.

B Unfallrisiko mal3gebend (hier: wirtschaftliche Kosten von Unféllen bezogen auf
Fahrleistung)

B bei aktuellem Trend wird Ziel 2 nicht erreicht.

Unfallrisiko und Fahrleistung des Radverkehrs 2002 bis 2016
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Ziel 3: Zufriedenheit mit den Radverkehrsbedingungen

(auf Basis der Ergebnisse der kommunalen Blrgerumfrage 2015)

32 % der Leipziger fahren mehrmals pro Woche bis taglich mit dem Rad

38 % der Leipziger sind zufrieden bis sehr zufrieden mit der Qualitat der
Radverkehrsanlagen

36 % der Leipziger sind zufrieden bis sehr zufrieden mit dem Angebot an
Radverkehrsanlagen

31 % der Leipziger sind zufrieden bis sehr zufrieden mit dem Angebot an
Fahrradabstellanlagen

42 % der Leipziger denken, dass zu wenig bis viel zu wenig in ihrem

Stadtteil fur den Radverkehr getan wird, aber nur 25 % denken, dass in der
Gesamtstadt zu wenig getan wird
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Entwicklung der Verkehrsmittelanteile — Modal Split
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« Radverkehrsanteil steigt weiter an
« FuRgangeranteil deutlich zurickgegangen
« MIV steigt gegentiber 2013 wieder an auf Niveau von 2008
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Erreichbarkeit der Ziele des Stadtentwicklungsplans VOR

Modal Split Leipzig — Entwicklung und Vorausschau
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Uberblick

B Radverkehr der Zukunft

— HauptnetzRad
— Projekte
— Handlungsfelder innerhalb des Tangentenvierecks
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HauptnetzRad — Anforderungen an die Gestaltung

B Anforderungen (nach RIN%):
— Unterstltzung der zentralen Orte in inhrer Versorgungsfunktion

— Austauschfunktion zwischen zentralen Orten (innerstadtisch auch
Ortsteile nach STEP Zentren: Erganzung D-Zentren als Beschluss
B6 im RVEP)

— Starkung des polyzentrischen Siedlungssystems

— Integrativer Ansatz zur Verknupfung der Verkehrssysteme
(Funktionserganzungs- und Verkehrsverlagerungsmaoglichkeiten
ausschopfen)

B Durch funktionale Gliederung sind einzelne Netzabschnitte abhéangig
von der Verbindungsbedeutung sowie dem Umfeld zu kategorisieren

B Daraus abzuleiten ist eine funktionsgerechte Gestaltung.

B Die Anwendung der funktionalen Gliederung kann zu Neubau-
Umbau- und Ausbauerfordernissen fuhren.

*Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (2008)
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HauptnetzRad — Anspriche an die Wegefuhrung

B Anspruche an Verkehrswege fur den Radverkehr (nach RIN*):

— Alltagsradverkehr und touristischer Verkehr konnen gebundelt
oder getrennt geftihrt werden, je nach Ortssituation

— sichere Befahrbarkeit von Strecken und Knotenpunkten soll
gewabhrleistet sein

— Minimierung des Kraftaufwandes (Umwege, Steigungen) ist zu
berucksichtigen.

— Minimierung des Zeitaufwandes (Alltagsradverkehr, Umwegfaktor
max. 1,2)

— Attraktivitat der Wegefuhrung (touristischer Radverkehr)
— Schutz vor tatlichen Ubergriffen (Ubersichtlich, einsehbar)

— gute Verknupfung mit dem Netz des OPNV inkl. Abstellanlagen
und Zielwegweisung.

*Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (2008)
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HauptnetzRad — Gestaltung der VerknUpfungspunkte

B Bike + Ride als flachenhaftes Konzept sinnvoll

B Bike + Ride-Grof3anlagen bei starker Konzentration und
entsprechender Nachfrage notwendig

B Bike + Ride-Anlagen auch in zentralen stadtischen Bereichen zu
empfehlen

B Zur Sicherheit gegen Diebstahl und Vandalismus sollen erganzend
Fahrradstationen und ggf. Fahrradboxen angeordnet werden

B Geeignete Zuwegung zwischen Radverkehr und Haltestellen ist zu
berlcksichtigen (Fahrradmitnahme)
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HauptnetzRad — Erstellung fur IR II, IR [l und IR IV

B R Il (Innergemeindliche Radschnellverbindungen)

M Erstellung des Hauptnetzes IR Ill und IR IV fUr den Radverkehr in enger
Zusammenarbeit mit ADFC Leipzig (Erstellung, Entwurf)

B Aktueller Stand: Endbearbeitung und amteribergreifende Vorstellung;
Beschlussvorlage fur Stadtrat ist in Arbeit
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Forschungsprojekt im Nationalen Radverkehrsplan
Radverkehrsqualitat an Knotenpunkten

B Problem: mit steigendem Radverkehrsaufkommen und zu gering
bemessenen Radverkehrsanlagen => Gefahr durch Rickstaus von
Radfahrenden und Stérungen

B |eistungsfahigkeit von Knoten wird nicht mehr gewahrleistet, z. B.
konnen abbiegende Kfz-Strdme nicht mehr abfliel3en oder bei gemischten
Spuren behindern sich Radverkehr und Kfz gegenseitig

B Keine ausreichenden
Hinweise in den deutschen
Richtlinien zum Thema

B Forschungsprojekt wurde
initilert durch die Stadt Leipzig
und die TU Berlin

M Ziel: Optimierung von
Knotenpunkten durch
Mikrosimulationen und Pilot-
Investitionen
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Plangebiet erweiterte Innenstadt — im Tangentenviereck

TGV-Nord 74 =

TGV-West
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| Promenadenring
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Radverkehrsentwicklungsplan 2010 - 2020:

Abweichungen von ERA 2010
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Efeld-Abtnaundorf

Fihrungsform des Radverkehrs
ohne Abweichung zu den
Empfehlungen fir den Radverkehr (ERA)

Hauptnetz-Rad

Hauptnetz-Rad / SachsenNetz Rad

Flhrungsform des Radverkehrs
mit Abweichung zu den
Empfehlungen fir den Radverkehr (ERA 2010)

Abweichung um 1 Stufe

Abweichung um 2 Stufen

Abweichung um 3 Stufen

einseitige Abweichung




MalRnahmen im HauptnetzRad
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Fahrradstralden

B Radverkehr als vorherrschende oder zuktnftig
vorherrschende Verkehrsart (StVO, Zeichen 244.1).

— Schulstandorte
— Bildungs- und Freizeiteinrichtungen

= Anlage von Fahrradstral3en in alle Richtungen um
entsprechende Standorte

= auftreten von Radfahrern in gréf3eren Gruppen ublich

A

" Sicherheit fur den Radverkehr erhdhen

Fahrradstralle
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Fahrradstral3en in Leipzig-Mitte
Ausstehende Priufauftrage aus dem RVEP 2010-2020

B Kochstral3e (147)

Kickerlinksberg - Heinrothstral3e (152)

Am Elsterwehr — Wilhelm-Schwabe-Str. (154)
Sebastian-Bach-Stral3e — Otto-Schill-Stral3e (158)
Brihl, Goethestral3e, Augustusplatz (161)
Bernhard-Goring-Stral3e (E-502)

Schitzenstralle — Rabet (E-511)

Elsterstral3e (E-514)

Humboldtstralle (E-520)

Fockestralle (E-505)
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Ipzig

Geschiutzte Radstreifen in Le
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Fahrradabstellanlagen

B Hauptbahnhof
— Interimslésung bzw.
Dauerldsung angestrebt
B S-Bahn-Stationen

— Zweckverband fur den
Nahverkehrsraum Leipzig

B StralRenbahn- und
Bushaltestellen

— Mobilitatsstationen der
Leipziger Gruppe mit
teilAuto und nextbike

B Bildungseinrichtungen
— Universitat Leipzig
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Mehr Platz fur...

Wofiir wiinschen Sie in lhrer Stadt /| Gemeinde mehr Platz?

Autoverkehr
Fahrbahnen, Parkplatze

FuBverkehr

FuBwege, Fulgangerzonen

Radverkehr
Radwege, Radparkplatze

Begegnungen
Banke, Platze, Cafés
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Quelle: GfK im Auftrag des ADFC, August 2017




Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Stadt Leipzig

Verkehrs- und Tiefbauamt
Radverkehrsbeauftragter
04092 Leipzig

E-Mail: Christoph.Waack@Leipzig.de
Tel.: (0341) 123 -34 10




