3. Wissenschaftlicher Beirat
Im Rahmen des DEMO-EC Projektes
yotadtraumkonzept erweiterte Innenstadt”

08.11.2019
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1. PUM-Expertenworkshop "Mobilitat der Zukunft 2030" “l
mit VDA am 10.12.2018
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2. PUM-Expertenworkshop "Mobilitat der Zukunft 2030" "l
mit VDA am 24. 01 2019
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HTWK Leipzig
,verkehrsberuhigung Sudvorstadt — Super-Blocks in Leipzig*

_HTWR Hochschule fur Technik,
Wirtschaft und Kultur Leipai .
ltur Leipaig Prof. Dr.-Ing. A. Sossoumihen

Fakultat Grundlagen ger LG Verkehrs- und
Verkehrsplanung Infrastrukturplanung

Bauwesen

Aufgabenstellung zum Projekt
"Verkehrsberuhigung Siidvorstadt - Super-Blocks in Leipzig"

Das Modell der Super-Blocks stammt aus Barcelona (Spanien). Hierbei wurden in
schachtbrettmusterartig aufgebauten Stadtvierteln Hauserblécke zu sogenannten Super-
Blocks zusammengefasst. In diesen Super-Blocks haben FulRgénger und Radfahrer
Vorrang. Kraftfahrzeuge kénnen (dirfen) nur mit héchstens 10 km/h um einzelne
Teilblécke fahren. Die meisten Kraftfahrzeuge werden auf’en herumgeleitet.

Im Rahmen der vorliegenden studentischen Projektarbeit ist zu prufen, inwieweit dieses
Konzept ggf. abgewandelt oder angepasst auf bestimmte Viertel der Stadt Leipzig
anwendbar ist, welche Konsequenzen und Auswirkungen sich ergeben und beispielhaft
an ausgewahlten Knoten die Trennung von kfz-verkehrsfilhrenden Stral3en organisiert
werden kann. Eine Zuganglichkeit aller Stral3en ist fur Ver- und Entsorgung sowie
Rettungsfahrzeuge sicherzustellen.
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Faktenblatt Mobilitat in Leipzig

%{" Stadt Leipzig

in Leipzig

Kontakt und Impressum

Stadt Leipzig, der Oberbirgermaistar
Vorkenrs- und Tiefbauamt

Apteilung Generslle Planung

Prager Strafie 118-136

04317 Laipzig

In Kooperation mit der Technischen
Universiiat Drasden

Intagrierte Verkshrsplanung und
StraBanverkshrstachnik (IVST)
01082 Drosten

N www.tu-dresden.de/srv2018

Was sind verkehrliche KenngroBen?

For die Bawertung der aktuellan
Mobilitatsentwicklung sowie fur dis
Erstellung von Planungsn bilden ver-
schiedene verkehrliche KenngroBen
gine wichtige Datengrundlage. Mit
der Mobilitdtserhebung System
reprasentativer Varkehrsbafragungen
{Sr\V)" gewinnt die Stadt Leipzig im
5-jahrigen Rhythmus grundlegende
Informationen Uber das tagliche

N

Durch regelmé@Big erhobene
KenngrobBen ldsst sich die

Maobilitétsentwicklung bewerten.

Verkehregeschehan in der Stadt
sowie der Region. Die Ergebnisse
lisfarn dabei sin verlassliches Bild der
gegenwartigen Verkehrsteilnahma
der Leipziger Bavolkerung fur alle
Bevolkerungsgruppen und zeigan

n Entwicklung: denzen
des Vierkehrsverhaltens Ober mehrere
Jahre. Informationen, die for sine
zukunftsorientierts Verkehrsplanung
unbedingt erfordedich sind.

u spezifisches Verkehrsaufkommen
Wie viels Wege werdan pro Person
und Tag zurockgslegt?

“u tégliche Zeit im Verkehr

Wie lange verbringt eine Parson
durchschnittlich im Leipziger Verkehr?
“ durchschnittliche Rei

Wie weit ist der durchschnittliche
Weg, den eine Person in Leipzig
zuriicklegt?

 durchschnittliche Reisezeit
Wie visl Zeit wird for das Zuricklegen
sines Weges im Durchschnitt benatigt?

s Plkw pro tausend Einwohner
Wie visle Parsonenkraftwagen stehen
1.000 Einwehnern durchschnittiich
zur Varfigung?

“ Fahrzeugbessetzung

Wie viela Menschen sitzen durch-
schnittlich in einem Piw?

u Fahrradverfigbarkeit

Wie visle Fahrrader stehen 1.000
Einwohnern durchschnittlich

zur Varfigung?

Wo lebt die Leipziger Bevdlkerung

im Stadtgebiet?

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt

Wie verandert sich das Mobilitatsverhalten in Leipzig?

2008

72,9 Minuten
3,1 Wege/
Porson/Tag

3,6 Wege/
Person/Tag

Innenstadt und innenstadt-
nahe Geschéftsbereiche

Dieser Stadtraum umfasst die Grenzen
der historischen Altstadt und an-
granzenden Barsichen und zeichnat
sich durch kurze Wege zu stidtischan
Infrastrukiureinfichtungen aus. Zudam
ist er durch die Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes am besten erreichbar.
N 2015: ca. 10% der Einwohner
leben in der Innenstadt und den
innenstadinahe Geschaftsbereichen.

Periphare

GroBwohngebicta

Dieser Stadtraum ist gepragt durch
die Siedlungsstruktur der 1970ar und
1980er Jahre. Dis Wohngebisete sind
insbesondsre durch die Strafenbahn
sehr gut emeichibar. Die Bawchner be-
notigten auf Grund der Lage im Stadt-
gebiet mehr Zait, um die stadtischen
Infrastruk inri zu erraich
und lagen dafor langere Wage zurdck.
N 2015: ca. 17% der Einwohner leben
in den Peripheren GroBwohngebieten.

402 Plow/
1.000 Einwohner

6,4 Minuten/Weg
(alle Wege)

Reisezeit |

441 Plow/
1.000 Einwohner

5,6 Minuten/Weg
(alle Wege)
19,5
km/Wag

. Urbaner Kern

Dieser Stadtraum befindet sich in un-
mittalbarer Mahe zur Innenstadt und
zeichnat sich durch sine hoha Wohn-
dichte aus. Die stadtischen Infrastruk-
tureinrichiungsan wie Einkauf, Bildung,
Kultur und Gesundheit sind mit den
Verkehrsmittsin des Umwsltverbun-
des sehr gut bis gut emeichbar.

N 2015: ca. 55% der Einwohner —
leben im Urbanen Kern.

AuBen- und

Siadlungsgebista
Dieser Stadtraum ist oft [andlich
gepragt, ein GroBteil der Ortsteile
wurden 13392000 in die Stadt ein-
gemeindst. Die Wege zu stadtischan
Infrastrukturen sind auf Grund der
Lage eher lang. Die Mutzung und das
Angebot der Verkehrsmittal des Um-
weltverbundes ist weniger attraktiv.
N 2015: ca. 18% der Einwohner
leben in den AuBen- und
Siedlungsgebiaten.

1,3 Personen
pro Pkw/Fahrt
757 Fahrrader/
1.000 Einwohner

905 Fahrrader/
1.000 Einwohnar

2015

Was ist der
Modal Split?

Als KenngraBe gibt der Modal Split
Auskunft darOber, welche Verkehrs-
mittal mit walcher Haufigkeit genutzt
werden. Er ist ein gutes Werkzeug,
um Varandarungen in der Zusam-
mansetzung des Varkehrs zu arken-
nen. Die Modal-Split-Werts sind in
der varkehrsplanerischen Praxis und
Politik von groBer Badeutung, um Er-
kenntnizsa Ober Stand, Hintergronds
und Potenziale der Verkshrsentwick-
lung zu gewinnen.

Dar Medal Split gibt zwar den An-
teil der einzelnen Verkshrsarten an
den untarnommenan Wagsn wider,
sagt jedoch nichts Ober Wageauf-
kommen und Wegelange aus. Erst
mit dar Haufigkeit der Nutzung des
gewahlten Verkehrsmittels und der
Distanz des Weges lassen sich Aus-
sagen Ober das Verkehrsaufkemmen,
die Varkehrsleiztung, dis Unfaliwahr-
schainlichkeit sowie die Umwalt-
affekte und den Energisbedarf das
Verkshrs treffen.




Faktenblatt Mobilitat in Leipzig

Der Modal Split

Woeitere Informationen findan
Sie unter: wew.leipzig.de/
umwelt-und-varkehr/verkehra-
planung/verkehrsbefragungen

FuBverkehr
Wege, die 2u Ful
zuriichg slegt werden

Radverkehr
[Falw ten mit dem Falr ad

E?S
1 =
1
3352
§'§5 —

verkehr: Fahr ten mit dem
Pkw, auler Dienstfahrten

Miv
Matoresies tor Indiidual-

Wirtschaftsverkehr
Fahrten mit Lisfer fahr-
zeugen wie Lkw, Pkw,
Lastentahrrad, Fahrad,

Botenginge zu Ful

Gesamt
Leipzig

25,4%

der Wege, dis zu Ful
zurickgelagt werden

17,3%

der Wage, dis mit dem Fahrrad
zurickgelagt werden

17,6 %

aa

der Wegs. dis mit dem OPNV
zurickgelagt werdan

39,7%

der Wege, dis mit derm MIV
zurichgelagt wardsn

‘Warum gibt a2 Unterachisde bai der
Anlisferung?

Wann kann/darf geliefert werden?
Wo wird angelisfart?

Wealche Konflikte entstshen bei der
Ver- und Endaorgung?
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Innenstadt
und innen-

stadtnahe ‘
Geschéafts-
bereiche

29,6 %

der Wege, dis zu Ful
zurtckgelagt wardan

23.1%

der Wags, dis mit dem Fahrrad
zZurickgelegt werden

19,0 %

\

der Wegs. die mit dem PNV
zurickgelagt werdan

283%

der Wege, dis mit dem MIV
zurickgelagt werdsn

temporére Lieterbereiche und
-zeiten, Polleraniagan

Anliefervorginge zu vorgegebenen Zeiten
auf vorgesehenen Flachen
bzw. Lieferzonen

hohes Lieferaufkommen, Nutzungskonflikte
zwischen Lieferverkenr und Fullverkenr

Urbaner
Kern

28,1%

der Wege, dis zu Full
zurickgelagt warden

20,6%

der Wags. die mit dem Fahrrad
zurickgelagt warden

19,0 %

S

der Wege. die mit dem 0PNV
zuriickgelagt werdan

32,3%

der Wege, die mit dem MIV
zurichkgelegt warden

teilweise Lisferbereiche, singeschrankte
Platzkapazititen

Anliefervorginge teilweise zu
worgegebenen Zeiten

in Lieferzonen, aber auch euf Flachen
wie Gehwegen und/oder Radwegen

Nutzungskonfiikte im 611, Raum zwischen

Lieferverkenr und FuBverker/Radverkenr

Periphere
GroBwohn-
gebiete

N

232%

der Wege, die zu Full
zurockgelagt warden

10,4%

der Wags. die mit dem Fahrrad
zurtckgslegt warden

20,5 %

4

der Wege. die mit dem OPNY
zurickgelegt werdan

45.9%

der Wege, die mit dem MIV
zuriichgelegt werdan

Anlieferung ist immer maglich,
grafere Flachenvertd gbarkeit

Anliefervorgange prinzipiell
immer maglich

auf vorhandenen Stelplatzen

wenige bis keine Konflikte zu erwarten

AuBen- und
Siedlungs-
gebiete

A
n
16,1%

der Wege, die zu Full
zurockgelegt wardsn

9,3%

dar Wage. dis mit dem Fahrrad
zurtckgalegt werden

9.9 % '

der Wege, die mit dem OPNV
zurickgelegt werdan

64,7%

dar Wege, die mit dem MIV
zuriickgelegt werdsn

Anlieferung immer maglich, Autobahn-
nihe, groBe Flachenverflgbarkeit

Anliefervorginge immer maglich

auf vorhandenen Stelplatzen

agf. Konflikte bei engen Strafien
in giten Ortslagen o. &




Visualisierung Hallisches Tor

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Visualisierung Willy-Brandt-Platz

Stadt Leipzig




Visualisierung Goerdelerring
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Visualisierung Dittrichring
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Karl-Tauchnitz-Stralle

Isierung

Visual
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Visualisierung Wilhelm-Leuschner-Platz
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Visualisierung Augustusplatz
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Visualisierung Ostknoten
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Leipziger Stadtraume der Zukunft
Von der Planung zum Stadtraum

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



2. Erklarfilm

r_[sZene Nr. 5 1
4

Mit dem Fahrrad ging es jetzt
leichter und entspannter Gber den
Promenadenr'ha

Die Kamera konzentriert sich auf das Fahrrad, die
Bahn ist schneller und fahrt nach rechts aus dem
Bild. Auf der symbolischen Karte erscheinen neue
Radwege.

.. und zu FuP war es nun wieder moglich,
vom Zentrum in die Innenstadt und
zurtck zu Hanieren.

Die Kamera konzentriert sich auf den Fulganger,

FuBgangerflachen kommen in der Karte hinzu.

das Fahrrad verschwindet nach rechts aus dem Bild.

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt




2. Erklarfilm
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Museum on tour

Stadtgeschichte
geht mit Schatzen
auf Reisen in Stadtteile

Stadtraumkonzept
erweiterte
Innenstadt

Das Stadtraumkonzept erweiterte Innen-
stadt ist ein Konzept zur Stadt- und Ver-
kehrsentwicklung der Leipziger Innen-
stadt und seiner angrenzenden Stadtge-
biete, der , erweiterten innenstadt”. Be-
grenzt wird dieses Gebiet durch das so-
genannte Tangentenviereck (siche Ab-

bilduna rechts).

Nummer 13

Sprung tibern Ring

Leipzig entwickelt
Stadtraumkonzept
erweiterte Innenstadt

Goldene Ehrennadel

Stadtrate zur letzten
Debatte der Wahlperiode
far Engagement geehrt

Seite 5

Stadt arbeitet am ,,Sprung liber den Rihg"

Dorothee Dubrau: , Leipzig muss sein ,Herzstiick’ 6ffnen, um eine organische Verbindung zu anderen Stadtteilen herzustellen”

Welche planerische Vision
hat Bauburgermeisterin
Dorothee Dubrau fur den

erweiterten Inn

Im Amtsblatt-Interview
nennt sie zudem Grande,
warum sich das Herz der
Stadt wandeln muss.

?

T
el

1//

fentlichen Nahverkehr in
Lexpzxg zu erweitern. Die
Idee einer Seilbahn bei-
spielsweise vom Haupt-
bahnhof zum Zoo ist schon
im Jahr 2012 im Biirger-
wettbewerb  Ideen fiir den
Stadtverkehr” vorgeschla-
gen worden. Mittlerweile

.Leipzig konnte mit neu gestaltetem Innenstadtring anderen Stadten Vorbild sein”

Professor Steffen de Rudder von der Bauhaus-Universitat Weimar tiber aktuelle Herausforderungen im Stadtebau, Visionen fiir Leipzig und Mut zum Experiment

Zusammen mit Wissenschaft-
lern wird derzeit das neue
Stadtraumkonzept fur die In-
nenstadt erarbeitet. Professor
Steffen de Rudder berat die
Stadt dabei - und plant mit
seinen Studenten, wie die
Leipziger in der Stadt kunftig
unterwegs sein werden.

EigentlichistSteffende Rudder
Zukunftsforscher. Der Archi-
tekt und Professor fiir Stadte-
bauander Bauhaus—Umverslat
Weimar nimmt einen

Anlauf, wenn er beschreibt,
was Stadtplanung heute leis-
ten muss: ,Stidte werden
nicht an einem Tag gebaut.
Wir betrachten Zeitraume von
zehn, 20 Jahren und schauen,
was fiir die Stadtgesellschaft
erstrebenswertist Derzeitsind

Stadt Leipzig

Emissionendasglobale Thema,
denn Stadte sind die groften
Verursacher von CO, - das
miissen wir als Planer radikal
angehen und Mobilitit neu
denken” Gibt es hierfiir eine
Losung, hat sich ein weiteres
Thema nahezu von selbst erle-
digt: Stidte wachsenund brau-
chen Platz fur ihre Einwohner.
~Wertvollster Inmenstadtraum
geht derzeit fiir Parkplitze
verloren DieseReservemiissen
wir heben”, sagter.

Es sind zentrale Themen
der Stadtplanung, die auch fiir
Leipzig gelten. De Rudder un-
terstiitztdie Stadtbeim Entwurf
desneuenStadtraumkonzepts.
Er sagt ,Der Leipziger Pro-
menadenring ist eine typische
stidtebauliche Losung des 19.
Jahrhunderts, die es m vielen

Sitzt im Projektbeirat und unterstitzt Leipzig beim Entwurf des
neuen Konzepts: Prof. Steffen de Rudder, Vertretungsprofessor fur
Stadtebau ander Bauhaus-UniversitatWeimar. Foto: Stadt Leipzig

Verkehrs- und Tiefbauamt

Stadten dieser Gro£e gibt. Kon-
nenwir hier zukunftsweisende
Losungen anbieten, mit denen
wir den Autoverkehr redu-
zieren, zugleich die Mobilitat
der Bewohner gewihrleisten
und griinen Freiraum schaf-
fen - dann kénnte Leipzig
eine Vorbildrolle itbernehmen,
wie etwa Kopenhagen beim
Radverkehr oder Pontevedra
(Spanien) als autoarme Stsdt

Neuerfundenhatde Rudder
aud\nntsena\“’m‘.itu-
denten den Pr d

sich abwechseln. ,So ahmlich,
wie es bereits jetzt zwischen
G dhaus und Oper gelost

DieFragestelhmgwar, wiewir
den Raum besser nutzen und
Verkehr strategischer organi-
sieren konmen”, erklart er. Die
Studenten boten zwei Varian-
ten an: Einige Entwiirfe entwi-
ckelten einen autoarmen grii-
nenRing, bestshend aus Parks,
Wiesen und Sportplatzen Die

Er sieht dieses Pots
Le:pzxg, weil planerisch schm
immer VIutz‘umExpenment"
vorhanden gewesen sei, etwa
wenn s um die einst schrump-
fende Stadt ging. Beispielhaft
nennt er die Wachterhiuser
aber auch das Entstehen des
Leipziger Neuseenlands. ,Die
Praxis des Neuerfindens steckt
in der DNA der Stadt.”

tstehende Kalthuftschneise
dient dem guten Stadtld:ma

und neuer Auf
Der OPNV und Radver]neh
wird dabei ausgebaut, der
dufleren

ist”, sagt de Rudder. Vom
aln'md-B(presswegubexdm

stellen: , Die Studenten
beispielsweise sehr verwun-
dert, als wir anf unserer Fahr-

Autoverkehr auf den radexkursion durch Leipzig
Ring- das Tangentenviereck-  den Ring in Teilen gar nicht
vaiagatDiezweiteVan‘mhe befahren durften. Da fehlt die
sehtemean Flach htigkeit”, sagter.
griimen Ring vor, mit Stadb Vielleicht ist das in Zulamft
p]atmndenmﬂadm Geschichte. m




Wer kann wo das Stadtraumkonzept platzieren?

Sranffurter Allgemeine

ZEITUNG FUR DEUTSCHLAND

Hier kdnnte Ihr Artikel Stadtraumkonzept erweiterte
stehen! Innenstadt Leipzig

Siiddeutsche Zeitung

Stadtraumkonzept erweiterte Hier konnte Ihr Artikel
Innenstadt Leipzig stehen!
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Weiteres Vorgehen “'

phase beteiligung phase

Analysephase )) Auftaktphase >> Konzeptphase >> Entscheidungs- )) Offentlichkeits- >> Beschluss-
bis 06/2018 bis 03/2019 bis 12/2020 bis 12/2021 bis 06/2022 bis 12/2022

08.11.2019 | 3. Sitzung des Wissenschaftlichen Beirats

14.11.2019 | 5. Projektbeiratssitzung

28.11.2019 | Auftaktveranstaltung studentisches Entwurfsprojekt mit der
Technischen Universitat Danzig

April 2020 | Ausstellung ,Leipziger Stadtraume der Zukunft®

21.06.2020 | Okofete

09.07.2020 | 6. Projektbeiratssitzung

16.-22.09.2020 | EMW — Europaische Mobilitatswoche

EMW 2020 | 4. Leuchtturmtreffen

EMW 2020 | Start der Wissensreihe ,Ring frei!”

06.11.2020 | 4. Sitzung des Wissenschaftlichen Beirats

12.11.2020 | 7. Projektbeiratssitzung
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Busreise nach Breslau und in die Partnerstadt Krakau “l

B angedacht vom 4. Mai 2020 bis 8. Mai 2020

B Ziel ist es gute Beispiele aus Stadt- und Verkehrsplanung in den zwei
polnischen Stadten, hier Krakau mit einem der schonsten und gréf3ten Ringe
Europas und Breslau mit dem autofreien Marktplatz, ndher zu bringen und so
far die Weiterarbeit am "Stadtraumkonzept erweiterte Innenstadt" auch tber
die Projektlaufzeit hinweg zu werben und fir das Projektthema zu
sensibilisieren.

B Mitreisende sind Stadtrate aus dem Fachausschuss Stadtentwicklung und
Bau, den Vertretern des Projektbeirats sowie Teilnehmern des Kernteams
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Stadt Leipzig

Dezernat Stadtentwicklung und Bau
Verkehrs- und Tiefbauamt
Abt. Generelle Planung

04092 Leipzig

Tel.. +49(341) 123 -3449
Fax: +49(341)123-3455
E-Mail: VTA-Planung@Leipzig.de

www.Leipzig.de/Verkehrsplanung




