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Agenda

— Ausgangssituation, Anliegen, Zeitplan

— Verwendete Datengrundlagen

— Modellentwurf und Kalibrierung , MODAL ,MOdell Der Alltagsmobilitat Leipzigs"
— Analyse der Verhaltensweisen Leipziger Bevolkerungsgruppen 2016

— Erste Ableitung von Szenarien notwendiger Verhaltensanderungen 2030

— Zusammenfuhrung der Erkenntnisse
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Anliegen und Aufgabenstellung

1. Bestimmung eines notwendigen bzw. anzustrebenden gruppenspezifischen Mobilitatsverhaltens zur
Erreichung der Modal-Split-Vorgaben fur den MIV nach STEP VAR

2. ldentifikation von (Ziel-)Gruppen, welche gegenuber heute bereits absehbar Verhaltensanderungen
erwarten lassen sowie welche am ehesten/effektivsten auf Malinahmen zur Unterstutzung von
Verhaltensanderungen reagieren

Arbeitsschritte:

— Sichtung der Leipziger Planungsunterlagen

— Bestimmung verhaltensahnlicher (Ziel-)Gruppen

— Analyse SrV-Daten

— Erstellung Eckwertmodell

— Ableitung von Szenarien notwendiger Verhaltensanderungen

— Zusammenfuhrung der Erkenntnisse

®
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Ausgangssituation NACHHALTIGKEITS-SZENARIO ANLAGE &

4( 8 Grundgedanke: Primat der ,,Nachhaltigen Mobilitdat“ und Forderung des Umweltverbundes

SZENARIO FUR DIE EINZELNEN VERKEHRSMITTEL
— Beschluss zum Verfolgen des

Nachhaltigkeitsszenarios S ;
Ay Netzerweiterungen Ausiastung im PNV steigt
. . > o moderate Fahr- * Attraktivitst des
— Klare Zielformulierung aus fajminpa Ses Angeboy preissteigerungen ASMN——-
. ey e . -] pe—— - iy wird erhéht
STEP V6R und Mobilitatstrategie =
OPNV * Durchsc
Fokus liegt auf Sicherheit konstant
. Steigende Qualitit o
x der Gehwege . * Einhaltung der Crenzwerte
o \ bei NO, sehr wahrscheinlich,
deutliche CO -Einsparung,
FuBginger s leises Szenario
. Ausbau von * strafent: feeil bei
. 4 P Stirkerer Ausbau Abstell lichke e bouvorhaben zu Cuns-
;:' Qualicht der Infrastruktur undt_:em"ﬁtk o :‘“ s
Radwege Umweltverbundes
?—y o © o
\‘ 0 * Zeit f0r Arbeitswege bleibt
Fahrrad
* Keine Ausweitung des
2 Parksuchverkehrs,
Miv & Forderung innovativer 3 Stral
) Erhalt de Konzentration des StraSenausbaus auf Parkplatzanzahl bleibt
M(‘:’:::‘(:';:z:‘:) Sugﬁcnn:(u-‘ infrastrukturelle Entflechtungsmanahmen itestgehend k
Cﬂ o 2 ° Begrenzungen aus Umweltsicht * Wirtschaftsverkehr /
m& . - Anlicferung auf heutigem
o f ) Ceschwindigkeitsniy
Ausweitung des
Wirtschaftsverkehr  primice Fokussierung auf o Parkraummanagements * Moher offentlicher Finanzie:
die Forderung never Konzepte : rungsaufwand im OPNV
in der Wirtschaftslogistik Verlagerung zusitzlichen Verkehrs-
(Transformation) aufkommens auf den Umweltverbund
o >
L]
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Die Kernfragen des Projektes

|dentifikation von |dentifikation von
(Ziel-) Gruppen, (Ziel-) Gruppen,
die Verhaltens- welche
anderungen besonders gut
erwarten lassen auf Maf3nahmen xT= e
reagieren Wir k

Bestimmung

ngllgumg;s‘amm»a] 1men

A e e S

abbilden!

SES
anzustrebenden
gruppen-
spezifischen Wir konnen nicht die
opllitats- '
verhaltens Wir ung von Mafinahmen
abbilden!
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Verwendete Datengrundlagen
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Mobilitat in Stadten - SrV
Fallzahlen bei unterschiedlichen Datenabgrenzungen

Anzahl .
Wegeaufkommen Wege/ Fuls- Rad- MIV-Wege Ov- Fallzahl
P g wege wege Wege
Leipzig 2013 3,58 1,05 0,54 1,37 0,61 1.001
Leipzig 2014/15 3,62 0,92 0,62 1,43 0,63 2.055
Leipzig 2013-15 3,61 0,96 0,60 1,41 0,63 3.056
Stadtgruppe >500TEW, flach (o. B.) 3,58 0,97 0,55 1,37 0,68 11.214
Stadtgruppe >100TEW, flach (o. B.) 3,58 1,04 0,53 1,42 0,59 34.055
SrV-Stadtepegel 3,58 1,06 0,43 1,47 0,62 18.985
TECHNISCHE Thema: SrV-Spezialauswertung MODAL - MOdell Der Alltagsmobilitat Leipzigs .
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Weitere verwendete Datengrundlagen

Bevolkerungsdaten:

— Bevolkerung nach Alter und Geschlecht fur das Jahr
2016

— Bevolkerung nach Alter und Geschlecht fur das Jahr
2030

Daten des Integrierten Verkehrsmodell Leipzigs
(IVML)

— Ergebnistabellen zum Integrierten Verkehrsmodell
Leipzigs (Analysemodell, Prognosefall)

— Ubersicht Planfallannahmen

TECHNISCHE Thema: SrV-Spezialauswertung MODAL - MOdell Der Alltagsmobilitat Leipzigs

UNIVERSITAT PD Dr. Rico Wittwer
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DAL
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L in Leipzig -

Modellentwurf und Kalibrierung des Modells
., MODAL ,MOdell Der Alltagsmobilitat Leipzigs”

o
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G dzii d Modellstruktur
rundzuge des DR G Verkehrssoziologische Personengruppen [N]
(9 Altersklassen, Tatigkeitsstruktur, &l . grupp
Pe rsonengruppen- 4 Stadtstrukturtypen) (10 Personengruppen in 4 Stadtstrukturtypen)
modells
Spez. Verkehrsaufkommen q
[Personenwege/N,d]
Mobilitat
D A L | MOdell
Q Der o Anteil Pflicht-/Disponible >
BN Alltagsmobilitat Aktivitaten (2 Klassen)
. o Leipzigs
in Leipzig
Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
(5 Klassen)
Matrix-
verfahren | ] . Matrix-
Wegelangenverteilung verfahren
(3 Klassen) Il
Verkehrsmittelwahl
(5 Klassen)
Gruppenbezogene Aufkommenswerte
(Ist-Zustand SrV 2013-15, Bevolkerung 2016)
Verhaltensszenarien 2030
TECHNISCHE ema: SrV-Spezialauswertun - ell Der Alltagsmobilitat Leipzigs
UNIVERSITAT PD D1 Rico Wikower e oD AL~ MOdellDer AltagsmobliiatLelpzie Modal Split VAR 2030
DRESDEN Leipzig // 16. September 2019



Grundprinzip des Matrixverfahrens

Klasse 1 2 3 4 5 6 Eckwert Leipzig
1
- Startmatrix Stadtgruppe >100.000 Einwohner, flach (ohne Berlin) Spaltenvektor
3 (Innere Matrixstruktur) Eckwert Leipzig
Zailenvektor Zielfunktion:
Gesamt Eckwert Leiozi Informations-
pzig gewinn
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Ergebnisse des Modells nach Kalibration

Modal Split Leipzig Gesamt im Vergleich
mMIV-Fahrer mMIV-Mitfahrer mOEV 0ORad BFuss
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Ergebnisse des Modells nach Kalibration
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Welche Veranderungen lassen sich im Modell unmittelbar abbilden?

Gruppenspezifische
Wirkungsannahmen
im Modell

— Bevdlkerungszahl und -zusammensetzung

— Zugang zu Mobilitatswerkzeugen

— Verkehrsaufkommen
— Aktivitatstypen
— Wegelangen

— Verkehrsmittelwahl

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Thema: SrV-Spezialauswertung MODAL - MOdell Der Alltagsmobilitat Leipzigs

PD Dr. Rico Wittwer
Leipzig // 16. September 2019

Gruppenspezifik des Modells:

Kinder <7 Jahre

Grundschuler 7 bis 10 Jahre
Weiterfuhrende Schuler 11 bis 18 Jahre
Azubis 16 bis 30 Jahre

Studenten 18 bis 35 Jahre
Erwerbstatige 18 bis 64 Jahre
Nichterwerbstatige 18 bis 64 Jahre
Senior(in) 65 bis 74 Jahre

Senior(in) 75 Jahre und alter

Sonstige/Ubrige



Was sollte bei der Arbeit mit dem Modell beachtet werden?

— Versuchen, nicht zu komplexe Wirkungszusammenhange Uberschauen zu mussen
— Moglichst einfache Ursache-Wirkungs-Annahmen treffen

— Es geht vor allem darum zu verstehen, wie reagiert das Modell

— Spater konnen Wirkungen aus verschiedenen Annahmen tberlagert werden

— Ruhig vergleichsweise ,extreme Wirkungsannahmen” wie 100 % Zeitkartenbesitz in einer Personengruppe

Kernfragen:

— Auf die Veranderung welcher Parameter reagiert der Modal Split besonders stark?

— Sind diese mit kommunalen MalRnahmen strategisch beeinflussbar?

®
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Analyse der Verhaltensweisen Leipziger
Bevolkerungsgruppen 2016

Thema: SrV-Spezialauswertun g MODAL - MOdell Der Alltagsmobilitat Leipzigs )
PD Dr. Rico Wittwer Folie 16
Leipzig // 16. September 2019



Verkehrssoziologische Personengruppen in Leipzig

— Erwerbstatige 18 bis 64 Jahre (46 %)

— Senior(in) ab 75 Jahren (11 %)

— Senior(in) 65 bis 74 Jahre (9 %)

— Nichterwerbstatige (18 bis 64 Jahre (9 %)

— Kinder unter 7 Jahren (7 %)

— Studierende (18 bis 35 Jahre) (5 %)

— Weiterfuhrende Schuler 11 bis 18 Jahre (5 %)
— Grundschuler 7 bis 10 (3 %)

— Ubrige Personen (2 %)

— Azubis (16 bis 30 Jahre) (2 %)

TECHNISCHE Thema: SrV-Spezialauswertung MODAL - MOdell Der Alltagsmobilitat Leipzigs
UNIVERSITAT PD Dr. Rico Wittwer
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Verkehrssoziologische Personengruppen im Vergleich

Mobilitat

Gruppenspezifika und Kernindikatoren in Leipzig in Leipzig
Merkmal Kinder <7 Grundschuler Weét(:]rf:lhrririd Azubis 16 bis | Studenten 18 |[Erwerbstatige 18 l\il.cht;;v:-?-rbg;c‘a Senioren 65 Senioren 75 Ubri Gesamt Leipzi
erkma Jahre 7 bis 10 Jahre e. chule 30 Jahre bis 35 Jahre bis 64 Jahre '8¢ s bis 74 Jahre |Jahreund alter ‘g€ esa eipzig
bis 18 Jahre Jahre
Anzahl Personen 41.008 18.852 29.467 9.031 30.502 264.837 50.467 53.693 64.675 10.355 572.887

Anteil wohnhaftin City/Urbanen Kerngebieten 74% 68% 63% 81% 84% 70% 72% 54% 61% 72% 69%

Wege/Person,d 3,1 3,5 33 3,0 4,2 3,8 3,4 3,7 2,9 41 3,6
Anzahl Wege 127.734 65.220 96.221 27.236 128.109 1.013.901 171.468 197.379 185.894 42.173 2.055.334

Anteil Pflichtaktivitaten 38% 54% 60% 64% 39% 45% 3% 3% 1% 48% 34%

. . 7
U”e'"ge“hra“'(‘Zf:ek‘;’elt‘;i?t”eg) 48% 36% 12% 21% 21% 61% 45% 61% 64% 44% 52%
i i
Uneingeschrankter Zeitka rt‘(ali",zuiing) 0% 9% 67% 50% 45% 12% 15% 6% 5% 15% 15%
ein Pkw

Anteil Wege bis 7,5 km 91% 94% 86% 70% 90% 70% 93% 81% 95% 76% 80%

MIV-Anteil bei Wegen bis 7,5 km 37% 33% 9% 7% 5% 38% 27% 37% 23% 25% 31%

MIV-Anteil bezogen auf alle Wege 41% 35% 11% 16% 8% 49% 30% 44% 26% 32% 39%
Anzahl MIV-Wege bis 7,5 km 42.690 20.548 7.033 1.281 6.328 269.439 43.462 59.486 41.627 7.966 499.860
Anzahl MIV-Wege 52.326 22.953 10.177 4.255 10.673 494984 51.096 86.032 48.519 13.612 794.626

L ]
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Verkehrssoziologische Personengruppen im Vergleich
Anteil MIV-Wege in Leipzig (links: insgesamt, rechts: bis 7,5 km)

Verteilung MIV-Wege in Leipzig (gesamt) nach Verteilung MIV-Wege bis 7,5 km in Leipzig nach
Personengruppen Personengruppen

m Kinder < 7 Jahre W Einder < 7 Jahre

B Grundschiler 7 bis 10 Jahre B Grundschiiler 7 bis 10 Jahre

u Weiterfishrende Schiiler 11 bis uWeiterfihrende Schiiler 11 bis
18 lahre 18 Jahre
® Azubis 16 bis 30 Jahre ® Azubis 16 bis 30 Jahre

® Studenten 18 bis 35 Jahre ¥ Studenten 18 bis 35 Jahre

™ Erwerbstatige 18 bis 64 Jahre m Erwerbstatige 13 bis 64 Jahre

B Michterwerbstatige 18 bis 64
Jahre

® 5enioren 65 bis 74 Jahre

B Michterwerbstatige 18 bis 64
lahre

® Senioren 65 bis 74 Jahre

W senioren 75 Jahre und alter " Senicren 75 Jahre und lter

= Ubrige u Ubrige

Mobilitat

in Leipzig
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Verkehrssoziologische Personengruppen im Vergleich

Zugang zu Mobilitatswer

Mobilitat

80%

70%

60%

50%

40% -

30% -

20% -

10% -

Uneingeschrankter Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
(Pkw und Zeitkarte) in Leipzig

64% I Senioren 75 Jahre und &lter
W Senioren 65 bis 74 Jahre

W Erwerbstatige 18 bis 64 Jahre
® Kinder < 7 Jahre
m Nichterwerbstatige 18 bis 64 Jahre
» Ubrige

B Grundschiiler 7 bis 10 lahre
B Studenten 18 bis 35 Jahre
B Azubis 16 bis 30 Jahre
B Weiterfiihrende Schiiler 11 bis 18 Jahre

67%

1%21%

15%15%

kzeugen (Pkw-Zugang und Zeitkarten-Zugang)

Uneingeschrankter Pkw-Zugang Uneingeschrankter Zeitkarten-Zugang
(keine Zeitkarte) (kein Pkw)
in Leipzig
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E_rwerbstétige (18-64 Jahre)
Uberblick Mobilitatsprofil der Personengruppe

. i Uneingeschrankte Zuganglichkeit zu Mobilitatswerkzeugen
Mobilitatsprofil
(Hierarchisch)
Keine
Pkw . Rad (kein o
e . Pkw und  Zeitkarte ] Mobilitats
Erwerbstétige 18—-64 (keine . . Pkw, keine
. Zeitkarte (kein Pkw) . werkzeug
Zeitkarte) Zeitkarte)
Anzahl Personen 264.837 - 23.854 30.881 35.562 14.031
Gesamt Zugang Mobilitatswerkzeuge 61% 9% 12% 13% 5%
City und citynahe Geschéftsbereiche 30.960 54% 8% 7% 26% 5%
Mobilitstszugang Urbane Kerngebiete 154.053 56% 9% 13% 16% 6%
ilitdtszu
Periphere GroRwohngebiete 32.872 65% 10% 15% 3% 7%
AuRen-/Siedlungsgebiete 46.952 [ 9% | 9% 8% 4% 2%
City und citynahe Geschaftsbereiche 77% 79% 83% - 87%
Anteil Wege Urbane Kerngebiete 69% 73% 78% 88% 83%
bis 7,5 km Periphere GroBwohngebiete 54% 57% 63% 77% 69%
AuBen-/Siedlungsgebiete 55% 59% 64% 78% 70%
Mobilitat City und citynahe Geschéftsbereiche 53% 32% 6% 12% 18%
DAL MIV-Anteil Urbane Kerngebiete 64% 40% 9% 18% 27%
- i
Periphere GroBRwohngebiete 63% 38% 7% 18% 25%
in Leipzig AulRen-/Siedlungsgebiete - 55% 15% 35% 40%

®
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Erste Ableitung von Szenarien notwendiger
Verhaltensanderungen 2030
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Erste Ableitung von Szenarien notwendiger Verhaltensanderungen
Kennenlernen der Wirkungsmechanismen im Modell

SIS A T o

Einarbeiten der Bevolkerungsprognose 2030

Wirkung starkerer Innenverdichtung (,Innen vor AulRen”)

Wirkung eines veranderten Zugangs zu Mobilitatswerkzeugen

Wirkung kurzerer Wege bei Disponiblen Tatigkeiten/Aktivitaten

Wirkung langerer Wege zu Pflichtaktivitaten (durch periphere Arbeitsplatzstandorte)

Wirkung verandertes Mobilitatsverhalten bei Erwerbstatigen durch Attraktivitatsminderung Pkw-
Nutzung

Wirkung verandertes Mobilitatsverhalten bei Erwerbstatigen durch Attraktivitatsminderung Pkw-
Nutzung in starkerer Abhangigkeit von der Wohnlage

Begrenzung des MIV-Anstieges bei den Senioren

Wirkung von Kohorteneffekten bei Senioren (nehmen Teil ihres Verhaltens aus vorherigem
Lebensabschnitt mit)

10. Verkehrsmittelwahlverhalten Zielfall IVML 2030

TECHNISCHE Thema: SrV-Spezialauswertung MODAL - MOdell Der Alltagsmobilitat Leipzigs
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Szenarien Bevolkerungsprognose 2030
Wirkung eines veranderten Zugangs
zu Mobilitatswerkzeugen bei Erwerbstatigen

— Bevolkerungsprognose 2030 der Stadt Leipzig

— MA1: Erwerbstatige 18-64 haben mindestens Rad und 3 x
hoheren Zeitkartenbesitz (Personen mit Pkw und Zeitkarte bei
Pkw-Zugang konstant)

— M2: Erwerbstatige 18-64 haben mindestens Rad und 3 x
hoheren Zeitkartenbesitz zugunsten von Personen mit
.Zeitkarte (kein Pkw)" (Pkw-Zugang sinkt)

Rad

Uneingeschrankter Zugangzu  Pkw Pkwund  Zeitkarte  (einPkw,  KoNe

Mobilitatswerkzeugen (keine . ) . Mobilitats-
. s . Zeitkarte (kein Pkw) keine

fur Erwerbstatige Zeitkarte) . werkzeuge

Zeitkarte)

Analyse 2016 61% 9% 12% 13% 5%

Bevolkerung 2030 60% 9% 12% 14% 5%

M1 42% 27% 12% 19% 0%

M2 37% 9% 35% 19% 0%
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Szenarien Bevolkerungsprognose 2030
Wirkung klrzerer Wege bei disponiblen
Tatigkeiten/Aktivitaten

— Bevolkerungsprognose 2030 der Stadt Leipzig

— L1: Disponible Wege 100% < 7,5 km nur bei Erwerbstatigen

— L2: Disponible Wege 100% < 7,5 km bei allen Personengruppen

Wegelangenverteilung in Apteil Wege AnteiI-Wege Anteil Wege

Leipzig b|s‘7,5 km_ ‘ >7,§ bis 15_ km ‘ >1$km _ ‘
(Pflicht + Disponibel) (Pflicht + Disponibel) (Pflicht + Disponibel)

Analyse 2016 79,6% 13,8% 6,6%

Bevodlkerung 2030 79,8% 13,7% 6,5%

L1 83% 11% 5,5%

L2 87% 8% 4,7%
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mMIV-Fahrer @MIV-Mitfahrer EOEV ORad BFuss

Szenarien Bevolkerungsprognose 2030

Wirkung Attraktivitdtsminderung

Pkw-Nutzung mit verandertem Mobilitatsverhalten | ¥ o
. ve 4o . . . T 50%

bei Erwerbstatigen mit Pkw (mit und ohne Zeitkarte)

— Bevolkerungsprognose 2030 der Stadt Leipzig i fgj 30,4% [ 20 7. [ 7 2o, IO 2 7+,

— U1: Erh6hung des Radanteils um 10 Prozentpunkte (OV und FuB o% |
konstant) bei Wegen <7,5 km flr Erwerbstatige mit Pkw (mit und ~-MIV-Fahrer SS-MIV-Mitahrer ~6-OFV ——Rad ==Fuss
ohne Zeitkarte) 900.000

— U2: Erhohung des Radanteils um 10 Prozentpunkte (OV und FuR :ZZZZ 625_.0/\73.5323 e
konstant) bei Wegen <7,5 km und Erhéhung des OV-Anteils um 10 £ 600.000 / o
Prozentpunkte (Rad konstant) bei Wegen 7,5 km bis 15 km far & 500.000 46015460151 |

Erwerbstatige mit Pkw (mit und ohne Zeitkarte)

msc"ei'bssgg:iger Analyse 2016 Bevélkerung 2030 U1 U2

zu Ful’ 19,8% 19,9% 19,9% 19,9%
Fahrrad 17,4% 17,6% 22,2% 22,2%

ov 14,0% 14,1% 14,1% 15,5%
MIV_F 45,0% 44,5% 39,9% 38,5%
MIV_MF 3,9% 3,9% 3,9% 3,9%
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Szenarien Bevolkerungsprognose 2030

Wirkung einer Begrenzung des MIV-Anstieges

bei den Seniorinnen und Senioren

Bevolkerungsprognose 2030 der Stadt Leipzig

auch Uber OPNV-Zeitkarte

$1: Pkw-Zugang von Senioren bleibt konstant, jedoch verfugen sie

$2: Pkw-Zugang von Senioren bleibt konstant, jedoch verfugen sie

auch Gber OPNV-Zeitkarte; dazu weniger Senioren (Halbierung), die

uber gar keine Mobilitatswerkzeuge verfugen (mehr Rader)

. .. Rad .
Uneingeschrankter Zugang Pkw . . Keine
zu Mobilitatswerkzeugen (keine ZP:i‘Itvk:?:’e (Zktzlitnkglz\t/ve) E(keeir:wnePkw, Mobilitats-
Senioren (alle 65+) Zeitkarte) . werkzeuge

Zeitkarte)

Analyse 2016 62% 4% 6% 8% 20%
Bevolkerung 2030 62% 4% 6% 8% 20%
S1 0% 66% 6% 8% 20%
S2 0% 66% 6% 18% 10%
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Szenarien Bevolkerungsprognose 2030
Kohorteneffekte bei den beiden Gruppen
der Senioren

— Bevolkerungsprognose 2030 der Stadt Leipzig
— K1: Senioren 65-75 verhalten sich 2030 wie Erwerbstatige 18-64 in

2016 (haben allerdings fast ausschlie3lich disponible Tatigkeiten).

— K2: Senioren 65-75 verhalten sich 2030 wie Erwerbstatige 18-64 in

2016 (haben allerdings fast ausschliel3lich disponible Tatigkeiten) und
Senioren 75+ 2030 verhalten sich wie Senioren 65-75in 2016

Modal Split .

Senioren (alle 65+) Analyse 2016 Bevodlkerung 2030 K1 K2

zu Ful3 40% 40% 36% 32%
Fahrrad 8% 8% 12% 12%

ov 17% 17% 15% 12%
MIV_F 27% 28% 33% 38%
MIV_MF 8% 8% 5% 6%
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Zusammenfuhrung der Erkenntnisse

Arbeitsstand

— Kalibriertes Eckwertmodell zur Modellierung von Wirkungsannahmen aufgebaut

— Kenntnis zu Mobilitatsprofilen fur 10 verkehrssoziologische Personengruppen erlangt
— Szenarien notwendiger Verhaltensanderungen 2030 abgeleitet

Identifizierte Hauptzielgruppen mit absehbaren Verhaltensanderungen:
— Gruppe der Erwerbstatigen (18-64 Jahre) mit 46 % Anteil an der Bevolkerung
— Gruppe der Senioren (65+) mit 20 % Anteil der Bevolkerung

— Ca. 80 % der MIV-Fahrten werden durch diese Gruppen in Leipzig verursacht

Weitere Arbeitsschritte
— Superposition der Wirkungsannahmen (anzustrebendes gruppenspezifisches Verkehrsverhalten)

— Handlungsempfehlungen
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Szenarien Bevolkerungsprognose 2030
Wirkung veranderten Mobilitatsverhaltens bei
Erwerbstatigen mit Pkw (mit und ohne
Zeitkarte) in Abhangigkeit der Wohnlage

— Bevolkerungsprognose 2030 der Stadt Leipzig

— WH1: Erhéhung des Radanteils um 10/5/2* Prozentpunkte (OV und
Fuld konstant) bei Wegen <7,5 km fur Erwerbstatige mit Pkw (mit und
ohne Zeitkarte)

— W2: Erhéhung des Radanteils um 10/5/2* Prozentpunkte (OV und
FuR konstant) bei Wegen <7,5 km und Erhéhung des OV-Anteils um
10/5/2 Prozentpunkte (Rad konstant) bei Wegen 7,5 km bis 15 km fur
Erwerbstatige mit Pkw (mit und ohne Zeitkarte)

* City u. Kerngebiete/Periphere Groliwohngeb./AulRen- u. Siedlungsgeb.

Modal Split

Erwerbstatiger Analyse 2016 Bevolkerung 2030 W1 w2

zu Ful’ 19,8% 19,9% 19,9% 19,9%
Fahrrad 17,4% 17,6% 21,6% 21,6%

ov 14,0% 14,1% 14,1% 15,0%
MIV_F 45,0% 44,5% 40,6% 39,6%
MIV_MF 3,9% 3,9% 3,9% 3,9%
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Szenarien Bevolkerungsprognose 2030

und Wirkung starkerer Zentralisierung

der Bevolkerung

— Bevolkerungsprognose 2030 der Stadt Leipzig

— 11: Bevolkerungsprognose wirkt nur auf City und Urbane
Kerngebiete (bevolkerungsproportional verteilt)

— 12: Bevdlkerungsprognose wirkt nur auf City und Urbane

Kerngebiete (50%/50% gleichverteilt)

Bevol-

Bevodlkerungsszenario (Verdichtung) Analyse kerung A1 A2
2016

2030
City und citynahe Geschaftsbereiche 10,8% 11,4% 12,3% 14,1%
Urbane Kerngebiete 57,6% 58,1% 62,6% 60,8%
Periphere Groliwohngebiete 14,7% 14,5% 11,7% 11,7%
Aul3en-/Siedlungsgebiete 16,9% 15,9% 13,4% 13,4%
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Szenarien Bevolkerungsprognose 2030

. oo . . ) . . 90%
und Wirkung langerer Wege bei Pflichttatigkeiten/ . o
o e, e ®  70%
Aktivitaten
T 50%
% 40%
E 30%
= . 20%
— Bevolkerungsprognose 2030 der Stadt Leipzig o
— A1: Neue Arbeitsplatzstandorte fuhren zu langeren Wegen bei o% |
Erwerbstatigen (10 Prozentpunkte langere Wege >15 km, ~-MIV-Fahrer ~@=MIV-Mifahrer ~6~OEV ——Rad —~Fuss
gleichverteilt), nur Erwerbstatige mit Pkw-Zugang 900.000
_ . - _ 800.000 766.870 775.762 770414
— A2: Neue Arbeitsplatzstandorte fihren zu langeren Wegen bei 700000 625V |
Erwerbstatigen (10 Prozentpunkte langere Wege >15 km, E 600.000

460.154 459.214

gleichverteilt), alle Mobilitatszugange von Erwerbstatigen & 500,000 36.685
_2:1‘3400.000 O35 eg 441968 461.567

$ 300.000 353.400

= 200,000 = =

Wirkung neuer Anteil Wege Anteil Wege Anteil Wege 100.000 15m54 223765 220128

Aktivitatsstandorte bis 7,5 km >7.,5 bis 15 km >15km

(Pflichtaktivitaten) (Pflicht + Disponibel) (Pflicht + Disponibel) (Pflicht + Disponibel) 0 > @ o @

Analyse 2016 79,6% 13,8% 6,6% E 5 2 3

Bevélkerung 2030 79,8% 13,7% 6,5% Mobilitat i g’f 5 §

A1 79,0% 12,9% 8,1% DAL 3 g g

A2 78,7% 12,6% 8,8% 8 3 8

in Leipzig > g
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Szenarien Bevolkerungsprognose 2030
und Verkehrsmittelwahlverhalten
Zielfall IVML 2030
T 50%
— Bevolkerungsprognose 2030 der Stadt Leipzig fgj
— 2Z1: Alle Personengruppen erhalten die im IVML prognostizierte 0%
Wirkung auf die Verkehrsmittelwahl durch folgende MalRnahmen ~-MIV-Fahrer —-MIV-Mitfahrer —8-OEV —&—Rad ——Fuss
bzw. Annahmen: 900.000

v sinkende Motorisierung, entfernungsabhangige Pkw-Kosten steigen um 50 %,

. . . 700.000 625.012
steigende Parkkosten, steigende Parksuchzeiten 5 ﬁ;ﬁ.m

.. £ 529.367
v moderat steigende OPNV-Kosten mit Entfernungsdegression & 500,000 P A N
. - .. .- . 8 400000 | 359395 '
v neue ,verkehrssparsame Bezirke", Kapazitatserhéhungen im OPNV inkl. £ 447.259

£300.000 | 353400

erhohte Bedienungshaufigkeit > 00,000

Beispiel Modal Split Wirkung 100.000 | 169615 195.470
Erwerbstétige Analyse ZIELFALL 2030 z1 .
zu Fu 19,9% +1 %-Punkte 21,2% 2 g g
Q: .
Fahrrad 17,6% + 4 %-Punkte 21,8% o F: = =
. Mobilitat ~ 5 [
AV 14,1% + 5 %-Punkte 19,4% DAL 2 3 5
MIV_F 44,5% - 11 %-Punkte 33,9% z N
b, w
MIV_MF 3,9% + 0 %-Punkte 3,6% o S S
in Leipzig N
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