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Inhalte und Arbeitsschwerpunkte

Baustein A: Analyse und Handlungsansatze

» Al: Analyse Ist-Zustand / Untersuchungsbereich

» A2: Prognose Nachfrageentwicklung

» A3: Ubertragung Nachfrageentwicklung auf das 6V-System
» Ad: Optimierungspotenziale Stadtbahn Oberflache

» A5: Empfehlung Handlungsansatze

Baustein B: Infrastrukturausbau Netzkern

» B1: Ubertragung Analyse auf Netzkern

» B2: Ableitung Erfordernisse OV-Infrastruktur

» B3: Hinweise zur stadtebaulichen Integration

» B4: Darstellung Infrastrukturausbau Promenadenring

» B5: Infrastrukturausbau auf Zulaufstrecken

Leipziger
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Grundlagen
Wachstum, Kapazitat, Handlungsbedarfe




Anhaltendes Wachstum

Prognose

* In den letzten 20 Jahren starkes Wachstum +20%

der Einwohner und Fahrgastzahlen - Auffiillen 720
und Ausnutzen der Reserven

» Uber 2030 hinaus ist mit einem ahnlichen Lann® D 4
Wachstumsschub zu rechnen (EWO, MS).
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Kapazitat Fahrzeuge

Stundenleistung Lastrichtung bei 10-Min-Takt und 2,5 P/m2 (60%)
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Handlungsbedarfe bis/nach 2030 nach Linien

Grundlage sind die Prognosen
der Querschnittsbelegungen/
Fahrgastprognosen nach
Linien laut IVML 2030

Linienabschnitte mit sehr hoher Auslastung
BN nd hohem Handlungsbedarf 2030

Linienabschnitte mit hoher Auslastung
ohne Wachstumsreserven nach 2030

Leipziger
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Wichtige ,,Bausteine”

Sonderverkehre, Umleitungen, Netzerweiterungen




Sonderverkehre
il __E'+R

Baustein

Sonderverkehre
zum Auffangen von
Leistungsspitzen

Anzustrebende Verbindungen
zusatzlich zum Regelverkehr

=+ Sonderverkehre
mussen zusatzlich
zum Regelverkehr
bewaltigt werden

Leipziger
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Anforderung Umleitungen

Der Hauptbahnhof kann aus
Kapazitatsgrinden nur bedingt als
Umileitungssirecke dienen.
Andernfalls ware ein massiver
Kapazitatsausbau erforderlich.

Der Nordring kann aus
Kapazitatsgrinden nur bedingt als
Umileitungssirecke dienen.
Andernfalls ware ein massiver
Kapazitatsausbau erforderlich.

+2U
\ 28
\ 471215
Der Westring dient als f
Umleitung fur rotes Bundel.

Aufgrund straBenbiindiger
Fuhrung und fehlenden

Doppelhaltestellen keine 1011 16
Kapazitat fir neue Linie

13

471215

Damit Sadring/Ostring als
Umleitungssirecke dienen kann ist

Damit der W.-Leuschner-Platz als
Umleitungsstrecke dienen kann ist ein
deutlicher Kapazitatsausbau erforderlich
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ein Kapazitatsausbau erforderlich

Baustein

Umleitungen
flr Zuverlassigkeit
und Robustheit

Bei der
Infrastrukturausbildung
im Netzkern sind auch die
Anforderungen fir den
Umleitungsverkehr zu
bertcksichtigen

Leipziger
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Netzerganzungen bis 2050
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Baustein

Netzerweiterungen
fir die ,Zukunftsfestigkeit”

Die Netzgestaltung am
Promenadenring und
seinen Zulaufstrecken
muss grundsatzlich
Optionen fur
Netzerweiterungen
offen halten

Leipziger
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Ansatz Slid-Ost-Tangente

/ Baustein

Netzerweiterungen
Wechselwirkungen

Entlastung Jahnallee _—

et B Entlastungswirkung im
2T LTS P i Netzkern durch eine
/ e Siid-Ost-Tangente
b /\— \.——""" —gn™ -> macht einen
2 Verbseerun Infrastrukturausbau im
/ (Umleitung) Netzkern jedoch
nicht entbehrlich
Leipziger
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Synthese

Mogliche Belegung 2050 als Bezugsfall fur die
Infrastrukturentwicklung im Netzkern




Langfristig magliche Leistungsverdichtung

mmmm Bedarf 2030

Bedarf 2030

“Leutzsch

Leipziger
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mmm Bedarf 2030
Option 2050

b

: «Leutzsch
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Bedarf 2050

Leipziger
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Langfristig mogliche Leistungsverdichtung / o
.'/ Lindenthal \ hl'.

Entlastungspotenziale
durch Netzerweiterungen

mmsm Bedarf 2030
Option 2050

s Netzergdnzungen leld Ost

=== Entlastungspotenziale

»

ake

Saalfelder Str.

—— siid-Ost-Tangente

Leipziger
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L
e 7 P+R [ Messe

Langfristig mégliche Leistungsverdichtung
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Bedarfe fur zusatzlich
verkehrende Sonderlinien
sowie Umleitungstrassen

Leipziger
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Synthese 2050 " PaR/ Messe

Anforderungen
Lindenthal

P+R
Uberlagerung der
verschiedenen

Anforderungen an die

Mm(mse Angebotsgestaltung im
e Netzkern als Grundlage
= fur die Infrastruktur-
Malkau entwicklung

)
mmmm  Bedarf 2030 ; /
Option 2050 ' )
Sonderverkehre
I Umleitungsbedarf
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Leipziger
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Ableitung von Fahrtendichten
auf den Netzkernabschnitten

auf Grundlage eines Bedienungsmodells




- Regellinien |

+ Sonderlinien |
Kapazitdtsgrenze
iiberschritten

Kapazitdtsgrenze
. erreicht
4 Reserven
gering

E Reserven
vorhanden

4

4+1

=B

Umleitungen sind in
dieser Darstellung
nicht berucksichtigt

/
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2020 Ist-Zustand

2050 Prognose

W Bedarf 2030

Option 2050

Reserve oder
Umwandlung

Aus dem
Bedienungsmodell 2050
leiten sich die erforder-
lichen Kapazitaten auf
den Zulaufstrecken ab

Wie viele Linien kommen
von ,,aufSen” auf den
Netzkern (10*-Takt)?

Leipziger
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7 Kapazitdtsgrenze
{iberschritten

Kapazitdtsgrenze
erreicht

Reserven
4 gering

Reserven
vorhanden

4‘5 2020 Ist-Zustand

2050 (Prognose)
BT I8N Reserve Umleiter
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Aus dem
Bedienungsmodell 2050
leiten sich die erforder-
lichen Kapazitaten im
Netzkern ab

Was muss der Netzkern
zukdinftig leisten?

Leipziger
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Infrastrukturmaflnahmen Netzkern

Malinahmen am Promenadenring und in den Zulaufstrecken




Ausbau Promenadering

OPTIMIERUNG HAUPTBAHNHOF

1/ Doppelhaltestelle Westseite
2 / Optimierung Bahnsteigbreite
und Zugdnge Vorplatz,
Optimierung Ostkreisel,
Generell Optimierungen LSA

Optimierungen LSA

9 / Haltestelle

Matthéikirchhof
(optional) lle Sch iteich (optional)
. 4/ Neuer Abzweig und
8/ Thomaskirchhof . Vorsortierungen Augustuspl. -
= [ Grimmaischer Steinweg
TN
6 / Vorsortierungen und I
3/4. Gleis W.-Leuschner-PI.
* 5 [ Vorsortierung
. RoBplatz Ost
7 / Vorsortierung “A‘r A’ v

Rath . Haltestellenausbau
Naues Rethaus 8 / Ausbau Messekehre .

k & \'-_.?';;I__,}‘. A Neuer Abzweig

W ‘bzw. Vorsortierung

Optimierungen LSA

AUSBAU PROMENADENRING SUD "\ statt Infrastrukturaushau
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Strategisches
MafRnahmenpaket
am Promenadenring

Optimierung

Hauptbahnhof und

leistungsfahiger
Ausbau Sidring

in Verbindung mit
Sud-Ost-Tangente

Leipziger
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Optimierung Betriebsablauf
. Neubau Haltestelle oder
Ausbau Doppelhaltestelle
I‘ Vorsortierung
Priifung Vorsortierung
—é‘ _{.S&»Opﬁmierung
- \
Neuer Glei(:nh&weig
= Entlastungsstrecke\\.\
@ verkniipfungsstelle

k Lindenauer Markt
“, Doppelhaltestelle

- )

Saalfelder Spange -
Entlastung / Flexibilitat |

Adler Ausbau

~

Teo - | / /
I / - b
=7 7~/ Eutritzscher StraBe
fe \ ‘. Anpassung o
\ Haltestellen
_ \ A @

( . ./
Innere Jahnallee ’Fl EisenbahnstraBe
Optimierung . o Optimierung 2
Betriebsablauf / . Betriebsablauf 4
Neue Haltestelle | | 7

s NS A 0, Onny,
_— . > . ‘\l r’ i I
" 4 | =
R . -A . . . KohlerstraRe
" J Ausbau
. NATTT - Verkniipfungs-
AV, Dresdner StraBe stelle
Optimierung
Optimierung Betriebsablauf b Betriebsablauf Osttangente

5 gl' K.-Kollwitz-StraBe

Verlegung Haltestellen
Westplatz
Abzweig Sonderlinien

Verlegung
Haltestellen

" Technisches Rathaus

| ") Ausbau
. : Verkniipfungsstelle
\
Siidtangente K.-Liebknecht-Strae
Ausbau Verkniipfungsstelle A

Verknipfungsstelle I
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Strategische
MaRnahmen

auf den Zulauf- und
Entlastungsstrecken

Leipziger
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/wischenfazit
Teil A




/wischenfazit Teil A

= Strategischer Ansatz:
> punktuelle Optimierungen am Nordring (statt 6-gleisiger Ausbau Hauptbahnhof)
> leistungsfahiger Ausbau am Sudring (inkl. Augustusplatz)
> in Verbindung mit der Stid-Ost-Tangente

(Stdsehne inkl. begleitender Einbindungstrassen Briinner T und Hermann-Liebmann-Strafie)
» dadurch ausgewogene ,Parallel-Struktur” im Netzkern
= fangt die Anforderungen an Kapazitatswachstum im

Dreieck ,,Angebot-Fahrzeug-Infrastruktur® langfristig auf

Leipziger
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Ausblick

Teil B




Darstellung und Input zur stadtebaul. Integration

Leipziger
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Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!

Holger Flache
Leiter Angebot
0341/492-2010
holger.flache@L.de




