,verkehrskonzept erweiterte Innenstadt”
Untersuchung zum Verkehr auf dem Leipziger
Promenadenring

Planfalle: PF 10, 11 und 12



Analyse 2015 — Kfz-Belastung Promenadenring - Modell “l

R P ’ pes

% " Lo : o

£ 3 e ¢ -
I\ (’
8} 27500 =

P A & 5 -
T ¥ L .
A il ) < r§§9 f r’-;?_:.f;—:?- N
e & e g el = L
Vi ==

' s ' e oAy e
et | W\ T ~ -}1573.000 Ewo
37500 i #5500 oa) N MIV Antell. 39,7/0

e G e T ¥~ L vor Hbf:
RPNy e \\ 47.500 Kfz/24h

gooLk
D0SE
&
3

WL

o
S0

4

26500

E &3 /
WL i {
——yll 57500 S Y i
73000 M—— L, § Yox /
T = =
% . N A

nu!iﬁj'_ N3

VISSIM-Simulation |7+ \,

/ -
;§II| Stadt Leipzig JERIIT o Trenerat

liegt vor baf £ B
N 5 L [
2 > . | Analyse 2015
; 3 ! : ¥ j \‘ a g Y , 3 : ) ]
W 19000 fm— OePETE
| D, i "e- Verkehrsbelastung — iauptverkehrssirate
iy Modell = Sanynelstans
I1 ; ,;‘ m— Anflagersiaie
.[ e | ! U o
23000 | S : # .
\ : "4 - Angaben gerundst
; M ! ; 4 4 auf 500 KEz2dn
A A
=\ - X Umpestaitung Aniage XX
\ " R i H Promenadenring in Leipzig Malsta ca 1 15.000
A 2l o; g Harausgaberany 16.05.9018

Stadt Leipzig - Untersuchung Promenadenring

ﬂ



Prognose 2030, Nulifall — Kfz-Belastung
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Untersuchungen zu verkehrsorganisatorischen MaBnahmen
flir das Stadtraumkonzept erweiterte Innenstadt

%ﬂ] Stadt Leipzig
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IVML = Integriertes Verkehrsmodell Stadt Leipzig
Nulifall = I bseht gs- und Verket ickl bis 2030




Weitere zu untersuchende Planfalle “l

B Allgemein: Aktualisierung des Planungsstandes erforderlich
— Analyse 2018/ Prognose 2035
— Strukturen und Netzentwicklung (auch OPNV/ StraBenbahn)

B Planfall 10: qualifizierter Nullfall/ maBvolle Kfz-Reduktion (PF 8)
— Leistungsfahigkeit Promenadenring erreichbar
— Kaum Mehrbelastung Wohngebiete/ Anliegerstral3en
— Nur geringe Mehrbelastung Tangentenviereck
— Problem Riemannstral3e

B Planfall 11:
— neu zu bestimmender Planfall aus der Sicht des Projektbeirats

B Planfall 12: Weiterentwicklung Planfall Summer School (PF 3)

— Grenzleistungsfahigkeit mit Detailproblemen auf dem Promenadenring
erreichbar

— Mehrbelastung Wohngebiete/ Anliegerstral3en
— Keine Leistungsfahigkeit Tangentenviereck

Stadt Leipzig - Untersuchung Promenadenring



PF3 2030 — Summer School “l
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PF3 2030 — Summer School
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PF3 2030 — Summer School (richtungsweise)
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PF3-NF 2030: Summer School - Differenz
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PF3: Bewertung (Arbeitsstand 2019)

Massiver Eingriff in Verkehrsorganisation und Ablauf
Entlastungswirkungen Promenadenring zwischen - 500 und - 15.500 Kfz/24h
Mehrbelastung Tangentenviereck bis zu 7.500 Kfz/24h

Die verbleibenden Richtungsfahrbahnen werden aber ahnlich wie bei der
EinbahnstraBenlosung deutlich mehr belastet, allerdings nicht ganz so stark

— z.B. vor dem Hbf. Fahrtrichtung Ost nach West:
Nullfall: 21.000 Kfz/24h // Planfall 24.000 // Differenz + 3.000 = + 14%

— z.B. vor W.-Leuschner-Platz Fahrtrichtung West nach Ost:
Nullfall: 18.000 Kfz/24h // Planfall 24.500 // Differenz + 6.500 = + 36%

Deutliche Mehrbelastung von Gebieten zwischen Tangentenviereck und
Promenadenring, insbesondere auch Wohngebiete, wie z.B.
WaldstraBBenviertel, Seeburgviertel und Stdvorstadt

Tendenz

Zu hohe Verlagerungswirkung in sensible innenstadtnahe Gebiete

Zu hohe Verkehrsbelastungen im Umfeld des Tangentenvierecks

Stadt Leipzig - Untersuchung Promenadenring

Al

0

.



| gncnet (& 8
: \ Louise-Ofla-
cristan %ﬁ Peters-Fl ipak
B et | ey - Emil-Euchs. Str--
% pl ey
e

' i
\ = Raﬂﬁ. wed
Arena Sw:lm
USipzlg  Weie @@ R ueichen
T Sy S
= aE ' qﬁ‘:fﬁ* £ 8 8
@ A ot Yooy 2
O R 0 Kiafodh
= [!"-. f \ ¥ ra e
< 30.000 Kfz/24h |
i % sttt < 30.000 Kfz/24h
¢ T o 7
2\ Sy W “"Si:ﬁa &%, o 3 é” 5 5 &
21 ; Deroth. - roil
'_’?’3"'“"““’9“*‘“?‘“” 3, % ."Kﬂuﬁrﬂmﬁ#ﬂp}'o-‘ﬁm -7 li f— rﬂs_zne
% \( 5 Y Bt R s
. o\ ,%% i ,ui";‘" ﬁ%@ #ﬁm me% > Alter” .-
o drn 8 N NN P 4R e Y
) %%‘ N7\ /Johanna-,__— mﬂdf
o N Ok oSt g '
g‘_. % ﬁ&“ : -3 u}a '{;i ‘n % Promenadenring
P L G T Promenadennng st curch.n Jug
{.113 Sg;]rumd H,Erhr.raﬂ “';-}?_ : {ﬁ M 1TJ,|_||:]| E Ha‘f'ﬂkﬁ- 7 v 2 I. ﬂ
Fialz— Pﬁh &ﬁ'ﬁ‘ﬂ'm.gn,- et E Enet AN Mabiah 110,000 I P 2 Siach Leipzlg
ZEﬂ"ﬂI’l; H’W.ﬁ' i\ 5 @ e
Stadt Leipzig - Untersuchung Promenadenring

—_
—_



PF8 2030 — maBvolle Kfz-Reduktion Promenadenring
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— Hauptbahnhof Ostknoten: neuer N\
Linksabbieger von der Brandenburger §
StraBe in den Georgiring

— Kein Kfz-Verkehr vor der
Stadtbibliothek (W.-Leuschner-Platz
Sud)

— im Querschnitt max. 2 Spuren pro
Richtung (an Hauptknoten
Aufweitung)

Bspl. Vor Hauptbahnhof
= 2 Richtung West (heute 4)
= 2 Richtung Ost (heute 3)

— Dittrichring eine Uberbreite Kfz-Spur
pro Richtung und Radfahrstreifen

— Radverkehrsanlagen am
Promenadenring

Stadt Leipzig - Untersuchung Promenadenring



PF8: Prinzipbeispiel Knoten GerberstraBle
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PF8 2030 — maBvolle Kfz-Reduktion Promenadenring
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PF8-NF 2030: maBvolle Kfz-Reduktion - Differenz

¥ \'\
gw Stadt Leipzig

m R TsI g ETV Transpor
Consut GMEH

A et N1 Dgesden

/| Prognose 2030

Differanzbelastung

# - | zwischen

o Selashungszunanme
— Balashungsabnahme

[

S ST AT L s S (T I |

Flanfall & und
HNullfall
DTV In Kr2i2dn
Angaten genundet
3uf 500 KIZ24n
Umgestaitung Aniage XX
Promenadenring in Leipzig Malstan ca 10 15.000
ErKEIELr Hera 30.04.2018

Stadt Leipzig - Untersuchung Promenadenring

5

.



PF8: VISSIM-Simulation Promenadenring
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PF8: Bewertung (Arbeitsstand 2019) “l

B Kein Ringabschnitt Gber 30.000 Kfz/24h (deutliche Reduzierung vor Hbf. um
ca. — 40% im Vergleich zur Analyse mit 47.500 Kfz/24h)

Kfz-Belastung Promenadenring zwischen ca. 20.000 und 30.000 Kfz/24h
Mehrbelastung Georgiring um ca. 1.000 Kfz/24h
Mehrbelastung Riemannstra3e um ca. 3.000 Kfz/24h

Moderate Mehrbelastung Tangentenviereck um ca. 1.000 bis 2.000 Kfz/24h,
vsl. im Bestandsnetz i.W. beherrschbar

B \Wohngebiete zwischen Tangentenviereck und Promenadenring nur
geringflgig betroffen

Tendenz

B nur moderate Verkehrsverlagerungen zum Tangentenviereck

B kaum Verlagerungswirkung in sensible innenstadinahe Gebiete
B verkehrsplanerisch denkbar
m

frei werdender Verkehrsraum flr andere Nutzungen

Stadt Leipzig - Untersuchung Promenadenring
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