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NaMAV Nachhaltige Mobilitat und stadtebauliche Qualitaten durch
Automatisierung im Verkehr: Ausgangspunkt

Hypothese, automatisierte Fahrzeuge Stufe 4/5 werden im Stadtverkehr kommen, lange Ubergangsphase

o
You are driving whenever these driver support features You gre not driving when these automated driving
are engaged - even If your feet are off the pedals and features are engaged ~ even If you are seated In
What does the you are not steering “the driver's seat”
human in the
driver’s seat ,
have to do? You must constantly supervise these support feat When the feature These automated driving features
you must steer, brake or accelerate as neede requests, will not require you to take
maintain safety you must drive over driving
These are driver support features These are automated driving features
These features These features These features These features can drive the vehicle This feature
are limited provide provide under limited conditions and will candrive the
to providing steering steering not operate unless all required vehicle under
th:;:’o thdesg warnings and OR brake/ AND brake/ conditions are met all conditions
res do: momentary acceleration acceleration
assistance support to support to
the driver the driver
»automatic » [ane centering «iane centering » traffic jam »|local driverless *SaMme as
emergency OR AND chautfeur taxi level 4,
braking « pedals/ but feature
Example +blind <ot «adaptive cruise @ +adaptive crulse pt. can drive
Features Shata o control control at the stearing overywhere
warning came time wheel may or in all [https://www.sae.org/news/
*lane departure may ﬂogbe conditions 2019/01/sae-updates-j3016-
warning Installe automated-driving-graphic]
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NaMAV Nachhaltige Mobilitat und stadtebauliche Qualitaten durch
Automatisierung im Verkehr: Ziele, Ergebnisse

Ziele:

« Erarbeitung Szenarien hoch- und vollautomatisierter Fahrzeuge (Stufen 4/5), Beispiel Stadt Leipzig 2035/50

* (Modellierung und) Bewertung Szenarien:
Eintrittswahrscheinlichkeiten, Auswirkungen auf Ziele der Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung

« Ableitung Empfehlungen fur konkrete Schritte zur Vorbereitung der Umsetzung von MalRnahmen im Rahmen
ausgewahlter Szenarien einschliel3lich Planungen fur Meilensteine, Kommunikation und Beteiligung

- Prufung Ubertragbarkeit der gewonnenen Erkenntnisse und erarbeiteten Szenarien auf andere urbane Raume
und Kontexte, Ableitung verallgemeinerbarer Handlungsempfehlungen

Ergebnisse:

« Konkrete Szenarien fur die Stadt Leipzig, MATSim-Modell Leipzig, Handlungsempfehlungen

Laufzeit:

« 11/2020 bis 10/2023
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NaMAV Nachhaltige Mobilitat und stadtebauliche Qualitaten durch
Automatisierung im Verkehr: Arbeitspakete

AP1 Kommunikation, Beteiligung AP3 Modellierung AP2 Einsatzszenarien
Erarbeitung Konzept Aufsetzen MATSim-Basis- Recherche Stand des Wissens,
Kommunikation, Beteiligung Szenario bestehende/geplante Anwendungen
\ \
Diskussion < P Erarbeitung Einsatzszenarien <—

4

Diskussion < P Bewertung Wirkungen

V A4

AP4 Ableitung Handlungsempfehlungen

Verantwortlicher Partner: TU Dresden Stadt Leipzig TU Berlin Alle Partner
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C l NACHHALTIGKEITS-SZENARIO

Grundgedanke: Primat der ,,Nachhaltigen Mobilitdt“ und Férderung des Umweltverbundes

KENNZAHLEN NUTZENPROFIL Mobilitatszugang ® Auslastung im OPNV steigt
Modal Split (OPNV | FuB | Rad | MIV) % 23(24]23|30 ® Attraktivitit des
| . -
Durchschnittsgeschwindigkeit PKW km/h 19,1 | St_ad"sc'?_en Raumes
- | Private wird erhéht
Durchschnittsgeschwindigkeit TRAM km/h 20,0 %3 Raumattraktivitat | Mobilitatskosten
Verb NO.-Ausstof % 20 ® Durchschnittsgeschwindig-
erbesserung NO,-Aussto keit im MIV und OPNV bleibt

Anzahl der Fahrgéaste (TRAM, Bus) Mio.LBF | 220 konstant Anlage 1
Verkehrserlose / Fahrgast €/Fgst. 0,57 ® Einhaltung der Grenzwerte »Ein lebenswertes Lelleg L Beegun
Auslastung 6V (Pkm/Platzkm) % 16,2-17,5 bei N.OZ sehr wa!.'rs‘:helnh‘:h'

deutliche CO,-Einsparung,
Private Mobilitatskosten €/a/EW 2143 sehr leises Szenario
Zusatzliche Investitionen OV Mio. € 843-991 ® StraBenraumaufteilung bei
Zusétzliche Investitionen MIV, Fu Mio. € 506 -581 Neubauvorhaben zu Guns-

ten des Umweltverbundes
Zusatzliche Investitionen Rad Mio. € 56-60

® Zeit fiir Arbeitswege bleibt
konstant

OPNV-Vorrang-Szenario

Politisch gestiitze, wirtschaftlichkeits- | \ /

orientierte OPNV-Kundengewinnung \ Y . >
\ Reise-

Keine Ausweitung des

\ geschwindigkeit Parksuchverkehrs,
Umwelt %3 \ Parkplatzanzahl bleibt
‘ weitestgehend konstant

Fortfiihrungs-Szenario
mit Fahrpreiskonstanz

Verkehrspolitischer Status Quo wird &
beibehalten, aber Fahrpreise im OPNV &
werden nicht erhoht 3

Fahrradstadt-Szenario

Forderung des Umweltverbundes
bei Fokussierung auf den Radverkehr

Wirtschaftsstandort ® Wirtschaftsverkehr / e »
i chaftsstando . - Dezernat Stadtentwicklung und Bau
=] = Anllefer_ung auf_hel.!tlgem S
& Nachhaltigkeits- Geschwindigkeitsniveau
Szenario
Pri der ,,Nachhaltigen-Mobilitat* . . . .
\ind e Fo ernng des Uimwel estniies ® Hoher éffentlicher Finanzie-

KEINE FAHR rungsaufwand im OPNV
REISERHO .
ooy Gemeinschafts-

Szenario

Solidarisch finanzierter OPNV-

Versorgungsausbau

. [Mobilitatsstrategie 2030 fur Leipzig, am 27.09.2018 durch den Stadtrat beschlossen,
Fortfiihrungs-Szenario https://www.leipzig.de/umwelt-und-verkehr/verkehrsplanung/mobilitaetsstrategie-2030/]

Verkehrspolitischer Status Quo
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Leitbild nachhaltige Mobilitat und Operationalisierung fir NaMAV

Operationalisierung Leitbild

Leitbild nachhaltiger Mobilitat > Kurze Distanzen zu relevanten Zielen (Erreichbarkeiten)

_ » Zuverlassige, sichere, komfortable Verkehrsangebote zum Erreichen der
Sicherstellung Zugang zu Ziele (Infrastruktur, Betrieb)

relevanten Zielen . _— : 0
(Personen und Giiter) > Bezahlbarkeit Mobilitat, Barrierefreiheit

Lebendige StraRen und » Umfang an Flachen fur Aufenthalt (Quantitat)

offentliche Raume » Hohe Aufenthaltsqualitaten 6ffentlicher (Stral3en-) Raume
Einhaltung Grenzen > Vision Zero (keine Getoteten, keine Verletzten mit lebenslangen
negative Auswirkungen Beeintrachtigungen)
Verkehr

» Senkung Treibhausgasemissionen

» Korperliche Bewegung durch Ful3-/Radverkehr zur Einhaltung der WHO
Vorgaben

» Begrenzung Auswirkungen in den Bereichen Luftschadstoff-/
Larmemissionen, Flacheninanspruchnahme
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Szenarien: erste ldeen

1. Modifikation Strallenraum
- (Re-) Organisation Parken

- EinfUhrung Multifunktionsstreifen

- Geschwindigkeitsreduktion

- Differenzierung StralRennetz und Radschnellwege

- Erhéhung Flachen fir Aufenthalt und Verbesserung stadtebauliche Qualitaten Bild: ein VeloMobil
2. Neue Verkehrsmittel und Nutzungskonzepte

- elektrische Fahrrader und Autos; selbstparkende und autonome Fahrzeuge

- VeloMobile fur verschiedene Wegezwecke (Pflegedienste, Personen mit eingeschrankter Mobilitat)

- MaaS: On-Demand Verkehre
3. COVID 19

- langfristige Verhaltensanderungen, z. B. Homeoffice
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Modellierung durch MATSIim MATSI-m

Multi-Agent Transport Simulation

e Agentenbasiert: Individuell simulierte Personen, Fahrzeuge,
e Dynamisch: gesamter Tag, dynamische Simulation von Staus o i
e Aktivitatenbasiert: Verkehrsnachfrage in Form individueller
Aktivitaten-Wege-Ketten
e Multimodal: motorisierter Individualverkehr, 6ffentlicher
Verkehr, Fahrradverkehr, On-demand Mobilitatsangebote, ... ot specified
e GroRraumig: ganze Stadte, Regionen, ... eisure
e Modular: Zahlreiche Anwendungen (taxis, maas, congestion
_ ome
pricing, ...)
e Open-Source (https://github.com/matsim-org) + Aktive
Community
MATSim
senazon
) - . . . . . Mobilitat in
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https://github.com/matsim-org

Modellierung durch MATSIim

MATSIm

Multi-Agent Transport Simulation
e MalBnahmenuntersuchung (Maut, Infrastrukturmal3nahmen, neue Verkehrsmittel, ...)

e Untersuchung von Umweltauswirkungen (Luftschadstoffemissionen, Larm)
e Simulation von (autonomen) On-Demand-Ride-Sharing-Diensten

e Simulation der Ausbreitung von COVID-19

— < -5000
— -5000 to -2000
— 2000 to -1000 t
-1000 to +1000 rpcie, S OC LEAL
— +1000 to +2000 25 (R
= +2000 to +5000 . -
— > +5000 . : [d B(A)]
0 25 5 75km = sl
ST | <45
45 - 50
50 - 55
from car 55-60
60 - 65
65 -70
70 -75
>75
I from bicycle tobicycie [I  Larm belastung bei Arbeits- und
Bildungsaktivitaten
rrom walk to waII:I
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Nachste Schritte
« Erarbeitung Szenarien

« Entwicklung MATSim Basisszenario fur Leipzig

Einladung zum Online Workshop 7.6.21, 14:00 - 17:00 Uhr

Inhalt: Erarbeitung von Szenarien automatisierter Verkehre fur nachhaltige Mobilitat
und stadtebauliche Qualitaten fur Leipzig 2035/50

2) Vorstellung Ideen fur Szenarien von Seiten der NaMAV-Projektpartner

3) Welche eigenen Ideen fur Szenarien haben Sie?

4) Welche Wirkungen vermuten Sie? _
5) Was sollte aus Ihrer Sicht wann von wem getan werden, um sich auf die Szenarien vorzubereiten? !

Ablauf: 1) Nachhaltige Mobilitat und stadtebauliche Qualitaten als normativer Rahmen
! Wir freuen uns auf Ihre Teilnahme und den Austausch! !
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