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Nachhaltige Stadtentwicklung “'

Leipzig hat den Deutschen Nachhaltigkeitspreis 2012 fur
Lebensqualitat und stadtische Infrastruktur gewonnen

deutscher
nachhaltigkeitspreis

2012

\

"
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Der Erhalt einer hohen Lebensqualitat ist
Grundvoraussetzung fur die Prosperitat
und das weitere Wachstum der Stadt.

Grundvoraussetzung fur Lebensqualitat ist
eine sichere, bequeme und
funktionierende Verkehrsinfrastruktur.

Lebenszeitverluste durch Stauzeiten sind
der Killer flr die wirtschaftliche Attraktivitat
jeder Grol3stadt und Metropolregion.
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Probleme: “l

~Superwachstum® in Leipzig groRer 2 Prozent pro Jahr:

— bis 2030 sind 730.000 bis zu 750.000 Einwohner flir die Stadt zu erwarten

= In spatestens 5 Jahren werden wieder verstarkte Prozesse zur
Suburbanisierung einsetzen

— starkes Wachstum im Speckgurtel der Umlandgemeinden wird auch in vom
OPNV schlecht erschlossenen Lagen stattfinden

= In Leipzig wird ein Anwachsen der Pkw-Zahlen von heute ca. 250.000 auf ca.
370.000 Pkw erwartet (= plus 48 %!)

= Kfz-Mehrverkehre durch Suburbanisierungsprozesse und wachsende
Region!
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Leipzig — Lage, Zahlen und Fakten
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Einwohnerentwicklung — Prognose 2013 “'

640 000
m— Hauptvariante
€20 000 4 = pptimistische Variante
= pessimistische Variante
600 000+ —4— tatsachliche Entwicklung
580 000
560 D00 - —
540 000
52[][:[][] 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1
8 8 8 8 8 8B 8 8 8 B B ¥ B B B B B 85 3838 B B
N O m 2 o o 9 9= o2 2 B B R B OB OB OB 8 2 B

Grundlage der Verkehrsprognose flur den Stadtentwicklungsplan Verkehr-
und offentlicher Raum war die Hauptvariante der
Bevolkerungsvorausschatzung von 2013.

Fur 2025 entsprechend 585.000 Einwohner.

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt




Einwohnerentwicklung — Prognose 2013 “'

640 000

m— Hauptvariante
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= pessimistische Variante

Die Einwohnerzahl von 585.000
werden wir ca. Im Marz 2018 erreicht
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Grundlage der Verkehrsprognose flur den Stadtentwicklungsplan Verkehr-
und offentlicher Raum war die Hauptvariante der
Bevolkerungsvorausschatzung von 2013.

Fur 2025 entsprechend 585.000 Einwohner.
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Einwohnerentwicklung bis 2030 — Prognose 2016
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Abb. 12: Erwartete Einwohnerentwicklung in den drei Varianten
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Quelle: Amt fur Statistik und Wahlen Leipzig

Die Prognosen liegen zwischen 674.000 und 770.000 Einwohnern. In der
Hauptprognose wird ein Bevolkerungswachstum auf 722.000 angenommen.
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Einwohnerentwicklung bis 2030 — Prognose 2016 “l

Abb. 12: Erwartete Einwohnerentwicklung in den drei Varianten . |
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Quelle: Amt fur Statistik und Wahlen Leipzig

Die Prognosen liegen zwischen 674.000 und 770.000 Einwohnern. In der
Hauptprognose wird ein Bevolkerungswachstum auf 722.000 angenommen.
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Einwohnerentwicklung bis 2030 — Prognose 2016 “l

Abb. 12:
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Fur die Verkehrsentwicklungsplanung ist es weniger
entscheidend, ob 720.000 EW oder 770.000 EW in 2030
erreicht werden, sondern dass Uberhaupt 770.000 EW
(oder mehr) evtl. in 2035 oder 2040 erreicht werden
konnten. Hierflr sind die Infrastrukturbedarfe zu ermitteln
und Trassen freizuhalten. Gerade in Anbetracht der
Vielzahl von anderen Flachenansprichen der
wachsenden Stadt eine wichtige Aufgabe hier friihzeitg

r
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Quelle: Amt fur Statistik und Wahlen Leipzig

Die Prognosen liegen zwischen 674.000 und 770.000 Einwohnern. In der
Hauptprognose wird ein Bevolkerungswachstum auf 722.000 angenommen.
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Modal Split Ziele des Stadtentwicklungsplans “l
Verkehr und 6ffentlicher Raum ftr 2025

Modal Split
MIV mOV mRad © FuR

26,3% 27,3% 28,0% 27,0%

44 0% 39.6%

32,0% 30,0%

SrVv 2003 SrVv 2008 Ziel 2015 Ziel 2025

« SrV = System reprasentativer Verkehrsbefragungen (Mobilitdtserhebung
der TU Dresden im Auftrag der Stadt Leipzig im 5j&hrigen Rhythmus)

« Ziel 2015 entsprechend STEP 2003

« Ziel 2025 entsprechend STEP 2015
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Modal Split Ziele des Stadtentwicklungsplans “l
Verkehr und 6ffentlicher Raum ftr 2025

Modal Split
MIV mOV mRad © FuR

Der Anteil des Umweltverbundes an den Wegen 21,0%
der Leipziger in der Stadt (Modal Split) soll bis
2025 auf mindestens 70 % steigen (davon 27 %
FuBverkehr, 20 % Radverkehr, 23 % OPNV),
langfristig wird eine weitere Steigerung ange-
strebt. Die Messgrdofe Modal Split beschreibt

Ziele

30,0%

SrVv 2003 SrVv 2008 Ziel 2015 Ziel 2025

« SrV = System reprasentativer Verkehrsbefragungen (Mobilitatsernebung
der TU Dresden im Auftrag der Stadt Leipzig im 5j&hrigen Rhythmus)

« Ziel 2015 entsprechend STEP 2003

« Ziel 2025 entsprechend STEP 2015
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Entwicklung der Verkehrsmittelanteile — Modal Split
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1987 1991 1994 1998 2003 2008 2013 2015 2025
Ziel
* glle Wege SrV Jahr von 2015

« Radverkehrsanteil steigt weiter an
« Fulgangeranteil deutlich zurickgegangen (minus 13,3 %!)

« MIV steigt gegenuber 2013 wieder auf Niveau von 2008 an
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Erreichbarkeit der Ziele des Stadtentwicklungsplans VOR

Modal Split Leipzig — Entwicklung und Vorausschau

Modal Split Leipzig
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025 015 B Zurzeit nur Ziele zu den
Fuld 27 % 25,4 % .
Radverkehrsanteilen
Fahrrad 20 % 17,3 %
. »im grunen Bereich“
OPNV 23 % 17,6 %
MIV 30 % 39,7 %
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Erreichbarkeit der Ziele des Stadtentwicklungsplans VOR

Modal Split Leipzig — Entwicklung und Vorausschau

50,0% Was passiert wenn die Modal Split Ziele fir 2025
20.0% auch bis 2030 noch nicht erreicht werden?
S
25,0% - <O=Fufd
i(s),ng O Radfahrer
lgiggf | Was passiert wenn wir in Leipzig in 2030 genauso = OPNV
o% | ———| mobil sind wie heute und die gleichen Verkehrsmittel |~
%o .
NG { nutzen wie heute?
S S

Lelle: SrV 2008, SrV 2013,
* Prognose STEP V&R 2015

- Welche Auswirkungen ergeben sich?

Fahrrad
OPNV

Ist ein ,weiterso” wie heute uberhaupt vorstellbar???
MIV
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Leipzig — Lage, Zahlen und Fakten — 2030
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Leipzig — Lage, Zahlen und Fakten — 2030
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Leipzig — Lage, Zahlen und Fakten — 2030
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770.000

+ 202.000
+ 36 %
29.760 ha

1.862 km
+ 85 km
+ 4,8 %
358.000
+108.000
+ 43 %
160 km

+ 12 km
+8,1%
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Szenario Modal Split von 2015
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Wege pro Tag der Leipziger Bevolkerung im MIV "l

Wegevergleich im MIV

2015 2030
STEP Ziele starker
erreicht wie 2015 Umweltverbund
Modal Split 39,7% 30,0% 39,7% 20,0%

Wege der Leipziger

552.878 EW 790.173

674.000 EW 727.920 963.281 485.280
722.000 EW 779.760 1.031.882 519.840
770.000 EW 831.600 1.100.484 554.400
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Wege pro Tag der Leipziger Bevolkerung im MIV "l

Wegevergleich im MIV

2015 2030
STEP Ziele starker
erreicht wie 2015 Umweltverbund
Modal Split 39,7% 30,0% 39,7% 20,0%

Wege der Leipziger

552.878 E

674.000 EW 7.920 963.281 485.280

+ ca. 40 %

722.000 EW 779.760 1.031.882 519.840

770.000 EW 831.600 \_ 1.100.484 554.400
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Offentlicher Nahverkehr “l

Fortschreibung Nahverkehrsplan
- Netzausbau (Strecken, Fahrzeuge)

- Barrierefreiheit (Fahrzeuge, Haltestellen) IV/2017
Szenarienprozess / @’Tﬁfﬁ“ﬂ"“
- Mobilitatstrategie fur Leipzig =y ;

VAN
uuuuu

Fortfiihrungsszenario apg°

- beinhaltet auch andere Verkehrstrager, vor allem P
Sicherung des Wirtschaftsverkehrs

/2017

VLFV/ erganzende Finanzierungsformen
- Bund und Land starker einbinden

111/2018

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt 06.01.2017



1. Wie funktioniert Verkehrsplanung in Leipzig eigentlich?

Aufgabenstellung
Vorplanung

Betroffenheit in Prozent

Offepthiche BelangqI

Mogllchkelten

rfsplanung

Ent

I

ir And

lanung

Ausfuhrung

rungen der Plfanung
|

Bau

Betrieb/Leben

Private Belange

Planungsphasen und Moglichkeiten der Beteiligung

Planungsphasen der Verkehrsplanung

Planungszeitraum bei komplexen Vorhaben in der Regel 10 bis 15 Jahre!
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Fahrradtiefgaragen der Universitat Leipzi

B Eroffnungen der Fahrradtiefgaragen:
in 2009: ca. 600 Stellplatze
in 2012: ca. 1.100 weitere Stellplatze

Gesamt: ca. 1.700 Fahrrader

o e - -
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Radverkehr in Leipzig “l

B Radverkehrsanteil am Modal Split:
— SrV 1990: 5,2 %
— SrvV 1994: 58 % Zunahme > 250 %
— SrV 1998: 13,2 %
— SrV 2003: 12,4 %
— SrV 2008: 14,4 %
— SrV 2013: 15,6 %
— SrV 2015: 17,3 %

Zunahme ca. 333 %

— Ziel 2020: 20 % (Radverkehrsentwicklungsplan 2010-2020)

SrV = System representativer Verkehrsbefragungen in Leipzig seit 1972

Stadt Leipzig - Office for Traffic Planning and Road Construction



Radverkehr in Leipzig “l

B Radverkehrsanteil am Modal Split:
— SrV 1990: 5,2 %
— SrvV 1994: 58 % Zunahme > 250 %

Zunahme ca. 333 %

— Ziel 2020: 20 % (Radverkehrsentwicklungsplan 2010-2020)

SrV = System representativer Verkehrsbefragungen in Leipzig seit 1972

Stadt Leipzig - Office for Traffic Planning and Road Construction



Verkehrsmittelwahl — nach Altersgruppen
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von 15 bhis 24

0O MIV-Mitfahrer
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von 25 bis 44

B OPNV
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Stadtische Teilgebiete - Einwohnerverteilung
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Stadtische Teilgebiete - Verkehrsmittelwahl
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Kfz- und Lkw-Verkehrsaufkommen der 10 wichtigsten "
Zufahrtsstraf3en
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Strallennetzplan 1990

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt

radial auf den
Promenadenring
zulaufendes
Hauptstralennetz

hohe Verkehrsbelastung
auf dem Promenadenring

grol3e Behinderungen des
Stral3enbahnverkehrs, da
die selben Stral3en genutzt
werden
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Integriertes Verkehrsmodell Stadt Leipzig (IVML) i§ l

Flr verschiedene Zeithorizonte
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Entlastungen Kfz-Verkehr zwischen 2003 und 2011
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Entlastungen und Mehrbelastungen im ¥

HauptstraBennetz 2003-2011

= Minderbelastung um 2.000 - 5.000 Kfz Werktag
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Verkehrsentlastung sensibler Stadtrdume

Ein zentrales Ziel des Stadtentwicklungsplans Verkehr und
offentlicher Raum war es, durch ,Strallenneubau mit
Augenmal” in Verbindung mit Rickbaumalnahmen
an anderer Stelle besonders stérempfindliche Stadt-

raume von Autoverkehr zu entlasten. Wie die
Karte zeigt, ist dies im Wesentlichen gelungen.

Starke Mehrbelastungen gab es fast nur auf
Stralen, die erst nach 2003 gebaut wurden.
Wohngebiete und stédtische Zentren sind
davon kaum betroffen. Wo diese neuen
Stralken mit dem (brigen Netz verkniipft sind
sowie auf einigen Zubringern zur Autobahn
kam es ebenfalls zu Mehrbelastungen, je-
doch in deutlich geringerem Malte. Der weit-
aus (berwiegende Tell des Strallennetzes
wurde jedoch von Autoverkehr entlastet.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung in Leipzig
hat zu diesen Entlastungseffekten beigetragen.

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt




Erwelterte Innenstadt

B Nutzungsdiskussion entlang von identifizierten ,Potenzialflachen® durchgefuhrt
B tlw. kontroverse Diskussion zu Nutzungsoptionen und Zeithorizonten
B Variantenspektrum zw. ,loslegen®, ,dranbleiben®, , liegen lassen®
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Revitalizing public spaces: Richard-Wagner-Platz
a former parking lot for 120 cars

Stadt Leipzig - Office for Traffic Planning and Road Construction Foto: punktum Bertram Kober



Mangelanalyse - Promenadenring

| - Querung Gerberstralie

| - Einmindung Keilstral3e

% - Radverkehr Trondlinring
| - FuBganger NordstraBe

- Anblndung Rahnstadter
Steinweg (auch Rad)

- Offnung PleiRemuhigraben |4

- Aufstellflachen Goerdelerring |

- Riesige Knotenfléchen

~ e L

W4 | Generelle Mangel
me - Gestaltung der Ringfahrbahn

L - Hohe Verkehrsmenge

S * - Hohe Geschwindigkeiten/Larm

""* ¥ - Technischer Eindruck Oberleitung

‘"“ i ' - Rasengleis?, Ring als Allee?

i@ - Radverkehrs beide Seiten und Ri.

| - FuRgangeraufenthaltsqualitat

Keine Bundesstral3e am Ring

- Offnung PlelBemuhIgraben
- Querung Bosestralde

- Rolle Gottschedstral3e

- West-Ost- Fahrradstrarse

.5,\\{;7 ;;f

- Querung Otto- Schlll StraBe

- Fulgangerzone
Kollonadenstral3e?

- Anbindung Bachviertel

- Radfahrstreifen Kathe-
Kollwitz-Stral3e
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- Knoten Karl-Tauchnitz-Str.
- Anbindung Johannapark

- Radverkehr K.-T.-Str. \
- Offnung PlelBemuhIgraben o

Stadt Le|p2|g Verkehrs und Tlefbauamt

'J ed - Erweiterung autoarmelnnenstadt’> ;

A -Anbmdung Bruderstraﬁe

- Rolle WlntergartenstraBe
- Anbindung Graphisches
Viertel

- Querung 6stl. Oper
J Rasenglels fehlt

Querung ostl Gewandhaus
I - Durchgang Europahaus

1;5 - Radverkehr 6stl. Gewandh.
f| - Rasengleis fehlt
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- Umbau GrunewaldstraBe
- Rolle Goldschmidtstralle
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Variantenutbersicht “

Nullvariante Variante 1 Variante 2 Variante 3
— Tempo 30 — Einrichtungsverkehr — kleiner Innenring

N R IR UL e -l Var. 1a) Tempo 30 auf dem - Einrichtungsverkehr auf dem - innerer Ring unterbrochen,

am Promenadenring

- bisher geplante BaumafRnahmen

werden umgesetzt (Geh-/Radweg
Ostliche Gewandhaus,
Verbesserung Linksabbieger
Martin-Luther-Ring,
Querungshilfen Haltestelle
Augustusplatz)

- Verkehrsorganisation bleibt
Nachteile:

- Probleme im Radverkehr
bleiben ungeldst: z. B.
Trondlinring, Hauptbahnhof,
Westlicher Promenadenring

- hohe Fahrgeschwindigkeiten
- Anzahl der Fahrspuren

- Luftreinhaltung

- hohe Verkehrsmengen in beide
Fahrtrichtungen

- Defizite in Gestaltung und
Grunanlagen

- Méngel in der
Verkehrssicherheit
(Unfallhaufungsstellen)
Vorteile:

- geringes politisches Risiko

- keine zusatzlichen
Investitionskosten

Promenadenring

Var. 1b) Tempo 30 innerhalb
des Tangentenvierecks (ohne
Straf3enbahntrassen) nordlich
der Kurt-Eisner-StralRe

Nachteile:

- erhohte
Verkehrsverlagerungen auf das
Tangentenviereck

- es fehlen geeignete separate
Radverkehrsanlagen (auch fir
unsichere Radfahrer)

- Prinzip Tempo 50 auf
HauptverkehrsstraRen wird
ausgehohlt

- Promenadenring keine
HauptverkehrsstralRe mehr trotz
bleibendem hohen Verkehr

- politisches Risiko hoch

Vorteile:

- etwas geringere
Verkehrsmengen im MIV

- evtl. Losungsmaoglichkeiten fuir
Radverkehr

- relativ geringe Kosten

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt

AuRenring (,groler
Kreisverkehr*/“Ringverkehr)

- kein Kfz-Verkehr im Innenring
- Platz fur neue Nutzungen:
Grinanlagen, Stadtebau

Nachteile:

- extreme Verlagerung von Kfz-
Verkehr auf das
Tangentenviereck

- Tangentenviereck in Teilen nicht
mehr leistungsfahig

- sehr hohe Kosten fir
Umgestaltung und fur
Anpassungsmafnahmen am
Tangentenviereck

Vorteile:

- sehr deutliche Reduktion der
Verkehrsmengen am
Promenadenring

- Innenring frei fur
Radverkehr/Ful3ganger/
Promenade

Tempo 30

- ErschlieBung der Innenstadt
gewabhrleistet

- Radverkehr im Mischverkehr

- Radfahrstreifen in
Gegenrichtung

- abschnittsweise Platz fur neue
Nutzungen, Griinanlagen,
Stadtebau

Nachteile:

- starke Verlagerung von Kfz-
Verkehr auf das
Tangentenviereck

- Tangentenviereck in einzelnen
Teilen nicht mehr leistungsfahig
- hohe Kosten fur Umgestaltung
und fur Anpassungsmafinahmen
am Tangentenviereck

Vorteile:

- deutliche Reduktion der
Verkehrsmengen am
Promenadenring

- Innenring frei fir Radverkehr
- Ring als Allee méglich




Nullvariante

- Keine wesentlichen Anderungen am Promenadenring
- bisher geplante Baumalhahmen werden umgesetzt (Geh-/Radweg 6stliche Gewandhaus,
Verbesserung Linksabbieger Martin-Luther-Ring, Querungshilfen Haltestelle

Augustusplatz)
- Verkehrsorganisation bleibt

Nachteile: Vorteile:

- Probleme im Radverkehr bleiben ungelost: [ERe[Elglgle[=tN olel 1o g LR R | (o)

yA =R I delaleliTelglalo M o FU0T ol o= 1aTals [l MV UIT IS - keine zusatzlichen Investitionskosten
Promenadenring

- hohe Fahrgeschwindigkeiten

- Anzahl der Fahrspuren

- Luftreinhaltung

- hohe Verkehrsmengen in beide
Fahrtrichtungen

- Defizite in Gestaltung und Grinanlagen
- Mangel in der Verkehrssicherheit
(Unfallhaufungsstellen)

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Tangentenviereck und Bundesstralden
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Variante 1 — Tempo 30

Var. 1a) Tempo 30 auf dem Promenadenring
Var. 1b) Tempo 30 innerhalb des Tangentenvierecks (ohne StraRenbahntrassen) nérdlich

der Kurt-Eisner-Stralie

Nachteile: Vorteile:

- erhdhte Verkehrsverlagerungen auf das - etwas geringere Verkehrsmengen im MIV
Tangentenviereck - evitl. Losungsmaoglichkeiten fir Radverkehr
- es fehlen geeignete separate - relativ geringe Kosten
Radverkehrsanlagen (auch fur unsichere

Radfahrer)

- Prinzip Tempo 50 auf
HauptverkehrsstraRen wird ausgehohlt

- Promenadenring keine
Hauptverkehrsstralle mehr trotz bleibendem
hohen Verkehr

- politisches Risiko hoch

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Variante 1b) — Tempo 30 innerhalb des TV
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Variante 2 - Einrichtungsverkehr “l

- Einrichtungsverkehr auf dem AuBenring (,,groBer Kreisverkehr“/“Ringverkehr®)
- kein Kfz-Verkehr im Innenring

- Platz fir neue Nutzungen: Grinanlagen, Stadtebau

Nachteile: Vorteile:

- extreme Verlagerung von Kfz-Verkehr auf - sehr deutliche Reduktion der Verkehrsmengen
das Tangentenviereck am Promenadenring

- Tangentenviereck in Teilen nicht mehr - Innenring frei fir Radverkehr/Fuldganger/
leistungsfahig Promenade

- sehr hohe Kosten fir Umgestaltung und fir

Anpassungsmallnahmen am

Tangentenviereck

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Variante 3 — kleiner Innenring “l

- innerer Ring unterbrochen, Tempo 30
- Erschlieung der Innenstadt gewahrleistet
- Radverkehr im Mischverkehr

- Radfahrstreifen in Gegenrichtung
- abschnittsweise Platz fir neue Nutzungen, Griinanlagen, Stadtebau

Nachteile: Vorteile:

G CRVEIEG I s RV sl SYAYCIL CLIgEUINERR - deutliche Reduktion der Verkehrsmengen am
Tangentenviereck Promenadenring

S ERL I T QLR P R Nl [4 8l - Innenring frei fur Radverkehr

mehr leistungsfahig - Ring als Allee mdglich

- hohe Kosten fir Umgestaltung und ftr

AnpassungsmalRnahmen am

Tangentenviereck

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Variante 3 — Zufahrten in die Innenstadt
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Variante 3 — Ausfahrten aus der Innenstadt
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Tangentenviereck — B 87 in neuer Lage
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Risikenbewertung

1. Unsicherheit zur Bevolkerungsentwicklung

2. Unsicherheit zum Mobilitatsverhalten

3. Unsicherheit zur Finanzierung des OPNV

4. Unsicherheit zur Finanzierung der Stral3eninfrastruktur

5. Unterfinanzierung bedeutet Wertverlust und Substanzverzehr

6. Fehlende politische Unterstitzung angesichts anderer Prioritaten

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



International Summer School
s,oustainable Mobility - Made in Leipzig*

15. - 19. August
2016

TECHNISCHE &
UNIVERSITAT &=
DRESDEN

Stadt Leipzig - Office for Traffic Planning and Road Construction



International Summer School 1
s,oustainable Mobility - Made in Leipzig*
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More than 110 participants

from more than 20 countries
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Teilnahme der Stadt Leipzig am EU-Projekt DEMO-EC @“'
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Teillnahme der Stadt Leipzig am EU-Projekt DEMO-EC
Uberblick:

B Projekt wurde Ende 2016 durch Projektagentur Aufbauwerk GmbH im INTERREG
EUROPE Programm der EU beantragt

B Projektzeitraum: 2017 — 2019 — 2021 (Phase 1: Erstellung Konzepte; Phase 2:
Umsetzung und Evaluation)

M Ziel des Projektes: interregionaler Wissenstransfer, sowie Evaluation und
Fortschreibung von Konzepten zum Mobilitdtsmanagement

B Projektpartner: Aufbauwerk Leipzig (LP); Entwicklungsagentur Sinerjia (Toplice,
Slovenien); FAMCP (Zaragosa, Spanien); Stadt Lublin (Polen), Stadt Genua
(Italien); Stadt Liberec (Tschechien)

B Projektbudget: 1.576.280 €

B Budget der Stadt Leipzig: 240.300 € (inkl. 36.045 € Eigenanteil, erbracht durch
grundfinanziertes Personal)

160.000 € 24.000 € 14.300 € 40.500 € 1.500 € 240.300 €

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Teillnahme der Stadt Leipzig am EU Projekt DEMO-EC

Schwerpunkte/lnhalte

B Schwerpunkt Stadt Leipzig: Erstellung des Verkehrskonzeptes ,,erweiterte
Innenstadt”

B Untersuchungsraum: innerhalb Tangentenviereck

B auf Basis des Konzeptes ,autoarme Innenstadt” (inkl. Validierung) unter
Berlicksichtigung der aktuellen Entwicklungen der wachsenden Stadt

B Ziel: Steigerung des Verkehrsanteils des Umweltverbundes

B beinhaltet Aufgaben aus dem Stadtratsbeschluss (VI-A-03547-NF-3) zur Prifung
einer innovativen Verkehrslosung fur den Ringabschnitt vor dem Hauptbahnhof

B sowie Stadtratsbeschluss (VI-A-03400-NF-02) Nachhaltige Stadt- und
Quartiersentwicklung: Das Kolonnadenviertel wird Modellprojekt , Aktive Mobilitat/
Nahmobilitat

B halbjahrlich tagender Projektbeirat zur Einbeziehung lokaler und regionaler
Akteure, sowie wissenschaftlicher Beirat

B Finanzierung der erforderlichen Personalstelle (Bestandteil Mehrbedarfsstellen
des VTA) durch EU-Projekt

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Fachgutachter

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt
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Themen der Fachgutachten: “'

1. Potenziale fur alternative MobilitatsmalRnahmen bzw. Antriebsformen (Elektromobilitéat) in
Leipzig

2a) Chancen fir Mobilitatsmanagement in Leipzig
2b) Bedeutung des Guter- und Wirtschaftsverkehrs im Ballungsraum Leipzig, Auswirkungen
auf den innerortlichen Verkehr in Leipzig

3. Finanzierung der Verkehrssysteme im OPNV - Wege zur Nutzerfinanzierung oder Biirgerticket?

4. Neue Attraktivitat: Entschleunigen des Verkehrs — Welche Rolle spielt der FuRgangerverkehr in
Leipzig zu Zeiten des demographischen Wandels

5. Welche Rolle spielen zukiinftige Hochstgeschwindigkeiten fur die einzelnen Verkehrstrager in
Leipzig?

6. Zukinftige Herausforderungen des Umwelt- und Gesundheitsschutzes an die
Verkehrsentwicklung

7. Zukunftsfahigkeit des Tangenten- und Ringkonzeptes Verkehrsbindelung zum Schutz der
Wohngebiete und die Bedeutung des Promenadenrings

8. Integrierte Stadtentwicklung zur Verkehrsvermeidung und Férderung nachhaltiger Mobilitat
9. Lebensraum Stral3e - Chancen einer integrierten StraRenraumplanung fir die Stadterneuerung

in Leipzig

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt




Themen der Fachgutachten: “'

1. Potenziale fiir alternative MobilitatsmalRnahmen bzw. Antriebsformen (Elektromobilitéat) in
Leipzig

2a) Chancen fir Mobilitatsmanagement in Leipzig
2b) Bedeutung des Guter- und Wirtschaftsverkehrs im Ballungsraum Leipzig, Auswirkungen
auf den innerortlichen Verkehr in Leipzig

3. Finanzierung der Verkehrssysteme im OPNV - Wege zur Nutzerfinanzierung oder Biirgerticket?

4. Neue Attraktivitat: Entschleunigen des Verkehrs — Welche Rolle spielt der FuRgangerverkehr in

L 5. Welche Rolle spielen zuklnftige
|HOchstgeschwindigkeiten flr die einzelnen
| Verkehrstrager in Leipzig?

Verkehrsentwicklung

ehrstrager in

7. Zukunftsfahigkeit des Tangenten- und Ringkonzeptes Verkehrsbindelung zum Schutz der
Wohngebiete und die Bedeutung des Promenadenrings

8. Integrierte Stadtentwicklung zur Verkehrsvermeidung und Férderung nachhaltiger Mobilitat

9. Lebensraum Stral3e - Chancen einer integrierten StraRenraumplanung fir die Stadterneuerung
in Leipzig

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Themen der Expertisen: “l

Prof. Dr.-Ing.
Felix Huber

Fachgutachten zum Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum:

1. Potenziale fiir alternative MobilitatsmalRBnahmen bzw. Antriebsformen (Elektromobilitét) in
Leipzig

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:

- Perspektive alternative Mobilitatsformen Carsharing, Bike sharing, ride sharing

- Elektromobilitat

- autonomes Fahren

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Themen der Expertisen: “l

Prof. Dr.-Ing.
Ulrike Reutter

Fachgutachten zum Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum:

1. Potenziale fur alternative Mobilitatsmallnahmen bzw. Antriebsformen (Elektromobilitéat) in
Leipzig

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:

- Perspektive der autoarmen Innenstadt innerhalb des Promenadenrings

- autoreduzierte Wohn- und Arbeitsformen innerhalb des Tangentenvierecks

- Strategien flr autoarmes/-freies Leben in Leipzig

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Themen der Expertisen: “l

Prof. Dr.-Ing.
Carsten Gertz

Fachgutachten zum Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum:

2a) Chancen fur Mobilitatsmanagement in Leipzig

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- Prozessbegleitung und Beratung zur Methodik
- Prozessevaluation

- Strategien fir Kommunikation neuer verkehrsplanerischer Ansétze

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Themen der Expertisen: “l

Prof. Dr.-Ing.
Heike Flamig

Fachgutachten zum Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum:

2b) Bedeutung des Guter- und Wirtschaftsverkehrs im Ballungsraum Leipzig, Auswirkungen
auf den innerortlichen Verkehr in Leipzig

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- Wirtschaftsverkehrsstrategie der Stadt Leipzig

- Citylogistik fur die Innenstadt

- Wirtschaftslogistik fir das Tangentenviereck

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Themen der Expertisen: “l

Prof. Dr.-Ing.
Jurgen Gerlach

.\‘.é:;
Fachgutachten zum Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum:

7. Zukunftsfahigkeit des Tangenten- und Ringkonzeptes Verkehrsbtindelung zum Schutz der
Wohngebiete und die Bedeutung des Promenadenrings

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- der neue Mittlere Ring
- Begleitung zu den Untersuchungen zum Tangentenviereck Nord sowie zum Mittleren Ring

- Wie viel und welchen Verkehr brauchen wir im Tangentenviereck?

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Themen der Expertisen: “l

Prof. Dr.-Ing.
Martin Lanzendorf

Fachgutachten zum Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum:

8. Integrierte Stadtentwicklung zur Verkehrsvermeidung und Férderung nachhaltiger Mobilitat

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- Chancen des sich verandernden Mobilitatsverhaltens in Leipzig
- Zukinftige Rolle und Bedeutung des Tangentenviereck fur Stadt und Region

- Innenstadt oder Stadt oder Region ,,der kurzen Wege*“?

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Themen der Expertisen:

Prof. Dr.-Ing.
Iris Muhlenbruch

Bisherige Zusammenarbeit mit Leipzig:

ExWoSt-Projekt: Aktive Mobilitat in Leipzig-Stotteritz

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- Beratung zu Kampagnen zur Forderung der aktiven Mobilitat im Tangentenviereck
- Begleitung von Stadtteildiskussionen innerhalb des Tangentenvierecks

- Themen der Verkehrssicherheit im Tangentenviereck

Stadt Leipzig - Verkehrs- und Tiefbauamt



Themen de Expertisen: “'

"

Prof. Dr.-Ing.
Heiner Monheim

Fachgutachten zum Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum:

3. Finanzierung der Verkehrssysteme im OPNV - Wege zur Nutzerfinanzierung oder Biirgerticket?

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- Rolle eines erweiterten S-Bahn-Systems (zusatzlicher Ost-West-Tunnel)
- Fahrradstadt im Tangentenviereck

- Chancen fur Quartiersbusse im Tangentenviereck
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Themen der Expertisen: “l

Dipl.-Ing.
Andreas Schmitz

Fachgutachten zum Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum:

4. Neue Attraktivitat: Entschleunigen des Verkehrs — Welche Rolle spielt der FuRgangerverkehr in
Leipzig zu Zeiten des demographischen Wandels

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- FulBverkehrsstrategie fur Leipzig

- FuBverkehrskonzept im Tangentenviereck

- FuRgangerstadt im Tangentenviereck
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Themen der Expertisen: “l

\ = Prof. Dr.-Ing.
el Udo Becker

Fachgutachten zum Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum:

6. Zukinftige Herausforderungen des Umwelt- und Gesundheitsschutzes an die
Verkehrsentwicklung

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- Effizienz von Verkehrsmitteln
- Gesellschaftliche Kosten von Verkehrsmitteln

- Warten auf die richtigen Grenzwerte oder vorsorgliches Handeln?
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Themen der Expertisen: “l

Prof. Dr.-Ing.
Regine Gerike

Fachgutachten zum Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum:

6. Zukinftige Herausforderungen des Umwelt- und Gesundheitsschutzes an die
Verkehrsentwicklung

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:

- Moderatorin des Projektbeirats Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt

- SrV 2018

- Verkehrsmittelwahl im Tangentenviereck
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Themen der Expertisen: “l

Prof. Dr.-Ing.
Hartmut Topp

Fachgutachten zum Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum:
9. Lebensraum Stral3e - Chancen einer integrierten Strallenraumplanung fir die Stadterneuerung

in Leipzig

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- Bedeutung des Promenadenrings fir Leipzig heute und in der Zukunft
- Chancen und Entwicklungsoptionen der erweiterten Innenstadt

- Wie groB ist ,,die Innenstadt” eigentlich?
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Themen der Expertisen:

Prof. Dr.-Ing.
Gerd-Axel Ahrens

Bisherige Zusammenarbeit mit Leipzig:

SrV, Moderation von Runden Tischen zum Verkehr, BYPAD 2009 und 2014

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- Moderation von Diskussionsrunden
- Rolle von wissenschaftlichen Beiraten in Planungsprozessen

- Kommunikationsstrategie zum Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt
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Themen der Expertisen:

Dipl.-Ing.

AN Stephan Besier
h\“lr

Bisherige Zusammenarbeit mit Leipzig:

Gutachter und Berater der Leipziger Verkehrsbetriebe, International Summer School Leipzig

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- Infrastrukturanforderungen des OPNV in der erweiterten Innenstadt
- Flachenerfordernisse und Aufwertungspotenziale des 6ffentlichen Raums

- die StraRenbahnstadt und ihre potenziale fur einen attraktiven Umweltverbund
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Themen der Expertisen: “l

Prof. Dr.-Ing.
Rolf Monheim

|
Bisherige Zusammenarbeit mit Leipzig:

Untersuchungen zum Ful3verkehr in der Innenstadt und zu Ful3gangerzonen

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- Entwicklung von Ful3gangerachsen von der Innenstadt in das Tangentenviereck
- Rolle von Ful3gdngerzonen/-bereichen aul3erhalb der Innenstadt

- Chancen und Potenziale fur neue Ful3gdngerzonen im Tangentenviereck (z. B. mit StraRenbahn)
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Themen der Expertisen: “l

Prof. Dr.
Steffen de Rudder

Bisherige Zusammenarbeit mit Leipzig:

Stadtebauliche Entwirfe mit studentischen Arbeitsgruppen an verschiedenen Orten

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- Planungsworkshops mit Burgern und Studenten (Ende 2018, Anfang 2019)
- Beratung von stadtebaulichen Potenzialen

- studentische Entwirfe/Wettbewerbe zu Entwicklungspotenzialen des neuen Promenadenrings
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Themen der Expertisen:
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Prof. Dipl.-Ing.
Julian Wekel

Bisherige Zusammenarbeit mit Leipzig:

koopstadt Bremen-Leipzig-Nirnberg, Wohnungsmarktsituation in Leipzig

angedachte Themen fur das Verkehrskonzept erweiterte Innenstadt:
- Potenziale fir Wohnen in der erweiterten Innenstadt
- Attraktivitat 6ffentlicher Raume

- der neue Promenadenring als Verbindendes
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Themen der Fachgutachten: “'

1. Potenziale fiir alternative MobilitatsmalRnahmen bzw. Antriebsformen (Elektromobilitéat) in
Leipzig

2a) Chancen fir Mobilitatsmanagement in Leipzig
2b) Bedeutung des Guter- und Wirtschaftsverkehrs im Ballungsraum Leipzig, Auswirkungen
auf den innerortlichen Verkehr in Leipzig

3. Finanzierung der Verkehrssysteme im OPNV - Wege zur Nutzerfinanzierung oder Biirgerticket?

4. Neue Attraktivitat: Entschleunigen des Verkehrs — Welche Rolle spielt der FuRgangerverkehr in

L 5. Welche Rolle spielen zuklnftige
|HOchstgeschwindigkeiten flr die einzelnen
| Verkehrstrager in Leipzig?

Verkehrsentwicklung

ehrstrager in

7. Zukunftsfahigkeit des Tangenten- und Ringkonzeptes Verkehrsbindelung zum Schutz der
Wohngebiete und die Bedeutung des Promenadenrings

8. Integrierte Stadtentwicklung zur Verkehrsvermeidung und Férderung nachhaltiger Mobilitat

9. Lebensraum Stral3e - Chancen einer integrierten StraRenraumplanung fir die Stadterneuerung
in Leipzig
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Themen aus Sicht des wissenschaftlichen Beirats: “l

Wo sehen Sie aus heutiger Sicht Bedarf ftr eine weitergehende

Betrachtung/
Expertise/
Beratung/

Unterstutzung?
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