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Einleitung

Die Stadt Leipzig nahm in Durchfiihrung des Monitoringauftrages des Stadtentwicklungsplans
Verkehr und 6ffentlicher Raum (STEP V6R) DS-00523/14-DS-008, Beschlusspunkt 3, am
System reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV) 2018 teil.

Das SrV ist eine Mobilitatserhebung in Stadten, die die Technische Universitat (TU) Dresden
im 5-jahrigen Rhythmus durchfiihrt. Die Stadt Leipzig beteiligt sich seit 1972 regelmaBig an
der SrV-Erhebung.

Ziel des SrV ist es, grundlegende Informationen Uber das tagliche Verkehrsgeschehen einer
Stadt bzw. Region zu erhalten — welche Verkehrsmittel die Blirgerinnen und Bulrger nutzen,
welche Ziele sie haben, zu welchen Zeiten und zu welchem Zweck sie unterwegs sind. Die
Ergebnisse der Erhebung liefern dabei ein verlassliches Bild des gegenwartigen
Mobilitédtsverhaltens fir alle Bevdlkerungsgruppen, eine Information, die fir eine
zukunftsorientierte Verkehrsplanung erforderlich ist.

Die aufgrund des SrV gewonnenen Erkenntnisse bilden die Datengrundlage flr die Bewertung
der aktuellen Mobilitdtsentwicklung sowie fur die Fortschreibung des Integrierten
Verkehrsmodells der Stadt Leipzig (IVML). Sie zeigen Entwicklungstendenzen des
Verkehrsverhaltens der Blrgerinnen und Bilrger Uber mehrere Jahre auf, die wiederum in die
prognostische Planung einflieBen.

Das SrV ist als wichtiges Monitoring-Instrument im Stadtentwicklungsplan Verkehr und
offentlicher Raum (STEP V&R) verankert.

Randbedingungen SrV 2018

Das SrV 2018 fir die Stadt Leipzig fand erstmalig mit Beteiligung der Leipziger
Verkehrsbetriebe (LVB) statt. Damit gelang es einerseits die Planungsgrundlagen zum
Mobilitdtsverhalten auf eine gemeinsame Basis zu stellen und andererseits eine wesentlich
gréBere Stichprobe von ca. 2.200 befragten Haushalten und 3.900 Personen zu generieren
und so die statistische Sicherheit zu erhéhen.

Auf diese Weise werden auch Detailaussagen zum Mobilitdtsverhalten in ausgewdhlten
Leipziger Stadtteilen mdglich. Im Rahmen des SrV 2018 wurden dafir die Stadtteile Stétteritz,
SchleuBig und Griinau (als Gesamtheit) ausgewahlt.

Erganzt werden die Erkenntnisse zum SrV 2018 durch die Beteiligung des Zweckverbandes
Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) fir 9 Stadte im Leipziger Umland, so dass auch Aussagen
zu stadtibergreifenden Verkehrsbeziehungen mdoglich sind.

Die Befragung zum SrV 2018 fand im Zeitraum Januar bis Dezember 2018 auBerhalb von
Ferien oder Feiertagen in 118 Untersuchungsrdumen in 134 Stadten, Gemeinden und
Verwaltungsgemeinschaften der alten und neuen Bundeslander statt und umfasste insgesamt
ca. 187.000 befragte Personen in 14 Bundesléandern. Mit der Beteiligung mehrerer Stadte aus
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den alten Bundeslandern (u. a. Frankfurt am Main, Dusseldorf, Bremen) sowie der
Bundeshauptstadt Berlin, wachst die Bedeutung des SrV zu einer deutschlandweiten
Mobilitdtserhebungsmethodik fir Stadte weiter an. Im Umfeld der Stadt Leipzig nahmen auch
die GroBstadte Dresden, Chemnitz und Halle am SrV 2018 teil.

Die Koordinierung und Auswertung der erhobenen Daten erfolgte fir alle beteiligten Stadte
durch die TU Dresden. Die gesamten Unterlagen sowie friihere Ergebnisse zum SrV liegen im
Verkehrs- und Tiefbauamt zur Einsichtnahme vor.

Verfiigbarkeit der Ergebnisse

Zum Stand Mai 2020 liegen die Informationen des SrV 2018 zum Mobilitatsverhalten der
Bevdlkerung der Stadt Leipzig fir die Gesamtstadt vor. Die Ergebnisse kénnen den
interessierten Amtern sowie der Offentlichkeit zur Verfligung gestellt werden.

Detailliertere Auswertungen zum Verkehrsverhalten der Leipziger Bevdlkerung fiir bestimmte
Personengruppen sowie zu ausgewahlten Stadtteilen sind erst nach Vorliegen aller Unterlagen
maoglich. Diese Ergebnisse, insbesondere zum Mobilitdtsverhalten von Altersklassen und zum
geschlechtsspezifischen Mobilitédtsverhalten kénnen erst zu einem spéteren Zeitpunkt, vsl. im
Herbst 2020, bereitgestellt werden.

In diesem Rahmen werden auch Ergebnisse fir die ZVNL-Stadte, zum Stadtevergleich sowie
zur sogenannten Zeitreihe fiir die Stadt Leipzig, in der die Entwicklung des Mobilitatsverhaltens
der Leipziger Bevolkerung seit 1987 dokumentiert ist, vorgelegt.

Insbesondere ist beabsichtigt, gemeinsam mit dem ZVNL, eine Mobilitdtsanalyse fir den
GroBraum Leipzig im Herbst 2020 zu veréffentlichen. Dabei handelt es sich um eine zweite
Bestandsanalyse zum Mobilitatsverhalten Uber die Leipziger Stadtgrenzen hinaus, die die
Wirkungen des S-Bahn-City-Tunnels und damit die Wirkungen des neuen Mitteldeutschen S-
Bahn-Netzes im Raum Leipzig berlicksichtigt.

Es ist geplant, die Gesamtergebnisse zum SrV 2018 im Herbst 2020 im Rahmen einer 2.
Vorlage zum SrV 2018 zur Verfligung zu stellen.
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Allgemeine Trends und Stadtevergleich zur Verkehrsmittelwahl

Entwicklung des Modal Splits im Stadtepegel ostdeutscher GroBstadte
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Far die ostdeutschen GroBstadte, die sich auch schon vor 1990 am SrV beteiligt haben, zeigt
das SrV 2018 einen weiteren Anstieg der Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes.
Er ist seit 2003 kontinuierlich angestiegen und liegt inzwischen bei tGber 60 %. Dem einher
geht ein Rickgang des Anteils des MIV, der 2003 noch bei 44 % lag und inzwischen um 5
Prozentpunkte auf 39 % zurlickgegangen ist.

Die Zunahmen im Umweltverbund betreffen vor allem den Radverkehr, der seit 1998 um 7
Prozentpunkte auf aktuell 17 % im Mittel der ostdeutschen GroBstadte angestiegen ist.

FuBverkehr und OPNV zeigen seit 2003 keine gravierenden Schwankungsbreiten. Auch wenn
2018 ein leichter Ruckgang beim FuBverkehr zu verzeichnen ist, liegt er im Mittel der
vergangenen Jahre bei ca. 30 %. Der Mittelwert des OPNV seit 1998 liegt hingegen bei knapp

16 %.
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Modal Split SrV 2018 — Leipzig im Vergleich zu ausgewahlten GroBstadten in der
Region
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Im Vergleich zu den benachbarten, am SrV 2018 beteiligten GroBstadten Dresden, Chemnitz,
Halle, Magdeburg und Potsdam, hat Leipzig einen relativ geringen MIV-Anteil von 36,5 %, liegt
damit ca. gleichauf mit der séchsischen Landeshauptstadt Dresden (36,0 %) und liegt ca. 2,5
Prozentpunkte unter dem Wert des ostdeutschen Stadtepegels, der bei 39 % liegt. Deutlich
héhere MIV-Werte sind in Chemnitz mit ca. 52 % und Magdeburg mit ca. 43 % zu verzeichnen.
Der sehr niedrige Wert fir Potsdam ist im Zusammenhang mit den Pendlerverknipfungen zur
Bundeshauptstadt Berlin zu sehen.

Unterschiede beim Umweltverbund zwischen Leipzig und Dresden sind beim OPNV
erkennbar. Mit 19,6 % ist der OPNV-Anteil in Dresden um reichlich 2 Prozentpunkte héher als
in Leipzig. Generell ist der Leipziger 17,5 % OPNV-Anteil im Vergleich dieser Stadte
srespektabel” und liegt noch 1,5 Prozentpunkte Gber dem ostdeutschen Stadtepegel.

Beim Radverkehr nimmt Leipzig mit 18,7 %, abgesehen von Potsdam, die Spitzenposition der
GroBstadte in der Region ein. Das ist ein Indiz fir die bisherige erfolgreiche
Radverkehrsférderung in der Stadt Leipzig. Auch Dresden und Magdeburg haben vergleichbar
hohe Radverkehrsanteile.

Beim FuBverkehr liegt Leipzig mit 27,3 % im Mittel der verglichenen GroBBstadte und ungeféahr
auf dem Niveau des Stadtepegels.
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Mobilitatssteckbrief flr Leipzig

Mobilitat der Personen

Spezifisches Verkehrsaufkommen

Tagliche Zeit im Verkehr
Durchschnittliche Reisezeit
Durchschnittliche Reiseweite
Pkw-Verfugbarkeit

Fahrradverfiigbarkeit

Verkehrsmittelanteile

3,6 Wege/Person, Tag
74,1 min/Person, Tag
20,9 min/Weg

6,0 km/Weg (alle Wege)
396 Pkw/1.000 EW

955 Fahrrader/1.000 EW

Zu FUR LdFahrrad |slMIV-Fahrer |s{MIV-Mitfahrer |siOV

Ausgewahlite Verkehrszwecke (ohne Wege zur eigenen Wohnung)

31% 31%

| | | |

28‘7

16% 16%
w2018
5% 6% W2015
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Ausgewahlte Kennziffern im Vergleich

Mobilitat der Personen

1991 1994 1998 2003 2008 2013 2015 2018

Anteil mobiler Personen (%) 87,1 90,4 90,0 872 887 919 91,8 92,6
(Burger, die das Haus am

Befragungstag mindestens einmal

verlassen haben)

Tagliche Zeit im Verkehr 806 795 76,8 66,7 72,8 721 68,5 74,1
(min/d)

Durchschnittliche Reiseweite 6,8 7,4 7,0 6,6 6,4 5,4 5,6 6,0
(km/Weg, alle Wege)

Mittlere Reisezeit 239 243 23,7 206 235 200 195 20,9

(min, alle Wege)

92,6 % der befragten Personen sind mobil. Damit ist dieser Wert in den letzten zehn Jahren
kontinuierlich weiter angestiegen und macht den gesellschaftlichen Stellenwert der Mobilitat
deutlich. Die Erwartungshaltung, mobil zu sein ist allgegenwartig, ob im Arbeitsmarkt oder in
der Freizeit. Die tagliche Zeit im Verkehr nimmt mit rund 74 Minuten am Tag ebenfalls weiter
zu. Dies ist darauf zurGckzufthren, dass der Anteil der ,langsameren® Verkehrsmittel Ful3 und
Rad zugenommen hat. Aber auch die mittleren Wegeentfernungen steigen im Vergleich zu
2015 und 2008 weiter an.

Motorisierung, Fahrzeugbesitz und -nutzung

1991 1994 1998 2003 2008 2013 2015 2018

Pkw-Verflgbarkeit je
1.000 EW 290 341 365 424 402 416 441 396

Fahrrad-Verflgbarkeit je
1.000 EW 556 526 478 734 757 912 905 955

Besetzungsgrad Pkw pro

Fahrt 1,4 1,3 1,2 1,2 1,3 1,3 1,3 1,3
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Die Pkw-Verflugbarkeit ist mit 396 Pkw pro 1.000 Einwohner so niedrig wie zuletzt Ende der
1990er Jahre. Auch die amtliche Zahl des Kraftfahrt Bundesamtes fir die Stadt Leipzig stltzt
diesen Trend und zeigt einen Rickgang der privaten Pkw/1000 EW, wenn auch die Pkw-
Verfligbarkeit nicht identisch mit der amtlichen Zahl der in Leipzig zugelassenen Pkw, die im
Jahr 2018 bei 336 Pkw pro 1.000 Einwohner lag. Die unterschiedlichen Werte aus SrV und
Kraftfahrt-Bundesamt lassen sich durch die verschiedenen Erhebungsmethoden erklaren. Im
SrV werden fir die Pkw-Verflgbarkeit sowohl die in Leipzig zugelassenen Pkw als auch die
dienstlichen Pkw, fiir die eine private Nutzung mdglich ist und Pkw, die in anderen Landkreisen
zugelassen sind, erfasst, wahrend in der Statistik des Kraftfahrt-Bundesamt nur die in der Stadt
Leipzig zugelassenen Pkw registriert werden.

Mit den weiteren Steigerungen in der Fahrradverfligbarkeit setzt sich der positive Trend der
letzten 20 Jahre fort. Nahezu jeder Einwohner in Leipzig verfugt Gber ein Fahrrad. Mit dem
Wert von 955 Fahrradern/1.000 EW wird wiederholt, wie bereits in den zuriickliegenden
Befragungen, der héchste Wert seit Durchflihrung des SrV erreicht.

Entwicklung der Verkehrsmittelanteile (Modal Split)
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Nach einer Stagnation zwischen 2008 und 2015 ist der MIV-Anteil am Modal Split in den letzten
Jahren weiter gesunken. Er betragt nunmehr 36,5 % und ist damit Gber drei Prozentpunkte
seit 2015 zurlickgegangen. Der relative Anteil der Pkw-Mitfahrer blieb dabei fast konstant. Der
Pkw-Besetzungsgrad ist mit ca. 1,3 Personen pro Pkw in den letzten Jahren nahezu stabil
geblieben.
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Der deutliche Rickgang im MIV entspricht den verkehrspolitisch angestrebten Zielen der Stadt
Leipzig und zeigt, dass das Modal Split-Ziel eines MIV-Anteils von 30 % im Jahr 2030 durchaus
erreichbar erscheint.

Die Rad- und FuBverkehrsanteile sind 2018 weiter angestiegen, wobei der Anstieg des
Radverkehrs nicht ganz so stark ausgefallen ist, wie planerisch erhofft. Aber auch hier ist von
einer Erreichbarkeit der starkeren Ziele des Nachhaltigkeitsszenarios der Mobilitadtsszenarien
eines Radanteils von 23 % gegentber 20 % im STEP V&R auszugehen. Der FuBverkehrsanteil
hat sich nach einem leichten ,Einbruch 2015, der nur noch bei 25,4 % lag, wieder auf ein
hohes Niveau von 27,3 % stabilisiert.

Im Gegensatz zu den aus Sicht der Verkehrsplanung erfreulichen Entwicklungen im Fuf3- und
Radverkehrs sowie im MIV stagniert der OPNV-Anteil mit 17,5 % auf dem Niveau von 2003.
Gegenlber 2008 ist sogar ein tendenzieller Rickgang von 1,3 Prozentpunkten zu
verzeichnen. Vor dem Hintergrund der verkehrspolitischen Zielstellung eines OPNV-Anteils
von 23 % im Jahr 2030 muss diese Entwicklung mit Sorge betrachtet werden. Das Defizit bis
dahin betragt aktuell 5,5 Prozentpunkte und ist erheblich. Die Entwicklung zeigt aber auch,
dass die nachhaltige Entwicklung eines an den Erfordernissen der Nutzer ausgerichteten
OPNV eine zentrale Aufgabe der nachsten Jahre werden muss, um die hoch gesteckten Ziele
zu erreichen. Mdogliche Ursachen zu der derzeitigen Entwicklung werden in einer
gemeinsamen Untersuchung zwischen VTA, LVB und TU Dresden noch in diesem Jahr
betrachtet. Noch durchzufiihrende Detail- und Zusatzauswertungen zu den SrV-Ergebnissen
werden dazu eine gute Grundlage bilden.

MIV : Umweltverbund MIV : OPNV
1987 MIV : Umweltverbund 24 :76 1987 MIV : OPNV 40:60
1991 MIV : Umweltverbund 32 : 68 1991 MIV : OPNV 58 :42
1994 MIV : Umweltverbund 36 : 64 1994 MIV : OPNV 64 :36
1998 MIV : Umweltverbund 36 : 64 1998 MIV : OPNV 64 : 36
2003 MIV : Umweltverbund 44 : 56 2003 MIV:OPNV 72:28
2008 MIV : Umweltverbund 40 : 60 2008 MIV : OPNV 68:32
2013 MIV : Umweltverbund 38 :62 2013 MIV: OPNV 69 : 31
2015 MIV : Umweltverbund 40 : 60 2015 MIV: OPNV 69 : 31
2018 MIV : Umweltverbund 37 : 63 2018 MIV: OPNV 68:32

Die Anteile des Umweltverbundes sind auch 2018 weiter angestiegen. Fir StraBenumbauten,
Platzneugestaltungen sowie Verbindungen zwischen Stadtteilen ist dieses funktionale
Verhaltnis in groBem Maf3e zu berlcksichtigen und umzusetzen, um in Zukunft die Akzeptanz
fur die Nutzung des Umweltverbundes weiter zu erhéhen.
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Weganteil (alle Wege) der Leipziger am OPNV im Vergleich

Mit welchen Verkehrsmitteln des OPNV legen die Leipziger ihre Wege zuriick? Der Anteil des
OPNV von 17,5 % am Modal Split der Stadt setzt sich aus verschiedenen, fiir die zuriick zu
legenden Wege zur Verfigung stehenden Verkehrsmittel, zusammen. Die StraBenbahn bildet
dabei das Riickgrat des OPNV. Ca. zwei Drittel aller Wege im OPNV wurden 2018 mit diesem
Verkehrsmittel zurlickgelegt. Der Busanteil ist relativ stabil mit leichter Zunahme und auch bei
S-Bahn und Nahverkehrszug steigt der Anteil wieder an.

Hier ist anzumerken, dass der OPNV-Anteil am Modal Split nur das relative Verhéltnis der
Wege der Verkehrsmittelwahl der Leipziger Bevolkerung angibt. Aufgrund der in den letzten
Jahren gestiegenen Einwohnerzahl steigen die Befdrderungsleistung und Fahrgastzahlen
deutlich an.

Insgesamt bleibt die Entwicklung der OPNV-Anteile am Modal Split der Leipziger Bevélkerung
2018 hinter den Erwartungen der verkehrspolitischen Ziele der Stadt zuriick. So sind im OPNV
deutlich erhéhte Anstrengungen erforderlich, um die gesteckten verkehrspolitischen Ziele far
2030 mit einem OPNV-Anteil von ca. 23 % zu erreichen. Die im Rahmenplan fir das 2018
einstimmig beschlossene Nachhaltigkeitsszenario genannten Investitionen in Infrastruktur,
Netz und Bedienungsformen kénnen ein geeignetes Mittel sein, die Anteile der jeweiligen
Verkehrsmittel zukunftig zu erhéhen.

Entwicklung der Fahrzeugverfigbarkeit

1987 1991 1994 1998 2003 2008 2013 2015 2018

Pkw-Verflgbarkeit
je 1.000 EW - 290 341 365 424 402 416 441 396

Fahrrad-
Verflgbarkeit = 556 526 478 734 757 912 905 955

je 1.000 EW

Besetzungsgrad

Pkw pro Fahrt I & 1.3 1,2 1,2 1,3 1,3 1,3 1,3

11
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Mit einer Motorisierung von 396 Pkw je 1.000 Einwohner verfligen so wenig Einwohner wie
letztmalig Ende der 1990er Jahre Uber ein Auto. Nachdem 2008, entgegen der Entwicklung
der Vorjahre, ein Rickgang der Motorisierungskennziffer verzeichnet wurde, dauerte es 10
Jahre, um diesen merklichen positiven Rickgang erneut zu erreichen. Fir diese Trendumkehr
auch mit verantwortlich sind MaBnahmen wie die Unterstiitzung von Carsharing und der
Nutzung von Leihfahrradern. Mit der Einrichtung von Mobilitadtsstationen im Stadtgebiet
konnten diese Verkehrsmittel an Bedeutung und Akzeptanz gewinnen. Fir den weiteren
Ausbau und fir eine weitere Steigerung der Akzeptanz werden in den nachsten Jahren
Parkraum- und Mobilitatskonzepte im Stadtgebiet erarbeitet und umgesetzt.

12
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Modal Split nach Wegezweck
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Leipzig gesamt Eigener Arbeitsplatz Einkauf/Dienstleistung Freizeit Kita/Schule/Ausbildung Anderer Zweck
Mittlere Weglange 10,4 km 3,4 km 4,9 km 4,0 km 8,5 km

Fir den Weg zur Arbeit bevorzugen die Leipziger nach wie vor deutlich den MIV. Die
Gegenuberstellung der Werte fir 2018 und 2015 zeigt aber auch, dass der zurlickzulegende
Weg zur Arbeit seit 2015 zwei Kilometer langer geworden ist. Zahlreiche neue Arbeitsplatze
sind in den letzten Jahren Uberwiegend in Stadtrandlage im Nordraum Leipzig entstanden und
sind gegenwartig nur mit dem Pkw bequem zu erreichen.

Auch fir Einkdufe und die Inanspruchnahme von Dienstleistungen nutzen ca. 40 % der
Leipziger Bevolkerung das Auto.

Eine deutliche Verschiebung der Anteile des Umweltverbundes am Modal Split ist fiir die Wege
zu Kita, Schule und Ausbildung festzustellen. Wé&hrend hier 2015 der Anteil des
Umweltverbundes bei 66 % lag, liegt er 2018 bei 72 %. Eine Steigerung um 6 Prozentpunkte,
die allerdings Uberwiegend durch die Zuwéachse im FuB3- und Radverkehr erzielt wird.

13
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Flar die Wege in der Freizeit nutzen die Leipziger etwas haufiger die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes, noch mehr als ein Drittel nutzen daflir den MIV.

Mobilitat der Personen - Zeitreihenbetrachtung

Im Vergleich zu 2015 steigt der Anteil mobiler Personen weiter auf ca. 93 % an. Auch die
Anzahl der Wege pro Tag liegt seit 2013 bei 3,6 Wegen. 74 Minuten verbringen die Leipziger
an einem durchschnittichen Werktag damit, sich fortzubewegen. Tendenziell steigt die
Mobilitat der Burgerinnen und Birger nach leichten Rickgéangen in den letzten Jahren wieder.

14
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Multimodalitat (Bezugszeitraum eine Woche)
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Aktuelle Mobilitatskonzepte gehen davon aus, dass die Multimodalitat und damit die Nutzung
mehrerer Verkehrsmittel in einem bestimmten Zeitraum, in dem Fall einer Woche, an
Bedeutung gewinnt. Die Birger sind bei ihren Wegen zunehmend nicht mehr auf die Nutzung
nur eines bestimmten Verkehrsmittels festgelegt. Insbesondere ist davon auszugehen, dass
die Wahl des Verkehrsmittels stark mit dem beabsichtigten Zweck verbunden wird.

Mit dem SrV 2018 wurden fiir Leipzig erstmals diese Zusammenhdnge fir den
Bezugszeitraum einer Woche ausgewertet. Es sei betont, dass diese Auswertung abweichend
von der Betrachtung des Weges an einem konkreten Stichtag ist.

Die obige Grafik zeigt, dass im Lauf einer Woche ca. die Halfte der mobilen Bevdlkerung das
Verkehrsmittel regelmaBig wechselt.

Vergleichende und vertiefende Erkenntnisse zu diesem Thema werden von zukinftigen SrV-
Durchgangen erwartet.
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Motorisierungsgrad der Haushalte

m kein Pkw/Haushalt m® 1 Pkw/Haushalt = > 1 Pkw/Haushalt

37 49 Nl

2015 34 56 10
2013 36 48 16

2008 42 48 10
2003 35 53 12
1998 41 49 10
1994 41 48 11
1991 45 46 9
1987 59 38 3

Anteil privater Pkw in %*

Mehr als ein Drittel der Haushalte verflgt nicht Gber einen eigenen Pkw. Damit erhdht sich
2018 dieser Anteil und steigt auf den héchsten Wert seit 2008. Bei den Haushalten mit Pkw ist
seit 2013 eine Verstarkung des Trends zu mehr als einem Pkw pro Haushalt festzustellen. Nur
noch knapp die Hélfte der Leipziger Haushalte verfligen tber einen eigenen Pkw. Der Anteil
sinkt gegenuber 2015 um 5 Prozentpunkte auf 49 %. Dagegen erhdht sich der Anteil von > 1
Pkw/Haushalt gegentiber 2015 auf 14 % und kompensiert damit die Rickgange bei den
Haushalten mit 1 Pkw.
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Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit von der Jahreszeit

Januar bis Marz und April bis Juni
100%

90% B 24,3% = 23,9%
27,3% % 27,3 29,7% 28,1% 30,9% ’ :
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23,9%
60%
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50% Fahrrad
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40%
MV

30%
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0%
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Leipzig Gesamtjahr Januar - Méarz April-Juni

Der Anteil des Umweltverbundes in den Wintermonaten Januar bis Marz ist mit 65 % um 1,5
Prozentpunkte geringfligig héher als der des Gesamtjahres mit einem Anteil von 63,5 %. Im
Vergleich zu 2015 liegt der Anteil des Umweltverbundes in diesen Monaten 5,5 Prozentpunkte
Uber dem Wert fir 2018. Damit wurde in den jingeren SrV-Durchgangen der Pkw im Winter
deutlich weniger genutzt als noch 2008. Von der Zunahme des Umweltverbundes in den
Wintermonaten profitieren alle daran beteiligten Verkehrsmittel gleichermafB3en.

Der Anteil der Radfahrenden und zu FuB3 gehenden steigt im Betrachtungszeitraum April bis
Juni auf jeweils nahezu 24 %. Vor allem die Radverkehrsnutzung hat im Vergleich zu 2008 mit
Uber 6 Prozentpunkten deutlich zugenommen. Insgesamt ist der Anteil des Umweltverbundes
in diesem Zeitraum ahnlich wie der des Betrachtungszeitraums von Januar bis Marz. Die
generelle Tendenz — Riickgang des MIV und Stagnation bzw. leichter Riickgang im OPNV —
wird auch bei der Verkehrsmittelwahl im Frihjahr deutlich.
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Juli bis September und Oktober bis Dezember
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Oktober-Dezember

28,2%

14,3%

2018

Bei der Wahl der Verkehrsmittel gibt es zwischen den Monaten Juli bis September (Sommer)
und Oktober bis Dezember (Herbst) im Vergleich zu 2015 kaum Unterschiede.

Der Anteil des MIV in den Monaten Juli bis September gleicht dabei nahezu den Anteilen fir

das Gesamtjahr der Gesamtstadt. Auffallend niedrig dagegen ist der Anteil am OPNV mit

nur 14 % im Betrachtungszeitraum. Die groBen Schulferien im Sommer kommen als Erklarung

dafdr nicht in Betracht, da in diesem Zeitraum keine Befragungen stattgefunden haben.

In den Monaten Oktober bis Dezember finden hingegen deutliche Verschiebungen zwischen

MIV und Radverkehr statt. Wéahrend der MIV-Anteil fast 5 Prozentpunkte Uber dem des

Gesamtjahres liegt, sinkt im gleichen Zeitraum der Radfahreranteil um Uber 4 Prozentpunkte.
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Mobilitatskennwerte fiir stadtische Teilgebiete

Einwohnerverteilung nach Teilgebieten in % an der Gesamtstadt

Innenstadt und Innenstadtnahe
Geschéftsbereiche
11 %

Kerngebiete
58 %

Periphere GroRwohngebiete
14 %

AuRen- und Siedlungsgebiete
117 %

E MV @ OPNV O Fahrrad FuB

14,4% 17,3% 18,7%

2008 2015 2018 2008 2015 2018 2008 2015 2018

Leipzig gesamt Citynahe Geschéftsbereiche Kerngebiete
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In den citynahen Geschaftsbereichen erhdéht sich der Anteil des Umweltverbundes im
Vergleich zu 2015 noch einmal um 2 Prozentpunkte auf 74 %. Hier dominieren vor allem die
Anteile des FuB3- und Radverkehrs.

In den Kerngebieten (urbaner Kern) sind weitere Veréanderungen im Mobilitatsverhalten
festzustellen. Der Anstieg bei den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes betragt zwar nur
reichlich einen Prozentpunkt, jedoch nimmt in diesen Gebieten der Radverkehr seit 2008
iberdurchschnittlich zu. Der OPNV-Anteil ist kontinuierlich leicht riicklaufig, liegt aber noch
leicht Uber dem Durchschnitt der Gesamtstadt. Insgesamt entsprechen hier die Anteile am
Umweltverbund zum MIV schon weitgehend den Zielstellungen des Stadtentwicklungsplanes
VO6R und des Nachhaltigkeitsszenarios mit 70 : 30 Prozent.

mEMIV @OPNV  QOFahrrad @FuB

14,9% 16,0% 18,3%

27,3% 25,4% 27,3% 30,2% 23,2% 28,4%

9,3%

15,5%

2015 2018 2015 2018 2008 2015 2018

Leipzig gesamt Periphere GroBwohngebiete AuBen- und Siedlungsgebiete

Im Vergleich zu 2015 gehen die Anteile des MIV am Modal Split in den peripheren
GroBwohngebieten und der AuBen- und Siedlungsgebieten zurlick, erreichen jedoch noch
nicht wieder die niedrigen Werte von 2008. Der Anteil des FuBverkehrs erhéht sich in beiden
stadtischen Teilgebieten, hervorzuheben ist jedoch der Anstieg des Anteils um 5
Prozentpunkte in den peripheren GroBwohngebieten. Auch der Anteil des OPNV st hier im
Vergleich zur Gesamtstadt Uberdurchschnittlich hoch und verzeichnet leichte Zuwéchse.
Dagegen nimmt der Anteil des Fahrrads im Vergleich zu 2015 ab.

In den AuBen- und Siedlungsgebieten kdnnen alle Verkehrssysteme des Umweltverbundes
ihre Anteile gegeniber 2015 erhéhen. Trotzdem liegt der MIV-Anteil mit knapp 60 % weit Gber
dem gesamtstadtischen Niveau von 36,5 %. Vor allem im OPNV und Radverkehr bestehen
noch deutliche Reserven, die es bei zukunftigen Planungen zu erschlieen gilt. Momentan
sind die Verkehrsbedingungen durch gréBere Wegelangen in die Kernstadt und schlechtere
Netzbedingungen geprégt. Dies zu optimieren stellt eine groBe Herausforderung der nachsten
Jahre dar.
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Motorisierung im Vergleich

Jahr 2008 2013 2015 2018

private Pkw/1000 EW*
(Kraftfahrt-Bundesamt)

*Leipzig gesamt

343 352 347 336

Leipzig gesamt

Citynahe m 2018
Geschiaftsbereiche

W 2015

w2008

Kerngebiete

Periphere
GroBwohngebiete

AuBen- und
Siedlungsgebiete

private Pkw / 1000 EW

Fir die Stadt Leipzig ist der Anteil der privat verfligbaren Pkw/1.000 Einwohner 2018 auf einen
Wert von unter 400 Pkw/1.000 Einwohner wieder deutlich zuriickgegangen. Er liegt damit etwa
auf dem Niveau von 2008. Auch in allen stadtischen Teilgebieten ist ein Absinken der
Motorisierungskennziffern gegentiber dem SrV 2015 festzustellen. Deutliche Unterschiede im
Motorisierungsgrad bestehen allerdings zwischen den citynahen Geschéftsbereichen bzw.
stadtischen Kerngebieten auf der einen Seite und den peripheren GroBwohngebieten bzw.
AuBen- und Siedlungsgebieten auf der anderen Seite. Insbesondere bei den beiden letzten
Gebietstypen ist der Motorisierungsgrad weiterhin Gberdurchschnittlich hoch. Wahrend das far
die AuBen- und Siedlungsgebiete wegen ihrer Lage mehr am Stadtrand und der damit oftmals
verbundenen schlechteren OPNV-Anbindung erklarbar ist, ist das Ergebnis fir die
GroBwohngebiete durchaus Uberraschend, verfligen sie in der Regel doch (ber eine
umsteigefreie StraBenbahnanbindung ins Stadtzentrum und in die Kerngebiete, im Fall von
Griinau sogar auch Uber einen S-Bahn-Anschluss.

Fir die Gesamtstadt ist die Entwicklung des Motorisierungsgrades im Sinne der Ziele der
verkehrspolitischen Leitlinien positiv zu sehen. Der Trend zum Motorisierungsriickgang pro
1.000 Einwohner wird auch durch die vom Kraftfahrt-Bundesamt erhobenen Daten gestiitzt,
die die reinen Pkw-Zulassungen in Leipzig wiedergeben.
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Schlussbemerkungen

Die vorliegende Dokumentation zum SrV 2018 gibt einen ersten Uberblick zu den wichtigsten
KenngrdBen flr die Verkehrsentwicklung der Stadt Leipzig. Dadurch ist es mdglich, vor allem
im Vergleich mit dlteren Daten, die Mobilitatsentwicklung der letzten Jahre und Jahrzehnte zu
analysieren und zu dokumentieren. Die ausgewerteten Daten geben wichtige Hinweise auf
das Mobilitatsverhalten der Leipziger Bevdlkerung und helfen zu erkennen, wie sich das
Verkehrsverhalten der Bewohner unter MaBgabe aktueller Entwicklungen im Stadtgebiet
entwickelt bzw. &ndert. Mit diesen Erkenntnissen ist es mdglich, bestehende Beschllisse und
Zielstellungen auf ihre Umsetzbarkeit hin zu Uberprifen und Entwicklungen nachzuvollziehen.
AuBerdem bietet das SrV mit dem Stédtevergleich gute Méglichkeiten, um direkte Vergleiche
mit anderen, vergleichbaren Stadten bzw. Stadtstrukturen zu ziehen, um die eigene
verkehrliche Situation besser beurteilen und bewerten zu kdnnen.

In dieser ersten Dokumentation zu den wichtigsten verkehrlichen KenngréBen aus dem SrV
2018 lassen sich folgende Erkenntnisse zusammenfassen:

Beim Vergleich der Daten der Stadt Leipzig mit denen des Stadtepegels wird deutlich, dass
nicht nur in Leipzig, sondern deutschlandweit die Anteile des Umweltverbundes am Modal Split
steigen. Fir die Stadt Leipzig heiBt das konkret, dass der aktuelle MIV-Anteil von 36,5 %
erstmals wieder auf das Niveau Ende der 1990er Jahr sinkt. Mehr als ein Drittel der Haushalte
verflgt damit nicht mehr Uber einen eigenen Pkw. Mit einer Motorisierung von 396 Pkw je
1.000 Einwohner verfigen so wenig Einwohner wie letztmalig Ende der 1990er Jahre Uber ein
Auto. Nachdem 2008, entgegen der Entwicklung der Vorjahre, ein Rlckgang der
Motorisierungskennziffer verzeichnet wurde, dauerte es 10 Jahre, um diesen merklichen
positiven Ruckgang erneut zu erreichen. Auch in allen stadtischen Teilgebieten ist ein
Rackgang der Motorisierungskennziffern festzustellen. In den citynahen Geschéftsbereichen
sinkt die Motorisierung auf den Wert von 2008. In den Kernbieten ist der Pkw-Besitz niedriger
als 2008. Die héchsten Rickgange verzeichnen mit circa 17 % die citynahen
Geschaftsbereiche, gefolgt von den AuBBen- und Siedlungsgebieten mit rund 11 %. Insgesamt
eine durchaus positive Entwicklung nach der zwischenzeitlichen Erhéhung des
Motorisierungsgrades im SrV 2015. Auch die vom Kraftfahrt-Bundesamtes erhobenen Daten
stltzen die Motorisierungsriickgange im SrV 2018.

Die Radverkehrsanteile sind 2018 weiter angestiegen, wobei der Anstieg des Radverkehrs
nicht ganz so stark ausgefallen ist, wie teilweise erhofft. Von einer Erreichbarkeit der starkeren
Ziele des Nachhaltigkeitsszenarios der Mobilitdtsszenarien, eines Radanteils von 23 %
gegentiber 20 % im STEP VOR, kann ausgegangen werden. Der FuBverkehrsanteil hat sich
nach einem Rickgang 2015, auf circa 25 %, wieder auf einem hohen Niveau von circa 27 %
stabilisiert.

Im Gegensatz zu den aus Sicht der Verkehrsplanung erfreulichen Entwicklungen im Fuf3- und
Radverkehrs sowie im MIV stagniert der OPNV-Anteil mit 17,5 % auf dem Niveau von 2003.
Gegenuber dem Hdéchstwert in den 2000er Jahren, im Jahr 2008, ist sogar ein tendenzieller
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Rickgang von 1,3 Prozentpunkten zu verzeichnen. Vor dem Hintergrund der
verkehrspolitischen Zielstellung eines OPNV-Anteils von 23 % im Jahr 2030 muss diese
Entwicklung mit Sorge betrachtet werden. Die Zielabweichung bis dahin betragt aktuell 5,5
Prozentpunkte und ist erheblich. Die Entwicklung zeigt aber auch, dass die nachhaltige
Entwicklung eines an den Erfordernissen der Nutzer ausgerichteten OPNV eine zentrale
Aufgabe der nachsten Jahre werden muss, um die gesteckten Ziele zu erreichen. Mdgliche
Ursachen zu der derzeitigen Entwicklung werden noch in diesem Jahr in einer gemeinsamen
Untersuchung zwischen VTA, LVB und TU Dresden betrachtet. Noch durchzufihrende
Detailauswertungen zu den SrV-Ergebnissen bieten dafiir eine gute Grundlage.

Fir den Weg zur Arbeit bevorzugen die Leipziger nach wie vor den MIV. Die
GegenUberstellung der Werte fir 2018 und 2015 zeigt aber auch, dass sich der Arbeitsweg
seit 2015 um durchschnittlich zwei Kilometer verlangert hat.

Erhebliche Unterschiede im Mobilitdtsverhalten werden in den betrachteten stadtischen
Teilgebieten deutlich.

In den citynahen Geschéftsbereichen erhdht sich der Anteil des Umweltverbundes auf 74 %.
Hier dominieren vor allem die Anteile des Ful3- und Radverkehrs.

In den Kerngebieten (urbanem Kern), in denen ca. 60 % der Leipziger Bevdlkerung wohnen,
sind weitere Veradnderungen im Mobilitdtsverhalten festzustellen. Der Anstieg bei den
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes betragt hier zwar nur reichlich einen Prozentpunkt,
allerdings nimmt in diesen Gebieten der Radverkehrsanteil seit 2008 Gberdurchschnittlich zu,
wahrend der OPNV-Anteil kontinuierlich leicht riicklaufig ist, dabei allerdings noch leicht Giber
dem Durchschnitt der Gesamtstadt liegt. Insgesamt entsprechen im Kerngebiet die Anteile am
Umweltverbund zum MIV schon weitgehend den Zielstellungen des Stadtentwicklungsplanes
VOR und des Nachhaltigkeitsszenarios mit 70 zu 30 Prozent.

Der Vergleich des Modal Splits der zwei groBBen sachsischen Stadte Leipzig und Dresden zeigt
nahezu identische Anteile des Umweltverbundes und des MIV. Lediglich die
Verkehrsmittelanteile des Umweltverbundes unterscheiden sich beim OPNV und FuBverkehr.
Potsdam erreicht mit einem Verhaltnis Umweltverbund zu MIV von 70 : 30 Prozent bereits die
Zielwerte, die Leipzig sich mit dem STEP V&R flur 2025 gestellt hat. Der Radverkehrsanteil in
Potsdam ist mit fast 23 % der hdchste, der hier aufgefiihrten Stadte und konnte diesen im
Vergleich zu 2015 um nahezu 9 Prozentpunkte erhéhen.

Die Auswertungen zum SrV 2018 werden mit dem Vorliegen weiterer Detailauswertungen,
insbesondere zur Mobilitdt von Altersgruppen, des Geschlechts, aber auch zu ausgewahlten
Ortsteilen, fortgeflhrt. Zusammen mit den Auswertungen fir die im Auftrag des
Zweckverbandes Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) am SrV 2018 beteiligten Umlandstadte
werden neue und vertiefende Erkenntnisse erwartet. Das SrV leistet damit einen wesentlichen
Beitrag, die Mobilitatsprozesse in Leipzig und in den benachbarten Stadten der Region noch
besser zu verstehen und so Wege aufzuzeigen, wie die Ziele des Stadtentwicklungsplans
Verkehr und o6ffentlicher Raum sowie des Nachhaltigkeitsszenarios der Mobilitatsstrategie
2030 umgesetzt werden kénnen.
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