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Einladung zur Mitarbeit

Im Oktober 2003 beschloss die Ratsversamm-
lung den Stadtentwicklungsplan ,Verkehr und
offentlicher Raum®, der seinerseits auf den
1992 verabschiedeten ,Verkehrspolitischen
Leitlinien fir Leipzig" aufbaute. Diesem mit
groRer Mehrheit gefassten Beschluss ging
eine intensive Biirgerbeteiligung voraus. Der
Stadtentwicklungsplan formuliert Leitlinien zur
Organisation des Verkehrs und zur Gestaltung
der StralRen und Platze, als Grundlage fir alle
Entscheidungen im Verkehrsbereich.

Viele der im Stadtentwicklungsplan benannten
Vorhaben wurden inzwischen realisiert, mit der
Umsetzung weiterer begonnen. Dazu gehdren
der fortschreitende Ausbau der StraBenbahn
als Stadtbahn, die Entlastung wichtiger Quar-
tiersachsen vom Durchgangsverkehr, die
Erschliefung neuer Gewerbegebiete und ihre
Anbindung an die Autobahn, die schrittweise
Umsetzung eines stadtweiten Fahrradrouten-
netzes sowie die Verkehrsberuhigung und ge-
stalterische Aufwertung der Innenstadtstralen.

Aus unterschiedlichen Griinden konnten nicht
alle Ziele erreicht werden. Eine Reihe von Ver-
kehrsvorhaben kann angesichts der Langwie-
rigkeit komplexer Planungs- und Beteiligungs-
prozesse und knapper Finanzen innerhalb des
Planungshorizontes bis 2015 nicht mehr reali-
siert werden. Auch fir die Unterhaltung der
vorhandenen Verkehrsinfrastruktur sind Priori-
taten zu setzen. Manche Projekte wie der Mitt-
lere Ring Std durch den Auwald werden aus
Griinden der Umweltvertraglichkeit nicht mehr
verfolgt.

Vor allem aber haben sich die Rahmenbedin-
gungen, die dem Stadtentwicklungsplan
zugrunde lagen, seit 2003 geandert. So
gingen die Prognosen seinerzeit von einem
Bevélkerungsriickgang aus, tatsachlich hat
Leipzig durch den Zuzug vor allem jiingerer
Menschen erheblich an Einwohnern gewon-
nen; die Prognosen fiir 2015 wurden in den
letzten zehn Jahren um Gber 50.000 Personen
angehoben. Das Umweltbewusstsein und die
Erwartungen an demokratische Planungs-
prozesse haben zugenommen, die rechtlichen
Anforderungen sind gestiegen, Forderbedin-
gungen haben sich geandert.

Auf den Ebenen von Planung und Politik wur-
den neue Entscheidungsgrundlagen gelegt.
2009 wurde das ,Integrierte Stadtentwicklungs-

konzept Leipzig 2020“ (SEKo) beschlossen,
mit dem Ziel, die Fachplanungen und Investiti-
onen der verschiedenen Ressorts aufeinander
abzustimmen und zu biindeln. Damit wird der
Anspruch unterstrichen, den Stadtentwick-
lungsplan ,Verkehr und 6ffentlicher Raum* mit
den komplexen Zielen der Stadtentwicklung
insgesamt in Beziehung zu setzen. Auch der
Luftreinhalteplan (2005/2009), das Planwerk
Stadtraum (2006), der Nahverkehrsplan (2007),
das Konzept ,Autoarme Innenstadt* (2008), der
Larmaktionsplan (Fortschreibung 2011), der
Radverkehrsentwicklungsplan sowie Stadltteil-
und Quartierskonzepte haben Riickwirkungen
auf den Verkehr und den &ffentlichen Raum.

Aus diesen Griinden ist es nun an der Zeit,
den Stadtentwicklungsplan ,Verkehr und
dffentlicher Raum* einer Uberpriifung zu
unterziehen. Als erster Schritt dazu soll eine
Analyse dienen: Was wurde seit 2003 umge-
setzt, welche Ziele konnten erreicht, welche
Vorhaben realisiert werden, welche neuen
Themen stehen an, welche Folgerungen erge-
ben sich fiir die Fortschreibung des Plans?

Die vorliegende Broschire zeigt erste Ergeb-
nisse dieser Analyse, die noch nicht abge-
schlossen ist. Sie soll - auch durch Benen-
nung von Themen fiir die Fortschreibung des
Stadtentwicklungsplans - zur Diskussion
anregen, diese jedoch nicht vorwegnehmen.

Wir werden uns fiir die Uberarbeitung des
Stadtentwicklungsplans die nétige Zeit neh-
men, um alle Argumente zu hoéren, Alterna-
tiven zu priifen sowie Ziele, Themen und Pri-
oritaten fiir die Fortschreibung zu diskutieren
und die notwendigen Kompromisse zu finden.
Beginnend mit dem Jahr 2012 wird deshalb
eine umfassende Beteiligung und Kooperation
mit allen interessierten Biirgerinnen und Bir-
gern, Vereinen, Initiativen und Interessengrup-
pen an diesem Prozess erfolgen. Mehr dazu
finden Sie am Ende dieser Broschire.

Ich lade Sie herzlich zur Diskussion und Mit-
arbeit an diesem spannenden Vorhaben ein.

Birgermeister Martin zur Nedden



Die Ausgangssituation

Bevolkerungs- und Verkehrsentwicklung
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Bevolkerungsentwicklung

Die Bevdlkerung Leipzigs nimmt seit 2001
wieder zu. Bis 2011 sind rund 30.000 Einwoh-
ner hinzugekommen, ein Anstieg um iber 6 %
auf jetzt 525.000 Einwohner. Die Abwande-
rung in das Umland wurde gestoppt, inzwi-
schen gibt es sogar eine gegenlaufige Ten-
denz der ,Re-Urbanisierung“. Die aktuelle
Bevolkerungsvorausschatzung geht bis 2020
von einer weiteren Zunahme auf etwa 540.000
Einwohner aus.

Ursachlich fir diese Entwicklungen ist u.a. die
Zuwanderung junger Menschen. Entgegen
dem allgemeinen Trend nimmt der Anteil der
unter 25-jahrigen an der Stadtbevolkerung zu.
Parallel dazu steigt infolge des demogra-
fischen Wandels der Anteil &lterer, vor allem
hochbetagter Menschen stark an.

Bevdlkerungsentwicklung 2002-2010 und
-vorausschatzung bis 2020
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Zugewinne gibt es vor allem in den Altbau-
quartieren sowie in Einfamilienhausgebieten.
Die Zuziige jlngerer Menschen konzentrieren
sich auf die innere Stadt, wo der ohnehin nied-
rigere Altersdurchschnitt weiter zurlickgeht.
Die meisten auReren Stadtteile, vor allem die
groRen Wohnsiedlungen der Nachkriegsjahr-
zehnte, sind dagegen durch Bevélkerungs-
verluste und einen hohen und weiter anstei-
genden Altersdurchschnitt gekennzeichnet.

Verkehrsentwicklung

In einer Stadt, in der mehr Menschen leben,
sind auch mehr Menschen unterwegs. Zwi-
schen 2003 und 2008 haben dabei vor allem
die mit dem Rad und mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln, aber auch die zu Ful zurlick-
gelegten Wege zugenommen.

Die Bedeutung des Autos wurde dagegen
geringer. Der Pkw-Besitz ist zwischen 2003
und 2008 zurlickgegangen (von 424 auf 402
Pkw/1000 Einwohner), der Anteil nicht motori-
sierter Haushalte auf 42% angestiegen. Auch
die Autonutzung ist seit 2003 erstmals zurtick-
gegangen - nur noch knapp 40% aller Wege in
der Stadt werden als Fahrer oder Mitfahrer mit
dem Auto zurlickgelegt.

Kirzere Wege aufgrund der Stérkung der
Innenstadtquartiere, der Zuwachs bei den
weniger autoorientierten Alters- und Bevolke-
rungsgruppen sowie eine starkere Hinwen-
dung von jlingeren Menschen zu einem
kosten- und umweltbewussten, modernen
multimodalen Verkehrsverhalten werden als
Ursachen fir diese Verdnderungen genannt.

Die Bevélkerungsvorausschétzung 2009 geht
fiir die inneren Stadtteile bis 2013 von Zuwach-
sen (griin), fiir die meisten duReren Stadtteile
dagegen von Riickgéngen (rot) aus.

Es gibt aber auch gegenlaufige Tendenzen:
Die Bevdlkerung und damit das Verkehrsauf-
kommen wird weiter wachsen, der Pkw-Besitz
nimmt seit 2008 wieder zu, der Zustrom einer
jiingeren Bevolkerung wird voraussichtlich
wieder zuriickgehen, im starken Pendlerver-
kehr Uber die Stadtgrenzen hinweg ist der
Autoverkehrsanteil fast doppelt so hoch wie im
Leipziger Binnenverkehr.

Themen fiir die Fortschreibung

Auch wenn der Anteil der stadtvertraglichen
und umweltfreundlichen Verkehrsarten seit
2003 deutlich erhoht werden konnte — bis zu
einem ,Umweltverbund-Anteil* von (iber zwei
Dritteln, wie er im Stadtentwicklungsplan als
Zielstellung fiir 2015 formuliert wurde, ist es
noch ein weiter Weg.

Um die Straflen weiter zu entlasten, missten
dazu noch mehr Autofahrten verlagert werden
- auf Straenbahn und Bus sowie auf Rad-
und FuRwege. Aktuelle Verkehrserhebungen
zeigen, dass hier noch erhebliche Potentiale
liegen. Bisher wird fast die Halfte aller Wege
unter 5 km Lange mit dem Auto zuriickgelegt
- bei steigender Tendenz. Viele Wege von
Kindern und Jugendlichen, die im Auto mitge-
nommen werden, lieen sich ebenso gut zu
FuB, mit dem Rad oder mit éffentlichen Ver-
kehrsmitteln zurlicklegen.

Eine groRe Herausforderung liegt schlieRlich
darin, der zahlenméaRig besonders groen
Gruppe der erwerbstatigen Personen in den
mittleren Altersgruppen fiir ihre Einkaufs-,
Freizeit- und Arbeitswege attraktive Alterna-
tiven zur Autonutzung anzubieten.

Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) am Wegeaufkommen ist in den letzten Jahren
zuriickgegangen.

26,3% 27,3% 28% zu Ful
12 144% 17% Fahrrad
. . OPNV
44% 39,6% MIV
32%

Srv 2003 SrvV 2008 Zielstellung Step 2015

Verkehrssparsame Stadtstrukturen
Stadt der kurzen Wege

Was waren die Ziele?

+ Verkehrsvermeidung durch Innenentwicklung.

+ Forderung einer ausgewogenen Zentren-
struktur.

+ Kleinrdumliche Zuordnung einander ergén-
zender Nutzungen, Erhalt von Nutzungs-
mischung.

+ Konzentration der Siedlungsentwicklung auf
die Achsen des Schienenverkehrs.

Was wurde seit 2003 erreicht?

Das Ziel, in einer Stadt der kurzen Wege Ver-
kehr zu vermeiden, ist nicht nur ein Thema der
Verkehrsplanung, sondern eine Herausforde-
rung fiir alle Akteure der Stadtentwicklung,

und erfordert koordinierte Ma3nahmen in vie-
len Handlungsfeldern.

Mehr als 20% aller in der Stadt zuriickge-
legten Wege sind Einkaufswege. Gut erreich-
bare Versorgungseinrichtungen sind deshalb
fiir eine ,Stadt der kurzen Wege" besonders
wichtig. Die Sicherung wohnortnaher Ein-
kaufsgelegenheiten, die Stabilisierung der
stadtischen Zentren und die Weiterentwick-
lung der Innenstadt sind zentrale Anliegen des
1999 aufgestellten Stadtentwicklungsplans
Zentren, der 2009 fortgeschrieben wurde,
sowie des Verkehrkonzeptes ,Autoarme Innen-
stadt” (2008).

Die Ansiedlung neuer Einzelhandelsprojekte
sowie auch offentlicher Einrichtungen in gut
erschlossenen Stadtteil- und Ortsteilzentren
(z.B. in Reudnitz, Gohlis und Leutzsch) haben

Petersbogen - ein Beitrag zur Starkung der Leipziger Innenstadt als Hauptzentrum der Region

dazu beigetragen, weite Versorgungswege zu
vermeiden. Mit dem ,Netz 2010“ hat sich die
Erreichbarkeit vieler Zentren im Busverkehr
erheblich verbessert.

Die Innenstadt hat sich in ihrer Funktion als
Hauptzentrum der Stadt seit 2003 weiter ent-
wickelt. Bauliche Ergénzungen wie die Markt-
galerie, das Karstadt-Kaufhaus und der
Petersbogen haben ebenso dazu beigetragen
wie die Gestaltung der offentlichen Strallen-
raume, die Weiterentwicklung des Parkleit-
systems und die neuen ebenerdigen Verbin-
dungen zu Ergénzungsgebieten jenseits des
Promenadenrings. Der City-Tunnel wird die
Erreichbarkeit des Stadtzentrums vor allem fiir
Besucher aus der Region und damit ihre Kon-
kurrenzfahigkeit nochmals erheblich ver-
bessern.

Vielfaltige Aktivitaten zur Nachnutzung brach-
liegender innerstadtischer Flachen, zur inte-
grierten Stadtteilentwicklung und zur Unter-
stlitzung innerstadtischer Eigentumsbildung
haben zur Stabilisierung der firr Leipzig
typischen gemischten und damit verkehrs-
sparsamen Stadtquartiere beigetragen.

Im Ortsteilzentrum
Reudnitz ermoglichen
traditionelle und neue
Ladengeschéfte sowie
offentliche Einrichtun-
gen wie die Stadthiblio-
thek kurze Wege.

appaloosa

Themen fiir die Fortschreibung

Der aktuelle Trend einer Wiederentdeckung
der Altbauquartiere, vor allem durch jlingere
Zuwanderer und eine wachsende Zahl von
Senioren, bietet Chancen fir die Innenent-
wicklung, die es zu nutzen gilt. Die weitere
Entlastung innerstadtischer Hauptstralen vom
Kfz-Verkehr und ihre Aufwertung als Wohnum-
feld kann einen Beitrag leisten, auch schwie-
rige Innenstadtlagen attraktiv zu machen.

Die neuen Lagequalitaten, die durch Ausbau
der S-Bahn und des Stadtbahnnetzes entste-
hen, sollten fiir eine weitere Konzentration der
Siedlungsentwicklung entlang dieser Achsen
genutzt werden.

Als weitere Handlungsfelder nennt das Stadt-
entwicklungskonzept eine aktive Flachenpoli-
tik zur Lenkung der Nachfrage nach Wohn-
eigentum in das innere Stadtgebiet, eine
Uberpriifung der ausgewiesenen Neubau-
flachen am Stadtrand entsprechend dem tat-
sachlichen Bedarf, die Revitalisierung inner-
stadtischer Gewerbegebiete, die Wirtschafts-
und Beschaftigungsforderung im Stadtteil und
die Aufwertung urbaner Freirdume.

Nicht zuletzt ist den anhaltenden Konzentra-
tionstendenzen im Einzelhandel durch
schlecht integrierte Shopping Center, Fach-
markte und ,Factory Outlet Center" zu begeg-
nen, die weitere Wege und dadurch mehr Ver-
kehr bewirken.




Leipzig im ubergeordneten Verkehrsnetz

Flughafen, Eisenbahn und Fernstraen

Was waren die Ziele?

Die Einbindung Leipzigs in das groRraumige
Verkehrsnetz ist vor allem Gegenstand
ibergeordneter Planungen. Die Einfluss-
mdglichkeiten der Stadt sind hier begrenzt.
MaBnahmen im Luftverkehr, im Eisenbahn-
netz und bei den Bundesfernstralen sind
jedoch nicht nur von groBer wirtschaftlicher
Bedeutung fiir Leipzig, sondern haben auch
Auswirkungen auf den Stadtverkehr. Deshalb
formuliert der Stadtentwicklungsplan ,Verkehr
und 6ffentlicher Raum* auch fiir diese
Bereiche Ziele:

+ Gute Erreichbarkeit Leipzigs aus dem
umgebenden Wirtschaftsraum, dem (ibrigen
Bundesgebiet und dariiber hinaus.

+ Fertigstellung und bedarfsgerechte Anbindung
des Flughafens.

+ Ausbau der groRraumigen Eisenbahnverbin-
dungen, Erreichbarkeit des Hauptbahnhofs
von Siden.

+ Ausbau und Erganzung des Autobahnrings
und der Autobahn nach Chemnitz.

« Starkung der Oberzentrumsfunktion durch
Ausbau der regionalen Bahn-, Bus- und
Straenverbindungen.

+ Minimierung von Umweltbelastungen durch
Uberregionale und regionale Verkehrsstrome.

Uber neu ausgebaute
Autobahn- und Eisen-
bahnverbindungen ist
der Flughafen sehr gut
erreichbar.

Der Flughafen Halle-Leipzig hat sich zum Luftfracht-Drehkreuz entwickelt

Was wurde seit 2003 erreicht?
Flughafen

Bei Beschlussfassung Uber den Stadtentwick-
lungsplan waren die nérdliche Landebahn und
der Zentralterminal mit dem Flughafenbahnhof

gerade fertig gestellt. Es folgten im Jahr 2007
der Neubau der Start- und Landebahn Siid
und die Inbetriebnahme des Frachtbereichs
Stid (World Cargo-Center). Im Jahr 2008
nahm das Luftfrachtdrehkreuz der DHL den
Betrieb auf. Der Flughafen entwickelte sich in
der Folge zu einem leistungsfahigen Logistik-
knoten. Die Zahl der Flughewegungen nahm

von 40.000 im Jahr 2003 auf 62.000 im Jahr
2010 zu, das Luftfrachtaufkommen von weni-
ger als 20.000 auf 660.000 t, die Zahl der
Fluggéaste von 2,0 auf 2,4 Mio.

Eisenbahn

Im Bahnnetz wurde 2006 die letzte groRere
Llcke zwischen Leipzig und Berlin fiir 200 km/h
ausgebaut. Die Hauptstadt ist jetzt in einer
guten Stunde erreichbar. Der Stundentakt auf
dieser Strecke wurde zeitweise durch die DB
in Frage gestellt, konnte jedoch nach Interven-
tion seitens der Stadt Leipzig erhalten werden.

Leipzig/Halle Airport

Leipzig/Halle Airport

Die Schnellfahrstrecke Leipzig-Erfurt-Nirn-
berg (-Miinchen) ist noch im Bau; mit der Fer-
tigstellung bis Erfurt ist 2015, bis Niirnberg
2017 zu rechnen. Auf der Bahnstrecke Leip-
zig-Dresden ist der Abschnitt bis Riesa mit
Tempo 200 befahrbar, weitere Abschnitte sind
im Bau oder wurden bereits fiir Tempo 160
teil-ausgebaut.

Zwischen Leipzig und Chemnitz wurde nach
umfangreichen Ausbauarbeiten im Jahr 2005
der Betrieb fiir schnelle Neigeziige aufgenom-
men, die beide Stdte stiindlich in weniger als
einer Stunde miteinander verbinden.

Auf der Sachsen-Franken-Magistrale tiber
Plauen nach Hof kénnen nach Fertigstellung
des City-Tunnels und Elekfrifizierung eines
letzten Teilabschnitts ab 2014 durchgehende
Zlge den Leipziger Hauptbahnhof und den
Flughafen von Siiden her erreichen.

Auf der Strecke nach Cottbus, die fiir den Ver-
kehr nach Osteuropa von Bedeutung ist, sind
keine gréReren Baumalnahmen vorgesehen.
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Lkw-Aufkommen an zehn wichtigen Zufahrts-
straBen, vor und nach Fertigstellung der A 38

Fernstralen

Der sechsstreifige Ausbau der Autobahnen A9
und A14 mit dem Schkeuditzer Kreuz ist weit-
gehend abgeschlossen. Der Abschnitt Leipzig
Messe - Leipzig-Ost befindet sich im Bau, die
Weiterfiihrung bis zum Autobahndreieck Par-
thenaue wurde als ,vordringlicher Bedarf* in
die Bundesfernstraienplanung aufgenommen.

Im Stiden wurde 2006 mit Fertigstellung der
A38 die letzte Liicke im Autobahnring ge-
schlossen. Das Verkehrsaufkommen an zehn
wichtigen Zufahrtsstralen konnte dadurch um

Der Hauptbahnhof ist zentraler Fern- und Nahverkehrsknoten

- ._'—IJ;'&“!;;“W{_\.‘ it

7%, (15.800 Fahrten/Tag), der Lkw-Verkehr
sogar um 21% (4.750 Fahrten/Tag) reduziert
werden.

Die Autobahn A72 aus Richtung Chemnitz ist
stidlich von Narsdorf bereits in Betrieb. Der
Weiterbau bis zur A38 soll 2012/13 beginnen.
Ein Ausbau der B2 im Autobahnstandard als
Weiterfiihrung in die Stadt Leipzig wird nicht
mehr verfolgt.

Anstelle der im Stadtentwicklungsplan eben-
falls aufgefiihrten Autobahn A16 (iber Torgau
in Richtung der polnischen Grenze wird jetzt
ein Ausbau der Bundesstralie B87 auf Teil-
strecken geprift.

Der Autobahnring wurde durch den Neu- bzw.
Ausbau von Bundes- und Staatsstraen bes-
ser an das Stadtgebiet angebunden, so im
Nordwesten (iber die 2011 bis zur Slevogt-
strale fertig gestellte Bundesstrale B6 neu
und die Staatsstrafle 1, im Nordosten (iber die
Torgauer StralRe, im Slidwesten ber die
Staatsstrale 46 und im Siidosten Uber die
Staatsstrale 242.




Motorisierter Individualverkehr

Das StraRennetz stadtvertraglich ausbauen

Was waren die Ziele?

+ Schrittweise Umstrukturierung des radial aus-
gerichteten StraBenhauptnetzes zu einem
leistungsfahigen Tangenten-Ring-System.

+ Differenzierter Ausbau des Tangentenvier-
ecks, Minimierung des Durchgangsverkehrs
innerhalb des Tangentenvierecks.

+ Schrittweise Herstellung eines leistungs-
fahigen Mittleren Rings zur Aufnahme des
Verkehrs der Bundesstralen.

+ Neutrassierung ausgewahlter Radialstrafien
zur Entlastung von sensiblen Stadtraumen
und wichtigen OPNV-Korridoren.

+ Nutzung der Entlastungswirkungen des
Straenbaus zur Aufwertung der Wohnge-
biete, Verbesserung der Verkehrssicherheit,
Férderung der stadtvertréglichen Verkehrs-
arten und eine attraktive Stralengestaltung.

* Rickstufung des Promenadenrings zur Haupt-
sammelstrale und stadtrdumliche Aufwertung.

+ Entlastung des Stadtzentrums vom Auto-
verkehr.

+ Neue Stellplatzanlagen am Innenstadtrand
als Ersatz fiir Stellplatze im Strallenraum.

+ Steuerung des Verkehrsaufkommens durch
Parkraumangebot und Preisgestaltung.

Ausbau der Emil-Fuchs-StraRe als Teil des Tangentenvierecks

Was wurde seit 2003 erreicht?

Wichtige MaRnahmen im Netz der Hauptver-
kehrsstrafen waren 2003 bereits fertig
gestellt. Dazu gehdrten die Neutrassierung
der B 2 (iber den dstlichen Abschnitt des Tan-
gentenvierecks, neue Anbindungen an das
Autobahnnetz im Norden, im Osten und im
Stidwesten sowie die Erschliefung neuer
Gewerbegebiete. Seit 2003 wurden die
Straen- und Briickenbauvorhaben des Stadt-
entwicklungsplans entsprechend den finan-
ziellen Maglichkeiten weiter abgearbeitet;

Das Tangentenviereck ist weitgehend fertig
gestellt. Durch eine neue Stralenfiihrung im
Westen wurde die Erreichbarkeit des Sport-

forums verbessert und der Durchgangsver-
kehr (iber die Friedrich-Ebert-Strale reduziert.
Mit der Semmelweisbriicke wurde die letzte
Licke im Stiden geschlossen. Der vorgese-
hene Ausbau im Bereich der Uferstrafie bis
zur Berliner Strafie steht noch aus.

Vom Mittleren Ring sind Teilabschnitte reali-
siert bzw. im Bau. u.a. in Paunsdorf sowie im
Nordwesten zur Verbindung der neuen B 6 mit
der Max-Liebermann-Strale. Einige weitere
Abschnitte tiber bestehende StraBen kdnnen
das Verkehrsaufkommen zurzeit noch aufneh-
men, ein durchgehender Ringschluss ist
jedoch nicht gegeben. Die Planung des Mittle-
ren Rings durch den Auwald wird aus Grin-
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Vorhaben mit

den der Umweltvertraglichkeit und wegen der
eingetretenen Entlastung durch die A 38 nicht

Mehrere Radialstraken wurden neu gebaut
oder rekonstruiert. Durch die neue Adenauer-

Auch mit dem Ausbau der Jahnallee und des
Ranstadter Steinwegs wurden neue stadt-

mehr verfolgt. Im Stidosten wurden auf Grund-
lage des Stadtentwicklungsplans zwei Tras-
senvarianten untersucht, die planerisch offen
gehalten werden. Auch im Bereich der
Parthenaue zwischen Thekla und Mockau
sowie in Schonau ist der Ring noch nicht ge-
schlossen.

allee wurde die Eisenbahnstrae vom Durch-
gangsverkehr entlastet; ihr Umbau als vielfal-
tig nutzbare Stadtstrale hat zur Stabilisierung
der angrenzenden Quartiere von Neu-Schéne-
feld und zur Beschleunigung der Straflenbahn
beigetragen.

Die neue BundesstraRe
B 6 im Nordwesten der
Stadt ist zugleich Teil
des Mittleren Rings und
entlastet die Georg-
Schumann-Strafle in
Mdckern und Wahren
vom Durchgangsverkehr.

raumliche Qualitaten gewonnen. Der Ausbau
der Prager Strafle und der Strale des 18.
Oktober hat die Erreichbarkeit des Zentrums
aus stddstlicher Richtung verbessert und eine
Beschleunigung der Straflenbahn als Stadt-
bahn ermdglicht.
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Auf dem Promenadenring ist das Verkehrsauf-
kommen zuriickgegangen. Damit wurde es
mdglich, ebenerdige Querungsmaglichkeiten
fir FuRganger zu schaffen, z.B. vor dem
Hauptbahnhof, am Trondlinring, an der Lotter-
strafle und an der Petersstrale. Die Strafllen-
bahn ist dort jetzt auf kurzem Weg ohne Trep-
pensteigen erreichbar, die Randquartiere sind
besser mit der Innenstadt verbunden.

Fiir das Stadtzentrum innerhalb des Promena-
denrings wurde das Konzept der ,Autoarmen
Innenstadt” 2008 aktualisiert. Das Konzept
wird schrittweise umgesetzt: Polleranlagen
erschweren bereits den Durchgangsverkehr,
weitere sollen noch hinzukommen. Durch
Parkhauser am Innenstadtrand, Umsetzung
des Parkleitsystems und entsprechende Neu-
festlegung der Parkgebuhren wird der Park-
suchverkehr begrenzt. Die Anzahl der Park-
plétze in den &ffentlichen Strallenrdumen
kann schrittweise reduziert werden, ohne die
Vitalitat des Stadtzentrums zu beeintrachtigen.

Im sonstigen StraBennetz besteht weiterhin
erheblicher Instandsetzungsbedarf. Ange-
sichts begrenzter Finanzierungsmdglichkeiten
wurde ein Verfahren zur Priorisierung von
Malnahmen der Stralenerneuerung ent-
wickelt. Einige besonders dringliche Malinah-

men konnten in das fiir 2011 bewilligte Decken-
sanierungsprogramm einbezogen werden.

MaRnahmen des Bundes und des Freistaats
Sachsen erganzten die stadtischen Vorhaben:;
Der Autobahnring wurde auch im Siiden
geschlossen, besonders hoch belastete
Abschnitte wurden bzw. werden zurzeit noch
sechsstreifig ausgebaut. Als auRere Anbin-
dungen an das Autobahnnetz stehen die neue
Bundesstrafle 6 im Westen, die Louise-Otto-
Peters-Allee mit der Umgehung von Linden-
thal sowie die Staatsstrae 242 zur Um-
gehung von Liebertwolkwitz neu zur Verfiigung.

Von den im Stadtentwicklungsplan benannten
Vorhaben mit stadtebaulicher Prioritat konnte
eine Aufwertung der StraRenkorridore der
Georg-Schwarz-Stralle, der Zschocherschen
Strale, der Georg-Schumann-Strale und des
Peterssteinwegs noch nicht erreicht werden.
Dies sind wesentliche Aufgaben fiir die kom-
menden Jahre.

Das Hauptstralennetz (Kfz), das u.a. Grund-
lage firr das integrierte Verkehrsmodell der
Stadt und damit fur Verkehrsanalysen und -
prognosen ist, wurde 2011 Uberarbeitet

(s. Ausklappkarte am Ende dieser Broschiire). £ e
...Gustav-Adolf-StraRe - Tempo 30, mehr Baume

Entlastungen und Mehrbelastungen im 3
HauptstraBennetz 2003-2011

[ Minderbelastung um 2.000 - 5.000 Kfz /Werktag
— Minderbelastung um iiber 5.000 Kfz /Werktag
s Mehrbelastung um 2.000 - 5.000 Kfz /Werktag

f\j L Verkehrsentlastung sensibler Stadtraume
~/

Ein zentrales Ziel des Stadtentwicklungsplans Verkehr und
offentlicher Raum war es, durch ,StralRenneubau mit
Augenmal* in Verbindung mit RiickbaumaBnahmen

an anderer Stelle besonders storempfindliche Stadt-

raume von Autoverkehr zu entlasten. Wie die

Karte zeigt, ist dies im Wesentlichen gelungen.

Starke Mehrbelastungen gab es fast nur auf
Stralen, die erst nach 2003 gebaut wurden.
Wohngebiete und stadtische Zentren sind
davon kaum betroffen. Wo diese neuen
Strafen mit dem Ubrigen Netz verknpft sind
sowie auf einigen Zubringern zur Autobahn
kam es ebenfalls zu Mehrbelastungen, je-
doch in deutlich geringerem MaRe. Der weit-
aus iiberwiegende Teil des Stralennetzes
wurde jedoch von Autoverkehr entlastet.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung in Leipzig

| Neubau . .
\ A3s | hat zu diesen Entlastungseffekten beigetragen.

Mittlerer Ring: Ausbau Max-Liebermann-StraRe

Was ist bis 2015 noch in der Planung?
Der Ausbau des Westabschnitts der Max-
Liebermann-Strale soll bis 2012 abgeschlos-
sen sein und eine leistungsfahige Verbindung
der neuen B 6 im Verlauf des Mittleren Rings
herstellen. Damit wird eine Voraussetzung fir
die Umgestaltung der Georg-Schumann-
Stralle und die Aufwertung der angrenzenden
Quartiere in Wahren, Mdckern und Gohlis
geschaffen. Umbaumafnahmen in diesem
Bereich sind — abhéngig von der Finanzierung
- ab 2014 vorgesehen, erste Verbesserungen
durch Sofortmafinahmen bereits fir 2012 .

Ebenfalls begonnen wurde mit dem Umbau
der Litzner Strae in Lindenau, der bis 2014
abgeschlossen wird. Damit soll eine bessere
Verkehrsabwicklung, eine beschleunigte Fiih-
rung der Straenbahn als Stadtbahn sowie
eine Aufwertung des Stadtbildes erreicht wer-
den. Ahnliche Ziele verfolgt der fiir 2013/14
geplante Umbau der Karl-Liebknecht-Stralke
und der Wurzner Strale zwischen Dresdner
und Torgauer StraRe.

Mittlerer Ring noch nicht geschlossen - Schénau

Im Bereich des Promenadenrings befindet
sich der Knoten Gerberstrae/ Trondlinring mit
der Zufahrt zu den Héfen am Brihl im Bau.
Das im Jahr 2012 anstehende Projekt RoR-
platz soll bessere FuRl- und Radverkehrsver-
bindungen Uber den Promenadenring hinweg
ermdglichen und zur Vermeidung von Durch-
gangsverkehr durch die Innenstadt beitragen.

Das Investitionsprogramm der Stadt umfasst
auch eine Reihe von dringend erforderlichen
Briickenbaumafnahmen.

Dazu gehort die Luisenbriicke, die im Zuge des
Umbaus der Liitzner StraBe verbreitert und fiir
die Anforderungen einer modernen Verkehrs-
trasse mit StraRenbahn ertiichtigt wird.

Quartiersentlastung durch Neubau Adenauerallee

Auch hier Handlungsbedarf: Wurzner StraRe

Themen fiir die Fortschreibung

+ Wie sollen Verkehrsentlastungen in Quali-
tatsverbesserungen fir Anwohner, Stadtraum
und Umwelt umgesetzt werden?

+ Welche MaRnahmen sind erforderlich, um
Zusatzbelastungen zu minimieren?

+ Wie kann einer Entwertung von Stralen-
und Lebensrdumen durch den Verkehr
begegnet werden?

+ Angesichts begrenzter Finanzierungs-
mdglichkeiten - ist die Umsetzung des im
Stadtentwicklungsplan vorgesehenen Strafien-
netzes zeitlich zu strecken oder grundséatz-
lich zu Uberdenken?

+ Wie geht es weiter mit dem Mittleren Ring?
Welche Konsequenzen ergeben sich aus
dem Verzicht auf die Auequerung und die
Probleme bei der SchlieBung weiterer
Liicken?

+ Miissen die Prioritaten Giberpriift werden?
Zugunsten von Instandhaltung und Erneue-
rung? Zugunsten der Verkehrsarten des
Umweltverbundes? Zugunsten von klein-
teiligen Manahmen in den Quartieren?
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in der Stadt zuriickgelegten Wege. nach Entlastung durch die Adenauerallee realisiert werden: Der Ausbau der Liitzner Fnanaltestelle /
+ Entwicklung eines leistungsfahigen S- und + Jahnallee (Linien 3, 7,8, 15): Grundlegen- Strale soll 2014 abgeschlossen werden. Fir
Regionalbahnsystems zur Verbindung der der Umbau zwischen Waldplatz und Goer- die Georg-Schumann-Strafle werden mit Fer- Umsetzung der im
Innenstadt iiber den City-Tunnel mit den delerring, Unterfiihrung am Sportforum tigstellung der B 6 neu 2012 die verkehrlichen 7 \ // STEP 2003 geplanten Vorhaben
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* Konsequente Beschleunigung der offent- der Umbau zwischen Alter Messe und V- Stralkenbahn geschaffen. Siidlich der Innen- Planung gemal STEP 2003 , , Realisierungsstand 12/2011
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attraktiven Umsteigeknoten und abge- Tassenireihaling |:| realisiert

stimmten Fahrplanen. iT2201 teilweise realisiert / begonnen
+ Ausrichtung des Nahverkehrssystems auf
die Stadtteilzentren.

* Attraktives Angebot bei GroRveranstaltungen.

Fir die langfristigen” Vorhaben des Stadtent-  Betriebs- und Verkehrsleistungen der LVB 2003-2010
wicklungsplans (Linien 1 und 7) ist eine finan-
zielle Perspektive noch nicht erkennbar.

Die Ziele des Stadtentwicklungsplans werden
erganzt und prazisiert durch den 2007 fortge-
schriebenen Nahverkehrsplan Leipzig. Dieser
setzt Standards fir den StraBenbahn- und

Fahrgaste im Linienverkehr mio)  118,2  123,2 1232 1252 1241 1265 1266 1342
Ein Riickgang der Fahrgastzahlen in Griinau Personenkilometer gesamt o)  780,9 805,6 8056 8189 8112 826,7 8272 8769

Busverkehr, fiir den die Stadt Leipzig gesetz-
licher Aufgabentrager ist. Die Leipziger Ver-
kehrsbetriebe (LVB) wurden 2009 fiir fast

20 Jahre mit diesen Verkehrsleistungen
betraut. Sie wurden dabei zur Einhaltung der
im Nahverkehrsplan verbindlich festgelegten
Standards verpflichtet.
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machte die Riicknahme der Linien 2 und 8 auf
die Endstellen Griinau Stid bzw. Griinau Nord
erforderlich. Die Linie 3 in der DieskaustralRe
und die Linie 9 in der Arthur-Hoffmann-Stralie,
fiir die eine Umstellung auf Busbetrieb zu
untersuchen war, bleiben erhalten, ebenso die
Linie 14 zwischen Plagwitz und Hauptbahnhof.

Zugkilometer gesamt (vio.)

Haltestellen im Stadtgebiet



Netz 2010 - 11% mehr Bus

Mit Fahrplanwechsel 2010 fiihrte die LVB ihr neues Busnetz ein. Fiir die
Fahrgaste bringt das neue Netz eine ganze Reihe von Verbesserungen:

+ 30 neue Haltestellen.
+ Bessere Bedienung von bisher schlecht erschlossenen Gebieten.
« Verbesserung der Verbindungen zwischen den Stadtteilzentren.
(keine schwerwiegenden Defizite mehr, leichte Defizite von 50% auf 25% verringert).
+ Vereinheitlichung und Verdichtung der Bedienungstakte auf vielen Linien.

Fiir den Busverkehr wurde 2010 eine neue
Netzkonzeption umgesetzt. Besondere Ange-
botsformen wie das Anruf-Sammeltaxi ermdg-
lichen ein &ffentliches Verkehrsangebot auch
in diinn besiedelten Randgebieten. Ein neues
Angebot ist auch der durch Sponsoren unter-
stlitzte Quartiersbus ,Griinolino®, der insbe-
sondere durch die alteren Biirgerinnen und
Biirger in Grlinau genutzt wird.

Der Stadtentwicklungsplan Verkehr und éffent-
licher Raum legt besonderen Wert auf die Ver-
kntipfung der verschiedenen Verkehrsmittel.
Das rechnergestiitzte Betriebsleitsystem der

« Stérkung der Verknlpfung von Bus und S-Bahn, im Vorgriff auf den City-Tunnel.

LVB Uberwacht inzwischen bei iiber 150
Umsteigeverbindungen die fahrplanmaRigen
Anschliisse. Der Ausbau von Endstellen wie in
Knauthain und Probstheida hat dort die
Umsteigebeziehungen wesentlich verbessert.
Auch die an einigen groReren Knotenpunkten
realisierten Wegweisungssysteme erleichtern
das Umsteigen.

Das Busnetz 2010 beriicksichtigt bereits die
neuen Umsteigemdglichkeiten, die sich durch
das kinftige S-Bahnnetz ergeben werden, so
z.B. an der Semmelweisbriicke und am Bahn-
hof Connewitz.

Im Jahr 2006 wurde die zentrale Umsteigehaltestelle am Hauptbahnhof vllig neu gestaltet.

Seit 2003 wurden etwa 25 Bike+Ride Stand-
platze neu angelegt und viele der bestehen-
den vergroRert. Uber 1.100 Abstellmdglich-
keiten stehen heute zur Verfigung. Fiir die
FuBball-WM 2006 wurde auch das Angebot an
Park+Ride-Méglichkeiten stark erweitert, das
vor allem zu GroRveranstaltungen genutzt wird.

Der Fahrzeugpark der Straenbahn wurde
weiter modemisiert. (Einfihrung des ,Leoli-
ners* ab 2004 und der ,Classic XXL" ab
2007). Der Anteil der Tatra-Fahrzeuge, der
zurzeit noch bei etwa einem Drittel liegt, geht
stetig zuriick. An Wochenenden kdnnen
bereits auf samtlichen Fahrten Niederflurfahr-
zeuge mit bequemem Einstieg eingesetzt wer-
den; im Tagesverkehr liegt der Anteil bei etwa
80%. Im Busverkehr der LVB werden bereits
seit 2006 durchweg moderne Niederflurfahr-
zeuge eingesetzt.

12

Fir den Eisenbahnregionalverkehr, ein-
schlieflich der S-Bahn, ist der Zweckverband
fir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) ver-
antwortlich. Die Stadt Leipzig kann hier nur
mittelbar (iber ihre Mitgliedschaft im Zweck-
verband Einfluss nehmen. Auch der ZVNL hat
seinen Nahverkehrsplan fortgeschrieben
(2008) und darin ein Angebotskonzept fest-
gelegt.

Die S-Bahn Leipzig - Halle und die Regional-
express-Verbindung zum Flughafen wurden
2003 in Betrieb genommen. Die neuen Halte-
stellen Gohlis, OlbrichtstralBe und Slevogt-
strale verbessern die Erreichbarkeit des nord-
westlichen Stadtgebietes. Eine wesentliche
Voraussetzung fiir die Umsetzung der zukunf-
tigen Netzkonzeption wird mit Inbetriebnahme
des City-Tunnels Ende 2013 gegeben sein.

Mit ergdnzenden Mafinahmen wie dem Neu-
bau bzw. der Ertiichtigung von S-Bahnhalte-
stellen im Stadtgebiet (u.a. Leipzig-Nord,
Leutzsch, Stotteritz, Connewitz, Anger-
Crottendorf) wurde z.T. begonnen, eine Fertig-
stellung ist bis Ende 2013 vorgesehen.

Eine groRe Herausforderung ist weiterhin die
Finanzierung des 6ffentlichen Nahverkehrs.
Der stéadtische Finanzierungsbeitrag fir die
LVB wurde bis 2012 stetig reduziert. Durch
Riickgang der Investitionsforderung des
Bundes fiir die Stadtbahn und der stadtischen
Eigenmittel fir die im Zusammenhang damit
notwendigen StralenbaumaBnahmen kommt

Park+Ride am Bahnhof Messe

Mitteldeutsches S-Bahnnetz

Mit Fertigstellung des City-Tunnels soll
das Mitteldeutsche S-Bahnnetz Realitat
werden. Den Zuschlag flir den Betrieb
erhielt die S-Bahn Mitteldeutschland
GmbH, eine Tochter der
Deutschen Bahn. In

der ersten Ausbau-
stufe werden fiinf S3 Halle-Nietleben
Linien jeweils im 30-Minutentakt
durch den Tunnel fahren. Die
Leipziger City mit dem Hauptbahnhof
und den neuen S-Bahnhdfen Markt
und Wilhelm-Leuschner-Platz wird
dadurch aus der Region und aus vielen
Teilen des Stadtgebiets erheblich
schneller und komfortabler erreichbar.
Langerfristig ist auf der S1 ein
15-Minutentakt geplant.

S5 Halle (Saale) Hbf

Flughafen Leipzig/Halle

Schkeuditz

$1 Miltitzer Allee

RE 16/S5 Hof

S$2 Dessau 82 Lutherstadt Wittenberg

S$4 Falkenberg

Bitterfeld Q Torgau

< Eilenburg

Q Taucha

Leipzig Hbf.

MDR
S$1/S3 Stotteritz  S1 Wurzen

Connewitz
Legende
S2 Gaschwitz

= 120-Takt
== §0-Takt

Borna (b Leipzig) S4 Geithain
= 30-Takt 0 0

1 Altenburg

D/D/EI Werdau
RE 16/S5 Plauen

85 Zwickau

es zu Verzdgerungen bei dringenden Malnah-
men im Schienennetz, die sich durch Lang-
samfahrstellen auf den Fahrplan auswirken
kdnnen. Ein schlechter StraRenzustand beein-
trachtigt auch den Busverkehr.

Kiirzungen des Landes beim Eisenbahn-
Nahverkehr haben 2011 zu deutlichen Ange-
botseinschrankungen gefiihrt. Die S-Bahn-
linie 1 nach Griinau wurde (bis zur
Inbetriebnahme des City-Tunnels) ausgesetzt.

Themen fiir die Fortschreibung

+ Wie lassen sich neue Nutzergruppen fiir die
offentlichen Verkehrsmittel gewinnen?

+ Wie soll das Nahverkehrsangebot auf den
Zuzug junger Menschen und die Zunahme
der alteren Jahrgénge reagieren?

* In welchem Zeitrahmen kann das Stadt-
bahnprogramm abgeschlossen werden?

+ Sind die Untersuchungsstrecken und Tras-
senfreihaltungen noch aktuell?

+ Was kann getan werden, um den Nutzen des
City-Tunnels fiir die Stadt zu maximieren?

+ Wie I&sst sich der Stadt-Umland-Verkehr
starker vom Auto auf den OPNV verlagern?

Baustelle S-Bahnhof Leutzsch

S-Bahn nach Halle am Bahnhof Gohlis




Wirtschaftsverkehr

Wirtschaft braucht Verbindungen

Was waren die Ziele?

+ Verbesserung der Fernerreichbarkeit
Leipzigs, auch aus dem mittel- und
osteuropéischen Wirtschaftsraum.

+ Effektive und stérungsarme Abwicklung des
Wirtschaftsverkehrs in der Stadt.

+ Entwicklung eines Lkw-Vorrangnetzes.

+ Stérkung des Verkehrstragers Schiene im
Rahmen eines Giiterverkehrkonzeptes.

+ Ausbau und bestimmungsgemafe Nutzung
des Giiterverkehrzentrums.

« Berticksichtigung der Belange des Strafien-
guterverkehrs bei Neubauvorhaben und
MaRnahmen im Bestand.

+ ErschlieBung der Standorte von wirtschafts-
strukturell bedeutenden Vorhaben.

Was wurde seit 2003 erreicht?

Die zentrale Lage Leipzigs in Deutschland und
Europa, die in den letzten Jahren noch ver-
besserte Fernerreichbarkeit der Stadt, der
Ausbau des Flughafens als Luftfracht-Dreh-
kreuz und die Bereitstellung von gut erschlos-
senen Gewerbeflachen haben die Entwicklung
Leipzigs als Standort der Logistik und des
Fahrzeugbaus begiinstigt. Verkehrsintensive
Nutzungen konnten dabei auf Flachen im Nord-
raum (u.a. BMW, Porsche, GVZ, Schenker,
DHL) und im Nordosten (u.a. Amazon) gelenkt
werden, die vom Autobahnring iiber neu aus-
gebaute Zufahrtsstraen auf kurzen Wegen
erreichbar sind. Der groRte Teil des Neuver-
kehrs, insbesondere des Lkw-Verkehrs kann
daher abgewickelt werden, ohne innerstad-
tische Wohngebiete zu belasten.
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Auch die im Stadtentwicklungsplan Gewerbe
(2005) dargestellten gewerblichen Entwick-
lungsflachen zeichnen sich durch eine gute
verkehrliche Erreichbarkeit mit geringen Zu-
satzbelastungen fir das Stadtstralennetz
aus. Andererseits hat durch die Aufgabe bzw.
Umnutzung innerstadtischer Gewerbestand-
orte das dort generierte Lkw-Verkehrsaufkom-
men weiter abgenommen.

Das Gliterverkehrszentrum Wahren wurde seit
2003 um eine zweite Ausbaustufe erweitert.
Auch diese ist bereits wieder fast voll belegt
mit einem Mix aus Logistikunternehmen und
logistik-intensiven Produktions- und Handels-
betrieben. Die verkehrlichen Standortvorteile

Die ausgebaute Torgauer StraBe verbindet verkehrsintensives Gewerbe mit der Autobahn.

dieses Zentrums, das neben der neu ausge-
bauten Strafleninfrastruktur und kurzen
Wegen zum Luftfrachtbereich des Flughafens
auch dber ein Industriestammgleis verfiigt,
werden damit bestimmungsgemal genutzt.

Fir den angrenzenden Containerterminal ist
eine Verdoppelung der Kapazitét in Vorberei-
tung. Mit dem EU-geforderten Pilotprojekt
,CargoBeamer" werden dort auch neue Wege
zur Verlagerung von Giiterverkehrsstrémen
von der Stralle auf die Schiene erprobt.

Seit der Schliefung des dufleren Autobahn-
rings spielt der Lkw-Durchgangsverkehr durch
das innere Stadtgebiet kaum noch eine Rolle.

Die Fertigstellung des Tangentenvierecks, von
Teilabschnitten des Mittleren Rings sowie von
Radialstralen wie der Adenauerallee und der
Bundesstralie B 6 haben dazu beigetragen,
empfindliche Stadtbereiche vom Lkw-Verkehr
zu entlasten. In einzelnen Fallen kam es aber
auch zu zuséatzlichen Belastungen.

Die Mdglichkeiten der Verkehrsplanung, auf
stadtvertragliche Organisationsformen des
Wirtschaftsverkehrs (dezentrale Logistik-
Standorte, ,City-Logistik") und auf betriebliche
Strategien der Verkehrsvermeidung hinzuwir-
ken, sind begrenzt.

Das Interesse der Wirtschaft an der Nutzung
von Gleisanschliissen ist nach wie vor eher
gering. Daher ist es schwierig, das im Stadt-
entwicklungsplan formulierte Ziel der Erhal-
tung, Reaktivierung und des Neubaus von
Gleisanschliissen umzusetzen.

Themen fiir die Fortschreibung

+ Weitere Verbesserung der Fernverbindungen,
insbesondere mit Osteuropa.

« Effektivere Organisation der Giiterverteilung
innerhalb der Stadt, auch unter Einbezie-
hung der Schiene.

+ MaBnahmen der Verkehrslenkung und des
Verkehrsmanagements zur Entlastung sen-
sibler Bereiche von Lkw-Verkehr.

+ Moglichkeiten zum Be- und Entladen ohne
Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer,
insbesondere des Fuf- und Radverkehrs.

Schienenanschluss des Giiterverkehrzentrums

Das Tangentenviereck
entlastet die Innenstadt
vom Lkw-Verkehr, aber

es kommt auch zu Bela-
stungen von storemp-
findlichen Bereichen.

Be- und Entladen -
in StadtstraBen oft
ein Problem

Viele verkehrserzeugen-
de Nutzungen fanden im
Giiterverkehrszentrum
einen geeigneten Stand-
ort. Es gibt jedoch nur
noch wenige freie
Ansiedlungsflachen.

1]
; irod Radefeld ) 7%m
eiroda \eipzid 7k
5\

=l
-

presde® - skm
Halle (Saale) 34 km Neue e
Magdeburg  125km | o ==
Hannover 262 kn- —————
_________________ S1
L] 1],
o1
.
‘\:‘ GVzZ
Yoy Quartier Nord
\“
A
N
L
~—
7}
12
1
bditz l§
8
- Is
- 13
N
~
'~
~




-m""-.?'?' . ] ‘# : ‘*?ﬁ

.

FuBgangerverkehr
Die natiirlichste Art der Fortbewegung

]
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Was waren die Ziele?

+ Besondere Férderung des FuBganger-
verkehrs.

+ Ausreichend breite, gut begehbare
Gehwege entlang der 6ffentlichen Stralen.

+ Qualitatsvoller Ausbau des straenunab-
hangigen Wegenetzes.

+ Abbau von Barrieren.

+ Verkehrsberuhigung der Wohngebiete.

+ Anlage und Erweiterung von fulganger-
freundlichen Bereichen in den Zentren.

+ Sichere ebenerdige Querung von Hauptver-
kehrsstralen.

Was wurde seit 2003 erreicht?

Die Festlegungen des Stadtentwicklungsplans
zur Breite der Gehwege sind Grundlage der
Straenplanung. Wo sich bei Baumafinahmen
die Gelegenheit bot, wurden fehlende Geh-
wege erganzt (z.B. in der Miltitzer Stralte)
bzw. schmale Gehwege verbreitert (z.B. im
Grimmaischen Steinweg, in der Eisenbahn-
stralBe und in der Prager Strale). Strafllen-
neubauten wie die Semmelweisbriicke
erhielten groRziigig breite Seitenrdume.

Abseits der VerkehrsstraRen wurden straflen-
unabhéngige Gehwege neu angelegt bzw.
saniert, z.B. entlang des frei gelegten Elster-
miihigrabens zwischen Schreberbad und
Jahnallee. Durch Rekonstruktion von FuRgan-
gerbrlicken konnten wichtige Querverbin-
dungen gesichert werden (z.B. Schreber-
briicke, Heilige Briicke, Peterssteg).
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Das 1993 beschlossene Konzept ,Autoarme
Innenstadt* wurde 2008 unter reger Blrgerbe-
teiligung tberarbeitet. FuBganger sollen sich
auf den Hauptachsen HainstraBe - Markt -
Petersstralle und Thomasgasse - Markt -
Grimmaische Stralle sowie in der Nikolai-
stralle zwischen 11 Uhr und 20 Uhr ungestort
vom Lieferverkehr und vom Radverkehr bewe-
gen konnen.

Die Umsetzung des Konzepts ist weit voran-
geschritten. Die FuRgangerbereiche Peters-
stralle, Grimmaische Strafle, Markt und Salz-
gasschen wurden neu gestaltet. Weitere
Erganzungen sind im Bau (Brihl/Richard-
Wagner-Platz) bzw. in Vorbereitung (Thomas-
gasse, sldliche Petersstralie).

Grimmaische StraBe - neu gestaltet

Einige MaRlnahmen haben noch die Fertigstel-
lung von Hoch- und Tiefbauvorhaben in den
kommenden Jahren als Voraussetzung, z.B.
am Briihl und am RoBplatz. Dann kdnnen
auch die Polleranlagen erganzt und das
Schleifensystem zur Anlieferung der Innen-
stadt umgesetzt werden, das die Bedingungen
fir den FuBgangerverkehr weiter verbessern
wird.

Im Rahmen der Neu-
gestaltung erhielten der
Grimmaische Steinweg
und der Johannisplatz
groRziigig breite, mit
traditionellen Materialien
befestigte Gehwege.

Zur Erleichterung der Uberquerung von
HauptverkehrsstraBen wurden bei Stralen-
neu- und —-umbauten an vielen Stellen der
Stadt Mittelinseln angelegt, ,Gehwegnasen*
geschaffen oder die Freigabezeiten an Licht-
signalanlagen fuRgangerfreundlicher gestaltet.

Auch das Programm der Tempo-30-Zonen in
den Wohngebieten tragt zur Sicherheit des
FuRgangerverkehrs bei. So konnte die Gustav-

Rekonstruierte Schreberbriicke

Versenkbare Poller an der Reichsstrafle

Adolf-Strale nach Fertigstellung der Jahnallee
zu einer Quartiersstrale umgebaut werden.

Eine Erleichterung fiir den FuRgangerverkehr
stellen auch die ebenerdigen Querungen des
Promenadenrings dar, die bisherige Fufigan-
gertunnel und —briicken ersetzen bzw. ergén-
zen. Weitere Querungsmaglichkeiten sind am
Halleschen Tor und am RoRplatz im Bau oder
in der planerischen Vorbereitung.

Mittelinsel als Querungshilfe - Emil-Fuchs-StraRle

Themen fiir die Fortschreibung

+ Bauliche und organisatorische Manahmen
zur Einhaltung von Tempolimits.

+ Weiterer Abbau von Engpassen und Barrieren.

+ Weitere Schaffung sicherer Uberquerungs-
mdglichkeiten.

+ Umsetzung des Konzepts ,Autoarme Innen-
stadt”.

+ Verbesserung der Parkdisziplin im Stadt-
zentrum.

FuRweg am Elstermiihigraben

Konzept ,,Autoarme Innenstadt“
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Radverkehr

Kostengiinstig, gesund und umweltschonend
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Fahrradstellplatze in der BeethovenstraRe - die Nachfrage wéachst mit dem Angebot

Was wurde seit 2003 erreicht?

Der Anteil des Radverkehrs an den in der
Stadt zurlickgelegten Wegen hat zwischen
2003 und 2008 von 12,4% auf 14,4% zuge-
nommen, im Sommer sind es sogar (iber 18%.

Was waren die Ziele?

+ Erhdhung des Radverkehrsanteils am
Wegeaufkommen.

* Integration eines geschlossenen Radwege-
netzes in Straken- und Griinrdume.

+ Wesentliche Erhéhung der Lange der stra-
Renbegleitenden Radwege und Radstreifen.

+ Priifung von Verbesserungen fiir den Rad-
verkehr bei allen MaRnahmen im 6ffent-
lichen StraRenraum.

+ Schaffung von Fahrradabstellanlagen an
allen wichtigen Zielpunkten.

+ Forderung des Radverkehrs als System
(Berticksichtigung bei Umleitungen, Weg-
weisung, Fahrradkarte, Ausleihstationen...).

Das 2002 beschlossene ,Handlungskonzept
zur Férderung des Radverkehrs* wurde
schrittweise umgesetzt. Eine Fortschreibung
als Radverkehrsentwicklungsplan 2010-2020
liegt im Entwurf vor. Dabei wurden auch die
Anderung des Rechtsrahmens und der fach-
lichen Standards fir Radverkehrsanlagen
berticksichtigt.

... auch mal gegen die EinbahnstraRe:
Radfahrstreifen in der Semmelweisstrae

Die AG Rad, an der auler verschiedenen
Dienststellen der Stadtverwaltung auch der
ADFC als Interessenvertretung der Radfahrer
beteiligt ist, nimmt regelmaRig StraBen-
neubau- und —umbauvorhaben sowie Problem-
stellen unter die Lupe. Erganzend berét ein
breit zusammengesetzter ,Runder Tisch Rad-
verkehr* Uiber grundsatzliche Themen der
Radverkehrsférderung.

Seit 2003 wurden etwa 100 km Radwege und
Radfahrstreifen neu gebaut. Insbesondere
wurden Radwege entlang von vorhandenen
und neu gebauten Hauptverkehrsstraien
angelegt. Dennoch verfiigen zwei Drittel des

Uberdachte Bike+Ride-Anlage Franzosenallee

18

StraRenhauptnetzes nicht iiber Radverkehrs-
anlagen. Defizite gibt es vor allem in griinder-
zeitlichen Quartieren, wo der Nutzungsdruck
hoch und Platz knapp ist. Durch Entlastung
oder Neuaufteilung des Stralenraums konn-
ten jedoch auch hier Fortschritte erzielt wer-
den, z.B. in der Eisenbahnstrale und in der
Karl-Liebknecht-Strale. Auch abseits der
Hauptverkehrsstralen sind im Hauptnetz Rad
noch viele Liicken zu schliefien.

Der Bau von Fahrradabstellanlagen an wich-
tigen Zielpunkten wurde fortgesetzt. Allein in
der Innenstadt gibt es inzwischen rund 1000
Fahrradbiigel. Mehr als 50 Bike+Ride-Statio-
nen bieten etwa 1.100 Abstellmdglichkeiten.
Da mit dem Angebot die Nachfrage wachst,
sind manche Anlagen bereits (iberlastet.

Die Zahl der Radverkehrsunfalle hat weniger
zugenommen, als der Radverkehr selbst, seit
2007 geht sie sogar leicht zuriick. 2010 wur-
den 667 Radfahrer verletzt. Auch diese Zahl
ist rlicklaufig, das 2002 gesetzte Ziel einer
Senkung um 25% wurde jedoch noch nicht
erreicht.

Die Leipziger Radverkehrspolitik wurde 2009
nach dem EU-zertifizierten ,BYPAD-Verfah-
ren“ mit einer Note von 2,2 (auf einer Skala
von 0 bis 4) bewertet. Schwachen wurden
noch bei der Offentlichkeitsarbeit, der Unter-
haltung von Infrastruktur und Wegweisung,
der Bearbeitung von Netzliicken und konflik-
treichen Knoten, bei Umleitungen und Bau-
stellen sowie bei der Entwicklung der Unfall-
zahlen gesehen.

Themen fiir die Fortschreibung

+ Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht
entsprechend der heutigen Rechtslage.

+ Nachriistung von Fahrradbligeln an Uber-
lasteten Standorten.

+ Fahrradstation am Hauptbahnhof.

+ Verbesserung des Verkehrsklimas und der
Sicherheit des Radverkehrs.

* Instandhaltung von Radverkehrsanlagen
und Wegweisung.

+ Sichere Radverkehrsfiihrung an Baustellen.

Leipziger Radroutennetz
mit Beispielen fiir
MaRnahmen 2003-2011.
Die dunkelblau darge-
stellten Routen haben
bereits einen hohen
Standard.

(Alternativen punktiert)
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Besondere Mobilitatsbedurfnisse

Barrierefrei durch die Stadt

Verkehrsmanagement

Die vorhandene Infrastruktur optimal nutzen

Was waren die Ziele?

+ Selbstbestimmte und gleichberechtigte Ver-
kehrsteilnahme fir alle.

+ Barrierefreie Straen und Wege.

+ Uneingeschrénkte und selbststéndige Nutz-
barkeit der 6ffentlichen Verkehrsmittel.

+ Erleichterung der Orientierung fiir Menschen
mit Sehbehinderungen.

« Beteiligung der Behindertenbeauftragten und
von Behindertengruppen an der Planung.

+ Einbeziehung der besonderen Mobilitts-
bediirfnisse von Kindern und Jugendlichen.

+ Sicherung der Mobilitat der &lteren Mitbtirger
(mit dem demografischen Wandel weiterhin
eine grofRe Herausforderung).

Erhohte Bahnsteige und Niederflurfahrzeuge erleichtern den Einstieg in die StraBenbahn.

Was wurde seit 2003 erreicht?

Die wichtigsten FuBgéangerbereiche der Innen-
stadt wurden in Abstimmung mit den ent-
sprechenden Verb&nden mit einem Leitsystem
fiir Blinde und Sehbehinderte ausgestattet.

Zur Uberquerung des Promenadenrings am
Hauptbahnhof, an der GerberstralRe, am
Goerdelerring und am Wilhelm-Leuschner-
Platz missen keine Treppen mehr (iberwun-
den werden. Briicken und Tunnel wurden
durch ebenerdige Querungsmaglichkeiten
ersetzt bzw. erganzt. Das ,Handbuch barriere-
freie Verkehrsanlagen* wurde als Grundlage
fiir BaumafRnahmen eingefiihrt.

Bei der LVB verkehren alle Busse sowie 80%
(am Wochenende sogar 100%) der Stralen-
bahnen mit Niederflurfahrzeugen. Uber die
Halfte aller Straflenbahn- und (iber ein Viertel
der Bushaltestellen sind behindertenfreundlich
mit Leitstreifen und erhdhten Bahnsteigen aus-
gestattet. Da es sich dabei vor allem um stér-
ker frequentierte Haltestellen handelt, profitie-
ren davon bereits zwei Drittel aller Einsteiger.

Themen fiir die Fortschreibung

+ Sicherung der Mobilitat aller Bevolkerungs-
gruppen als Daueraufgabe.

* Zlgige Umsetzung der vollen Barrierefreiheit
fiir Fahrzeuge und Haltestellen des OPNV.
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Niveaugleicher Einstieg - ein Angebot fiir viele

LVB / Joachim Donath

Was waren die Ziele?

+ Vorrang einer optimalen Nutzung der

vorhandenen Verkehrsinfrastruktur vor

baulichen Erweiterungen.

Optimierung des Systems der Lichtsignal-

anlagen unter ausgewogener Beriicksichti-

gung der Ansprtiche aller Verkehrsarten,
insbesondere der Belange der Verkehrs-
sicherheit, der OPNV-Beschleunigung und
des FuBgénger- und Radverkehrs.

+ Abschirmung empfindlicher Stadtraume.

+ Einbindung der Lichtsignalanlagen in ein
ubergreifendes telematik-gestiitztes regio-
nales Verkehrsmanagement.

+ Aufbau eines Parkleitsystems Innenstadt.

Was wurde seit 2003 erreicht?

Die Zahl der Lichtsignalanlagen (Ampeln) in
Leipzig hat seit 2003 um etwa ein Drittel auf
heute 412 zugenommen. 346 Anlagen sind an
den zentralen Verkehrsrechner angeschlos-
sen. Die Umstellung auf eine verkehrsabhan-
gige Steuerung ist weitgehend abgeschlossen.
Neue oder rekonstruierte Anlagen werden
regelmaBig in das System eingebunden. Die
Voraussetzungen fiir eine Optimierung des
Systems nach den im Stadtentwicklungsplan
festgelegten Kriterien haben sich damit
wesentlich verbessert; die Umsetzung bleibt
eine Daueraufgabe der Verwaltung.

Durch Schaltung von so genannten ,Griinen
Wellen“ kdnnen die Kapazitaten von hoch
belasteten Verkehrstrassen optimal genutzt
werden.

Die ,Arbeitsgruppe Lichtsignalanlagen®, in der
neben der Verwaltung auch die LVB und die

Polizei vertreten sind, arbeitet weiterhin fallbe-
zogen an der Verbesserung einzelner Anlagen.

Eine Prioritatenliste fiir neue bzw. zu tiberar-
beitende oder zu rekonstruierende Lichtsignal-
anlagen wird jahrlich fortgeschrieben und
nach Mafgabe der finanziellen Moglichkeiten
abgearbeitet. Oberste Prioritat hat dabei die
Beseitigung von Sicherheitsmangeln.

Das im Stadtentwicklungsplan Verkehr ange-
dachte regionale Verkehrsmanagement wurde
mit ersten Manahmen begonnen: Zur Fufball-
WM wurde eine dynamische Verkehrslenkung
umgesetzt, die durch Anzeigetafeln an der
Autobahn den Kfz-Verkehr bei Messen und
GroRveranstaltungen im Stadionbereich auf
freie Parkplétze (Park+ Ride) lenkt und bei
Stdrungen auf Alternativrouten verweist. Das
im Internet abrufbare Verkehrsinformations-
system Leipzig enthélt Hinweise auf Bau-

Immer mehr Ampeln sind an den
zentralen Verkehrsrechner angeschlossen.
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stellen und Straensperrungen sowie auf
Park+Ride-Platze und Parkhéuser.

Leipzig hat von 2005 bis 2009 mit dem Bau-
stein ,Verkehrssystemmanagement* am For-
schungsprojekt ,Mosaique® teilgenommen.
Ziel war die Vorbereitung eines umfassenden
regionalen Verkehrsmanagements durch eine
flachendeckende Ermittlung der Verkehrslage
und kurzfristige Verkehrslage-Prognosen, als
Grundlage fiir Routenwahlempfehlungen.
Dazu wurde u.a. die Vernetzung unterschied-
licher Teilsysteme (Autobahn, stédtischer Ver-
kehrsrechner, rechnergestiitztes Betriebsleit-
system OPNV) vorbereitet.

Das Parkleitsystem, das 2003 in einer ersten
Ausbaustufe vorhanden war, wurde weiter aus-
gebaut. Samtliche Parkhauser innerhalb des
Promenadenrings und in den angrenzenden
Blocken sind jetzt vertreten. Eine Uberarbei-
tung des Systems ist bis 2014 vorgesehen.

Themen fiir die Fortschreibung

+ Verkehrsmanagement als Mobilitats-
management weiterentwickeln.

+ Weiterentwicklung der Instrumente zur
effektiven Nutzung der vorhandenen Infra-
struktur und zur Lenkung des Verkehrs auf
geeignete Verbindungen.

+ Anforderungsgerechte Erweiterung der
Verkehrsleitzentrale.

+ Entlastung der Stadtquartiere im Umfeld des
Sportforums vom Zufahrts- und Parksuch-
verkehr bei GroRereignissen.
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Verkehr und offentlicher Raum

Verkehrsraum ist Lebensraum

Was waren die Ziele?

+ Gerechte und nachvollziehbare Abwégung
verkehrlicher und stadtebaulicher Ziele bei
allen Mafnahmen im 6ffentlichen Raum.
Einklang von Verkehrsfunktion und Gestalt.
Identitat des Gesamtnetzes und seiner Teile,
einfache Orientierung im Stadtraum, soziale
Brauchbarkeit und soziale Sicherheit der
offentlichen Réaume.

Beriicksichtigung stadtebaulicher Belange
bei der Aufteilung der Verkehrsflachen,
,Stadtebauliche Bemessung* der Seitenrdume.
Keine Stdrung des Stadtgefiiges durch neue
oder wesentlich veranderte Stralenabschnit-
te, sondern Integration in die Umgebung.
Gestalterische Einbindung von Mafnahmen
zur OPNV-Beschleunigung.

Kompensation von hohen Verkehrsbelastun-
gen durch stadtgestalterische Aufwertung.
Aufwertung von durch neue Verkehrsfihrun-
gen entlasteten dffentlichen Raumen.
Beachtung der Gestaltungsgrundsatze fiir
RadialstraBen, Promenadenring, Tangenten-
viereck und Mittleren Ring sowie fiir Ver-
kniipfungspunkte, Eingénge und Uber-
gange, Baumpflanzungen und Anlagen der
offentlichen Verkehrsmittel.

...und erhalt durch ein
besonderes Beleuch-
tungskonzept in der
Nacht eine ganz eigene
wAusstrahlung“.
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Der Ranstédter Steinweg mit dem Elstermiihigraben wurde neu gestaltet...

Was wurde seit 2003 erreicht?

Das 2006 beschlossene Planwerk Stadtraum
hat die groRe stadtebauliche Bedeutung der
identitatspragenden offentlichen Raume
betont. Weitere Ausarbeitungen beschéftigten
sich mit Einzelaspekten der Stralengestal-
tung, so das Lichtkonzept und die Ausstat-
tungsgrundsatze fiir den dffentlichen Raum.

Viele der StralRenraume, fir die der Stadt-
entwicklungsplan ,Verkehr und offentlicher
Raum* Handlungsbedarf anzeigte, wurden
seither im Zuge von StraRenbaumafnahmen
gestalterisch aufgewertet. Dazu zahlen u.a.
die EisenbahnstraBe, die Jahnallee, der

Lindenauer Markt, der Grimmaische Steinweg
mit dem Johannisplatz und nicht zuletzt die
FuBgangerbereiche im Zentrum.

Die Litzner Strafe ist zurzeit im Bau. Weitere
Vorhaben sind in unterschiedlichen Stadien
der planerischen Vorbereitung, so der Bay-
rische Platz, der Wilhelm-Leuschner-Platz und
der Richard-Wagner-Platz. Fir die Georg-
Schumann-Strale, die durch den Ausbau des
Mittleren Rings entlastet wird, und die Georg-
Schwarz-Strafle wurde im Rahmen der Stadt-
erneuerung unter Beteiligung der Anwohner
mit der Erarbeitung kleinrdumlicher Konzepte
begonnen. In welchem Zeitraum diese Pro-

Stadt Leipzig / Christiane Eisler

jekte umgesetzt werden kdnnen, ist abhangig
von ihrer Finanzierbarkeit.

Viele Vorhaben standen im Zusammenhang
mit einer Aufwertung der Infrastruktur fiir die
Straenbahn. Dafiir wurde ein neues Mast-
und Fahrdrahtsystem entwickelt, das mit dem
prestigetrachtigen Renault Traffic Design
Award ausgezeichnet wurde. Fir die Halte-
stellen wurde ein modernes Design entwickelt.
Rasengleise binden die neuen Trassen in
landschaftlich gepragte Umgebungen ein.

Die Wirksamkeit und letztlich der ,Erfolg” von
Gestaltungsleitlinien ist schwer zu bilanzieren.
Anstelle subjektiver Bewertungen werden des-
halb auf diesen Seiten einige Beispiele
gezeigt, die zur Diskussion anregen sollen.

Themen fiir die Fortschreibung

+ Sicherung hoher Gestaltungsstandards bei
geringen Finanzierungsspielraumen.

+ Abarbeitung der im Stadtentwicklungsplan

,Verkehr und 6ffentlicher Raum* benannten

,Vorhaben mit stadtebaulicher Prioritat* und

sonstigen Aufgabenschwerpunkte der

StraBenraumgestaltung.

Gestaltung von groen Knotenpunkten,

insbesondere der Kreuzungen von Radial-

und Ringstraf3en.

Fahrdrahtabspannung
und Leuchte, kombiniert
an einem schlanken
Stahlmast

Neu gestalteter Seitenraum der Kurt-Eisner-Strale
nach Ausbau als Teil des Tangentenvierecks

Knoten von Radial- und
Ringstralen - eine plane-
rische Herausforderung
(Merseburger Strafe)

Standardhaltestelle der
Straenbahn mit Blinden-
leitstreifen und Rasengleis
(Volkerschlachtdenkmal)

unten Mitte: Traditionelle Materialverwendung
in der Emil-Fuchs-StraRe

unten: Gehweg, StraBenbaumpflanzungen und
Parkhaus am Zoo



Verkehr und Umwelt
Mobilitatsbediirfnisse nachhaltig befriedigen

Was waren die Ziele?

+ Beriicksichtigung der Leipziger Umwelt-
qualitatsziele und -standards, vor allem in
Bezug auf Luftschadstoffe und Larm.

+ Verkehrsvermeidung durch verkehrsspar-
same Raumstrukturen.

+ Entlastung von empfindlichen Stadtraumen
durch Verkehrsverlagerung mittels Stralen-
neubau oder -umbau.

+ Anwendung des besten Standes der Technik
hinsichtlich des Larmschutzes bei Straflen-
neubauten.

+ Reduzierung des Kfz-Anteils am Wegeauf-
kommen durch Stérkung des 6ffentlichen Nah-
verkehrs und attraktive Rahmenbedingungen
fiir den FuBganger- und Radverkehr.

« Effektives Verkehrsmanagement zur besseren
Nutzung vorhandener Kapazitaten.

Was wurde seit 2003 erreicht?

Die Zunahme des Kfz-Verkehrs konnte
durch gezielte Mainahmen eingedammt
werden. Der Fahrzeugbesitz nahm kaum
noch zu, die Zunahme des Verkehrs iber
die Stadtgrenzen hinweg wurde kompen-
siert durch den Riickgang der Autofahrten
im Binnenverkehr.

Durch Konzentration neuer Wohn- und
Einzelhandelsstandorte auf die inneren
Stadtviertel und neuer grolflachiger
Gewerbeansiedlungen auf autobahnnahe
Standorte wurden zusatzliche Verkehrs-
belastungen vermieden.

Der Anteil der 6ffentlichen Verkehrsmittel,
des Fufiganger- und Radverkehrs
(,Umweltverbund*) am Wegeaufkommen
in Leipzig erhdhte sich zwischen 2003 und
2008 von 56% auf rund 60%. Sowohl der
Radverkehr als auch die Zahl der Fahr-
gaste in Bus und Stralenbahn nehmen
weiter zu. Um diesen Trend zu verstarken
und das 2003 formulierte ehrgeizige Ziel
von 68% Wegeanteil zu erreichen, wurde

eine Vielzahl von Mafinahmen eingeleitet:

Prager StraRe

zwischen Siidfriedhof
und Freizeitpark Siidost
nach dem Umbau 2011

BeschleunigungsmafRnahmen und verbes-
serte Taktzeiten, neue Verbindungen im Bus-
netz 2010 sowie neue Fahrzeuge und Halte-
stellen erh6hen die Attraktivitdt von Bahn und
Bus. Mit Fertigstellung des City-Tunnels wird
auch das S-Bahn-Angebot erheblich ausge-
weitet. Neue Bike+Ride-Anlagen, Park+Ride-
Platze an strategisch gewahlten Standorten
sowie Car Sharing Angebote unterstiitzen den
Umstieg auf éffentliche Verkehrsmittel. Die
Umsetzung des 2008 fortgeschriebenen Kon-
zepts ,Autoarme Innenstadt’ kommt ebenfalls
den umweltfreundlichen Verkehrsarten zugute.

Durch schrittweisen Ausbau der Haupt-Fahr-
radrouten, durch Anlage von Radwegen oder
Fahrradstreifen an neu- oder umgebauten
Hauptverkehrsstraen sowie durch Schaffung
von Abstellméglichkeiten an wichtigen Ziel-
punkten wurde das Radfahren als umwelt-
freundliche und gesunde Form der Mobilitat
attraktiver. Dies I&sst sich an der stetigen
Zunahme des Radverkehrs ablesen. Der Rad-
verkehrsentwicklungsplan 2010-2020, der als
Entwurf vorliegt, benennt viele Mafinahmen,

des Verkehrs auf die Umwelt und die mensch-
liche Gesundheit kontinuierlich an Hand ver-
schiedener Indikatoren (berwacht. Die Einhal-
tung der Umweltqualitatsstandards wird in
einem jahrlichen Bericht dokumentiert. Auf
dieser Basis wurden fiir verschiedene Pro-
blemfelder Konzepte und Plane entwickelt,
deren Umsetzung die negativen Umweltaus-
wirkungen, vor allem des Kfz-Verkehrs, min-
dern soll.

Fir das Problemfeld Larm weisen die Indika-
toren (Zahl der von einer Larmbelastung von
mindestens 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts
betroffenen Einwohner) einen Riickgang der
Belastung wéhrend der Tagesstunden aus. So
sank der Anteil der tagsiiber von iibermaRigem
Larm betroffen Einwohner von 25 % (2007) auf
14 % (2010). Nachts erhéhte sich dagegen der
Anteil der Betroffenen von 11 % auf 17 %.

Ein L&rmaktionsplan fiir die am dichtesten
besiedelten Ortsteile von Leipzig befindet sich
zurzeit in Bearbeitung und soll Anfang 2012
zur Beschlussfassung vorgelegt werden.
Danach kann die Larmbelastung in kritischen
Bereichen durch Geschwindigkeitsbeschran-
kungen, Verbesserungen des Verkehrsflusses,
MaRnahmen der Verkehrsverlagerung in wen-
gier sensible Bereiche sowie durch den Bau
von Larmschutzwénden und -wallen deutlich
reduziert werden.

ein Fahrzeug mit konventionellem Antrieb.

Neue Hybridbusse fiir die LVB

Im Mai 2011 ist Leipzig auf dem Weg zur nachhaltigen Stadt einen
weiteren Schritt gegangen: mit der Anschaffung von 13 Hybrid-
bussen, gefordert im Rahmen des Modellprojektes Elektromobilitat
Sachsen, wurde der Verbrauch der Busflotte der LVB weiter gesenkt.
Die neuen Busse mit seriellem Hybridantrieb verbrauchen dabei,
umgerechnet auf einen PKW, nur 1 | Diesel auf 100 km Fahrstrecke.
Moglich wird dieser geringe Verbrauch durch den reinen Elektroantrieb der Busse. Der im
Bus eingebaute Hochleistungsakku wird dabei von einem besonders effizient arbeitenden
Dieselmotor geladen. Die Busse kosten mit 750.000 € pro Stiick ca. doppelt so viel wie

StraRenabschnitte, in denen immer noch
Larmbelastungen von ber 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts vorliegen, sollen mit beson-
derer Prioritat saniert werden.

Der Larmaktionsplan soll 2013 fortgeschrie-
ben und auf das gesamte Stadtgebiet ausge-
weitet werden.

§|I Stadt Leipzig

Entwurf

Larmakti
der Stadt

Arbeitsstand: 15. April 2011

Die Luftqualitét wird an Messstationen im
Stadtgebiet iberwacht. Dabei zeigt sich, dass
die Grenzwerte fiir Benzol und RuR seit lan-
gerer Zeit eingehalten werden. Die Belastung
mit Feinstaub ist ricklaufig, eine dauerhafte
Unterschreitung des Grenzwerts ist aber noch
nicht gegeben. Auch der Grenzwert fiir Stick-
stoffdioxid von 40 ug / m? Luft wird noch tber-

Die Ziele der Umwelt- die diese Entwicklung fordern sollen.
entlastung durch Verlagerung
von Wegen vom Auto auf die Larmminderung und Luftreinhaltung

Dezemat Umwelt, Ordnung, Sport/Ar

umweltfreundlichen Verkehrsmit-
tel werden durch Informations-
materialien und Werbe-
botschaften unterstiitzt.

Ausgehend von den im Jahr 2003 beschlos-
senen Umweltqualitatszielen und -standards
fiir die Stadt Leipzig werden die Auswirkungen
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Larmschutzwande und Bepflanzungen mindern
bzw. kompensieren negative Auswirkungen des
StraBenbaus, wie hier entlang der neuen B 6.
Bei allen groReren BaumaBnahmen besteht eine
gesetzliche Ausgleichsverpflichtung.

Car Sharing (d.h. gemeinsame Autonutzung)
erleichtert den Verzicht auf das eigene Auto und

tragt dadurch zur Entlastung der Umwelt bei.
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Stadt Leipzig

schritten, das Umweltqualitatsziel einer nur halb
so groen Belastung ist noch nicht erreicht.
Als Reaktion auf die Belastungssituation in
weiten Teilen des Stadtgebiets wurde 2005 ein
Luftreinhalteplan beschlossen und 2009 fort-
geschrieben. Ein Kernelement dieses Plans ist
die Leipziger Umweltzone, die fast das ge-
samte besiedelte Stadtgebiet umfasst. Hier
werden Fahrzeuge mit besonders hohem
Schadstoffausstol ausgeschlossen. Dadurch
soll die lufthygienische Situation, insbeson-
dere an den Hauptverkehrsstralien, dauerhaft
verbessert werden. Fir besonders hoch bela-  Themen fiir die Fortschreibung
stete Strallenabschnitte sind MaBnahmen zur  « Umsetzung der in den Umwelt-Fachplanun-
Verkehrsreduzierung vorgesehen. gen fiir den Verkehrssektor festgelegten
Ziele und Manahmen; Umsetzungs-
Leipzig ist Mitglied im Klima-Biindnis. Dies ist kontrolle und Nachsteuerung.
ein Zusammenschluss von tiber 1.600 europd- + Verstarkung des Trends zur Multi-Modalitat:
ischen Stadten, Gemeinden und Landkreisen. flexible Inanspruchnahme von Car Sharing
Sie haben sich u.a. das Ziel gesetzt, alle fiinf und Bike Sharing, Straflenbahn, Bus und
Jahre den Ausstof von CO, um 10% zu sen- Fahrrad, je nach Wegezweck.
ken. Langfristig soll der pro-Kopf AusstoB an ~ « Forderung eines Einstiegs in die Elektro-
CO, auf klimavertragliche 2,5 t pro Einwohner mobilitat (Auto und Fahrrad).
und Jahr begrenzt werden. Dazu hat die Stadt  « Offentlichkeitsarbeit zur umweltvertraglichen
Leipzig ein Blindel von MaRnahmen ergriffen, Verkehrsmittelwahl: Informationen zu vor-
die durch ein Klimaschutzprogramm koordi- handenen Angeboten (z.B. P+R, B+R) und
niert und verstetigt werden. Im Verkehrssektor  individuellen Vorteilen (z.B. Gesundheit).
zéhlen dazu die Anschaffung von Hybrid- + Kleinrdumlich wirksame MalRnahmen zur
bussen bei den Verkehrsbetrieben und die Entlastung besonders belasteter Stralen-
Anwendung klimafreundlicher Kriterien bei der  korridore und Quartiere durch bauliche und
Beschaffung von Fahrzeugen fir den stad- ordnungsbehdérdliche Malnahmen sowie
tischen Fuhrpark. gezieltes Verkehrsmanagement.

Leipziger Umweltzone

European Energy Award fiir Leipzig
Leipzig ist eine der wenigen GroRstédte, die fir ihre
kontinuierlichen Bemtihungen um Energieeffizienz diese
Auszeichnung erhalten haben. Ein Energieteam in der

european
energy award

Stadtverwaltung koordiniert alle Aktivitaten in Bezug auf einen effizienten und umweltscho-
nenden Umgang mit Energie. Mobilitat ist dabei ein zentrales Handlungsfeld. Dazu gehort
eine nachhaltige stadtische Verkehrsplanung ebenso wie ein umweltbewusstes Mobilitats-
verhalten der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Die Bereitstellung von Dienstfahrradern, das
Angebot eines Jobtickets und die Anlage von Fahrradstellplatzen an 6ffentlichen Gebauden
tragen dazu bei. Mit dem Erwerb von 14 Elektroautos fir den stadtischen Fuhrpark wurde
auch bei der Stadt der Einstieg in diese zukunftsweisende Antriebstechnik vollzogen.

Verkehrssicherheit

Vision Zero

Die Schulwegsicherung bleibt eine wichtige verkehrsplanerische Aufgabe.

Handlungsfelder

Zum Themenbereich ,Verkehrssicherheit*
setzt der Stadtentwicklungsplan ,Verkehr und
offentlicher Raum* keine ausdriicklichen Ziele,
sondern benennt eine Reihe von wesentlichen
Handlungsfeldern, in denen Mainahmen zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit erfolgen
sollen:

+ Verkehrsverlagerung auf die 6ffentlichen
Verkehrsmittel.

+ Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten.

+ Entlastung von sensiblen Hauptverkehrs-
stralen.

+ Entschleunigung des Kfz-Verkehrs.

+ |dentifizierung von raumlichen Unfallschwer-
punkten und haufigen Unfallursachen und
-verursachern.

+ Entscharfung dieser Unfallschwerpunkte.

+ Thematische Auswertungen der Strallenver-
kehrsunfallstatistik.

+ Verbesserung der Schulwegsicherheit.

Entwicklung des Unfallgeschehens
Wesentliche Voraussetzung fiir Manahmen
zur Erhdhung der Verkehrssicherheit ist die
Analyse des Unfallgeschehens. Die Polizei
erarbeitet dazu einen jahrlichen Verkehrs-
sicherheitsbericht. Daraus geht hervor, dass
die Unfallhdufigkeit und die Zahl der Perso-
nenschaden in den letzten Jahren - bei leich-
ten Schwankungen - etwa stagniert. Das Ziel
einer signifikanten Verringerung des Unfallauf-
kommens konnte damit noch nicht erreicht
werden.

MaRnahmen

MaRnahmen zur Erh6hung der Verkehrs-
sicherheit an etwa 200 bisher identifizierten
Unfallhdufungspunkten werden durch die alle
sechs Wochen tagende Unfallkommission
bearbeitet, in der die Polizei, die Stralenver-
kehrsbehdrde sowie die Trager der Stralen-
baulast vertreten sind.

Unabhangig davon arbeitet die AG Schulweg-
sicherheit Empfehlungen zur Verbesserung
der Sicherheit auf Schulwegen aus. Darin sind
neben stadtischen Amtern (Jugend, Familie
und Bildung, Verkehrs- und Tiefbauamt, Ord-
nungsamt) auch die Polizei, die Schulen, die
Verkehrswacht und der Stadtelternrat vertreten.

Verkehrsunfalle mit 2003 2004

Im Ergebnis dieser Arbeitsgruppen sind viele
Gefahrenstellen bereits entschéarft worden, z.B.
durch neue Querungshilfen an der Lessing-
stralie, der Kieler StralRe und der Tauchaer-/
Wodanstrale sowie Ampelanlagen an der
Karl-Tauchnitz-Strale, der Stotteritzer Stralle
und der Permoser-/Leonhard-Frank-Stralie.

Themen fiir die Fortschreibung

+ Festlegung von Uberpriifbaren Zielen.

+ Verbesserung der gegenseitigen Riicksicht-
nahme zwischen Autofahrern, Radfahrem
und FuBgangern (Verkehrskultur).

+ Durchfiihrung von Sicherheitskampagnen,
mehr (Geschwindigkeits-)Kontrollen.

+ Stérkung der Unfallkommission.

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Personenschaden in 2000
Leipzig, 2003-2010 —

1500 -|

1000 |

500 |

(Quelle: Polizeidirektion Leipzig)

Verkehrsunfalle insgesamt

Unfalle mit Kindern (unter 15 Jahre) 172 153

Unfalle mit Radfahrern 906 949

[ Leichtverletzte

mEmm Schwerverletzte

15.091 15.153 15.595 14.511 14.747 14.658 14.473 14.969

179 125 124 128 139 140

1.047 1.068 1.159 1.155 1.019 909
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Mobilitat 2020

Der 2003 beschlossene Stadtentwicklungs-
plan ,Verkehr und offentlicher Raum* legt
Leitlinien und MaRnahmen zur Entwicklung
der Verkehrsnetze und zur Gestaltung der
Strafen und Platze in Leipzig fest. Da sich
Rahmenbedingungen, Voraussetzungen
und Finanzierungsmaglichkeiten seitdem
ebenso geéndert haben, wie politische und
gesellschaftliche Zielsetzungen, ist es an
der Zeit, den Plan kritisch zu liberpriifen
und zu liberarbeiten. Biirgerinnen und Biir-
ger, Politik, Interessengruppen, Initiativen,
Verbénde und Verkehrstrager sollen friih-
zeitig in diese Fortschreibung des Stadt-
entwicklungsplans eingebunden werden.
Dazu wird ein breiter Beteiligungsprozess
eingeleitet. Im Vorlauf dazu wird anhand
der vorliegenden Broschiire der Stand der
Umsetzung des 2003 beschlossenen Plans
analysiert und es werden verdnderte Rah-
menbedingungen und aktuelle Fragestel-
lungen benannt.

www. leipzig.de/verkehrsplanung
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